Zasady oznakowania miejsc roboét oraz organizaciji ruchu na terenie
Oddziatu GDDKIiIA w Opolu

1. Wymagania dotyczace projektu organizacji ruchu

Projekt organizacji ruchu nalezy opracowac¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem ( Dz.
U. Nr 177, poz. 1729) oraz zgonie z zatgcznikiem do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drodze ( Dz. U. nr 220 poz. 2181).

Projekt organizacji ruchu powinien zawierac:

+ opis techniczny zawierajacy charakterystyke drogi i ruchu na drodze, opis
wystepujacych zagrozen lub utrudnien, zakres planowanych robdt dla kazdego
etapu i stan pasa drogowego po zrealizowaniu etapu robdét (w przypadku wielu
etapow);

« plan orientacyjny w skali od 1:10 000 do 1:25 000 z zaznaczeniem drogi lub drég,
ktérych projekt dotyczy;

« plan sytuacyjny w skali 1:500 lub 1:1000 zawierajacy:

o lokalizacje istniejacych, projektowanych oraz usuwanych znakéw drogowych,
urzadzen sygnalizacyjnych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
0 parametry geometrii drogi;

+ zestawienie projektowanego oznakowania pionowego i poziomego;

« przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu i przywrdcenia
poprzedniej statej organizacji ruchu, termin wprowadzenia nowej statej organizacji
ruchu, harmonogram robot w przypadku etapowania robdt;

« program sygnalizacji i obliczenia przepustowosci drogi - w przypadku projektu
zawierajacego sygnalizacje $wietlng;

« zasady dokonywania zmian oraz sposéb ich rejestracji - w przypadku projektu
zawierajacego znaki swietlne lub znaki o zmiennej tresci oraz w przypadku projektu
dotyczacego zmiennej organizacji ruchu lub zawierajacego inne zmienne elementy
majace wptyw na ruch drogowy;

+ nazwisko i podpis projektanta.

Brak ktorego$ w/w elementu spowoduje odestanie projektu w celu wprowadzenia

poprawek.



2. Zasady zatwierdzania projektow

W celu zatwierdzenia projektu organizacji ruchu nalezy ztozy¢ wniosek do sekretariatu
Oddziatu w Opolu GDDKIA lub Wydziatu BRD i Zarzadzania Ruchem (pok. 202) z prosbg o
zatwierdzenie projektu, dotaczajac 3 egz. projektu oraz opinie:

+ Marszatka Wojewddztwa Opolskiego - gdy projekt dotyczy takze drog

wojewaddzkich,

« Starosty - gdy projekt dotyczy takze drog powiatowych i gminnych.
W celu zaopiniowania projektu organizacji ruchu nalezy ztozy¢ wniosek do sekretariatu
Oddziatu w Opolu GDDKIA lub Wydziatu BRD i Zarzadzania Ruchem (pok. 202) z prosbg o
zaopiniowanie projektu, dotaczajac 2 egz. projektu.
W celu przedtuzenia waznosci zatwierdzonego lub zaopiniowanego projektu organizacji
ruchu nalezy ztozy¢ wniosek do sekretariatu Oddziatu w Opolu GDDKIA lub Wydziatu BRD
i Zarzadzania Ruchem (pok. 202) z prosba o przediuzenie waznosci zatwierdzonego lub
zaopiniowanego projektu, podajac numer oraz date zatwierdzenia/zaopiniowania
projektu.
Rozpatrzony projekt zostanie odestany pocztg, badz bedzie oczekiwat w Wydziale BRD i
Zarzadzania Ruchem na odbidér osobisty (w tym celu nalezy zaznaczy¢ na wniosku odbidr
osobisty).
Z uwagi na wymog zawiadomienia zarzadu drogi i policji o zamiarze wdrozenia czasowej
organizacji ruchu na 7 dni przed jej wprowadzeniem, projekt organizacji ruchu powinien

zostac ztozony do GDDKIA co najmniej 14 dni przed planowanym rozpoczeciem robot.

3. Obowiazki wykonawcy roboét

Realizujacy organizacje ruchu na podstawie zatwierdzonego projektu zobowigzany jest do
zawiadomienia Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Opolu,
Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu oraz danego Rejonu
GDDKIA o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu, zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia MI z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 z 2003r. poz. 1729).

Wykonawca moze wdraza¢ czasowq organizacje ruchu tylko na podstawie waznego,
zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.

Organizacja ruchu na drodze musi by¢ zgodna z zatwierdzonym projektem. Zmiany w

organizacji ruchu musza by¢ uzgadniane z GDDKIA.



Zaniedbania lub uchybienia w organizacji ruchu mogace spowodowac zagrozenie w ruchu
drogowym mogga skutkowaé wstrzymaniem robot budowlanych do czasu wprowadzenia
poprawnej organizacji robot.

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci wprowadzonej organizacji ruchu z projektowanga,
roboty zostang wstrzymane do czasu usuniecia nieprawidtowosci.

W wypadku zatwierdzenia projektu czasowej organizacji ruchu w czesci, wykonawca
zobowigzany jest do dostarczenia schematow organizacji ruchu na pozostate etapy oraz
harmonogramu rob6ot. W harmonogramie muszgq by¢ zawarte czasy trwania
poszczegolnych etapow robot, kolejnos¢ ich wykonywania oraz odlegtosci pomiedzy
poszczegolnymi odcinkami robdét w wypadku prowadzenia prac réwnoczesnie na
sasiednich odcinkach. Uzgodniony harmonogram wraz z zatwierdzonym cze$ciowo
projektem stanowi catos¢ i daje podstawe do wdrozenia organizacji ruchu.

Wykonawca robét ma obowigzek zapewnienia statego nadzoru nad wdrozong organizacjg
ruchu w okresie jej funkcjonowania.

Wykonawca musi doprowadzi¢ do protokolarnego odbioru oznakowania przez wskazany w
projekcie Rejon GDDKIiA. W protokdle nalezy zamiesci¢ informacje: termin odbioru, sktad
komisji, nazwa projektu na podstawie ktérego wdrozono organizacje ruchu,
potwierdzenie o zgodnosci wprowadzanej organizacji z projektem, prawidtowosc

ustawienia znakdw oraz nr i date zatwierdzenia. Wzor protokotu w zatgczeniu.

4. Ogdlne zasady organizacji ruchu

Organizacja ruchu na czas robdt powinna zapewniac¢ przejazd pojazdéw z predkoscig do
60 km/h na drogach krajowych (klasy GP) oraz do 80 km/h na autostradzie.
Odcinek na ktorym ograniczono predkos¢ nie powinien wynosi¢ wiecej niz 500m. Diuzsze
odcinki mogg by¢ stosowane wyjatkowo, w uzasadnionych przypadkach.

Minimalna szerokos$¢ pasa ruchu w przekroju ulicznym nie powinna by¢ mniejsza niz
3,0m dla ruchu wahadtowego lub jednego kierunku ruchu i 6,0m dla dwdch kierunkdéw
ruchu. Na drogach z poboczami szerokos$¢ powinna wynosi¢ odpowiednio 2,75m i 5,50m.
Krawedz jezdni w obszarze robdt nalezy wyznacza¢ za pomocq tablic kierujacych U-21,
rozmieszczonych co 10m w obszarze zabudowanym i co 20m w obszarze
niezabudowanym. Pachotki drogowe mozna stosowaé tylko przy robotach szybko
postepujacych (malowanie oznakowania, biezgce roboty utrzymaniowe, itp.).

Zmiana toru jazdy musi by¢ wyznaczona przy pomocy tablic kierujgcych U-21 w
rozstawie co 5 metrédw wraz z aktywnym oznakowaniem tzw. ,falg Swietlng” i
oznakowaniem poziomym (tasmy w kolorze z6ttym lub punktowe elementy odblaskowe w
kolorze zottym). W wypadku uzycia punktowych elementéw odblaskowych na skosach

odlegtos¢ miedzy sasiednimi elementami powinna wynosi¢ 3 - 5 metréw.



Do wygradzania stref robdt stosuje sie zapory drogowe i tablice prowadzace.
Wygrodzenia w poprzek jezdni w formie tablic prowadzacych od strony najazdu muszg
by¢ wyposazone w $wiatta ostrzegawcze zétte (zmiana toru jazdy), natomiast zapory przy
zamknieciach drég muszg by¢ wyposazone w $wiatla czerwone (zamkniecie drogi). Nie
wolno stosowac tasm ostrzegawczych w miejscach przeznaczonych dla ruchu pojazdow i
pieszych.

Krawedz jezdni o uskoku ponad 30 centymetréw nalezy zabezpieczy¢ barierami U-14a,
U-14b, U-14c lub U-14e z wypetnieniem piaskiem lub woda.

Ciagi piesze muszg by¢ oznakowanie w sposob wskazujacy bezpieczne kierunki ruchu.
Ciagi powinny posiada¢ zabezpieczenia uniemozliwiajace wtargniecie osdb postronnych w
obszar robdt. Do wygrodzenia nalezy stosowaé zapory podwdjne U-20c. W miejscach
zwiekszonego ruchu dzieci (okolice szkdt, przedszkoli) nalezy stosowacé zapory potréjne
U-20d.

5. Wymagania dotyczace oznakowania pionowego w organizacji czasowej

Jakos¢ znakdéw stosowanych do oznakowania robot nie moze by¢ nizsza niz oznakowanie
istniejgce. Znaki pionowe uzyte do czasowej organizacji ruchu muszg by¢ z kategorii
~duzej” — D, a w przypadku autostrady A-4 kategorii ,wielkie” - W.

Lica znakéw stosowanych do oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym muszg
posiadac parametry folii odblaskowej typu 2, a w przypadku autostrady A-4 typu 2 lub 3.
Krawedzie tablic znakéw winny by¢ wyokraglone i podwdjnie zaginane na catym
obwodzie.

Nie dopuszcza sie do zaklejania istniejgcego oznakowania drogowskazowego materiatami
mogacymi uszkodzi¢ oznakowanie (tasmy). W przypadku uszkodzenia istniejgcego
oznakowania w czasie objazdu, wykonawca robot jest zobowigzany do jego wymiany.
Znaki muszg spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach oraz by¢ w stanie technicznym
umozliwiajacym zachowanie parametréw wymaganych przepisami (barwa symboli, tres¢,

odblaskowos¢, itd.).

6. Wymagania dotyczace oznakowania poziomego w organizacji czasowej

W miejscach wprowadzania zmian w organizacji ruchu musi by¢ stosowane kompletne
czasowe oznakowanie poziome, zgodne z wtasciwymi przepisami.

Nie dopuszcza sie stosowania oznakowania malowanego na warstwie S$cieralnej.
Oznakowanie poziome ostatniej warstwy musi by¢ wykonane przy uzyciu tasm

przyklejanych, ktére umozliwiajg ich catkowite usuniecie po zakonczeniu robot.



7. Wymagania dotyczace oznakowania pojazdow wykonujacych roboty

Kazdy pojazd wykonujacy prace na drodze powinien by¢ oznakowany tablicami
zamykajacymi U-26a, wyposazony w dwie lampy wczesnego ostrzegania, lampy
wysytajgce blyskowy sygnat ostrzegawczy w ksztaicie strzaty oraz w lampy zespolone
nadajace sygnaty $wietlne, btyskowe barwy zoéttej. Lampy wczesnego ostrzegania muszg
miec srednice minimalng 200mm oraz nadawac btyski z czestotliwoscig 30+-5 btyskdw
na minute, a czas btysku i natezenie emitowanego S$wiatta powinno zapewniaé

dostrzegalnos¢ sygnatu z odlegtosci 1000m przez catg dobe.

8. Wymagania dotyczace wprowadzania ruchu wahadlowego i sygnalizacji

swietlnej

Dtugos¢ odcinka, na ktorym odbywa sie ruch wahadtowy nie powinna przekroczy¢ 300m.
W wypadku robot prowadzonych na odcinku na ktérym wystepuja skrzyzowania, nalezy
zapewnic sterowanie na kazdym wlocie drég podporzadkowanych.

W przypadku wprowadzenia ruchu wahadiowego na odcinku objetym istniejacq
sygnalizacjg $wietlng nalezy skoordynowac sterowanie ruchem na catym odcinku.

W miejscach wprowadzenia ruchu wahadtowego nalezy przewidzie¢ reczne kierowanie
ruchem w porze dziennej oraz sterowanie przy uzyciu sygnalizacji $wietlnej w porze
nocnej. Kierowanie ruchem moze sie odbywac tylko przez osoby posiadajgce wazne
zaswiadczenia o ukonczeniu kursu z zakresu kierowania ruchem i ubrane w kamizelki
ostrzegawcze.

W porze dziennej dopuszcza sie stosowanie sygnalizacji swietlnej, obstugiwanej przez
osoby wyposazone w urzadzenia facznosci i zatrudnione przez wykonawce robdt,
monitorujgce gromadzace sie na obydwu koncach odcinka robot kolejki oczekujacych,
ograniczajac, o ile to mozliwe, maksymalng dlugos$¢ s$wiatta czerwonego dla jednego
kierunku ruchu do 5 minut.

Dopuszcza sie takze stosowanie sygnalizacji akomodacyjnej z detektorami ruchu.

Projekt, ktéry przewiduje wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej powinien zawierac
obliczenia przepustowosci odcinka z podaniem zrddta danych uzytych do wyliczen,
obliczenia czaséw ewakuacji, dtugosci kolejki pojazdow oczekujacych oraz program

maksymalny.



