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1.

WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu w 2010 roku (GPR 204@stanie wykonany na
istniejacej sieci drog krajowych, z wytkiem tych odcinkéw drég, ktore znajdusgic

w miastach na prawach powiatu i nig aministrowane przez GeneralDyrekcg

Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Podstawowym lesm GPR 2010 jest

uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych bé@edaich pomiardow, podstawowych

parametrow i charakterystyk ruchu dla wszystkicltiokibw sieci drog krajowych.

W obliczeniach GPR 2010 wykorzystywangdaie aktualny system referencyjny oraz

dane techniczne dotygze drég krajowych, dgki czemu zapewniona ¢hzie

mozliwos¢ obliczenia podstawowych wynikbw w dowolnym uktagzliniowym,
obszarowym, funkcjonalnym oraz technicznym.

Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia GPR 20400 pod uwagnastpujace

czynniki:

* mozliwosé uzyskania wszystkich niegthhych danych wynikowych,

* wymagamn doktadnd¢ wynikéw,

* Kkoszt wykonania pomiaru,

» stopiéd ryzyka na poziomie unitiwiajacym uzyskanie miarodajnych wynikéw
nawet w przypadku wygpienia nietypowych zjawisk w niektorych dniach
pomiarowych,

» wprowadzenie, w szerszym znidotychczas zakresie, wykonywania pomiarow
w sposob automatyczny,

» wprowadzenie utatwiew organizacji pomiaréw w terenie.

Wybrana metoda wykonania GPR 2010 zapewnialimos¢ uzyskania wszystkich
niezlednych danych wynikowych z zachowaniem nakgizej dokiadngci, przy
akceptowalnym koszcie oraz dopuszczalnym stopnizyky. Metoda umidiwia
rowniez rozszerzenie wykonywania pomiarow w sposéb autpcral, zabezpieczag
jednoczénie przed wyciem uradzer pomiarowych niesprawdzonych, ktore nie
spetniaj odpowiednich wymaga i gwarantuy nalezytej doktadnéci. W pehni
wykorzystane zostantakze istniepce i nowe stacje automatycznego pomiaru ruchu
administrowane przez poszczegolne Oddziaty GDDKeAzyjto przy tym zataenie,
ze do kaca 2009 roku zostanie wykonany ich praegltechniczny i usurte
ewentualne niesprawbd tak, aby z pocgkiem 2010 roku wszystkie z nich byty
sprawne. W przytej metodzie wprowadzono roOwaieutatwienia w organizacji
pomiarow ruchu w terenie, dopuszczagla kadego pomiaru dwie rownowvrae daty,

w ktorych mog by¢ one wykonywane. W praktyce ograniczy to trugnawiazane

z koniecznécia jednorazowego zatrudniania bardzozejuliczby obserwatorow do
wykonania pomiaréw ruchu.

Wynikiem kaxcowym GPR 2010 doizie baza zgodna z wymaganiami Banku Danych
Drogowych oraz opracowania statystyczne, mapyargtinformatyczne umdiwiajace
uzytkownikom dostp do wynikébw w zalénosci od potrzeb i wymaganego stopnia
szczegOtowéci. Ponadto zostanie wykonane podsumowanie wynikdla drog
migedzynarodowych zgodne z zaleceniami Sekretariatu EBIZ oraz publikacja
»Ruch drogowy 2010".
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2.  ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH Z GENERALNEGO POMIARU RUCH
W 2010 ROKU

Zakres niezbdnych do uzyskania danych wynikowych z GPR 2010 jeghym
Z podstawowych elementéw decygitych o przygtej metodzie wykonania pomiaru
ruchu. Wynika on z aktualnych potrzelzmgch wytkownikow wynikéw pomiaru, jak
rowniez z koniecznéci zapewnienia porownywaldo z wynikami poprzednich
pomiaréw i spetnienia zobowdan w zakresie wspotpracy gdzynarodowej.
Podstawowym zytkownikiem wynikdw pomiaru jest administracja dowgp, ktéra
wykorzystuje je w zarglzaniu, utrzymaniu i planowaniu rozwoju sieci dragp oraz
w analizach dotyerych ochrony srodowiska. Wyniki pomiaréw ruchu
wykorzystywane $ rowniez w szerokim zakresie przez jednostki projektowe
i badawcze w prowadzonych przez nie pracach stugihli projektowych z dziedziny
drogownictwa. Ina grupg uzytkownikdw wynikow generalnego pomiaru ruchu nasie
drég krajowych stanowiinstytucje i jednostki, dla ktérych dane o ruchogbwym
stanowi cenne uzupetnienie w ich bige] dziatalndéci jak: Policja, jednostki
samoradowe, biura planowania przestrzennego itp.
Dla potrzeb administracji drogowej konieczne jesyskanie dla kadego odcinka sieci
drég krajowych nagpujacych podstawowych danych wynikowych:
« $redniego dobowego ruchu w 2010 roku (SDR) wrazdzaws struktug ruchu,
« $redniego dobowego ruchu letniego w 2010 roku (SDRIgz z rodzajow struktug
ruchu,
» S$redniego dobowego ruchu zimowego w 2010 roku (SDRf3z z rodzajow
struktug ruchu,
« $redniego ruchu dziennego (ruch od god?. db 18°) wraz z rodzajow struktug
ruchu ,
« g$redniego ruchu wieczornego (ruch od godz®18o 22°) wraz z rodzajow
struktug ruchu,
« $redniego ruchu nocnego (ruch od godz®2a® 6% wraz z rodzajow struktug
ruchu,
» wskaznika wzrostu ruchu w poréwnaniu do roku 2005,
» wspoitczynnika ruchu niedzielnego,
» wspoitczynnika ruchu wakacyjnego.

Rodzajowa struktura ruchu uwzgdhia nastpujace kategorie pojazddow:
1. Pojazdy silnikowe, wod ktorych wyrania sk:

* motocykle,

* samochody eizarowe bez przyczep,

» samochody eizarowe z przyczepami,

* samochody osobowe,

* lekkie samochody etarowe (dostawcze),

e autobusy,

»  ciagniki rolnicze,
2. Rowery.

Powyzsza struktura rodzajowa ruchu jest wystargzaj dla bieacych potrzeb
administracji drogowej, a w szczeglioD zapewnia maiwos¢ wykonania
nastpujacych analiz i oblicz&

* modelowania i prognozowania ruchu,

» obliczer przepustowsxi drdg, skrzyowan i weztdw,
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» obliczer konstrukcji nawierzchni drogowych,

» analiz w zakresie ochrongrodowiska, w tym oblicze hatasu i zanieczyszaze
powietrza,

* analiz ekonomicznych.

Ze wzgkdu na znaczn ilos¢ wypadkow z udzialem rowerzystow na sieci drég
krajowych (w 2008 roku 123 zabitych rowerzystowsieci drog krajowych, tj. 6,5%
0ogotu zabitych na sieci drog krajowych i 28% ogaabitych rowerzystow w kraju),
a take podejmowane na podstawie wynikow GPR dziataniegtycyjne w zakresie
infrastruktury rowerowej (np. Program budowgiezek rowerowych przy drogach
krajowych wojewddztwa warmsko-mazurskiego), istotne jest rowhiaizyskanie
wiarygodnych danych o ruchu rowerow. Ze veriyl na specyfik tego ruchu, w GPR
2010 uwzgtdniono dodatkowe zalecenia dotyce lokalizacji punktéw pomiarowych,
czesci drogi obgtych pomiarem, a tale uwzgédniania wKartach pomiaru informacji
o lokalizacji i czynnikach zewatrznych mogcych mi€ znacacy wpltyw na nagzenie
ruchu rowerowego.

W obliczeniach GPR 2010 wykorzystywangdaie aktualny system referencyjny oraz
dane techniczne dotygze drég, w tym dane dotygze: diugdci drdg, szerokexi
jezdni i pasow dziatych, liczby jezdni i pasow ruchu, utwardzonych ety oraz
klas technicznych. Zapewniona ¢dzie dzegki temu maliwos¢ obliczenia
podstawowych wynikow GPR 2010 w dowolnym ukfadzim@olwym, obszarowym,
funkcjonalnym lub technicznym.

Podstawowe dane wynikowe z pomiardd stanowity rownie podstaw do obliczé
innych charakterystyk ruchu drogowego stosowanycldragownictwie, do ktorych
zaliczy mazna miedzy innymi:

» charakter ruchu,

* liczbe osi obliczeniowych i kategorie ruchu,

* prag przewozow,

» wspoitczynnik ruchu nocnego,

» wspotczynnik godziny szczytu.

Zakres danych wynikowych z GPR 2010 petyjdla potrzeb administracji drogowe;j
spetnia réwnig¢ wymagania midzynarodowe i umdiwi obliczenie wszystkich
charakterystyk, ktore mapy¢ przekazane do Sekretariatu EKG ONZ.

3. ZASADY PODZIALU SIECI DROG KRAJOWYCH NA ODCINKPOMIAROWE

Podstawowym celem GPR 2010 jest uzyskanie podstgalowparametrow
i charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sigidg krajowych. Z tego powodu
podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki parowe jest jednorodro
ilosciowa ruchu na danym odcinku drogi. Przyjmuje, ste kryterium to jest
zachowane, jeeli zmiany spowodowane doptywem lub odptywem ruainiedzy
pocatkiem i koacem odcinka & mniejsze ni 1000 poj./dob. Granice odcinkéw
pomiarowych powinny by w zwiazku z tym zlokalizowane na skraywaniach
i weztach, gdzie takie zmiany ruchua smazliwe. Ponadto granice odcinkéw
pomiarowych powinny znajdowasic rowniez w innych punktach, w ktérych ruch nie
zawsze ulega znagzym zmianom, lecz jest to konieczne z innych wd@lv, takich
jak np. pocatek lub koniec drogi, granica fistwa, zmiana zaggcy drogi itp.
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W GPR 2010 granice odcinkdw pomiarowych na drogaejowych obowizkowo
nalezy lokalizowa& w nasgpujacych punktach, w ktérych wyniesiong w terenie (lub
wkrotce lgda) punkty referencyjne:

» skrzyzowania z drogami krajowymi,

» skrzyzowania z drogami wojewddzkimi, na ktorych SDR w 200ku byt wikszy
od 1000 poj./dol Dopuszcza sijednak odsgpstwo od tej zasady w przypadku, gdy
dwa takie skrzzowania znajduj sic na drodze krajowej w odledio mniejszej ni
2 km. Granica odcinka powinna wowczag ligkalizowana na skrzpwaniu z drog
wojewddzly o wigkszym ruchu,

« w punktach stanowcych pocatek i koniec danej drogi,

* nagranicy pastwa,

* w punktach stanowcych granice miast na prawach powiatu.

W wyjatkowych przypadkach, wymagajych kadorazowo uzgodnienia, dopuszczone

jest lokalizowanie granic odcinkéw pomiarowych régnw innych punktach giwyzej

wymienione, w ktérych brak jest punktow referenggjn, jezeli wyskpuje w nich

znacaca zmiana ruchu na drodze (pawey 1000 poj./dob). Dotyczy to naspujacych

miejsc:

» skrzyowania z innymi drogami o nawierzchni twardej,

e granice miejscowari (inne ni siedziby miast na prawach powiatu),zgk
wyodrebnione lgda w GPR 2010 jako odcinki typu ,pragja przez miejscowi”,

* inne wane miejsca ruchotworcze sfodki rekreacyjne, zaktady przemystowe, centra
handlowe itp.).

Przyjmuje st zasad, ze dluga¢ odcinka pomiarowego nie me przekracza 30 km.
Odstpstwa od tej zasady wymagafazdorazowo indywidualnego uzgodnienia. Przy
ustalaniu podziatu sieci drog krajowych na odcip&imiarowe w GPR 2010 zwraca Si
szczeglOla uwag na odcinki drég krajowych administrowane przez GOER
stanowijce obwodnice i przé&fia przez miasta o liczbie miestkdw powyej

10 tyskcy. W kazdym przypadku, gdy szacowanamica wielkgci SDR na obwodnicy
lub odcinku przebiegagym bezpérednio przez miasto, a SDR na odcinku szlakowym
jest wiksza od 1000 poj./deb wyodrbnia s¢ je jako co najmniej jeden niezatey
odcinek pomiarowy (pomiar w miejscu 0 nagkszym obserwowanym ruchu).zéd
jest to szczegolnie uzasadnione, dopuszezedsiniez podziat obwodnicy lub prz&gia
przez miasto na kilka odcinkbw pomiarowych. Nie wbh@uja wéwczas podane
poprzednio zasady oboyzikowej lokalizacji granic odcinkéw pomiarowych.

W pomiarze ruchu w 2010 roku, podobnie jak w rokd0Z® granice odcinkdw
pomiarowych nie mugzwyskpowa: na granicach wojewddztw (Oddziatow GDDKIA).
Wielkosci ruchu dla tych obszarowetla mazliwe do obliczenia przy wykorzystaniu
systemu punktow referencyjnych. Podobnie grania@nédw pomiarowych nie musgz
wystepowa przy zmianie przekroju drogi z jednojezdniowegodmaljezdniowy, jeeli
Zmiana ta nie wygpuje na skrzyowaniu, ktére powoduje znagz zmiarg ruchu na
odcinku drogi.

Przy ustalaniu podziatu sieci drég krajowych naiokicoomiarowe nalgy uwzgkdnic¢
nowe odcinki drog, ktore zostaroddane do eksploatacji do daa 2009 roku oraz
w pierwszej potowie 2010 roku.

Ze wzgkdu na konieczni@ zachowania porownywaldoi wynikow z kolejnych
pomiarow generalnych zalecag spozostawienie podzialu na odcinki pomiarowe
z GPR 2005 z wytkiem niezlgdnych zmian wynikaicych z:

» oddania do eksploatacji nowych odcinkéw drog,
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* przekazania odcinkow drég innym zadzom (nie dotyczy zmiany
Rejonu GDDKIA),

* zmian numeracji i / lub pikieta (np.: droga nr 2 to droga nr 92),

« konieczndci podziatu odcinka na €gci, np ze wzgidu na znaczny wzrost wielka
potoku ruchu z drogi samaidowej,

» pofaczenia odcinkbw pomiarowych (dotyczy to zwlaszczav.t przej¢ przez
miejscowdci nie Ikkxdace miastami na prawach powiatu, gdzie w poprzednim
pomiarze na prz&giu przez miejsconss byto wyznaczonych kilka odcinkow
pomiarowych w cigu jednej drogi).

4. ZASADY DOPUSZCZENIA URZADZEN POMIAROWYCH DO GPR 2010

W GPR 2010 przewiduje eizwiekszenie liczby pomiaréw wykonywanych
W SposOb automatyczny. Spowodowane to jest znatzmgrostem ruchu na drogach
krajowych i wysg¢pujacymi trudngciami w organizacji i wykonywaniu pomiaroéw
recznych na najbardziej olgionych ruchem odcinkach drég. Z uwagi na #e,
stosowane powszechnie liczniki pomiaru ruchu nieoiliwiaja doktadnej rejestracji
niektorych z wymaganych w GPR 2010 kategorii pojazdw sposob automatyczny
beda zliczane tylko pojazdy silnikowe ogétem. W punktaev ktorych wykonywane
beda pomiary automatyczne, wykonywanedh réwniez w ograniczonym zakresie
pomiary kczne. W tych samych przedziatach godzinowych nepéd dla kadego
kierunku, leda zliczane w sposébeczny pojazdy wszystkich kategorii z vatkiem
najliczniejszej kategorii - samochoddéw osobowycliczha tych pojazdow duzie
obliczana dla kadej godziny i kierunku, jako emica liczby pojazdow silnikowych
ogotem (wg pomiaru automatycznego) oraz sumy ligaijazdéw silnikowych
pozostatych kategorii (wg pomiarwgcznego). Pomiar wykonywany w ten sposob
nazywany jest pomiarem potautomatycznym.

W celu wyeliminowania licznikow pomiaréw ruchu dawego, ktorych wyniki mag
nie zapewri wymaganej dokiladrici dla ostatecznych wynikbw GPR 2010,
w pomiarach bezpgoednich mog by¢ wykorzystane tylko liczniki spetniage
okreslone wymagania, przetestowane i posiadajpisemne dopuszczenie Dyrektora
Departamentu Studiéw (DS) GDDKIA do pomiarow w GPE10. Dyrektor
DS GDDKIA dopuszcza do GPR 2010 liczniki pomiaréuchiu drogowego, ktérych
wyniki zostaty pozytywnie zweryfikowane w dotychepavych pracach DS GDDKIA
oraz liczniki przetestowane przez Transprojekt-\¥ans, zgodnie z opisanw dalszej
czesci procedus, na podstawie pozytywnej opinii i dokumentacjittes

DS GDDKIA zastrzega sobie miwos¢ cofnigcia dopuszczenia danego typu licznika
pomiaru ruchu drogowego do wykorzystywania w GPRLQRQ przypadku, gdy
doktadnd¢ rzeczywistych wynikdw uzyskanych przez ten liczrwk punktach
pomiarowych bkdzie mniejsza od doktadé@ wymaganej podczas testu luledh
wystepowaty powtarzajce st braki danych.

Podstawowe wymagania, jakie powinny spetniazniki pomiaru ruchu drogowego,

ktGre mog zost& wykorzystane w GPR 201@ sastpujace:

a) rejestracja liczby pojazdéw silnikowych ogotem (bepdziatu na kategorie)
Z bledem nie wgkszym n# 3% dla kadego kierunku ruchu,

b) zapis zarejestrowanych liczb pojazdow silnikowyctpreedziatach czasowych dla
minimum 48 godzin w formie cyfrowej z mlbwoscia konwersji na format tekstowy,

c) rozr&nianie kierunkow ruchu jagych pojazdow,
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d) wiasne zasilanie unibwiajace nieprzerwanprae przez minimum 48 godzin,

e) mozliwosé zainstalowania w bezpeedniej bliskdci drogi lub nad drog

f) rejestracja ruchu w agu catej doby, niezataie od warunkdéw gwietlenia,

g) poprawne dziatanie w niekorzystnych warunkach atergsznych (np. mgta, opady
$niegu),

h) zakres temperatur pracy: od -30°C do +50°C,

I) rejestracja pojazdow w przypadku wysenia ,korkéw” na drodze,

J) fatwos¢ obstugi,

K) czas instalacji i kalibracji na stanowisku pomiayownie digzszy niz 1 godzina.
Jeli czas przekroczy 1 godzin informacja kdzie podana w warunkach
dopuszczenia.

Testowanie licznikbw prowadzi firma TransprojekeWzawa Sp. z 0.0. przy

nastpujacych zataeniach:

a) przed przeprowadzeniem testu ngleizgodné zakres dopuszczenia licznika (drogi
tylko jednokierunkowe, drogi dwukierunkowe) i wiieoptat za test,

b) koszt testu obejmagy monta urzadzenia pomiarowego wraz z czujnikami oraz
prace firmy prowadiej test ponosi dostawca wdzenia pomiarowego, ktory je
zgtosi do sprawdzenia. Cena prac firmy prowsaér test nie przekroczy kwoty 5 tys.
PLN netto za testowanie jednegoatizenia pomiarowego na obu stanowiskach,

c) testy licznikdbw pomiardw ruchuc¢hba wykonywane w miejscu lokalizacji stacji
pomiarowej GR23 na drodze krajowej nr 7 w km 33&+28rejonie miejSCOWTI
tomna oraz stacji pomiarowej GR16, na drodze nr W0 km 442+841
w miejscowdci Gumowo.

d) w trakcie przeprowadzania testu dostawca licznikeamipru ruchu przeka
nieodptatnie do Transprojektu-Warszawa oprogramavamaliwiajace konwersj
zbiorow zroédtowych na form tekstowa. W przypadku dopuszczenia licznika
pomiarowego do wykonywania pomiaréw automatycznyeh GPR 2010
oprogramowanie to dalzie nadal nieodptatnie zytkowane przez Transprojekt-
Warszawa i poszczegolne Oddziaty GDDKIA dla potrpebetwarzania wynikow
GPR 2010.

Procedura testowania licznikbw pomiaru ruchu dveggo [gdzie obejmowata

wykonanie nagpujace czynnéci:

a) ustalenie zakresu dopuszczenia licznika pomiarowego

b) ustalenie terminu przeprowadzenia testu i wniesi@nzez dostavecsprz:tu optaty
na rzecz firmy wykonujej test,

C) monta urzadzenia pomiarowego i czujnikow feli bedzie taka potrzeba) przez
dostawe sprzitu,

d) wykonanie prac testowych na stanowisku pomiarowymtym wykonanie przez
firme prowadaca test minimum 3 godzinnej rejestracji flmowej ructirogowego,

e) opracowanie dokumentacji testu, w tym ocena lingomiarowego i wydanie
opinii (pozytywnej lub negatywnej) o dopuszczeniozmika do zastosowania
w pomiarach ruchu w trakcie GPR 2010,

f) przekazanie dokumentacji testu do DS GDDKIA orazstaecy spretu
pomiarowego.

Szczegotowe informacje dotyg®e spraw zwizanych z dopuszczeniem licznikow
pomiaru ruchu do GPR 2010¢da dostpne na stronie internetowej GDDKIA.
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5.

ZAKRES POMIARU

GPR 2010 zostanie przeprowadzony na isinggj sieci drog krajowych,
Z wyjatkiem tych odcinkow drdg, ktore znajdusic w miastach na prawach powiatu
I nie 1 administrowane przez GDDKIA.

W trakcie GPR 2010 wyedia sk nastpujace rodzaje bezgoednich pomiarow
ruchu w zalenosci od sposobu ich wykonywania:
* pomiar pétautomatyczny - pgdzony pomiar automatyczny i pomiaceny,
e pomiar eczny.
W pomiarze podstawowym rejestracida podlegaly wszystkie pojazdy korzysieg
z drég publicznych z wytkiem pojazdéw zaprgowych. Podziat pojazdow na
kategorie hdzie spetniat wymagania administracji drogowej onazych krajowych
uzytkownikéw wynikéw pomiaru. Przedstawiony zostatateli:

Symbol
Lp. | kategorii Grupa pojazdéw
pojazdow
1 a rowery,
2 b motocykle, motorowery (skutery),
3 c samochody osobowe (do 9 miejsc z kiergwc
mikrobusy z przyczep lub bez
4 d lekkie samochody e¢karowe o dopuszczalnej ma
catkowitej do 3,5 t z przyczepub bez
5 e samochody ezarowe o dopuszczalnej masie catkow

powyzej 3,5 t bez przyczep, samochody specjq
ciagniki siodtowe bez naczep
6 f samehody cezarowe o dopuszczalne] masie catkow
powyzej 3,5 t z jeda lub wigcej przyczepami, ggniki
siodtowe z naczepami,agniki balastowe z przyczepa
standardowymi lub niskopodwoziowymi
7 g autobusy, trolejbusy

8 h chgniki rolnicze z przyczegmi lub bez, maszyr
samobiene (walce drogowe, koparki itp.)
*) W GPR 2010 do mikrobusow zaliczag gpojazdy silnikowe przystosowane do przewozu 0s0b,

posiadajce do 20 miejscatznie z kierows.

Pojazdy oznaczone symbolami bddo h tworza grupe pojazdéw silnikowych, érod
ktorych wyr&nia sk:

* ruch lekki (suma kategorii b, ¢, d i h),

* ruch cgzki (suma kategorii e, fi g).

Niezaleenie od pomiaru podstawowego, w wybranych 120 puwhktaxdzie
wykonywany dodatkowy pomiar samochoddéwezaerowych w podziale na grupy
odpowiadajce Europejskiej Specyfikacji dotygzj wazenia pojazdéw w ruchu.
Podziat samochodéwgiarowych na grupy w pomiarze dodatkowym jest ¢gragicy:

1. Samochody eizarowe sztywne 2 — osiowe bez przyczep,

2. Samochody eizarowe sztywne 3 — osiowe i 4 — osiowe bez przyczep,

3. Ciagniki siodtowe z naczepami 1 — osiowymi i 2 — osyow,

4. Ciagniki siodtowe z naczepami 3 — osiowymi,
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5. Samochody eizarowe sztywne z przyczepami,
6. Inne nietypowe samochodygarowe.
Pomiary dodatkoweghda wykonywane w sposoélgezny.

Pomiar bezpé&edni ruchu pojazdéw silnikowychetizie obejmowat wycznie jezdnie
zasadnicze drogi, natomiast pomiar ruchu rowerowamgeinien obejmowaw miar

mozliwosci caly przekréj drogi (tj. oprécz jezdni zasadwicz chodniki, drogi
serwisowe lub zbiorczesciezki rowerowe).

6 TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od sposobu i zakresu wykonywania bezpdnich pomiaréw ruchu

w GPR 2010 odcinki pomiarowe i znajdcg se na nich punkty pomiarowe dzielong s

na nastpujace typy:

F- odcinki pomiarowe, na ktorych zlokalizowanea sistniepce stanowiska
automatycznego ggtego pomiaru ruchu nadzorowane przez DS GDDKIiAkazy
stanowisk podano w Zgdzniku 1),

G- pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkatypu F), na ktorych SDR
pojazdow silnikowych ogoétem w 2005 roku byt mnigjsiub réwny 5000
poj./doke. W przypadku, gdy na ktérymkolwiek z takich odamkzaobserwowano
od roku 2005 gwaltowny, znacznie odbiegsj odsredniej wzrost ruchu, powinno
sig zaliczy¢ go do odcinkéw typu H,

H— pozostate odcinki drog krajowych (poza odcinkaypu F), na ktorych SDR
pojazdow silnikowych ogotem w 2005 roku bytekszy od 5000 poj./daboraz
wszystkie odcinki drég krajowych (niezateée od wielkdci ruchu), na ktérych nie
wykonywano pomiaru ruchu w 2005 roku.

Na odcinkach typu F zalecacsivykonywanie pomiaréw w sposéb pétautomatyczny.
Na odcinkach typu G i H pomiary madpy¢ wykonywane w sposob poétautomatyczny
lub reczny. Dopuszcza siréwniez na odcinkach typu G i H zmiansposobu
wykonywania pomiarow bezpmednich w kolejnych dniach pomiarowych
(przyktadowo w okresie zimowym pomiagczny, a w nagpnych pomiarach pomiar
potautomatyczny).

7. TERMINY | CZAS PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Bezpdrednie pomiary ruchudda wykonywane w cigu 2010 roku. Roczny cykl
pomiarowy jest zrznicowany w zalgnaosci od typu punktu pomiarowego i obejmuje:
 dla punktéw typu F i H - 9 okreséw ,dziennych” nra okresy ,nocne”,
 dla punktéw typu G - 5 okresow ,dziennych” oraaktes ,nocny”.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegoélnych okreesthednakowy dla wszystkich
typdw punktéw pomiarowych i wynosi:

« w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinaéh-622",

« w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinacl{°226™.

Dodatkowy pomiar ruchu samochodéwzgrowych wykonuje si dwukrotnie w cigu
2010 roku, w dwodch okresach 8-godzinnych, w god#in&° — 16°. Kalendarz
pomiaru ruchu w 2010 roku przedstawiono w tablicy 1
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Tablica 1

Godziny wykonywania pomiaru

Pomiar podstawowy Dodatkowy
Numer Data Dzien Okres Egmfghrgggx
pomiaru pomiaru tygodnia punkty punkty -
typu FiH| typu G C.quar(.)V\.IyCh
niezalenie od
typu punktu
X; |21 lub 28 stycznia czwartek dzienny °°6 22° - —
X5 |16 lub 23 marca wtorek dzienny °°6-22° |6°°— 22° -
X3 |12 lub 19 maja sroda dzienny | ©-22° — 8- 16"
X4 | 8lub 15 lipca czwartek dzienny °°6-22° |6 —22° —
Xs |11 lub 18 lipca niedziela dzienny °°6-22° |6%°—22° -
Xes |17 lub 24 sierpnia wtorek dzienny °°6-22° - -
X7 122 lub 29 sierpnia niedziela dzienny °°6 22° - -
Xg 122 lub 29 wrzénia sroda dzienny | €-22° |6°-22°| 8°-16"
Xg |5 lub 12 grudnia niedziela dzienny °°6 22° |6%°—22° -
12 maja/13 maja lub sroda/ o o
X0 119 ma}a/ZO ma}a czwartek nocny | 22°-6 B B
22 wrzenia/23 wrzénia ¢roday
X1 |lub czwartek nocny 22°-6° |22°-6"° -
29 wrzénia/30 wrzénia

W tablicy podane ssdla kadego pomiaru dwie rownowae daty, w ktérych mamna
wykonywa pomiar ruchu. Oznacza tge w czsci punktow pomiarowych bezpdni
pomiar ruchu mge by wykonywany w pierwszym terminie, gav pozostatych

punktach — tydzig pézniej.

OBLICZENIESREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU W ROKU (SDR)

Podstawowym parametrem obliczanym na podstawie GE@H dla wszystkich
odcinkéw sieci drog krajowych jestedni dobowy ruch w roku (SDR). Definiowany
jest on jako liczba pojazdéw przeggajacych przez dany przekrdj drogi wagu 24
kolejnych godzingrednio w cagu jednego roku.
Dla wszystkich punktow pomiarowychdizie on obliczany wedtug wzoru:

2 N_3 +Ry (poj./dotx)

MR [N +O,75MR (N, +M_., [N
SDR=
N
gdzie:
SDR - éredni dobowy ruch pojazddw silnikowych ogétem,
Mg - $redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedzialfo patku w godzinach

6°-22%9),

0,75Mk - redni dzienny ruch w soboty i dni przedateczne (w godzinach"822°).
Dla ruchu rowerowego mibwe jest przygcie wspotczynnika innego i
0,75, na podstawie wynikow dodatkowych, niezaile wykonanych,
pomiarow ruchu rowerowego,

Mn
Rn
N1

- éredni dzienny ruch w niedzielgwicta (w godzinach $-22%9),
- éredni ruch nocny (w godzinach 2%,
- liczba dni roboczych w roku (w 2010 roku - 253)

10
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N> - liczba sobaot i dni przédiatecznych w roku (w 2010 roku - 52),
N3 - liczba niedziel i dréwiatecznych w roku (w 2010 roku - 60),
N - liczba wszystkich dni w roku (w 201dku - 365).

Obliczenie wielkéci Mg, My oraz R, bedzie zr@nicowane w zalenosci od typow
punktéw pomiarowych.

Dla punktéw typu F i H:
M ) 1(X2+x6+x3+x8+xl+x4j

R= —

3L 2 2 2
1/ X.+X
My = =| 25" 27.X
§ 2( 2 9)

1
Rn = E(Xlo + xn)

Dla punktéw typu G:
Mg = %(X2+X4+X8)

My = %(x5+xg)
Ry = X11

gdzie: X, Xo,.......... X1 wielkos¢ ruchu pojazdéw silnikowych ogotem w kolejnych
dniach pomiarowych zgodnie z tallit.

Na podstawie analiz przeprowadzonych dla staegtego pomiaru ruchu stwierdzono,
ze przedstawione wzory urdoviaja obliczenie SDR dla pojedynczego odcinka
pomiarowego z nagbujaca doktadndcia:

« dla punktéw typu F i H ok. 2,0%,
» dla punktéw typu G ok. 2,5%.

Po uwzgtdnieniu bédu pomiaru ¢cznego wykonywanego w terenie ma przyjé, ze
opisana metoda unmlwia oszacowanie ostatecznej wietko SDR z bédem nie
wigkszym ni 7%.

9. NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU

Prawidlowy nadzér nad przebiegiem GPR 2010 jeshyjed z podstawowych
czynnikow decydujcych o wiarygodnéri i doktadndci wynikow, ktore leda uzyskane
Z tego pomiaru. Obejmuje on w szczegétio
e nadzor merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,

* bezpdrednh kontrok w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.

Ogolny nadzér merytoryczny nad przebiegiem GPR 2Bdd¥ie prowadzony przez

DS GDDKIA w Warszawie. Bdzie on obejmowat:

» sukcesywne uzgadnianie i zatwierdzanie poszczegblrdokumentow w trakcie
organizaciji i przeprowadzania GPR 2010,

« udostpnianie odpowiednich danych i informaciji niedbych do realizacji prac,

* podejmowanie decyzji o zmianach w harmonogramie iggw, w przypadku
wystapienia okresowych nietypowych sytuacji mogch mie€ wptyw na kacowe

11
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10.

wyniki pomiaru (np. ograniczenia ruchu wskutek edstalnie niekorzystnych
warunkow atmosferycznych, okresowa zmiana orgajiizaochu wskutek
nieoczekiwanych zdaragorganizacji imprez, wizyt waych osobistgci itp.).

Bezpdredni nadzér merytoryczny nad GPR 201@dde prowadzony przez

Transprojekt-Warszawa. Zakres tego nadzerdrle obejmowa przede wszystkim:

* udzielanie konsultacji i pomocy dla Oddziatdw or&ejonéw GDDKIA we
wszystkich sprawach dotygzych przygotowania pomiar6w ruchu i ich organizacji
w terenie,

» zorganizowanie statych dyrow w trakcie przeprowadzania pomiaréw
w poszczegolnych dniach pomiarowych uthweiajacych szybk interwencg
w przypadku wysipienia probleméw w poprawnym wykonaniu pomiaréw huc
(recznych i automatycznych),

* biezaca wspoOtprag z wykonawcami pomiaréw automatycznych w celu zapemia
uzyskania maksymalnej liczby miarodajnych danych,

« konsultacje i wyjénienia dotyczce wszystkich spraw zwzanych z kodowaniem,
wstpna  kontroh oraz prekazywaniem wynikbw pomiarOw eceznych
I automatycznych,

* usuwanie nieprawidtowdai stwierdzonych podczas kontroli pomiaru w teremiaz
sprawdzania wynikow uzyskanych z kolejnych dni pamonwvych (np. zmiana
lokalizacji punktow pomiarowych, wprowadzenie kdrek wykazie odcinkéw
pomiarowych, przesugtia miejsc instalacji licznikbw pomiaru ruchu itp.)

Bezpdarednia kontrola pomiaru w tereniedzie zwhzana z wizyi osoby kontrolujcej
na stanowisku pomiarowym. Konteolbezpdrednh pomiaru leda przeprowadza
pracownicy z poszczegolnych jednostek administraefig krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaione osoby z Transprojektu-Warszawa. Podczas dontr
bezpdredniej sprawdzeniugdzie podlegé zgodnadé¢ sposobu i zakresu wykonywania
pomiarow ecznych i pétautomatycznych z Wytycznymi GPR 2010.

Szczegbtowe zasady i spos6b przeprowadzania konfpomiaru w terenie
przedstawione as w ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generginé’omiaru
Ruchu w 2010 roku na drogach krajowych”.

REJESTRACJA CZYNNIKOW MOGCYCH MIEC WPLYW NA WYNIKI
GPR 2010

Jak przy organizacji wszystkich przeggzicc w tak duej skali, tak i przy
organizacji GPR 2010 istnieje ryzyko wygsienia zdarze i sytuacji zagraajacych jego
prawidtowemu przebiegowi i magych mi& wptyw na kacowe wyniki pomiaru.
Moga do nich dla przyktadu natec:

* wprowadzenie zmian w odptatéw za przejazd autostradami ptatnymi, ktére mog
skutkow& zmiarm rozkiadu ruchu medzy tymi autostradami, a trasami
alternatywnymi,

» wprowadzenie w niektorych wojewddztwach okresowyoafjraniczé w ruchu
pojazdow agzkich (poza ustalonymi z gory) wskutek utrzymmjch s¢ diugo
wysokich temperatur,

» wprowadzenie w niektorych obszarach okresowychrogzas w ruchu w zwizku
z organizag oficjalnych wizyt i spotka, organizaci imprez o charakterze
masowym, okresowym zamkieiem granic itp.,

12
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11.

» ekstremalnie niekorzystne warunki atmosferycznk,np. powodzie, obfite opady
sniegu w zimie.

Wplyw na wyniki pomiarow w skali lokalnej magmie¢ rowniez takie zdarzenia jak:

czasowe zamkancia drog wskutek wypadkow, ograniczenia w ruchu agzame

Z remontami i budowami, zmianami organizacji rugpu

Wptyw na wyniki pomiaréw ruchu turystycznego i reaicyjnego mog miec takze

ogo6lne warunki atmosferyczne (temperatura powietspady deszczushiegu).

W przyjetej metodzie przewidziano procedury zapewguajzebranie i przechowywanie

informacji o wszystkich takich zdarzeniach, abyzme je ewentualnie uwzglnic przy

koncowym przetwarzaniu wynikow.

Przewidziane zostaly napujace formy rejestracji czynnikbw magych mie€ wptyw

za znieksztatcenie wynikow GPR 2010:

e w specjalnie w tym celu opracowanych formularzactazywanych Kartami
pomiaru, ktére keda sic znajdowaty we wszystkich punktach pomiarowych,

» w programie do kodowania wynikow w formie informaekstowe;j.

Zapisane w ten sposob informacjg$p wykorzystywane przy weryfikacji wynikow po

kolejnych dniach pomiarowych. Po zakaeniu cyklu pomiarowego GPR 2010

zostanie sporglzony raport z zestawieniem zebranych informa@mT gdzie bdzie to

konieczne i méliwe, wprowadzone zostankorekty w algorytmach przy obliczaniu

ostatecznych wynikow.

Wczesna identyfikacja probleméw, ktére maogyzyczynid sie do powstania kHow

w wynikach pomiaréw, &zie rownie mazliwa przy realizacji nagpujacych zada:

 w trakcie przeprowadzania bezZpednich kontroli w terenie, co zostanie
odnotowane w protokotach z tych kontroli,

e W czasie przeprowadzania wghej kontroli zakodowanych danych uzyskanych po
kolejnych dniach pomiarowych i po wphym przetwarzaniu wynikéw GPR 2010.
Po wykonaniu tych zadaworzone kda kazdorazowo raporty ktow.

W przypadku stwierdzenia wygtowania probleméw Transprojekt-Warszawa
w porozumieniu z Oddziatami GDDKIA ¢bzie wprowadzat odpowiednie zmiany
w celu ich jak najszybszego wyeliminowania.

UWAGI OGOLNE
Zakres kompetencji, obazkow i odpowiedzialngci wszystkich jednostek
uczestniczcych w pomiarze oraz harmonogram prac reguluje ohaki ,Organizacja

GPR 2010". Zasady wykonywania poszczegolnych zaaeslone g w instrukcjach
szczegotowych.
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Zalacznik 1

Istniejace stanowiska automatycznego ggtego pomiaru ruchu
nadzorowane przez DS GDDKIA

Lp. Oddziat GDDKIA Numgr drgg| Nazwa odcinka
krajowej
8 Jezewo St. - Choroszcz
8 Korycin - Suchowola
1 BIALYSTOK el Szezuczyn - Grajewo
8 Suwalki - Szypliszki
19 Sokotka - Wasilkow
19 Biatystok - Zabtudéw
1 Lubien Kuj. - Dabrowice
5/S5 Dworzysko - Trzeciewiec
2 BYDGOSZCZ 1 Stolno - Kor’mzewice i
10 Nakito skrz. z dr. woj. 241 - Pawtéwek
5 Szubin (przejscie)
15 Brodnica - Brzozie
1 Pruszcz Gd. - Tczew
7 Nw. Dwor Gd. - Elblag
6 Kebtowo - Wejherowo
3 GDANSK 20 Zukowo - Miszewo
1 Rudno - Gniew
22 Zblewo - Starogard Gdanski
22 Czarlin - Malbork
7/7c Checiny (wezel) - Podchojny
4 KIELCE 74 dr. woj. 7,28 - Cminsk
7 Suchedniéw - Wystepa
73 Chmielnik - Busko Zdrdj
4 Bochnia - Brzesko
52 Kety (przejscie)
5 KRAKOW S7al7 Lgbieh’ - Skomielr.1a.
7 Miechéw - Stomniki
75 Jurkéw - Dgbrowa
94 Jerzmanowice - Krakéw
2 Woroniec - Biata Podlaska
12 Garbéw - Lublin
19 Ciecierzyn - Lublin
12 Marynin - Chetm
6 LUBLIN 17 Piaski - Fajstawice
19 Rudnik Szl.- Krasnik
17 Wodlka tabunska - Tarnawatka
19 Kock - Firlej
12 gr.woj. - Anielin
72 Jezéw - Rawa Maz.
14 Pabianice - Lask
8 Betfchatéw - Mzurki
12 Sulejéw - dr. woj. 713
1 Kamiensk - Ladzice
7 tODZ 14 towicz - Jamno
Al Ghuchoéw - droga 8
92 Krosniewice - Kutno
8 Walichnowy - Wielua
8 Tomasz6éw Maz. - Czerniewice
12 Zdunska Wola - Lask




16 Wezet Barczewo - Biskupiec
7 Olsztynek - Pawtowo
8 OLSZTYN 51 gr. panstwa - Bartoszyce
59 Gizycko - Mraggowo dr. woj. 591
63 Gizycko - Kap
94 Skorogoszcz - Wrzoski
9 OPOLE 11 Byczyng - lKIuczborl.<
46 Dobrodzien - gr. woj.
94 Izbicko - Strzelce Opolskie
5 Pobiedziska - Kobylnica
2 gr. woj. - Bolewicko
A2 Stupca (wezetl) - Modta
A2 Debina - Krzesiny
92 Woélka - Stupca
10 POZNAN A2 Zdzary - Koto
5 Smigiel (obwodnica)
11 Rogozno - Oborniki
11 Migskowo - Kleka
25 Stawiszyn - Kalisz
32 Rakoniewice - Grodzisk WIkp.
4 Rzesz6w - Kraczkowa
9 Babica - Lutcza
11 RZESZOW 4 Jarostaw - Radymno
9 Majdan Krélewski - Kolbuszowa
28 Warzyce - Krosno
10 Suchan - Recz
12 SZCZECIN 3/S3 Partéwko - GoIeni(")W
6 Nosowo - Koszalin
11 Wyszewo - Bobolice
9 Skaryszew - liza
2 Katuszyn - Broszkéw
10 Gora - Plonsk
7/S7 Kazun - tomianki
8 Radziejowice - Nadarzyn
17 Wigzowna - Kotbiel
13 WARSZAWA 7 Magdalenka - Tarczyn
12 Kraszkéw - Przysucha
8 Poreba - Ostréow Maz.
61 Wierzbica - Puttusk
2 Sochaczew - Btonie
S7/S7a Grojec - Falecice
50 Pniewy - Grojec
3 Polkowice - Lubin
35 Mirostawice - Gniechowice
14 WROCLAW 94 Zebrzydowa - .Bo.les'iawiec
5 gr. woj. - Zmigrod
8 Zabkowice SI. - Lagiewniki
94 Kawice - Wilczkow
3 Chiopiny - Gorzéw Wikp.
2 Pozrzadto - Mostki
15 ZIELONA GORA 24 gr. woj. - Przytoczna
32 Potupin - Le$niow WIk.

3

Swiebodzin - Sulechéw




