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1. WSTEP

1.1. Przedmiot Wymagan

Przedmiotem niniejszego opracowania sg wymagania dotyczace wykonania opracowan
projektowych przewidzianych w ramach dokumentacji

Studium Techniczno—Ekonomiczno-érodowiskowego.

1.2, Zakres stosowania Wymagan

Niniejsze Wymagania stanowig obowigzujacy dokument przetargowy iumowny przy
zlecaniu i realizacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego.

Przywolane w tresci konkretne przepisy prawa, wytyczne, instrukcje itp. nalezy stosowaé w

wersji obowigzujacej na dzien ukofczenia opracowania.

1.3. Cel opracowania
Celem opracowania jest:
— wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie
jego efektywnosci,
- uscislenie przebiegu tras poszczegdlnych wariantéw (na podstawie analizy wariantow
i uzyskanych opinii) oraz ostateczne ustalenie typéw oraz podstawowych parametrow
technicznych obiektéw budowlanych,
- dostarczenie informacji do podjecia wstgpnej decyzji inwestorskiej w sprawie
celowosci, zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwienie uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

1.4. Okreslenia podstawowe
Okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi polskimi przepisami,

polskimi normami, okresleniami podanymi w innych czesciach Wymagan.

2. WYKONANIE OPRACOWANIA

2.1. Szczegoblowos¢ opracowan projektowych

Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe jest opracowaniem projektowym
o charakterze ogolnym. Wiekszo$¢ elementéw planowanego zadania inwestycyjnego ma by¢
szacowanych wstepnie lub dos¢ szczegblowo, a tylko niewielka ich liczba okreslana ma by¢
szczegotowo (ostatecznie).

STES obejmuje elementy, ktére nalezy zaprojektowaé i opracowac szczegdtowo:

1) Obiekty drogowe:

a) przebieg tras poszczegdlnych wariantéw w planie sytuacyinym i przekrojach
podituznych,
b) typy i lokalizacja weztéw, skrzyzowan, kategorie | klasy drég poprzecznych,

réwnolegtych i obstugujacych sasiadujacy teren,
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c) gltéwne sktadniki przekroju normalnego.

2} Obiekty inzynierskie

a) typy i lokalizacja obiektéw,
b) gtéwne sktadniki przekroju ruchowego dla obiektu,
c} szerokos¢ i wysokos$¢ skrajni.
3) Inne obiekty:
a) korytarze tras ciekéw i infrastruktury technicznej nadziemnej i podziemnej,
b) typy i lokalizacja wazniejszych skrzyzowan z ciekami i infrastrukturg techniczng
nadziemng i podziemna.
4) Urzadzenia ochrony srodowiska (propozycja wstepna):
a) typy i ogdlna lokalizacja urzadzen.
5) Urzadzenia bezpieczenstwa i organizacii ruchu;
a) typy i zasady lokalizacji urzadzen.
6) Urzadzenia infrastruktury zwigzanej i niezwigzanej z drogg:
a) typy i rodzaje urzadzen oraz ogéiny zakres budowy.
7) Czes¢ ruchowa — catosc

8) Materiaty promocyijne — catosc,
Pozostate parametry projektowanych obiektow i urzadzen, jak np.: wyposazenie techniczne,

geometria, konstrukcja, materiaty czy technologia wykonania mogg by¢ prezentowane mniej
szczegdtowo. W STES nalezy m.in. okresli¢ szacunkowa diugosé obiektéw inzynierskich

w ciggach projektowanych drog i weztach.

2.2, Warianty trasy drogi

W Studium Techniczno—Ekonomiczno—érodowiskowym ma by¢ przedstawione kilka
wariantdow trasy drogi giéwnej, w tym ,wariant zerowy”, tj. wariant nie przewidujacy
podjecia realizacji inwestycji.

Opracowanie polega na wykonaniu kompletnego studium dla kazdego z analizowanych
wariantéw. Kazdy z wariantdw powinien by¢ analizowany z jednakowym stopniem
szczegotowosci.

Ostateczna ilos¢ wykonanych wariantdw trasy drogi ma by¢ jednak taka, aby zatoZzone cele
dokumentacji projektowej zostaty osiggniete. Wykonawca powinien uwzgltedni¢ mozliwosc
zwiekszenia ilosci wariantéw, w szczegdlnosci po wnioskach spotecznych i samorzadowych
oraz organu administracji srodowiskowej na etapie wydawania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia.

Dla kazdego wariantu trasy drogi (z wylaczeniem wariantu zerowego) ma byé
przedstawione wariantowanie niwelety drogi gtéwnej wraz z powigzanymi z nig obiektami

poprzecznymi.
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Kazdy wariant trasy, ktéry ma by¢ uwzgledniony w opracowaniu, musi by¢ zaakceptowany

przez Zamawiajacego.

2.3. Warianty weziow

W Studium Techniczno - Ekonomiczno - érodowiskowym ma by¢ przedstawione

wariantowanie typu i geometrii kazdego z planowanych weztéw drogowych dla kazdego

wariantu trasy drogi.

Kazdy wariant weztdw, ktory ma by¢ uwzgledniony w opracowaniu, musi byé

zaakceptowany przez Zamawiajgcego.

2.4. Ocena wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego i Audyt bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

W przypadku, gdy Ocena BRD nie zostata wykonana w ramach Studium Korytarzowego

nalezy przeprowadzi¢ Ocene BRD w niniejszym stadium, w sposdb analogiczny jak Ocene

BRD dla Studium Korytarzowego.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza sie zgodnie z obowigzujacym

Zarzadzeniem Generainego Dyrektora GDDKIA.

Przeprowadzenia Audytu BRD dokonuje zespét audytorow GDDKIA. Niezbedne materiaty

potrzebne do wykonania Audytu BRD dostarcza Projektant.

Audyty BRD nalezy przeprowadzi¢ analogicznie jak dla Audytu BRD stadium Projektu

Budowlanego w zakresie i stopniu szczegdtowosci wiasciwym i mozliwym dla niniejszego

stadium dokumentacji.
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3. ZAWARTOSC I SKLAD OPRACOWANIA
Opracowanie nalezy wykona¢ w podziale na tomy opisujace poszczegélne zagadnienia:
ETAP I
TOM A - CZESC OGOLNA
Al CZESC OPISOWA
AIl. CZESC RYSUNKOWA

A III. WIELOKRYTERIALNA ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW ZADANIA
INWESTYCYINEGO.

ATV. PODSUMOWANIE I WNIQSKI

TOM B - STUDIUM GEOLOGICZNO - INZYNIERSKIE, OPINIA GEOTECHNICZNA,
DOKUMENTACJA HYDROGEOLOGICZNA

BI. STUDIUM GEOLOGICZNO — INZYNIERSKIE
B II. OPINIA GEOTECHNICZNA
B III. DOKUMENTACIA HYDROGEOLOGICZNA

TOM C - CZESC TECHNICZNA - DROGOWA
CI. CZESC DROGOWA OPISOWA
CII. CZESC DROGOWA RYSUNKOWA
C III. ZALACZNIKI:
ZAL.C.1, UZGODNIENIA I OPINIE ZADANIA INWESTYCYINEGO.

TOM D - CZESC TECHNICZNA - OBIEKTY INZYNIERSKIE
DI. CZESC OPISOWA — OBIEKTY INZYNIERSKIE
D II. CZESC RYSUNKOWA — OBIEKTY INZYNIERSKIE

TOM E -« ANALIZY I PROGNOZY RUCHU
TOM F — ZALOZENIA ORGANIZACII RUCHU

TOM G — OPRACOWANIA EKONOMICZNO - FINANSOWE
G 1. ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW
G II. HARMONOGRAM REALIZACII I FINANSOWANIA ZADANIA INWESTYCYINEGO
G III. ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNE] ZADANIA INWESTYCYINEGO
G IV. ANALIZA WRAZLIWOSCI I RYZYKA
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TOM H ~ OPRACOWANIA Z ZAKRESU OCHRONY SRODOWISKA

TOM I - UDZIAL SPOLECZENSTWA
II. MATERIALY PROMOCYINE
III. RAPORTY ZE SPOTKAN SPOLECZNYCH

IIII. TABELARYCZNE ZESTAWIENIE WNIOSKOW I PROTESTOW MIESZKANCOW
WRAZ Z ODPOWIEDZIAMI PROJEKTANTA.

I1IV. KOPIE WNIOSKOW I PROTESTOW

TOM J - PODSUMOWANIE i WNIOSKI
Powyzszy podziat nie zamyka katalogu zagadnien mozliwych do rozpatrzenia w ramach
opracowania i moze byé zmodyfikowany przez Wykonawce w miare potrzeby, za zgoda

Zamawiajgcego.

3.1 TOM A - czes€ ogélna:

Czes¢ ogdlna ma charakter opisowo - rysunkowy, prezentuje warianty przebiegu
projektowanej drogi. Wykonywana jest na podstawie czesci technicznej, z uwzglednieniem
pozostatych czesci opracowania. W czesci tej przedstawione powinny by¢ wszystkie warianty
i planowane etapy przedsiewziecia w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego

kraju (w granicach poszczegdinych wojewédztw i gmin).

A 1. CzeS¢ opisowa:

1. Przedmiot opracowania (rodzaj i nazwa zadania inwestycyjnego).

2. Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego.
Informacia o tym, jaki cel ma by¢ osiagniety w wyniku realizacji zadania
inwestycyjnego oraz jakie korzysci ogolnospoteczne nastapia po zrealizowaniu
inwestycji, dotyczace zaréwno uzytkownikéw drég (korzysci bezposrednie), jak tez
ogodtu spoteczenstwa, a szczegdlnie spotecznosci lokalnych (korzysci posrednie).

3. Formalna podstawa opracowania.

4. Wykaz materiatow wyjsciowych i archiwalnych.

5. Lokalizacja i program zadania.
Zasieg terytorialny (potozenie w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego
i fizycznogeograficznego kraju), informacja o tym, jakie dziatania s3 przewidziane
w programie (dotyczace drog, obiektéw inzynierskich, urzadzen ochrony srodowiska,
sieci infrastrukturalnych itp.), dane liczbowe okreslajace kilometraze poczatku i konca

odcinkéw, dtugos¢ odcinkéw, funkcje, klasy, nazwy i numery drdg, kategorie ruchu, itp.



Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe 7

6. Podzial zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ ich realizacji.
Ustalajac etapowanie realizacji inwestycji nalezy racjonalnie okreslic zakres
poszczegdlnych etapow.
7. Istniejgce zagospodarowanie terenu
(opis ogdlny w zakresie niezbednym do uzupetnienia czesci rysunkowej)
7.1 Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego:
a) dla wszystkich grup obiektow i wiekszych obiektéw budowlanych:
- nazwa, lokalizacja, rodzaj, kategoria, klasa, funkcja obiektu,
~ charakterystyka funkcjonalnosci wazniejszych obiektoéw (np.: nosnosé, poziom
swobody ruchu, skrajnia, przepustowosc, wypadkowosé, dostepnosé itp.),
- charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia
(np.: diugos¢, szerokosé, elementy przekroju poprzecznego, typ i rodzaj
konstrukcji, itp.),
b) obiekty infrastruktury technicznej.
7.2 Zagospodarowanie istniejgcego terenu przyleglego:

a) konfiguracja i uksztattowanie terenu,

b) wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie
wykonania i oddziatywania zadania inwestycyjnego (w tym miejsca stuzgce do
obstugi podréznych, takie jak obiekty gastronomii i stacje paliw, tereny
mieszkaniowe i przemystowe, obiekty chronione oraz ich odlegiosci od
planowanego przedsiewziecia), stan techniczny,

c)} istniejaca sie¢ komunikacyjna (drogowa i inna), takze dla obstugi ruchu
lokalnego,

d) wéiniejsze obiekty infrastruktury technicznej.

7.3 Charakterystyka istniejacej zieleni.
8. Uwarunkowania realizacyjne:
8.1 Warunki wynikajace z dokumentéw planistycznych, w szczegdlnosci z takich jak:

a) koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,

b) plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

c) inne programy rzadowe i programy wojewodzkie,

d) studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

e) Informacje od wihasciwych organow, prowadzacych rejestry wydanych decyzji
o lokalizacji drogi, warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu,
o pozwoleniach na budowe oraz zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

8.2 Warunki sSrodowiskowe, w tym takze dotyczace doébr kultury, ochrony

konserwatorskiej i archeologii.
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8.3

8.4
8.5

Warunki geologiczne i gérnicze terenu, w tym dane okreSlajace wptyw
eksploatacjl gérniczej na teren zamierzenia budowlanego, znajdujacego sie w
granicach terenu gorniczego.

Warunki techniczne dla infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogq.

Inne warunki (np.: zwiazane z bezpieczenstwem budowli i bezpieczeristwem

ruchu, przeciwpozarowe).

9. Projektowane zagospodarowanie terenu.

9.1

Trasa drogowa.

a) ukfad komunikacyjny:

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do planowanego uktadu komunikacyjnego,
powiazania z innymi drogami, dostepnos¢ z okresleniem kategorii i klas drog,

- opis przebiegu trasy w stosunku do trasy istniejacej (przy przebudowie),

- opis przebiegu trasy w odniesieniu do istniejacego i planowanego w MPZP
zagospodarowania terenu,

— opis przebiegu trasy w odniesieniu do obszaréw objetych ochrong na podstawie

przepiséw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkéw.

b) uksztattowanie terenu i zieleni,

9.2

9.3

Obiekty i urzadzenia budowlane:

— obiekty drogowe,

— obiekty inzynierskie,

— inne obiekty,

- urzadzenia ochrony srodowiska,

infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z droga.

Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektéw nalezy podac:

- nazwe, lokalizacje, typ i rodzaj,

— charakterystyke funkcjonalng np.: poziomy swobody ruchu, przepustowosé,
klasa techniczna, skrajnie, $wiatta obiektow inzynierskich, dopuszczalne
obcigzenia (klase obcigzen dla obiektdw inzynierskich),

— inne istotne dane wynikajace ze specyfiki obiektu.

Inne:

Nalezy wykaza¢ zgodnos¢ projektowanych rozwigzan z warunkami technicznymi

lub wskaza¢ odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych (o ile takie

wystepuja).

10. Wskazniki ekonomiczne

Przedstawienie wskaznikdw ekonomicznych (obliczonych w Czesci ekonomicznej)

i wskazanie wariantu najbardziej korzystnego pod wzgledem ekonomicznym.
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A II. Czes€ rysunkowa

1. Plan orientacyjny
Plan przedstawiajacy projektowane zadanie inwestycyjne (wszystkie warianty) i jego
wazZniejsze powigzania z istniejacg siecig drogowg (opisang numerami drog i kierunkami
ich przebiegu z podaniem kategorii i klas drég), na tle wazniejszych elementdw
istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu, granic obszardw objetych
ochrong na podstawie przepisoéw o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkéw oraz
granic administracyjnych wojewodztw, powiatéw i gmin. Skala 1:25000 do 1:50000.

2. Plan sytuacyjny
Plan sytuacyjny jest gkéwng mapa dla wykonania STES. Mapa powinna odzwierciedla¢
aktualne zagospodarowanie terenu (w szczegélnoscli budynki i elementy przyrody).
Na mapie pokazane sg warianty zadania inwestycyjnego wraz z liniami rozgraniczajacymi
inwestycji (teren niezbedny dla projektowanych obiektdw iurzadzen), powigzanie
wariantdw z istniejacq siecig drogowa (opisang numerami drég i kierunkami ich przebiegu
z podaniem kategorii drog), istniejace i projektowane zagospodarowanie terenu, z
uwzglednieniem danych dotyczgcych wydanych o ustaleniu lokalizacji, decyzji o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, pozwolen na budowe i ZRID, sposdb
obstugi terendw sasiednich, lokalizacja wazniejszych projektowanych obiektow,
oznaczenie obiektow do likwidacji, odcinkdéw istniejacych drég do rozbidrki, urzadzen
infrastruktury, granice obszaréw objetych ochrong na podstawie przepiséw o ochronie
przyrody oraz o ochronie zabytkéw, granice oddzialywania inwestycji na $rodowisko
(wyznaczone w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko), lokalizacja urzgdzen ochrony
srodowiska, granice administracyjne, itd. Skala 1:2000. Dopuszcza sie zastosowanie skali
1:5000 {po uzgodnieniu z Zamawiajacym), a dla miejsc szczegélnie ,wrazliwych” (tj. np.
przejscia obok zabudowy) odpowiednio wiekszgq skale. Preferowana formg planu
sytuacyjnego jest opracowanie numeryczne z wykorzystaniem tresci dostepnych map
klasycznych (mapy katastralne, mapa zasadnicza) oraz ortofotomapy.
Plan sytuacyjny zawiera w szczegolnosci: obraz projektowanego zadania inwestycyjnego,
jego powigzania z istniejacy siecig drogowa, rozwiazania dla obstugi terendw sgsiednich,
lokalizacje wazniejszych projektowanych obiektow, urzadzenia infrastruktury, wazniejsze
elementy ochrony érodowiska, inwestycje towarzyszace, linie rozgraniczajgce zadania
inwestycyjnego, istniejace linie rozgraniczajace, granice poszczegdlnych paséw
drogowych, granice administracyjne, granice dziatek wraz z numerami dziatek, kolizje z
istniejgcymi ciggami pieszymi, rowerowymi itp.

3. Przekroje podtuzne (skala dostosowana do skali plandw sytuacyjnych).

4. Poglgdowe przekroje normalne wazniejszych projektowanych obiektéw i urzadzen w skali
1:100 do 1:200.

5. Inne istotne rysunki dla zobrazowania rozwigzan, w skali wg. uznania projektantdw.
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6. Dokumentacja fotograficzna.

A III. WIELOKRYTERIALNA ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW ZADANIA
INWESTYCYINEGO.

Analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantdéw przebiegu trasy,
od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriow, w wyniku czego mozna wskazaé
wariant najkorzystniejszy, wskazany jako preferowany we wniosku o wydanie do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Metoda analizy powinna by¢ oparta o optymalna liczbe
kryteriéw oceny i odpowiednio dobrane wagi. W miare potrzeb analiza moze by¢ wykonana
za pomocg wiecej niz jednej metody.
Analizie nalezy poddaé kazdy wariant zawierajacy wszystkie obiekty budowlane wchodzace
w jego sklad (obiekty drogowe i inzynierskie), inne obiekty, urzgdzenia infrastruktury
technicznej zwigzane i niezwigzane z droga, wyposazenie techniczne, urzgdzenia ochrony
srodowiska itd.). Analizowane odcinki powinny mie¢ wspoélny poczatek i koniec i zawieraé
wszystkie zwigzane z nimi elementy zadania inwestycyjnego.
Analiza wielokryterialna powinna zawierac m.in.:
- ogo6lny opis wariantow, ktorych dotyczy;
- prezentacje metod oceny (krdtka charakterystyka metod oceny z podaniem ew.
zrodet uzyskania petnych wersji);
~  kryteria oceny wariantéw (wykaz kryteriow, zasady ich doboru, przyjete wagi,
powody pominiecia innych kryteriéw);
- zestawienie wynikéw analizy dla kazdego z zatozonych kryteridw i dla kazdego
wariantu;
- uszeregowanie wariantow od najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriéw;
- zestawlenie korficowych wynikow analizy dia kazdego z zatozonych kryteridw
i dla kazdego wariantu;

— proponowany wariant najkorzystniejszy oraz uzasadnienie.

A IV. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Podsumowanie powinno zawiera¢ krétki opis oraz tabelaryczne zestawienie danych
charakteryzujacych analizowane warianty.

Nalezy przedstawi¢ najwazniejsze cechy stanu istniejacego, cel realizacji inwestycj
i rozwigzania techniczne, jakie przyjeto dla jego osiggnigcia i w jakich etapach, jak duzy
teren nalezy uzyskaé dla trasy, jaki jest koszt zadania, jego efektywnos$¢ ekonomiczna,
wplyw na otoczenie ($rodowisko i ludzi); wyniki wielokryterialnej analizy poréwnawczej;
w przebiegu poszczegdlnych wariantéw trasy wskazac¢ miejsca najbardziej newralgiczne ze

wzgledu na ich usytuowanie w odniesieniu do obszaréw cennych przyrodniczo oraz oméwic,
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jakie opinie i stanowiska zostaly uwzglednione i w jakim zakresie. Nalezy réwniez wymienic
W punktach wymierne zyski, jakie przyniesie realizacja danego zadania.

W tabeli dla kazdego z wariantow nalezy podad: dlugosé¢ ogdlem, wraz z dtugoscia
i procentowym udziatern odcinkéw nowowybudowanych i przebudowywanych
oraz okresleniem ich przekroju (jedno- lub dwujezdniowy, liczba i szerokos$¢ paséw), liczbe,
typ irodzaj obiektéw inzynierskich, liczbe weztdw drogowych, liczbe kolizji z sieciami
infrastruktury technicznej w podziale na typy, liczbe budynkow do wyburzenia w podziale na
mieszkalne i gospodarcze, dlugosé i procentowy udziat odcinkéw drogi przechodzgcych przez
tereny o réznym sposobie zagospodarowania (zabudowa, tereny rolnicze, lasy), diugosé
i procentowy udziat odcinkow przechodzgcych przez obszary chronione lub w ich
bezposrednim sgsiedztwie, w podziale na wojewddztwa i gminy.

We wnioskach nalezy zaproponowac warianty, ktore wediug wykonawcy powinny by¢é
podane jako preferowane we wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, ze
wskazaniem wariantu najkorzystniejszego i uzasadnieniem wyboru.

Rozdziat powinien by¢ napisany jezykiem niespecjalistycznym.

3.2 TOM B — STUDIUM GEOLOGICZNO-INZYNIERSKIE, OPINIA GEOTECHNICZNA,
DOKUMENTACIA HYDROGEOLOGICZNA

B.I STUDIUM GEOLOGICZNO - INZYNIERSKIE

Studium geologiczno-inzynierskie - jest to opracowanie projektowe wykonywane w fazie
badan rozpoznawczych, stuzace do ogodlnego rozpoznania warunkéw geologiczno-
inzynierskich i geotechnicznych oraz wstepnego okredlenia przydatnosci terenu do budowy
obiektéw drogowych. Podstawg opracowania jest analiza materiatébw archiwalnych i wizja
terenowa, w razie koniecznosci uzupeiniona pracami polowymi. Studium geologiczno-
inzynierskie powinno dostarczy¢ dane o podiozu niezbedne do opracowania raportu
oddziatywania na srodowisko.

Opracowanie powinno obejmowac w szczegdlinosci:

Czes¢ opisowa:

-~ Informacje o inwestorze i wykonawcy;

- informacje ogdlne: Ilokalizacja zadania inwestycyijnego, nazwy, charakterystyki
i lokalizacje przewidywanych obiektéw budowlanych (drogowych, inzynierskich, innych)
na podstawie wymagan techniczno-budowlanych poszczegélnych hranz projektowych
wraz z wstepna oceng ich wptywu na elementy $rodowiska;

- charakterystyka geomorfologii i hydrografii terenu przewidzianego do badan;

- charakterystyka terenu, rzezby i sposobu uzytkowania;

- informacje nt. obecnosci wyrobisk poeksploatacyjnych, obszarow i terendw gdrniczych

z 0going charakterystykg tych elementow ;
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spis i omodwienie materiatébw wyjsciowych i archiwalnych (dostepne dane o budowie
geologicznej, warunkach geotechnicznych, hydrogeologicznych i goérniczych terenu)
zawierajace m.in. ocene zawartych w nich danych;

oméwienie sposobu i zakresu kartowania geologiczno - inzynierskiego oraz
udokumentowanie (rowniez w czesci graficznej) wykonanych badafd terenowych
(odkrywek, sondowan, wykopow Itp.) wraz z przedstawieniem i oceng uzyskanych
wynikéw;

charakterystyka modelu budowy geologicznej, warunkéw geotechnicznych i warunkdw
hydrogeologicznych - w odniesieniu do kazdego z wariantéw;

identyfikacja osuwisk i obszaréw =zagrozonych osuwiskowo wraz z ich wstepna
charakterystyka (réwniez w czesci graficznej);

orientacyjne wskazanie miejsc (zt6z kruszyw, i innych zrédet np. kopalnie, elektrownie,
elektrocieptownie i huty) pozyskania materiatdbw do budowy nasypéw drogowych
i materiatdéw do wykonania podbudéw nawierzchni (miejsca te powinny zostaé wskazane
na - orientacji zawierajacej lokalizacje inwestycji w graficznej czesci opracowania
i omowione w czesci tekstowej);

ocena przydatnosci podioza pod katem lokalizacji i warunkow wykonania analizowanych
projektowanych obiektéw budowlanych na podstawie wstepnej oceny parametréw
geotechnicznych podtoza;

wskazanie obiektdw, ewentualnie rejonéw wymagajacych dalszego rozpoznania podtoza
w ramach badan geologiczno - inzynierskich, hydrogeologicznych jak i geotechnicznych
w kolejnych stadiach dokumentacji projektowej wraz z wytycznymi do projektu robét
obejmujacych te badania;

okreslenie stopnia zlozonosci warunkdéw geologiczno-inzynierskich podtoza (oddzieinie
dla kazdego z wariantdw, z podaniem pikietazy wystepowania warunkéw prostych,
ztozonych, skomplikowanych) i kategorii geotechnicznej obiektu;

dane do ogodlnej oceny wplywu zadania inwestycyjnego na $rodowisko przyrodnicze;
wnioski i zalecenla, w szczegdlnosdci ocene podtoza budowlanego pod katem lokalizaci
i mozliwosci wykonania projektowanego obiektu (ocena wariantéw | wskazanie

najkorzystniejszego z punktu widzenia warunkéw geologiczno - inzynierskich).

Czes¢ graficzna:

mape [okalizacji projektowanego obiektu {wszystkie warianty) - skala 1:25 000 lub 1:50
000;

mape topograficzng (skala 1:10 000 lub wigkszej) z lokalizacjg projektowanego obiektu
(wszystkie warianty) oraz przedstawieniem zagadnien problemowych np.: zasiegu
gruntéw o matej nosnosci , obszaréw czynnych osuwisk);

fragment mapy geologicznej Iub geologiczno - inzynierskiej (skala 1:50 000

lub wigkszej) rejonu projektowanego obiektu (wszystkie warianty);
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- fragment mapy hydrogeologicznej (skala 1:50 000 lub wiekszej) rejonu projektowanego
- obiektu (wszystkie warianty), a jesli jest dostepna - réwniez mapy hydrogeologicznej
plerwszego poziomu wodonosnego; |

- przekroje geologiczno - inzynierskie z zaznaczong lokalizacjg projektowanego obiektu
{wszystkie warianty);

- metryki wszystkich archiwalnych otwordw i przekrojow, wykorzystywanych
do wykonania studium geologicznego (wraz z okresleniem zrodet ich pochodzenia),

— wyniki innych badan archiwalnych;

- mapy problemowe wykonane w skali podktadu syt. - wys. wykorzystywanego dla potrzeb
STES dotyczace zagadnient takich jak: wystepowanie osuwisk i terendéw potencjalnie
osuwiskowych, wystepowania gruntéw stabonosnych organicznych, zapadowych itp.,

Materiaty archiwalne powinny dostarczyé informacji o budowie podloza kazdego z wariantéw

o co najmniej o nastepujgcej szczegotowosci:

- dla rozpoznania podtoza projektowanej drogi: otwory o giebokosci min. 3,0 m
zlokalizowane w projektowanym pasie drogowym nie rzadziej niz co 200 m;

- dla rozpoznania podtoza obiektdw inzynierskich: co najmniej jeden otwoér o gtebokosci
min. 15 m p.p.t. na obiekt;

W przypadku braku lub niewystarczajacej ilosci informacji archiwalnych niezbedne dane

nalezy pozyskac poprzez wykonanie prac polowych. Przedmiotowe prace nalezy uwzglednié

w ofercie.

B II. OPINIA GEOTECHNICZNA

Opinia geotechniczna jest opracowaniem projektowym stanowigcym czesé dokumentacji
projektowej inwestycji budowlanej, ustalajgcym przydatnosé gruntédw dla potrzeb
budownictwa, okreslajacym geotechniczne warunki posadowienia oraz ustalong przez
projektanta kategorie geotechniczng obiektu budowlanego. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U.
z 2012 r. poz.463) opracowanie opinii geotechnicznej jest obligatoryjne dla obiektéw
budowlanych wszystkich kategorii geotechnicznych.

Opracowanie powinno ustala¢ przydatnos¢ gruntéw na potrzeby budownictwa oraz
wskazywac kategorie geotechniczna obiektu budowlanego. Kategoria geotechniczna obiektu
winna zostac ustalona w zaleznosci od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz
konstrukcji obiektu budowlanego.

Opinia geotechniczna powinna ponadto zawieraé:

- lokalizacje i charakterystyke inwestycji (w tym rodzaj i konstrukcja obiektéw

inzynierskich) ~ dla wszystkich wariantow;
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- wstepne okreslenie stopnia zlozonosci warunkéw gruntowo-wodnych wystepujacych
w podtozu inwestycji (dla wszystkich wariantéw) w odniesieniu do pikietazy;

- wstepne okreslenie geotechnicznych warunkéw posadowienia korpusu drogowego
i obiektdéw inzynierskich;

- wskazanie niezbednych do wykonania badan geologicznych.

B.III. DOKUMENTACJA HYDROGEOLOGICZNA

Dokumentacja hydrogeologiczna jest to opracowanie wymagane przepisami ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz,U. 2015 nr 163, poz. 196 z pézn.zm.),
sporzadzane m.in. w celu okreslenia warunkdow hydrogeologicznych w zamierzonym
wykonywaniem przedsiewzie¢ mogacych negatywnie oddziatywaé na wody podziemne, w
tym powodowac ich zanieczyszczenie.
Dokumentacja hydrogeologiczna powinna okreslac:
- budowe geologiczng i warunki hydrogeologiczne badanego obszaru;
- warunki wystepowania wad podziemnych, w tym charakterystyke warstw wodono$nych
okreslonych poziomow;
— informacje przedstawiajgce sktad chemiczny, cechy fizyczne oraz inne wlasciwosci wod;
- przedsiewziecia niezbedna do ochrony $rodowiska, w tym dotyczace nieruchomosci
gruntowych, zwigzane z dziatalnoscig, na potrzeby ktérej jest sporzadzana
dokumentacja.
Dokumentacja powinna obejmowad wszystkie rozpatrywane warianty i dostarczyé dane
niezbedne do opracowania raportu oddziatywania na $srodowisko.
Dokumentacja hydrogeologiczna powinna spetnia¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dn. 8.05.2015 r. w sprawie dokumentacji hydrogeologicznej
i geologiczno-inzynierskiej (Dz.U. 2014, poz. 596). W szczegdlnosci powinna skiadac sie
z czesci tekstowej i graficznej:
Czesc¢ tekstowa obejmuje:
» strone tytutowq zawierajaca:
- nazwe i adres podmiotu, ktdry wykonat dokumentacje,
- nazwe i adres podmiotu, ktory zamoéwit i sfinansowat wykonanie dokumentacji,
- tytut dokumentacii,
~ imie i nazwisko oraz podpis sporzadzajgcego dokumentacje, a tak¥e numer
Swiadectwa stwierdzenia kwalifikacji lub numer decyzji uznania kwalifikacji, albo imie
i nazwisko oraz podpis osoby $wiadczacej ustugi transgraniczne,
- imiona i nazwiska oséb wchodzacych w sktad zespotu, ktory sporzadzit
dokumentacje, oraz ich podpisy,
- imie, nazwisko i podpis kierownika podmiotu, ktéry sporzadzit dokumentacje,

— date sporzadzenia dokumentacji;
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kopie decyzji zatwierdzajacej projekt prac geologicznych lub projekt robot

geologicznych, ktérych wyniki sa przedstawione w dokumentacji, jezeli sporzadzenie

tego projektu byto wymagane;

czesc opisowaq:

nazwe i [okalizacje projektowanego przedsiewziecia;

charakterystyke rozwigzan technicznych i technologicznych projektowanego
przedsiewziecia;

opis zakresu i wynikéw wykonanych badan w stosunku do projektu prac
geologicznych lub projektu robét geologicznych

opis sposobu uzytkowania terenu w sasiedztwie projektowanego przedsigwzigcia,
wskazanie istniejgcych obszarow

objetych ochrong i projektowanych takich obszaréw, opis warunkow zaopatrzenia
w wode, lokalizacji uje¢ wod podziemnych i ich stref ochronnych;

opis morfologii terenu oraz sieci hydrograficznej w rejonie projektowanego
przedsiewziecia;

opis budowy geologicznej i warunkdw hydrogeologicznych, w szczegdlnosci
glebokosci do pierwszego poziomu wodonosnego, liczby poziomdw wodonosnych,
migzszosci i przepuszczalnosci nadktadu, wiezi hydraulicznej z wodami
powierzchniowymi, kierunku i predkosci przeptywu wéd podziemnych oraz wielkosci
sezohowych wahan potozenia zwierciadta wod podziemnych;

charakterystyke parametréw hydrogeologicznych na podstawie badan
przeprowadzonych w wykonanych otworach badawczych;

charakterystyke wtasciwosci fizycznych i sktadu chemicznego wod podziemnych
na podstawie wykonanych badan oraz prognoze ich zmian w wyniku oddziatywania
projektowanegoe przedsiewziecia;

opis rodzaju, charakteru i stopnia zagrozen dla srodowiska na etapie realizacji
projektowanego przedsiewziecia, jego

eksploatacji i likwidacji oraz w przypadku awarii, ze wskazaniem mozliwosci
zanieczyszczenia gruntéw | wéd podziemnych oraz czasu i zasiegu migracji
potencjalnych zanieczyszczen;

wskazania i zalecenia dotyczace koniecznosci ograniczenia rozmiaréow
projektowanego przedsiewziecia lub wprowadzenia rozwigzan w celu ograniczenia
jego wptywu na srodowisko;

wskazania co do zabezpieczenia przed oddzialywaniem projektowanego
przedsiewziecia na srodowisko podczas likwidacji tego przedsiewziecia;

zalecenie dia podmiotu, ktéry zamowit dokumentacje, dotyczace prowadzenia

monitoringu jakosci wod podziemnych.
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- spis literatury i materiatow archiwalnych wykorzystanych przy sporzadzeniu

dokumentacji.

Czesc¢ graficzna obejmuje:

mape przegladowa z lokalizacjq terenu przeprowadzonych prac geologicznych;

mape dokumentacyjng sporzadzona na podkiadzie topograficznym z zaznaczonymi
lokalizacjq terenu projektowanego przedsiewziecia, uje¢ wéd podziemnych i otwordw
wiertniczych, punktéw badawczych, siecig monitoringu wod, liniami przekrojow
hydrogeologicznych i przebiegiem sieci hydrograficznej, granicami zbiornikéw wod
podziemnych i ich obszaréw ochronnych - jezeli takie obszary zostaty ustanowione,
granicami obszaréw i terenéw gdrniczych oraz granicami obszaréw objetych ochrong i
terenéw ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych;

mape hydrogeoclogiczng poziomu wodonosnego istotnego ze wzgledu na zagrozenie
jakosci wod podziemnych, zawierajacg w szczegolnosci hydroizohipsy wykreslone na
podstawie datowanych pomiaréw poziomu zwierciadta wod podziemnych;

przekroje hydrogeologiczne;

wykresy wynikéw wykonanych probnych pompowan;

zestawienia zbiorcze wynikow wiercen;

wyniki badan fizyczno-chemicznych i baktericlogicznych wody;

wyniki pozostatych badan wykonanych w celu okresdlania warunkdéw hydrogeologicznych.

Wymagania dodatkowe:

szerokosC pasa, w jakim prowadzone powinno by¢ kartowanie hydrogeologiczne, winna
wynosi¢ min. 2-3 km po obu stronach drogi (dla kazdego wariantu);
kartowanie hydrogeoiogiczne powinno obejmowac co najmniej:

o pomiary gtebokosci zalegania zwierciadta wody w indywidualnych studniach
kopanych i wierconych oraz przeprowadzenie wywiadu z uzytkownikiem na temat
sposobu -uzytkowania studni, wielkosci i celu poboru wody, sezonowych wahan
zwierciadta wody, profilu geologicznego otworu studziennego;

o pomiary ustalonego zwierciadia wody i aktualnej wielkosci poboru wody na
wszystkich gtebinowych ujeciach wodociggowych, zakltadowych i innych
zlokalizowanych na obszarze badan;

o terenowg  weryfikacje lokalizacji wszystkich pomierzonych otwordéw
hydrogeologicznych;

o przeglad terenowy stanu wdd powierzchniowych (ciekéw naturalnych, kanatow,
podmokiosci, stawodw | jezior) w zakresie istotnym do rozpoznania ich zwigzkéw z
wodami podziemnymi;

o pozyskanie (urzedy gmin) informacji na temat aktualnego i planowanego
zagospodarowania wod podziemnych oraz ich ochrony (stan zaopatrzenia

ludnoséci w wode, stan ochrony ujec)
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o pozyskanie informacji na temat stanu udokumentowania i ustanowienia stref
ochronnych uje¢ wod;

o pozyskanie informacji w Regionalnych Zarzadach Gospodarki Wodnej (RZGW) na
temat wydanych rozporzadzen ustanawiajacych strefy ochronne ujeé wéd,
wydanych rozporzadzen ustanawiajgcych obszary ochronne gtéwnych zbiornikéw
wdd podziemnych (GZWP) oraz ochrony zbiornikéw wodnych wydzielonych
zgodnie z wymaganiami Ramowej dyrektywy wodnej;

o wytypowanie otworow do szczegdtowych badan hydrochemicznych;

minimalna ilo$¢ punktéw dokumentacyjnych (otwordw) nie powinna by¢ nizsza, niz w
przypadku studium geologiczno-inzynierskiego;
minimalny zakres oznaczen parametrow wody:

o wskazniki fizyczne: przewodnos¢ elektryczna, odczyn pH, zapach, ChZT
(KMnO4);

o wskazniki nieorganiczne: chlorki, siarczany, wodoroweglany, séd, potas, magnez,
wapn, azotany; fosfor ogélny, amoniak, azotyny, fluorki, zelazo, mangan,

o mikroelementy: otéw, kadm, cynk, chrom, kadm, kobalt, bor,

o wskazniki organiczne: TOC (OWO), suma weglowodoréw ropopochodnych (aTPH
- total prodact hydrocarbon), WWA (wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne), BTEX (lotne weglowodory aromatyczne) oraz fenole {jako indeks
fenolowy).

analize naturalnej podatnosci wod na zanieczyszczenia nalezy wykonaé zgodnie
z metodyka okreslong w opracowaniu Podrecznik dobrych praktyk wykonywania
opracowan srodowiskowych dla drég krajowych;

dokumentacja powinna obejmowac - poza wskazanymi powyzZej elementami - badania
sérodowiskowe (badania zanieczyszczen) gruntdéw na prdbkach pobranych z minimum
dwoch zakresow glebokosciowych (w tym co najmniej jeden =z w-wy
przypowierzchniowej i minimum jeden z glebokosci ponizej 2,0m), zakres oznaczen dla
gruntéw winien obejmowac co najmniej:

o metale: arsen, bar, chrom, cyna, cynk, kadm, kobalt, miedz, molibden, nikiel,
olow, rtec;

¢ zanieczyszczenia weglowodorowe: benzyny suma ( -weglowodory C6-12), cleje
mineralne (-weglowodory C12-C35);

o weglowodory aromatyczne: benzen, etylobenzen, toluen, ksylen, suma WWA,

benzoapiren.

Dokumentacja hydrogeologiczna podiega zatwierdzenia przez whasciwy organ administracji

geologicznej.
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3.3 TOM C ~ CZESC TECHNICZNA - DROGOWA |

W Czesci technicznej okreslone sg wszystkie obiekty budowlane, gtéwnie ich typ, rodzaj

i konstrukcja dla obiektéw nowoprojektowanych, a takze szacunkowy zakres remontéw i/lub

przebudow. Czesc ta jest podstawg do opracowania Czeéci ogéinej.

Projekty poszczegdlnych obiektéw powinny byé wykonywane w écistej wzajemnej

koordynacji miedzybranzowej.

Analizowane sq;

a} obiekty drogowe;

b) obiekty inzynierskie;

¢} urzadzenia ochrony srodowiska;

d) inne obiekty;

e) infrastruktura techniczna zwigzana 2z droga (np. kanalizacja, oswietlenie, w
szczegdlnosci odwodnienie, z uwzglednieniem odbiornikdéw docelowych);

f) bezpieczenstwo pozarowe;

g) infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z drogg.

Dla kazdej w/w branzy (obiektu) w tej czesci opracowania, nalezy przedstawic:

a} inwentaryzacje i oceny stanu technicznego (o ile nie sg zawarte w Opisie obiektow i w
Rysunkach);

b) opis obiektéw;

¢) rysunki.

I) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

Wiekszoéé inwentaryzacji i wszystkie oceny techniczne w STES powinny by¢
wstgpne. Wyniki inwentaryzacji i ocen stanu technicznego obiektéw budowlanych,
mogg, by¢ przedstawione bezposrednio na rysunkach i w opisach projektow
odpowiednich obiektow lub w oddzielnych opracowaniach.
1) Inwentaryzacje obiektow budowlanych.
Celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych dotyczacych ilosci, cech
geometrycznych i materialowych obiektéw. Dane sg podstawa do oceny stanu
technicznego obiektéw istniejacych lub do projektowania obiektdéw. Inwentaryzacja
moze by¢é wykonana na podstawie materialdw archiwalnych, wizji i pomiaréw
terenowych.
2} Oceny stanu technicznego obiektow budowlanych (ekspertyzy).
Wynikiem ocen stanu technicznego jest stwierdzenie ¢zy i w jakim stopniu mozliwe
jest wykorzystanie istniejacych obiektow Ilub ich fragmentow dla potrzeb
planowanego zadania inwestycyjnego albo podjecie decyzji o zakresie ich rozbiérki.
Podstawg ekspertyz s wyniki inwentaryzacji obiektow budowlanych.
Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢, m.in.:

a) wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej),
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b) ocene wynikéw inwentaryzacji ilosciowe]j i geometrycznej,

c) interpretacje badan oraz ocene techniczng cech materiatowych,

d) opis, =zestawienia iloSciowe i rysunki dotyczace mozliwego zakresu
wykorzystania istniejacego obiekiu dla celdw planowanego zadania
inwestycyjnego,

e} proponowany zakres badani szczegdtowych.

II}) QOpis obiektdw,
Ogolny opis wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiektéw,

wykonywany jako uzupetnienie rysunkow. Opis zawiera, m.in.:

1)
2)
3)

4)
>)

6)

7}

8)

9)

Wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

Urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego,
Charakterystyczne parametry techniczno - geometryczne i architekioniczne obiektu
budowlanego,

Wyniki oceny stanu technicznego

Kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposéb jego posadowienia oraz sposob
zahezpieczenia przed wplywami eksploatacji gérniczej,

Wyposazenie obiektu w odwodnienie i oswietlenie,

Urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym niezwigzane z
drogg, umieszczone w obiekcie (zazwyczaj zamieszczane w oddzielnym
opracowaniu),

Sposob  speinienia  warunkéw  technicznych  dotyczacych  bezpieczenstwa
uzytkowania (m.in. warunkéw do korzystania z obiektu przez osoby
niepetnosprawne, rozmieszczenie wyjazdéw i wjazddéw, zapewnienie wymaganej
widocznosci),

Sposob ochrony débr kultury.

W skiad Czesci technicznej wchodzg nastepujgce sktadniki projektowe dla wszystkich

wariantow obiektow i dla poszczegdlnych branz:

A,

Obiekty drogowe

1)
2)
3)

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

Opis obiektow.

Rysunki:
a) plan sytuacyjny (skala 1:2000 - dopuszcza sie zastosowanie skali 1:5000 po

uzgodnieniu z Zamawiajacym),

b) przekroje normalne (skala 100 do 1:200),

¢) przekroje podtuzne (skala spdjna ze skalg planu sytuacyjnego),

d) charakterystyczne przekroje poprzeczne (skala 1:200 do 1:500).

e¢) schematy weztdw i skrzyzowan (koncepcja geometrii) (skala 1:1000 do
1:2000)
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B. Inne obiekty
1) Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

2)
3)

Opis obiektdw,

Rysunki:
a) plan sytuacyjny,

b) przekroje podiuzne,
¢) charakterystyczne przekroje poprzeczne,

d) inne rysunki elementow konstrukcji, instalacji i urzgdzen - wg. potrzeb.

C. Urzadzenia ochrony srodowiska

1)
2)
3)

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego

Opis obiektow.

Rysunki:
a) plan sytuacyjny z naniesionym elementami systemu ochrony srodowiska (skala

jak dla cakego opracowania),

b) inne rysunki elementéw konstrukcji, instalacji i urzadzen - wg. potrzeb.

D. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z drogg

1)
2)
3)

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego.

Opis obiektow.
Rysunki:
a) plan sytuacyijny,

b) inne rysunki elementéw instalacji i urzgdzen — wg potrzeb.

E. Bezpieczenstwo pozarowe

Opis wymagan dotyczacych rozwigzan projektowych stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa

z punktu widzenia prowadzenia dziatan ratowniczych, w szczegélnosci:

a)
b)

h)

rozmieszczenia wjazdow i wyjazddw awaryjnych i ich parametrow geometrycznych,
przebiegu drég mogacych stuzyé ewakuacji i/lub przemieszczaniu sie pojazddw
krajowego systemu ratowniczo-gasniczego wraz powigzaniem z istniejaca siecig
drég, w tym usytuowanie oraz parametry pasow ruchu przeznaczonych do wjazdu
na autostrade pojazddw uprzywilejowanych przez Punkty Poboru Optat (PPO),
Swiatla obiekidw inzynierskich pod ktérymi moglyby przemieszczad sie pojazdy
stuzb krajowego systemu ratowniczo-gasniczego,

lokalizacji przejazdow awaryjnych i ich diugosci,

lokalizacji i dtugosci barier tatwo rozbieralnych,

lokalizacji hydrantdw i innych miejsc poboru wody oraz wydajnosci tych zrédet,
lokalizacji miejsc postojowych dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne - o
ile zakres koncepcji przewiduje rozwigzania szczegdtowe Miejsc Obstugi Podréznych
(MOP),

lokalizacji kolumn alarmowych,
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i) lokalizacji ekrandw akustycznych oraz wyjs¢ awaryjnych,
j) Innych elementéw istotnych z punktu widzenia prowadzenia akcji ratowniczej
wymaganych przepisami lub wskazanych przez Panstwowg Straz Pozarng oraz
Policje.
Szczegdtowost powyzszych przedsiewzieé zgodna z rozporzadzeniami ministra whasciwego
do spraw transportu w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie oraz w sprawie przepiséw techniczno-

budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych.

C I. CZESC TECHNICZNA DROGOWA OPISOWA

zgodnie z opisem powyzej

C II. CZESC TECHNICZNA DROGOWA RYSUNKOWA

zgodnie z opisem powyzej

C III. ZALACZNIKI

ZAL.C.1_ UZGODNIENIA I OPINIE ZADANIA INWESTYCYINEGO.

Wykaz i kopie wstepnych stanowisk, opinii, warunkéw i innych pism uzyskanych w trakcie

wykonywania opracowania wraz z ich oméwieniem.

Nalezy umozliwi¢ wypowledzenie sig organom, instytucjomn, stuzbom i organizacjom na

temat planowanego zadania inwestycyjnego, w zakresie swoich kompetencji. W

szczegolnosci mogq wypowiedziec sie:

1) Zainteresowani wiasciciele lub zarzadcy drog, kolei, woéd, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektow: w zakresie wydawania wstepnych warunkéw do likwidacji
spodziewanych kolizji planowanego zadania inwestycyjnego z zarzadzanymi przez nich
obiektami oraz w zakresie wstepnego uzgodnienia rozwigzan projektowych.

2) Organy whasciwych miejscowo zarzadéw wojewédztwa, powiatu oraz wéijta (burmistrza,
prezydenta miasta).

3) Minister wlasciwy do spraw zdrowia - w odniesieniu do inwestycji lokalizowanych w
miejscowosciach uzdrowiskowych, zgodnie z odrebnymi przepisami.

4) Dyrektor wlasciwy urzedu morskiego - w odniesieniu do obszaréw pasa technicznego,
pasa ochronnego, morskich portdw i przystani.

5) Wiasciwy organ nadzoru gorniczego - w odniesieniu do terenéw gérniczych.

6) Wiasciwy wojewddzki konserwator zabytkéw - w odniesieniu do ddbr kultury
chronionych na podstawie odrebnych przepisow.

7) Dyrektor witasciwego regionalnego zarzadu gospodarki wodnej, wiasciwi dyrektorzy

zarzadéw melioracji i urzgdzen wodnych - w odniesieniu do inwestycji obejmujacych
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wykonanie urzadzen wodnych oraz w odniesieniu do wykonywania obiektéw
budowlanych lub robdt na obszarach bezposredniego zagrozenia powodzia.

8) Wiasciwi dyrektorzy parkéw narodowych i krajobrazowych, nadlesnictwa, kota towieckie
i pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtosza sie jako strona).

9) Dyrektor wiasciwej regionalnej dyrekcji Lasow Panstwowych w odniesieniu do gruntéw
lesnych stanowigcych wilasnoéé¢ Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie Lasow
Panstwowych.

10) Wlasciwy wojewddzki inspektor transportu drogowego (w zakresie ewentualnych zatok
do wazenia i kontroli pojazdéw).

11) Wiasciwy komendant wojewodzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej - wstepna opinia.

12) Wiasciwy komendant wojewddzki Policji — wstepna opinia.

13) Wojewddzki Sztab Wojskowy ze wzgledu na lokalizacje inwestycji zgodnie z odrebnym
zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

14) Wykonawca opracowania — obligatoryjnie uzgodnienia miedzybranzowe, sprawdzenia.

15) Inni uznani przez Projektanta i/lub Zamawiajacego — za koniecznych w sprawie.

3.4 TOM D — CZESC TECHNICZNA — OBIEKTY INZYNIERSKIE

STES powinien dostarczyé Zamawiajacemu odpowiedni materiat do dokonania wyboru

wariantébw 0 rozwigzaniach optymalnych z punktu widzenia ochrony $rodowiska i |
techniczno-ekonomicznego. Aby to osiaggnaé nalezy przeprowadzié:
1. Ustalenie zakresu rzeczowego i finansowego realizacji obiektdw inzynierskich,
2. Uwzglednienie wptywu oddziatywania obiektow inzynierskich na $rodowisko w czasie ich
wykonywania i eksploatacji.
SzczeqotowosE opracowan
Nalezy okresli¢ szacunkowg dlugos¢ obiektéw inzynierskich w ciggu projektowanych drog, w
tym w weztach. Na podstawie takich danych, m.in. z opracowania drogowego, jak:
1. Niwelety drég, przekroje poprzeczne oraz kategorie i klasy drég.
2. Charakteru przeszkody (rzeka, dolina, droga itp.).
3. Wymagan ochrony srodowiska - nalezy okresli¢:
- typy obiektéw inzynierskich i ich ogdlng lokalizacje,
- klase obcigzenia,
- gtéwne skiadniki przekroju ruchowego dia obiektu,
- szerokosc i wysokos¢ skrajni,
- sposob odwodnienia obiektu,
— kategorie geotechniczng posadowienia obiektow budowlanych.

Materiaty wyjsciowe do projektowania (pomiary, badania, obliczenia i ekspertyzy)

1. Dane dotyczace stanu i konstrukcji istniejacych drogowych obiektéw inzynierskich,
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Opracowania (projekty, ekspertyzy, wyniki badan) dotyczace istniejgcych i/lub
projektowanych obiektéw inzynierskich.
Pozyskane przez Wykonawce (we wiasnym zakresie) materialy archiwalne bedace

w zasobach odpowiednich instytuciji.

D I. CZESC OPISOWA - OBIEKTY INZYNIERSKIE

Czesé ogdlna. Wykaz obiektéow inzynierskich

1.

Istniejace obiekty inzynierskie
Dla kazdego istniejgcego obiektu nalezy zamiescic¢ krotki opis zawierajacy:

- nazwe, lokallzacje, typ i konstrukcje (przekroje, przesta, podpory),

- opis stanu technicznego na podstawie przegladéw lub/i ekspertyzy.
Projektowane obiekty inzynierskie
Dla kazdego projektowanego obiektu lub grupy obiektow nalezy zamiesci¢ krotki opis
zawierajacy:

- nazwe, lokalizacje, typ | rodzaj konstrukcji,

- klase obciazen,

- wymagania techniczne w zakresie klasy MLC.
Wymaga sie, aby obiekty inzynierskie w ciggu drég krajowych i wojewddzkich zostaty
zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty obiektdéw mostowych na
obcigzenie pojazdem specialnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,
Wymaga sie, aby obiekty inzynierskie w ciggu drég powiatowych i gminnych zostaty
zaprojektowane zgodnie z klasg techniczng drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia
B, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.

Czesc techniczna.

Gtownym celem czesdci technicznej jest okreslenie typow i rodzajow konstrukcji obiektow

inzynierskich nowoprojektowanych i szacunkowego zakresu: rozbiérek, remontéw i/lub

przebudéw obiektow istniejgcych.

1,

Inwentaryzacje istniejacych obiektow budowlanych (pomiary i badania)

Inwentaryzacje i oceny stanu technicznego obiektéw inzynierskich wykonuje sie, gdy
przynajmniej jeden z wariantéw trasy przebiega po drogach istniejacych. Jesli sa to
drogi krajowe to szczegétowe dane o istniejqcych obiektach inzynierskich znajduja sie w
odpowiednich jednostkach administracji drogowej i w Systemie Gospodarki Mostowej

(SGM). Natomiast jesli zamawiajacy nie moze zapewni¢ w materiatach wyjsciowych,
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wiarygodnych (aktualnych) petnych danych o stanie technicznym konstrukcji obiektow
to nalezy wykona¢ inwentaryzacje i oceny stanu technicznego obiektow.
Gldwnym celem inwentaryzacji jest dostarczenie danych do oceny stanu technicznego
istniejgcych obiektéw lub do projektowania obiektéw. Inwentaryzacja dotyczy cech
ilosciowych, geometrycznych i materiatowych i moze by¢é wykonywana na podstawie
materiatow archiwalnych, wizji i pomiarow terenowych.
2. Oceny stanu technicznego istniejgcych obiektow budowlanych (ekspertyzy).
Giownym celem oceny stanu technicznego jest przesadzenie o zakresie mozliwego
wykorzystania istniejgcych obiektéw lub ich fragmentow dla potrzeb planowanego
zadania inwestycyjnego, gdzie przewiduje sie rozbudowe lub przebudowe obiektu.
Opracowane ekspertyzy powinny przesadzaé tez o zakresie ewentualnej rozbidrki
istniejacego obiektu.
Opracowanie oceny stanu technicznego powinno zawiera¢ m.in.:
a) wstep (przedmiot, podstawy, cel oceny technicznej);
b) ocene wynikow inwentaryzacji ilosciowe]j i geometrycznej;
¢) ocene cech fizykochemicznych i wytrzyma’ros’;ciowych' materiatu konstrukgji, w
tym dla:
- betonu - ocene jego wlasciwosci ochrennych wzgledem zbrojenia,
- stali zbrojeniowej i sprezajacej - rozmieszczenie stref korozji,
- stali konstrukcyjnej - wplywu starzenia i zmeczenia materiatu,
d) ocene stanu podtoza gruntowego;
e) proponowany zakres badan dodatkowych.

Opracowania wynikowe pt. ,.Opinia geotechniczna”

Informacje z ,Opinii geotechnicznej” zawierajacej rozpoznanie podtoza gruntowo - wodnego
i ustalong kategorie geotechniczng projektowanej inwestycji liniowej wykonanej zgodnie z
TOM B I1. OPINIA GEQTECHNICZNA.

Studium hydrologiczno-hydrauliczne.

Opracowanie powinno zawierac:

wstepng charakterystyke geomorfologiczng i hydrograficzng terenu,

- okreslenie zasiegu zlewni dla poszczegélnych ciekow,

- opracowanie map terenéw zalewowych na podstawie udostepnionych i
opublikowanych danych o obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig z
przedstawieniem ich zasiegu we wszystkich wariantach,

- wstepne obliczenia hydrologiczne przeptywéw maksymalnych o prawdopodobienstwie

p=1%, p=0,5%, p=0,3% wykonane metodg empiryczng oraz na podstawie danych

historycznych z posterunkéw wodowskazowych opublikowanych w rocznikach
hydrologicznych dla wszystkich wariantow,
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- wstepne obliczenie swiatet obiektow mostowych na gtéwnych ciekach naturalnych
przecinajacych projektowang droge,
— wstepne obliczenie swiatel przepustow.

Uwarunkowania Srodowiskowe dot. obiektéw inzynierskich

Rozdziat opracowany w celu przedstawienia ewentualnych zagrozen spowodowanych
oddziatywaniem inwestycji na warunki przyrodnicze i spoteczne terenu, przedstawia
rozwigzania przyjete dla wyeliminowania szkodliwych oddzialywan. Nalezy przedstawié
kompletne zestawienie przejsc dla zwierzgt, zawierajgce m.in. wstepne wymiary konstrukcji
oraz ich lokalizacje w miejscach udokumentowanej, nasilonej migracji zwierzat dziko
zyjacych. Uwzglednié nalezy:

— przejscia w tunelach {przepustach) w poprzek korpusu drogi,

— przejscia po kiadkach (wiaduktach) nad droga.
Jednoznacznie przedstawi¢ (w ww. zestawieniu) przypadki mostéw o zwiekszonej dtugosci,
gdzie koniecznos¢ uwzglednienia ekologicznej funkgji doliny cieku - w funkcjonowaniu
srodowiska i migracji zwierzat - wymusita zwigkszenie dtugosci obiektu o pasy terenu
przybrzeznego pokrytego roslinnoscig
Opis (zestawienie) obiektow inzynierskich
Opisy zawierajg m.in.: wstepne przyjecie wymiaréw konstrukcji poszczegélnych obiektow,
a w szczegdlnosci okreslenie ich:

- diugosci, w tym diugosci poszczegolnych przeset, (uwzgledniajace dla mostéw

wstepne oszacowanie swiatta),

- szerokosci,

- powierzchni obiektu.
Ogolny opis dotyczy wazniejszych projektowanych obiektéw i grup podobnych obiektéw.
Wykonywany jest tylko w zakresie niezbednym, jako uzupetnienie rysunkéw i powinien
zawiera¢ m.in.:

- wstep (nazwa, lokalizacja, typ, rodzaj obiektu budowlanego),

- charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu

budowlanego,

— klase obcigzen,

— kategorie geotechniczna posadowienia obiektu,

— wyniki oceny stanu technicznego obiektoéw istniejgcych,

— kategorie szkdd gorniczych.
W podsumowaniu przedstawic opis rekomendowanych:

— technologii,

- materiatow konstrukcyjnych ,

— wyposazenia obiektow inzynierskich.

Przedstawi¢ wykaz obiektow inzynierskich w tabeli wg wzoru:
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Wykaz obiektdéw inzynierskich.
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Przedstawi¢ wykaz przepustéw dla celdw ekologicznych i odwodnienia drog w tabeli wg
wzoru:

Wykaz przepustow ( w tym zespolonych z przejsciami dla zwierzat).
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Czeséé ekonomiczna

W czesci ekonomicznej nalezy sporzadzi¢ zestawienie kosztdw obiektow
inzynierskich. Koszty te obejmuja koszty: rozbidrek, remontéw, przebuddw, realizacji i sq to

koszty wskaznikowe.

D II. CZESC RYSUNKOWA - OBIEKTY INZYNIERSKIE

1. Plan sytuacyjny z naniesionym obiektami inzynierskimi (skala zgodna ze skalg rysunkéw
pozostatych czesci opracowania, min. 1:5000),

2. Przekroje ruchowe na poszczegélnych obiektach inzynierskich,

3. Inne rysunki elementéw konstrukgji, instalacji i urzgdzen - wg potrzeb.

3.5 TOME - ANALIZY I PROGNOZY RUCHU

W kazdym przypadku nalezy sprawdzi¢ stan aktualnosci prognozowanych wielkosci

i zatozenia, ktore zostaly opracowane w poprzednim stadium.

W przypadku gdy:

a) prognoza jest aktualna - przyjmowane sj dane wynikowe z pomiardw i prognoz z
poprzedniego stadium po uzgodnieniu z Departamentem Przygotowania Inwestycji
GDDKIA (DPI),
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b) prognoza nie jest aktualna - nalezy wykonac ja ponownie przy nowych zatoZzeniach i w
takim samym zakresie jak w Studium Korytarzowym, zgodnie 2z ponizszymi
wymaganiami:

Prognoza ruchu jest bardzo istotnym elementem, gdyz okresla popyt na transport

w przysziosci, w odniesieniu do stanu istniejgcego i mozliwych scenariuszy rozwoju sieci

drogowej. Dane uzyskane z analizy ruchu sg wykorzystywane nie tylko w badaniu

sprawnosci sieci wzbogaconej o nowe elementy (przepustowo$C¢, praca przewozowa),
parametry uzytkowe takie jak predkos¢ podrézy czy wplyw na bezpieczenstwo, lecz takze
do analiz srodowiskowych i oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji.

Uwagi ogdlne:

1) Analizy i prognozy ruchu powinny by¢ wykonywane i opracowywane na podstawie
najbardziej miarodajnych danych i przy zblizonych zatozeniach (dla podobnych
projektow),

2) Przed przystgpieniem do prac projektowych, analiz ekonomicznych, ocen oddziatywania
na srodowisko zaleca sie uzgodnienie z Departamentem Przygotowania Inwestycji
GDDKIA wynikdéw analiz i prognoz ruchu oraz oceny warunkéw ruchu.

Wymagania ogdlne:

1) Podstawowg metodg proghozowania ruchu na sieci drog krajowych, na ktérej
zarzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad jest
metoda modelowania.

2) Dopuszcza sie, za zgoda wlasciwego Departamentu prognozowanie ruchu inng metoda
niz metoda modelowania; np. zastosowanie metody uproszczonej do wykonania
prognoz ruchu dla cbwodnic miejscowosci o liczbie mieszkancéw ponizej 10000, o ile
nie przebiegaja w poblizu duzego osrodka generujgcego ruch (przemystowego,
handlowego, rekreacyjnego, centréw logistycznych, nowych przejsé granicznych itp.), a
dla istniejacego przebiegu drogi DPI dysponuje miarodajng prognozg ruchu.

3) Nalezy przyjac:

a) horyzonty czasowe prognozy ruchu zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego (w
wiekszosci projektow wymagane jest, aby prognozy ruchu obejmowaly okres co
najmniej 20 lat od przewidywanej daty oddania inwestycji do uzytku),

b} miarodajny ruch godzinowy zgodnie z odrebnym Zarzadzeniem Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Wymagane dane wyjsciowe

W analizach i prognozach ruchu nalezy:
1) Wykorzystywac nastepujgce dane:
a) wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu,
b) wyniki badan ze stacjl ciggtych pomiaréw ruchu {obowigzkowo jesli dobrze dziatajaca

stacja stata znajduje sie w ciggu drogi nie dalej niz 100 km},
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c) dane ze Strazy Granicznej, (dotyczy to zwhaszcza odcinkéw drdg w odlegtosci
mniejszej niz 100 km od przejscia granicznego),

d) pomiary ankietowe (np. badania zrédlo - cel) otrzymane od GDDKiA DPI lub
Zamawiajgcego,

e) dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z GDDKIiA DPI,

f) dane statystyczne dotyczace miedzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia,
wskaznika motoryzacji, wielkosci wskaznika bezrobocia, itp. nalezy przyjmowac na

podstawie aktualnych danych GUS {www.stat.gov.pl),

g) dane demograficzno-gospodarcze dla rejondw komunikacyinych konieczne dla
uszczegotowienia modelu (z innych dostepnych zrédet, np. urzedéw samorzadowych,
deweloperow itp.) w stanie istniejgcym oraz w okresie prognozy.

2) Wykonac dodatkowe pomiary ruchu,

Pomiary nalezy wykona¢ w zakresie ustalonym na etapie przygotowania dokumentdw

przetargowych, indywidualnie dia kazdego projektu, dla zapewnienia nalezytego

zakresu i doktadnosci opracowania prognozy tj.:

a) pomiary ankietowe (np. badania zrédio - cel),

b) pomiary w przekrojach (reczne lub automatyczne) — przy obliczeniach wielkos$ci SDR
na podstawie pomiaréw krotkotrwatych nalezy uwzgledni¢ dobowe, tygodniowe i
roczne wahania ruchu,

c) wykona¢ dodatkowe pomiary reczne lub automatyczne niezbedne np. do
uzasadnienia wlasciwego przebiegu obwodnicy, i sposobu podigczenia do niej
pozostalej sieci drog:

— struktury kierunkowej na skrzyzowaniach i wezlach,
— czasOw podrézy (w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu).
Wymagania dotyczgce zalozeih do prognoz ruchuy:
W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowac¢ najbardziej aktualne =zatozenia

udostepniane na stronie internetowej www.agddkia.gov.pl,

a) prognozy wskaznika wzrostu PKB do celow planistyczno - projektowych dia drég
krajowych,

b} zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogowej
do celow planistyczno projektowych,

c) wskazniki wzrostu ruchu poszczegdinych kategorii pojazdéw na granicach Polski,
w kolejnych horyzontach czasowych prognozy,

d) zatozenia dotyczgce planowanego rozwoju sieci drogowej,

e) typy odcinkéw stosowanych w modelu i odpowiadajace im funkcje oporu,

f) koszty eksploatacji pojazdow,

g) koszty czaséw podrézy,
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h) wartos¢ czasu i kosztéw uzywania pojazdéw stosowane do rozktadu macierzy na siec

drpgowa_,

i) koszty komfortu,

j) oplaty za przejazd drogami,

k) zasady uwzgledniania wielkosci ruchu autobusowego,

I) zasady weryfikacji zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym.

Uwaga: Wykonanie prognoz ruchu przy innych zatozeniach wymaga uzasadnienia i

uzgodnienia z DPI GDDKIA.

Powyzsze nie jest tozsame z wymaganiami dla prognoz wykonywanych dla opracowan w

fazie uzyskania wsparcia finansowego z MIF (UE), ktére to instytucje moga mie¢ szczegdlne

wymagania w tym zakresie.

Wymagania_dotyczace modelowania ruchu

Wymagania dotyczace modelowania ruchu (zgodnie z Niebiesky ksiegg - infrastruktura

drogowa):

1) Prognozowanie ruchu przy uzyciu modeli ruchu wymaga wyliczenia macierzy podrozy.
Maclerz podrézy (zwana rowniez wiezba ruchu) jest to matematyczny zapis liczby
podrozy wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktére podzielony jest
obszar analizy. Macierze nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie uzytkownikdw.
Sposob podziatu zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest wykonywana dla inwestycji na
drogach zamiejskich czy na sieci ulicznej.

2) Macierz roku bazowego nalezy opracowac dla ostatniego roku, w ktdrym wykonano
Generalny Pomiar Ruchu (ewentualne przyszte aktualizacje GPR lub innych krajowych
badan zleconych przez GDDKiA). Dla roku bazowego do weryfikacji modelu nalezy
wykorzystac wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu kontrolnego wyniki pomiaréw
z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych wahan ruchu.

3) Jesli prognoza dla inwestycji na drogach zamiejskich nie jest wykonywana za pomoca
krajowego modelu ruchu, nalezy opisa¢ szczegdlowo proces tworzenia macierzy
i zastosowane modele matematyczne.

4) Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowac w podziale na kategorie pojazddw,
zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym modelu ruchu,

- samochody osobowe,
- samochody dostawcze,
- samochody ciezarowe,
- samochody cigzarowe z przyczepami/naczepami.
5) Ruch autobuséw nalezy przyjac zgodnie z zasadami przyjetymi na stronie internetowej

www.gddkia.gov.pl.

6) Dla macierzy pojazdow osobowych wskazane jest dodatkowe wydzielenie motywacji

podrézy uzytkownikéw, co najmniej w zakresie:
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7)

8)

9)

— podroze stuzbowe,

- podroze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,

- podrdze we wszystkich innych motywacjach.
Wiezby dia drég zamiejskich nalezy opracowaé dla éredniorocznego dobowego ruchu
(SDR).
W przypadku inwestycji miejskich, do obliczenia macierzy ruchu zaleca sie zastosowanie
tradycyjnego, czteroetapowego modelu generacji i rozktadu przestrzennego podrozy
obejmujacego w zakresie tworzenia wiezby, trzy nastepujace etapy:

- generacje ruchu,

- rozktad przestrzenny,

- podziat zadan przewozowych.
Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowacé w podziale na kategorie uzytkownikdw sieci:

— samochody osobowe,

samochody dostawcze,

. 1
samochody ciezarowe®,

samochody cigzarowe z przyczepami/naczepami.

autobusy.
Wiezby dla uzytkownikow samochodéw osobowych powinny zostaé opracowane w
podziale na motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale
stosowanym w dotychczasowych analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:
- podréze w motywacjach dom-praca-dom (DPD),
- podréze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),
- podréze w motywacjach dom-inne-dom {DID),
—~ wszystkie inne podréze niezwigzane z domem.
W przypadku przyjecia innego podziatu na motywacje w podrézach uzytkownikow
pojazdéw osobowych, nalezy szczegdlowo opisaé zasady podziatu.
Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowaé, co najmniej w rozbiciu na:
— ruch wewnetrzny (ktéry definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
zawiera sie w obszarze analizy),
— ruch tranzytowy (ktéry definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec lezy
na granicy lub poza obszarem analizy),
— ruch docelowy i wyjazdowy,
Uwaga: Obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywac dla godzin szczytu.
Do modelowania nalezy wykorzystywaé otrzymane z wiasciwej komoérki Centrali
GDDKIA (DPI):

- bazowa sie¢ podstawowg Polski,

* Kategoria samochodéw ciezarowych moze byé w uzasadnionych przypadkach potaczona z kategoria samochodow
dostawczych lub z kategorig samochodéw ciezarowych z przyczepami/naczepami.
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— macierze ruchu.
Uwaga: Numeracja rejonow komunikacyjnych wewnetrznych i zewnetrznych powinna by¢
zgodna z wymaganiami wiasciwej komorki Centrali GDDKIA (DPI). (umozliwiaé
bezposrednie jej wczytywanie do oprogramowania EMME/3, ktorym dysponuje GDDKIA)

Zawartos¢ opracowania,

A. Czes¢ opisowa

Czes¢ opisowa powinna zawieraé:

A.1. opis | lokalizacja planowanego przedsigewziecia

A.2. opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikdw Generalnego
Pomiaru Ruchu, stacji ciggtych pomiarow 'ruchu, pomiaréow zrédlo-cel, innych
pomiardw recznych i automatycznych, itp.),

A.3. opis metody prognozowania i wykorzystane oprogramowanie wraz numerem
licencji,

A.4. informacje o przyjetych zatozeniach.

a) zatozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego powinny byc¢
wyszczegdlnione wraz z numeram wersji i data,

b) inne zalozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegdlowo opisane,

c) dodatkowe zalozenia,(np. dotyczace planowanych zmian innej infrastruktury
istotnej z punktu widzenia projektu lub wynikajace z koniecznosci
uszczegotowienia modelu) powinny by¢ rowniez szczegdtowo opisane.

B. Czesc¢ analityczna

Czes¢ analityczna powinna zawieraC dane wynikowe z pomiardéw i prognoz, w tym miedzy

innymi:

B.1. wielkosci ruchu drogowego, opis warunkéw ruchu, punktéw krytycznych
analizowanego ukladu, podstawowych konfliktéw itp. w istniejacym ukladzie
drogowym - dla roku bazowego;

B.2. wyniki kalibracji modelu i weryfikacji z wynikami pomiardw w roku bazowym

(zgodnie z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl),

w zakladce analizy | prognozy ruchu,

B.3. prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkéw ruchu - w istniejacym uktadzie
drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzontéw prognozy,

B.4. prognoza wielkosci ruchowych i prognoze warunkow ruchu -~ dla planowanego
uktadu sieci drogowej fub jego wariantéw, dla wymaganych lat prognozy,

B.5. pordwnanie rozktadu dtugosci podrézy otrzymanego z modelu i cbserwowanego,

B.6. okresowe wahania ruchu { dobowe, tygodniowe, roczne),

B.7. miarodajne godzinowe natezenie ruchu,

B.8. rodzajowa struktura ruchu,

B.9. kierunkowy rozktad ruchu,
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B.10. kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach.

Uwaga: Wielkosci natezen ruchu dla odcinkéw drég powinny by¢ podane w pojazdach

rzeczywistych na dobe [P/d] z dokladnoscia do 100 pojazddw, dla skrzyzowan i weztéw w

pojazdach na godzine [P/h] z doktadnosciq do 10 pojazddw.

C. Zataczniki

W zatacznikach do czesci analitycznej opracowania nalezy umiescic¢:
C.1. wykaz wykorzystanych pomiardw i innych danych,
C.2. dokumentacje wykonanych pomiarow:

a) opis wykonanych pomiardw (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych
danych ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas trwania ),

b) wyniki pomiaréw ruchu wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem pdl,

¢) pomiary Zzrédlo - cel powinny byC przekazane w formacie tekstowym. Kazde
zrodlo i cel powinno by¢ zakodowane, poza przyporzadkowaniem do rejondw
komunikacyjnych przyjetych w danym projekcie, réwniez zgodnie z kodem
TERYT dla poziomu gminy okreslonym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegotowych zasad prowadzenia, stosowania i
udostepniania krajowego rejestru urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz
zwigzanych z tym obowigzkéw organdw administracji rzadowej i jednostek

samorzadu terytorialnego (Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pézniejszymi zmianami).

C.3. wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci np.:

a) wewnetrznego ( ruch wewnetrzny Polska-Polska),

b} z i do Polski { Polska-zagranica, zagranica-Polska),

c) tranzytowego ( ruch zagranica - zagranica ),

d) w podziale na wszystkie kategorie pojazdow zgodnie z krajowym modelem ruchu

i dodatkowo dla samochoddw osobowych wydzielenie motywacji podrézy.

Forma opracowania

1)
2)

3)

4)

5)

6)

Wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny by¢ ziozone do formatu A4, lub A3,
Wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdéw, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbiordw i prezentacji
graficznych (schematy, kartogramy, mapy),

Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz ze
szczegotowym opisem pdl w formacie dbf,

Wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny byé wykonane w uktadzie
wspotrzednych plaskich prostokgtnych, zgodnie z aktualnym Rozporzadzeniem w
sprawie panstwowego systemu odniesien przestrzennych

Wszystkie elementy modelu sieci (wgzty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny byé
dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy podaé date jego aktualizacji,

Opis elementéw modelu:
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— {wezly, odcinki) powinien zawieraC wszystkie parametry geometryczne, ruchowe,
zalozenia ekonomiczno — finansowe, wykorzystane w projekcie,

— nazwy miejscowosci posiadajgce niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadaé¢ nazwe
zgodng z jej zapisem w Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pdznigjszymi zmianami.

— nazwy miejscowosci, ktore nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT powinny mieé
nazwy zgodne z nazwami wystepujacymi w aktualnym ,Atlasie samochodowym”
wydanym przez Polskie Przedsiebiorstwo Wydawnictw Kartograficznych im. E.

Romera S. A.; Warszawa - Wroctaw,

— inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone na
mapach lub planach sytuacyinych.

7) Macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie txt, tak aby mogty by¢ wczytane do
oprogramowania EMME/3, tj. w wierszach o nastepujacych ukfadzie kolumnowym:
L2rodto_cel: _ruch”

Rejonl Rejon2: 1000
Rejonl Rejon3: 1200

Uwaga: Wymagane znaki rozdzielajgce: pomigedzy kolumng pierwszg i druga - jedna

spacja, pomiedzy kolumna druga i trzecia - dwukropek i spacja, brak znakdw

rozdzielajacych na koncu wiersza.

Dla uzgodnienia wynikéw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie kompletnych

egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej w tym jeden do zwrotu dia Wykonawcy

wraz z uzgodnieniami lub uwagami oraz 1 egz. w wersji elektronicznej.

Podstawowe zatozenia | wymagania GDDKIA dotyczace analiz, prognoz ruchu i dokumentacji

(wraz z ewentualnymi zmianami ww.) sg dostepne na stronie internetowej

www , gddkia.gov.pl. w zakladce analizy i prognozy ruchu.

Prognoze nalezy uznac za nieaktualng jezeli np.:

- wynlki proghozy | wyniki z kolejnege Generalnego Pomiaru Ruchu dla analizowanego
odcinka réznia sie o wiecej niz 20%,

- w okresie od zakonczenia realizacji prognozy =zostaty podjete istotne decyzje
dotyczace parametréw analizowanej drogi lub zmian w sieci drogowej nie ujete w
prognozie. '

Prognoza ruchu dla drogowych projektdw inwestycyjnych powinna obejmowac co najmniej
30 letni okres analizy, poczawszy od 1-go roku realizacji inwestycji. Dopuszcza sig
opracowanie prognozy w okresach 5-letnich. Wielkosci prognozy dla lat posrednich mozna
wyliczy¢ metoda interpolacji liniowej, Wskazane jest wprowadzenie dodatkowych okresow
prognozy, uzaleznione od harmonogramu realizacji projektu. Obszar, jaki nalezy uwzglednié
w prognozach ruchu jest gcisle zwigzany z zakresem inwestycji. W przypadku inwestycii

drogowych, biegnacych po nowym sladzie, nalezy opracowac prognoze modelowg ruchu w
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scisle okreslonym obszarze, zwiqzanym. z zakresem inwestycji. W przypadku inwestycji
drogowych obejmujacych roboty w ciagu istniejacego przebiegu drogi, dopuszcza sie
opracowanie uproszczonej prognozy ruchu - metodg wskaznikowg, jedynie dla odcinka
drogi/ulicy objetego analiza.
W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,
uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym
opracowaniem.
Przy zalozeniu, Zze na obszarze objetym analiza, oprécz przedmictowego projektu nie
planuje sie zadnej inwestycji, nalezy opracowac:
— prognoze ruchu w wariancie bezinwestycyjnym obejmujacg analize podstawowego
uktadu drég i ulic w miescie lub na obszarze pozamiejskim,
- prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujacq analize projektu drogowego
na tle istniejacej sieci drogowej/ulicznej.
W przypadku, gdy na obszarze objetym analizg oprdcz przedmiotowego projektu planuje sie
inne inwestycje drogowe/uliczne, woéwczas prognoza ruchu powinna by¢ rozszerzona
o planowane inwestycje. W takim przypadku nalezy opracowac:
- prognozg ruchu w wariancie bezinwestycyjnym - obejmujaca analize istniejacej sieci
drogowej/ulicznej i planowanych inwestycji,
- prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujaca analize przedmiotowej

inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.

3.6 TOMF - ZALOZENIA ORGANIZACII RUCHU

~Zatozenia organizacji ruchu” to opracowanie opisujgce podstawowe parametry fizyczne
projektu i geometryczne drogi, zakres dostepu do drogi i sposdb sterowania ruchem
dla kazdego wariantu drogi oraz sprawdzenie, w ktérym z wariantéw mozliwe jest
zorganizowanie bezpiecznego i efektywnego ruchu,

Celem zatozen organizacji ruchu jest okreslenie wariantéw przebiegu osi drogi
umozliwiajacych zastosowanie takich parametréw geometrycznych drégi, dla ktdérych mozna
na tej drodze zaprojektowac efektywna i bezpieczng organizacje ruchu, zgodng z warunkami
technicznymi dla drég publicznych, uwzgledniajgcg warunki widocznosci na wyprzedzanie
i zatrzymanie oraz zgodng z warunkami technicznymi dia znakéw, sygnatéw i urzadzen brd,
nastepriie wstepne okreslenie dla poszczegdinych wariantéw szerokosci pasa drogowego,
porownanie wszystkich wariantéw pod katem efektywnosci i bezpieczenstwa organizacji
ruchu oraz wskazanie wariantu najkorzystniejszego wraz z uzasadnieniem.

Dane wyjsSciowe:

- nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczatku i konca

projektowanego odcinka drogi),
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zaktadana klasa drogi,

zatozenia funkcjonalne drogi,

zakladany typ przekroju normalnego,

zaktadana predkosc¢ projektowa drogi,

wyniki prognozy ruchu i analizy ruchu w stanie istniejgcym,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

mapy topograficzne,

mapy ortofofogrametryczne uzupetnione ewidencja juz istniejacych oraz przewidywanych
utrudnien,

mapy sytuacyjno-wysokosciowe,

plany sytuacyjne wariantéw przebiegu trasy,

przekroje podiuzne wariantéw przebiegu trasy,

parametry przekroju poprzecznego,

wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetej klasy drogi, parametrow
geometrycznych, typu przekroju normalnego,

dla projektow przebudowy drogi dostepne dane o zdarzeniach drogowych z ostatnich 5
lat.

Zawartos$é (dla kazdego z wariantéw przebiegu trasy osobno)

nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego (pikietaz poczgtku | konca
projektowanego odcinka drogi),

nazwa inwestora i projektanta,

klasa drogi,

predkos¢ projektowa i miarodajna,

typ przekroju normalnego drogi (1-jezdniowy, 2-jezdniowy, 2+1), z pasami awaryjnymi,
(poboczami lub bez nich),

szerokos¢ elementdéw sktadowych przekroju normalnego drogi,

plan orientacyjny w skali 1:10000 (1:25000), zawierajacy drogi, ktérych bezposrednio
dotyczy oraz sie¢ drég, z ktérymi sie taczy oraz lokalizacje elementdéw organizacji i
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

wstepne parametry geometryczne planu  sytuacyjnego, przekroju podluznego
i poprzecznego, w tym minimalne promienie fukéw poziomych i pionowych,

zakres dostepnosci do drogi i zasady jego realizacji (okreslenie dopuszczalnosci
i czestotliwosci potaczen z innymi drogami oraz zasad obstugi otoczenia przez drogi o
innej funkcji niz krajowa, zjazdy publiczne i indywidualne),

lokalizacja skrzyzowan/weziow,

zalecane typy skrzyzowan/weziow,

wstepna geometria skrzyzowan i weziow,

wstepne sprawdzenie przepustowosci drog oraz skrzyzowan/weziow,
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- lokalizacja, rozpietosc i skrajnia obiektéw inzynierskich,

- obliczenie potrzeb w zakresie liczby miejsc parkingowych oraz wstepna lokalizacja
obiektéw obstugi podréznych, w tym MOP-6w, parkingéw i zatok autobusowych,

- wstepna lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu, ochrony srodowiska i elementdw
wyposaZzenia drogi,

— sprawdzenie, czy przy zakfadanej geometrii drogi mozliwe jest zachowanie minimalnych
odlegtosci niezbgdnych dla oznakowania pionowego, poziomego i kierunkowego,

- sprawdzenie, czy dla zakiadanej geometrii drogi przy uwzglednieniu wstepnej lokalizacji
urzadzen brd oraz elementdw wyposazenia drogi (np. bariery ochronne, ekrany
akustyczne) spetnione beda warunki widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie,

— zatozenia zasad sterowania ruchem,

- zatoZenia dotyczace zastosowania i lokalizacji urzadzen dia pieszych i rowerzystéw,

- wstepna lokalizacja przejs¢ dla pieszych i przejazddw dla rowerzystow,

- wstepna lokalizacja sygnalizacji $wietlnych,

- wstepny obrys pasa drogowegaq,

- analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- analize kosztéw i korzysci dla poszczegdlnych wariantéw,

— pordwnanie wariantow,

— wybdr wariantu najlepszego wraz z uzasadnieniem.

3.7 TOMG - OPRACOWANIA EKONOMICZNO - FINANSOWE
Czes¢ ekonomiczna zawiera wyniki obliczed dotyczacych kosztow, finansowania |
uzasadnienia ekonomicznego przedsiewziecia. W zaleznosci od potrzeb czes¢ ekonomiczna

powinna zawiera¢ ponizej omoéwione skfadniki:

G 1. ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW

Podstawg wykonania Zbiorczego Zestawienia Kosztow (ZZK) sa koszty wskaznikowe. W ZZK
ujete s wszystkie koszty, ktore wystepuja we wszystkich fazach procesu inwestycyjnego
(w fazie przygotowania i realizacji przedsiewziecia) dla wszystkich wariantéw trasy,
Zz wydzieleniem wariantu bezinwestycyjnego wraz z rezerwg na elementy nieprzewidziane.
Metody i podstawy oblicze planowanych kosztéw prac projektowych i robét budowlanych
okreSlone sg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod | podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym. (Dz. U. nr 130 poz. 1389)

Opracowanie skiada sie z:

1) Opisu (w ktorym podano metody wyceny, poziom cen).
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2)

3)

w

ZZK przedstawionego w formie tabelarycznej dla grup elementéw rozliczeniowych.
Tabela zawiera kolumny: Lp, nazwa grupy zagregowanych elementéw rozliczeniowych,
jednostka, ilos¢ jednostek, cena za grupe elementdéw rozliczeniowych.

Zbiorczego zestawienia kosztéw wazniejszych obiektow i grup obiektéw, w tym
urzadzen ochrony $rodowiska.

ramach ZZK koniecznym jest sporzadzenie orientacyjnego szacunku kosztu

dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane. W zaleznosci od wystepowania szacunek

ten zawiera zestawienia ilosciowe i kosztowe dla poszczegélnych wycenianych obiektédw w

nastepujgcych grupach kosztow:

a)
b)

c)
d)

zwigzane z wykupem lub budowg i zamianami budynkow,

zwigzane z nabyciem prawa do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane lub
scaleniami i zamianami gruntdow,

zwigzane z zagospodarowaniem stref ograniczonego uzytkowania,

Zwigqzane z czasowymi zajeciami terenu (m.in. w celu umieszczenia infrastruktury

technicznej na state badz objazdy).

G II. HARMONOGRAM REALIZACII I FINANSOWANIA ZADANIA INWESTYCYINEGO

Harmonogram przedstawia, z doktadnoscia do kwartatu, terminy uzyskiwania kolejnych

elementow skladowych procesu inwestycyjnego, takich jak, m.in.:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
Uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,
Ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego,
Podpisanie umowy z wykonawca robot,

Wykonanie robot w poszczegdlnych etapach realizacyjnych,
Odbidr koncowy robét,

Rozliczenie koncowe zadania inwestycyjnego.

Opracowanie zawiera m.in.:

1)
2)

3)
4)

Wstep (podstawy wykonania, przyjete zatozenia, zaktadane zrddta finansowania),

Opis uwzglednionych w harmonogramie elementéw skltadowych zadania inwestycyjnego
wraz z uzasadnieniem wyboru, cykle realizacyjne - minimalny, przecietny i maksymalny
oraz omowienie warunkéw realizacji elementu sktadowego w tych cyklach, koszt
realizacji elementu,

Harmonogram minimalny, przecietny i maksymalny z analizg elementéw krytycznych,
Harmonogram zapotrzebowania na srodki finansowe z podzialem na zakladane przez

Zamawiajacego zrodta finansowania.
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G III. ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNE] ZADANIA INWESTYCYIJNEGO

Analiza ekonomiczna dia wariantéw inwestycyjnych, analizowanych na etapie STES,
powinna byC opracowana na podstawie aktualnej ,Instrukgii oceny efektywnosci
ekonomicznej  przedsiewzie¢ drogowych” (dalej w tekscie Instrukcja IBDIM).
Do przeprowadzenia rachunku ekonomicznego i oszacowania kosztéw ekonomicznych nalezy
wykorzystac obowigzujace w roku wykonania dokumentacji, tabele jednostkowych kosztow
uzytkownikéw i Srodowiska. Formularze obliczeniowe analizy, zgodnie z wymaganiami
Instrukcji powinny by¢ dolaczone do analizy w formie tekstowej i elektronicznej
edytowalnej.
Metoda analizy
Do obliczen nalezy wykorzysta¢ metode opracowana przez IBDiM, zawartg w Instrukcji
oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych - weryfikacja
metody badan, zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie
2008r. (z uwzglednieniem corocznych aktualizacji). Metoda analizy ukierunkowana jest na
mierzenie kosztow (koszty budowy, remontdw i utrzymania) i korzysci spotecznych, do
ktérych zalicza sie zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw, zmniejszenie kosztéw czasu
w przewozach pasazerskich i towarowych, zmniejszenie liczby wypadkow i zmniejszenie
ucigzliwosci dla Srodowiska. Celem analizy na tym etapie dokumentacji jest ocena
efektywnosci ekonomicznej analizowanych wariantdw inwestycyjnych, ich pordwnanie oraz
uszeregowanie wariantéw korzystniejszych pod wzgledem ekonomicznym. Wyboru
najkorzystniejszego wariantu dokonuje sie przez poréwnanie wariantdw inwestycyjnych z
wariantem bezinwestycyjnym, zwanym wariantem odniesienia,
Identyfikacja wariantéw na potrzeby analizy ekonomicznej
W tym rozdziale nalezy zdefiniowaé wariant bezinwestycyjny i warianty inwestycyine,
bedace przedmiotem analizy na etapie STES. W formie opisowej i graficznej nalezy
przedstawi¢ wszystkie warianty objete analiza, ze szczegdlnym uwzglednieniem zakresu
robdt inwestycyjnych.
1. Wariant bezinwestycyjny
W ramach wariantu bezinwestycyjnego nie przewidujemy Zzadnych robét
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie musza by¢ przewidziane koszty na remonty
okresowe, czastkowe i utrzymanie biezace w celu zapewnienia pozgdanego
standardowego poziomu istniejacej infrastruktury, przez caly okres analizy. Wariant
bezinwestycyjny, jest wyjsciowym wariantem w analizie ekonomicznej, w stosunku do
ktérego porownywane sg warianty inwestycyjne. Przy wzrastajacym ruchu czestotliwoscé
planowanych zabiegéw wzrasta i okresy miedzy remontowe sg coraz krétsze.
2. Warianty inwestycyjne
W ramach kazdego z wariantéw inwestycyjnych okresla sie naktady inwestycyjne na ich
realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji odcinkéw nowych lub
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przebudowywanych. W przypadku wariantu inwestycyjnego, biegngcego po nowym
sladzie i przejmujgacego ruch z odcinkéw istniejgcych, w ramach tego wariantu
uwzglednia sie rowniez koszty eksploatacji i utrzymania istniejgcych odcinkéw drég
odcigzonych z ruchu.

Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych

Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikébw wzrostu muszg obejmowaé caty

rozpatrywany okres analizy (wg wytycznych to 25 lat, w tym okres realizacji projektu).

Przyjete wskazniki wzrostu powinny by¢ usrednione w odstepach 5-letnich i uwzgledniaé

ewentualne przyszie zmiany warunkow rozwoju makroekonomicznego i transportu.

W przypadku projektow dotyczacych drég miegjskich zaleca sig, by zatozenia dotyczace

wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz potencjalnego

wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkretnego miasta lub aglomeracji.

W przypadku projektéw sektora drogowego nalezy przedstawié nastepujgce zatozenia:

1) Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegolnych regionach.

2) Prognozy wzrostu catkowitego ruchu drogowego z podziatem na kategorie pojazdow.

3) Srednie napetnienie samochodéw osobowych i autobuséw (osoby) i ciezarowych
(tadunki, tony).

4} (Obecne i prognozowane parametry popytu na transport.

W przypadku kazdego ze wskaznikow nalezy przedstawi¢ zatozenia wyjséciowe | Zrodia

wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora transportu.

Prognoza ruchu
Na podstawie TOM E — ANALIZY I PROGNQOZY RUCHU.

Odcinki drég rozpatrywane w analizie ekonomicznej

Podstawa wyznaczenia odcinkéw drég/ulic do analizy jest prognoza ruchu opracowana dla
wariantu bezinwestycyjnego i wariantdow inwestycyjnych. Analiza obejmujemy te odcinki
drég/ulic, na ktorych, w przypadku realizacji projektu (inwestycji} wystapityby znaczace
zmiany wielkosci natezenia ruchu {powyzej 10%).

Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkdw w wariancie bezinwestycyjnym i wariantach
inwestycyjnych nalezy przygotowa¢ w oparciu o zalecenia Instrukcji dane techniczne
(szerokos¢ jezdni, szerokosC poboczy, stan nawierzchni, widocznodé na wyprzedzanie,
uksztattowanie terenu, itp.), ktore beda podstawg do okreslenia predkosci podrézy i
jednostkowych kosztéw uzytkownikéw i srodowiska. Zaleca sie do opisu przygotowad
uproszczony schemat odcinkdw w wariancie bezinwestycyinym i wariantach inwestycyjnych,
objetych analizg, w postaci ilustracji do tekstu.

Prognoza wskaznikéw wypadkowosci

Wskazniki wypadkowosci dla wariantu bezinwestycyjnego oszacowa¢ na podstawie
rzeczywistych danych o liczbie wypadkdw i zdarzen, z ostatnich 3-5 lat poprzedzajacych
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analize. Wskazniki wypadkowosci dla nowych odcinkéw opracowaé w oparciu o wytyczne
zawarte w Instrukcji. |

Srednie predkosci podrézy

Predkosci podrézy dla drog zamiejskich zréznicowane sg dla grup pojazdéw samochodowych
w podziale na:

- samochody osobowe i samochody dostawcze,

- samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy.

Dla drég miejskich okreslana jest tylko jedna predkosé¢ podrézy, taka sama dla wszystkich
kategorii pojazdéw samochodowych,

Predkosé podrézy uzalezniona jest od natezenia ruchu pojazdow lekkich, do ktérych zalicza
sie samochody osobowe i dostawcze, pojazddéw ciezkich do ktérych nalezg pozostate
kategorie pojazdow, sredniego pochylenia podiuznego drogi i widocznosci na wyprzedzanie.
Do okreslenia predkosci podrézy na drogach zamiejskich i miejskich nalezy wykorzystac
formuly obliczeniowe | tabele predkosci zawarte w Instrukcji IBDiM, badZz dane z
przeprowadzonych pomiardw predkosci w terenie.

Na istniejgcych odcinkach drég (ulic), gdzie wprowadzono predkos¢ dopuszczalng obliczone
predkosci podrézy nalezy skorygowac (jezeli jest to konieczne) do war'toéci dopuszczainej.

Dodatkowe utrudnienia w ruchu

Dodatkowe utrudnienia w ruchu, wystepujg czesto na odcinkach istniejacych i sg to:
skrzyzowania podporzadkowane, skrzyzowania z sygnalizacjg, przejscia dla pieszych z
sygnalizacjg, przejazdy przez torowiska tramwajowe, przejazdy kolejowe, ronda. W
obliczeniach kosztéw czasu podrozy, zaleca sie uwzgledniaé utrudnienia w ruchu poprzez
zalozenie dodatkowej straty czasu dla pojazddw i kierowcéw. Wielkosé tych strat nalezy
okresli¢ empirycznie lub postuzyc sie danymi z dostepnych publikacji.

Gldwne zatozenia do analizy efektywnosci ekonomicznej

1. Horyzont czasowy.
Wg obowigzujacych wytycznych analize ekonomiczng nalezy opracowa¢ dla 25 lat, liczac
od roku rozpoczecia inwestycji.

2. Harmonogram realizacji inwestycji.
Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ uzgodniony z inwestorem
przedsiewziecia.

3. Stopa dyskontowa.
W przypadku przeprowadzenia analizy ekonomicznej w cenach statych zalecana przez
wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%. Przed przystapieniem do obliczen nalezy
sprawdzi¢ czy wielkos¢ tej stopy nie zmienita sie w aktualnej wersji Instrukcji IBDiM.

4, Jednostkowe koszty uzytkownikow i Srodowiska
a) koszty eksploatacji pojazdow,
b) koszty czasu w przewozach pasazerskich,
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c) koszty czasu w przewozach towarowych,
d)} koszty wypadkow,
e) koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin.
Zatgzenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantdw inwestycyjnych
1. Oszacowanie nakladow dla wariantéw inwestycyjnych
Dla kazdego wariantu inwestycyjnege w ramach przyjetego harmonogramu realizagji
opracowac catkowite koszty inwestycyjne, obejmujace koszty drogowe, obiektow
inzynierskich, urzadzen ochrony srodowiska i koszty pozostale. Wskazniki cenowe robdt
drogowych i mostowych przyjmowane sg jako ceny state w calym okresie analizy. Zakres
i forma zestawien kosztdw uzalezniona jest od stopnia zaawansowania prac projektowych
i dlatego na tym etapie dokumentacji dopuszcza sie oszacowanie kosztow inwestycyjnych
metodg wskaznikowa.
2. Oszacowanie wydatkéw na eksploatacje i utrzymanie
Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej dla kazdego roku
okresu analizy nalezy oszacowac w oparciu o scenariusze i koszty jednostkowe zawarte w
Instrukcji IBDiM,
Szacunek kosztdw eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy
przygotowaé w rozbiciu na giéwne kategorie kosztéw zgodnie z zaleceniami Instrukcji w
cenach netto:
a) koszty utrzymania infrastruktury drogowej - koszty utrzymania biezacego
nawierzchni i obiektow,
b) remonty okresowe:
- remonty czgstkowe,
- remonty okresowe.

Koszty ekonomiczne uzytkownikdéw i Srodowiska

Koszty uzytkownikéw | sSrodowiska oddzielnie dla wariantu bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego nalezy oszacowac¢ w oparciu o formuly obliczeniowe i ceny kosztéw
jednostkowych zawarte w Instrukcji IBDiM, obowigzujacej w roku opracowania analizy. Do
zestawienia kosztéw uzytkownikdéw i srodowiska zaleca sie wykorzysta¢ opracowane w
Instrukcji formularze obliczeniowe.
1. Koszty eksploatacji pojazdow,
Koszty eksploatacji pojazdéw uwzgledniajace przebiegi pojazdéw wg pieciu kategorii
(samochody osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez przyczep,
samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy) i predkosci podrézy obliczamy na
podstawie wzordw zawartych w Instrukcji IBDiM. Jednostkowe koszty eksploatacji
pojazdow, stuzace do oszacowania kosztdw dla kazdego z wariantéw wyznaczamy z tabel

na podstawie danych techniczno-ruchowych odcinkédw drég/ulic objetych analiza.
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2.

Koszty czasu w przewozach pasazerskich,

Koszty czasu w przewozach pasazerskich obejmujq koszty czasu dla podrézy stuzbowych
i koszty czasu dla podrézy nie stuzbowych (koszty czasu wolnego od pracy) poniesione
przez uzytkownikow samochodéw osobowych i autobuséw. Jednostkowy koszt czasu dla
podrézy stuzbowych przyjeto jako koszt pracy w gospodarce narodowej, natomiast
jednostkowy koszt czasu dla podrézy nie stuzbowych przyjeto w wysokosci 30%
wynagrodzenia osobowego. Na koszty czasu w przewozach pasazerskich duzy wptyw ma
predkos¢ jazdy w wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym oraz straty czasu
wywotane przestojami na skrzyzowaniach, (przejazdach kolejowych itp.). Roczne koszty
czasu dla kazdego z wariantdw i oddzielnie dla dwéch kategorii pojazdéw (samochody
osobowe i autobusy) wyznaczamy za pomocg formuf obliczeniowych i wskaznikdw

jednostkowych kasztéw zawartych w Instrukcji IBDiM,

. Koszty czasu w przewozach towarowych,

Koszty czasu w przewozach towarowych dotyczg kosztéw czasu samochodéw
dostawczych, cigezarowych z przyczepami i bez przyczep. Koszty czasu dla kazdego z
wariantdw w kolejnych latach analizy szacujemy za pomoca formut obliczeniowych i

wskaznikdw kosztow jednostkowych zawartych w Instrukcji IBDiM.

. Koszty wypadkéw drogowych,

Podstawe oszacowania kosztow wypadkdw stanowia;

- Rzeczywiste liczby wypadkow na drogach istniejacych, objetych analiza, uzyskane ze
statystyk policyjnych z co najmniej ostatnich trzech lat,

- tabele zaleznosci wskaznikow ryzyka wypadkéw od cech droég,

- jednostkowe koszty wypadkdéw w zaleznosci od rodzaju zagospodarowania terenu
(zabudowany i niezabudowany).

Dla kazdego wariantu bezinwestycyjnego i wariantow Iinwestycyjnych ustala sie

prognozowang liczbe wypadkéw w okresie analizy.

W wariancie bezinwestycyjnym na odcinkach istniejacych prognozowana liczbe wypadkéw

ustala sig¢ w oparciu o rzeczywiste dane statystyczne o liczbie wypadkdw i natezenie

ruchu w pojazdach rzeczywistych. Prognozowane wypadki w wariancie inwestycyjnym dla

odcinkéw istniejacych zaleza rdwniez od danych statystycznych i natezenia ruchu.

W wariancie inwestycyjnym dla projektowanych inwestycji, prognozowanie wypadkdw

zalezy od rodzaju inwestycji. Dla projektowanych odcinkéw, biegnacych po nowym

sladzie prognoze wypadkéw w wariancie inwestycyjnym obliczamy na podstawie

wskaznikow ryzyka wypadkoéw zawartych w Instrukcji IBDiM. Dla inwestycji polegajacych

na przebudowie odcinkow istniejacych wypadki prognozujemy za pomocg rzeczywistych

danych statystycznych i wspétczynnikéw redukcji wypadkéw, zawartych w wytycznych

Jaspersa Niebieska Ksiega. Roczne koszty wypadkéw szacujemy w oparciu o formuty

obliczeniowe i jednostkowe koszty wypadkdw zawarte w Instrukcji IBDIM.
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5. Koszty emisji toksycznych sktadnikdw spalin
Koszty ucigzliwosci dla srodowiska obejmujg tylko koszty emisji toksycznych sktadnikéw
spalin, ponoszone przez otoczenie drogi. Koszty zanieczyszczenia srodowiska dla
wariantow; bezinwestycyjnego i inwestycyjnego oblicza sie z uwzglednieniem
poszczegolnych kategoril pojazdéw dla kazdego roku analizy. W zaleznosci od rodzaju
inwestycji, tak jak w przypadku kosztéw eksploatacji pojazdow koszty zanieczyszczenia
Srodowiska szacujemy na podstawie predkosci przejazdu, stanu nawierzchni i rodzaju
terenu na danych odcinku drogi za pomocg formut obliczeniowych | kosztow
jednostkowych zawartych w Instrukcji IBDiM.

Korzysci ekonomiczne

taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z réinicy sumarycznych kosztow
ekonomicznych i kosztow eksploatacjl i utrzymania dla wariantu bezinwestycyjnego |
wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji poziom korzysci spoteczno-
ekonomicznych jest zréznicowany.

w przypadku inwestycji punktowych, takich jak budowa lub przebudowa skrzyzowan,

przejs¢ dla pieszych itp., gdzie aspekty zwigzane z poprawg bezpieczenstwa sg
najwazniejsze, najwazniejsze korzysci netto sa generowane dzieki oszczednosciom
kosztow wypadkow, natomiast koszty czasu uzytkownikéw sg czesto ujemne.

- w przypadku realizacji projektu, obejmujgcego budowe drogi o nowym przebiegu
najwazniejsze koszty ekonomiczne powstajg dzieki oszczednosciom wynikajacym z
kosztéw czasu, natomiast w zakresie kosztow eksploatacji pojazdéw obserwuje sie w
wiekszosci przypadkow straty ekonomiczne.

- w przypadku projektu obejmujgcego remont istniejacej drogi, bez podnoszenia jej
standardu lub przepustowosci, najwazniejsze korzysci netto sg zazwyczaj generowane
dzieki oszczednosciom kosztdéw eksploatacji pojazdéw, kosztéw wypadkéw oraz w
niewielkim stopniu kosztom czasu uzytkownikow,

- w przypadku projektu obejmujgcego rozbudowe istniejacej drogi do wyzszych
parametréw (np. dodanie pasdéw ruchu) gtéwne korzysci ekenomiczne netto powstang
dzieki oszczednosciom czasu, eksploatacji oraz niewielkie wynikajace ze zmniejszenia
wypadkow i kosztéw utrzymania infrastruktury.

Forme zestawienia kosztéw i korzyscl spoteczno-ekonomicznych netto (w ujeciu

wartosciowym i procentowym) nalezy opracowac zgodnie z wymaganiami Instrukcji IBDIM

(Formularze: 8 i 9 Instrukgji) i analizy wielokryterialnej, opracowywanej w ramach STES.

Wskaznikl ekonomiczne

Na zakoriczenie analizy ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych wskaznikow
efektywnosci ekonomicznej zaleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania oraz

interpretacji wynikow.
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Wymagane wskazniki efektywnosci spoteczno-ekonomicznej:

a) Ekonomiczna biezaca wartosé¢ netto inwestycji (ENPV/C) - jest réznicg ogétu
zdyskontowanych korzysci i kosztow zwiazanych z projektem. Dodatnia wartosé
wskaznika swiadczy o tym, Ze projekt jest efektywny ekonomicznie,

b) Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) - okresla
ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli wartosé ERR
jest wyzsza od stopy dyskontowej,

c) Ekonomiczny wskaznik z inwestycji korzyséci/koszty (BCR) - projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest wigkszy lub rowny jednosci, czyli gdy warto$¢ korzysci
przekracza wartos¢ kosztow projektu.

Wszystkie obliczenia w ramach analizy ekonomicznej nalezy przedstawi¢ w formularzach F1

- F9, proponowanych w Instrukcji, w formie tekstowe]j i elektronicznej edytowalnej.

Analiza finansowa (dla drdg ptatnych)

Do analizy finansowej naleZzy wykorzystac zakres | strukture opracowang na potrzeby

opracowania: ,Studium Wykonalnosci jako zaltacznik do wniosku o wspéffinansowanie

projektu z budzetu UE" - ZESZYT 5k ,STUDIUM WYKONALNOSCI”. Wszystkie dane

prognozowane, niezbedne do opracowania analizy finansowej nalezy uszczegblowié i

zweryfikowaé, zwlaszcza w zakresie rzeczywistych naktadow, przychoddw | kosztéw

operacyjnych dla danej drogi platnej.

G IV. ANALIZA WRAZLIWOSCI I RYZYKA

Analiza wrazliwosci w projektach infrastruktury drogowej stanowi uzupetniajacy etap w
badaniu inwestycji drogowych i mostowych i polega na ocenie wpltywu zmiennosci
wskaznikdw analizy efektywnosci ekonomicznej na zmiany kluczowych zalozer dotyczacych
analizowanych wariantéw inwestycyjnych.

Dobér zmiennych kluczowych i analiza wrazliwosci

W ramach analizy wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe, istotne
dla analizy ekonomicznej i finansowej, ktorych spadek lub wzrost o 1 punkt procentowy
powoduje zmiane ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane nominalnej ENPV o
wigcej niz 5 punktéw procentowych.

Zgodnie z wytycznymi Instrukcji IBDiM zaleca sie wykonanie obliczen, przy uwzgiednieniu
nastepujacych zmiennych kluczowych: :

- SDR -15%,
- Nakfady inwestycyjne + 35%,
-~ Jednostkowy koszt czasu (1 godzina) +/- 15%,

Wskaznik wypadkowosci (dla inwestycji punktowych zwigzanych z poprawa
0 Tord 0Tt ord=] ¢ L1 - ) +/- 15%,
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Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze by¢ rozszerzony
w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej. Dla wskaznikéw finansowych, zamiast kosztow
czasu i wypadkow mozna zastosowac inne zmienne kluczowe np. zmiana poziomu optat za
przejazd (£ 10%).

Wyniki analizy wrazliwosci opisane wartosciami ENPV, ERR i BCR dla poszczegdlnych
wariantéw, z uwzglednieniem zmiennych kluczowych, nalezy zestawi¢ w formie tabeli.
Interpretacja wskaznikow analizy wrazliwosci

Po obliczeniu wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej i finansowej, przy uwzglednieniu
zmiennych kluczowych nalezy dokonaé interpretacji wynikow pod katem wyboru
najkorzystniejszego ekonomicznie wariantu inwestycyjnego. Jezeli, po uwzglednieniu
zmienionych parametréw, warianty inwestycyjne wcigz wykazuja minimalne wskazniki
efektywnosci ekonomicznej (EVPV>0 i ERR>5%), oznacza to, ze kazdy z tych wariantéw -
nawet przy pewnych niedoszacowaniach Ilub przeszacowaniach jest uzasadniony
ze spotecznego punktu widzenia,

Analiza ryzyka

Zakres i forme analizy ryzyka mozna wykorzystaC z  dokumentacji pn.: ,Studium

Wykonalnosci jako zatacznik do wniosku o wspdifinansowanie projektu z budzetu UE”.

3.8 TOM H -OPRACOWANIA Z ZAKRESU OCHRONY SRODOWISKA
Raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko nalezy wykonac zgodnie z zeszytem

nr 8 ,,Opracowania srodowiskowe”.

3.9 TOMI- UDZIAL SPOLECZENSTWA

Spotkania informacyjne ze spoteczenstwem

Integralna czescig STES podczas jego opracowywania powinny byc spotkania informacyjne
ze spoteczenstwem. Prezentacja zamierzen i wariantow rozwigzan, ktore byty analizowane,
przedstawienie argumentéw ,za" preferowanym rozwigzaniem oraz wskazanie jak tagodzone
beda, ewentualne niekorzystne zmiany w otoczeniu, ktére mogg zminimalizowaé potencjalne
konflikty spoteczne w poézniejszych fazach procesu inwestycyjnego lub pozwolg nawet na
unikniecie konfliktow. Do przeprowadzenia spotkan moga stuzy¢ materialy promocyjne.
Celem spotkan jest poinformowanie lokalnej spotecznosci i innych zainteresowanych stron
(np. organizacji ekologicznych) o planowanym przedsiewzieciu. Wnioski ze spotkan mogg
spowodowac koniecznos¢ korekt w pianowanych rozwigzaniach. Zatem spotkania spoteczne
petnig role sprzezenia zwrotnego w procesie lokalizacji drogi.

W tomie tym nalezy oméwi¢ i udokumentowac przebieg konsultacji spotecznych, jak tez
oceni¢ ryzyko oprotestowania przedsiewziecia przez np. organizacje ekologiczne czy

przedstawicieli spotecznosci lokalnej.
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II1I. MATERIALY PROMOCYINE

Materiaty promocyjne stuzg prezentacji planowanego zadania inwestycyjnego i majq

przyczyni¢ sie do akceptacji lokalizacji inwestycji na danym terenie, gtéwnie przez

mieszkancow.

W przygotowaniu materiatébw promocyjnych i ustaleniu, w jaki sposéb powinny byé

popularyzowane, wskazany jest udziat socjologéw i psychologdw.

Materialy promocyjne powinny zawiera¢ m.in.:

1) Wzory materiatow tekstowych i graficznych (mapy, diagramy, wykresy, zdjecia, rysunki
pogladowe) w formie czytelnych, kolorowych plansz, ulotek, folderdw.

2} Prezentacje komputerowg analizowanych wariantow zadania inwestycyjnego.

3) Opis rodzaju dziatan promocyjnych (spotkan, audycji radiowych czy telewizyjnych,
artykutéw prasowych) wraz z terminarzem.

W materiatach powinny byé akcentowane korzysci dla spotecznosci lokalnej, wynikajace z

realizacji zadan inwestycyjnych. W zamian za niedogodnosci, ktére moze spowodowaé nowy

element (droga) w terenie, moga wystapic takze zjawiska pozytywne. Nalezy wskazacd, np.,

ze sprawny uklad drogowy moze stymulowac rozwdj regionu, przyciggajac potencjalnych

inwestoréw, czy turystéw.

Wykonawca wykona w ramach przedmiotowego opracowania, dla kazdego wariantu z etapu

STES, wizualizacje w technologii 3D (filmowy format pliku - widok z lotu), odzwierciedlajac

Zaproponowane rozwigzania projektowe oraz przylegly teren.
I II. RAPORT ZE SPOTKAN SPOLECZNYCH
W raporcie z spotkan nalezy opisac przebieg spotkan informacyjnych, zamiesci¢ protokoty

z spotkan oraz opisa¢ wynikajgce z nich wnioski.

I III. TABELARYCZNE ZESTAWIENIE WNIOSKOW I PROTESTOW MIESZKANCOW
WRAZ Z ODPOWIEDZIAMI.

Nalezy zawrze¢ tabelaryczne zestawienie wnioskow | protestdw mieszkancow wraz
z odpowiedziami oraz analiza zawierajacq zasadnos¢ uwzglednienia lub nieuwzglednienia
whniosku w cpracowaniu.

1IV. KOPIE WNIOSKOW I PROTESTOW

W tomie tym nalezy zamiesci¢ kopie wnioskow.




