GENERALNA DYREKCIA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DO DOKUMENTACII

DOKUMENT 1

STUDIUM KORYTARZOWE




Studium Korvtarzowe Skiad

Spis tresci

1.

1.1,
1.2,
1.3.

2.

RN NI N NN NN
HEAOOSNAUR WN =

WSTEP ..iccimieeniamrnmmanasainassnsassssnsasassnnansanass NRmsaramarEEaRsERSEREERERE 2
Przedmiot WYMagan ..cc.oovo v irsesrrinssr e e e 2
Zakres stosowania WYMagan cuvvciririiirsninirivesnsinrsincensaseanes 2
Okreéleniq POASLAWOWE (e 2

ZAWARTOSC I SKEAD OPRACOWANIA........cccvsnnmmmssnmmnsssssnsss 4
RO - N o7.2=-Yoll o Te [« ] 4 - TR 5
TOM B - ROZWIAZANIA TECHNICZNE: .o iiiiiinerianienenes 7
TOM C - ANALIZA T PROGNOZA RUCHU: .iiivivirrrrinericnrinnineens 9

TOM D - OCENA WPEYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO: 17
TOM E - Analiza wptywu rozpatrywanych rozwigzan na srodowiske 21

TOM F - KOSZTY ZADANIA INWESTYCYINEGO .......coccvieien et 24

TOM G - Planowanie 1 finansowanie zadania inwestycyjnego ... 25

TOM H - Analiza kosztdéw i korzysci wariantéw inwestycyjnych 26

TOM I - Porownawcza analiza wielokryterialna rozpatrywanych opgji 32

0. TOMJ - OPINIE I UZGODNIENIA .1 veiiiiinnniesnnensnnesiannnse 33
1. TOM K - Podsumowanie i WniosKi....c.cociiiaininniniiinnmnn 34
3. WYTYCZNE FORMALNE I REDAKCYINE SK ...ccocuirmimmsmnnrnnnsns 36
1. WSTEP
1.1. PRZEDMIOT WYMAGAN
Przedmiotem niniejszego opracowania sg wymagania dotyczace wykonania opracowan
prajektowych przewidzianych do wykonania w ramach dokumentacji.
1.2. ZAKRES STOSOWANIA WYMAGAN
Niniejsze Wymagania stanowig obowiazujgcy dokument przetargowy i umowny
przy zlecaniu i realizacji nastepujacych opracowan projektowych:
1. Studium Korytarzowe.
Gdziekolwiek przywotano konkretne przepisy prawa, wytyczne, instrukcje itp. nalezy
bra¢ pod uwage ich najnowsze wydania.
1.3. OKRESLENIA PODSTAWOWE

Uzyte w ST wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumiec¢ w kazdym przypadku
nastepujaco:

Studium Korytarzowe (SK) [dawniej: Studium Korytarzowe wraz z analizg

wielokryterialng] - jest podstawowym dokumentem projektowym, kompleksowo

przedstawiajacym nowe, drogowe zamierzenie inwestycyjne. SK jest pierwszg

dokumentacjq projektows, okreslajaca lokalizacje pasa (korytarza) terenu pod nowe

zamierzenie drogowe z uwzglednieniem regionalnych i lokalnych uwarunkowan

geograficznych, przyrodniczych i spolecznych. StuZy wstepnej ocenie sensownosci

zamierzenia inwestycyjnego dla Inwestora i jest dokumentem za lub przeciw jego

dalszego uszczegdiawiania.

Celem SK jest:

» Okreslenie korytarzy terenowych dla przebiegu wariantéw trasy,

e Wstepna analiza potencjalnych wariantdow przebiegu drogi objetej zadaniem
inwestycyjnym i jej powigzan z siecig drég publicznych, ze szczegdinym
uwzglednieniem przestrzennych relacji z obszarami o roznych funkcjach
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przestrzennych, w tym objetymi ochrona na podstawie przepiséw o ochronie
przyrody oraz o ochronie zabytkéw oraz uwzglednieniem rozwigzan zawartych w
aktach prawa miejscowego (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego)
oraz studiach uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

e Wybér wariantdw najmniej kolidujacych z uwarunkowaniami lokalnymi,
w tym z obszarami | obiektami, objetymi ochrong na podstawie przepisow
o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkéw. Warlanty te podlegaja dalszemu
opracowaniu w nastepnych etapach przygotowania dokumentacji.
Na etapie SK nalezy wykluczyé rozwigzania nierealne fechnicznie, nie w petni
bezpieczne, watpliwe ekonomicznie, najmniej korzystne przyrodniczo
i spotecznie. Pozostate opcje winny by¢ ocenione i uszeregowane w postaci listy
rankingowej, okresdlajgcej preferencje autoréw opracowania.

W Studium Korytarzowym nalezy przede wszystkim okreslié lokalizacje mozliwych
korytarzy dla przeprowadzenia trasy drogowej lub obszaru dla realizacji szczegdlnego
przedsiewzigcia {np. wezta, mostu, tunelu, skrzyzowania, Miejsca Obstugi Podréznych,
Obwodu Utrzymania) oraz sformutowac techniczne rozwigzania wariantowe wraz z ich
wszechstronng (wielokryterialng), wstepna ccena.

Ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego (Ocena BRD) — oznacza strategiczng
analize wplywu poszczegolnych wariantdéw planowanej drogi na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego w sieci droég publicznych znajdujacych sie
w obszarze oddzlatywania planowanej drogi.

Wyniki Oceny wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego zarzadca
drogi uwzglednia na kolejnych etapach projektowania budowy albo projektowania
przebudowy drogi.

Wyniki Oceny BRD powinny by¢ zawarte w Karcie Informacyjnej Przedsiewziecia oraz
uwzglednione w Raporcie o odziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko,
w ten sposob, aby ,Kazdy z analizowanych wariantéw drogi w transeuropejskiej sieci
drogowej, musi by¢ dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.”

Pozostate okreslenia podstawowe sg w zeszycie ... oraz zgodne z obowigzujacymi
odpowiednimi polskimi przepisami, polskimi normami, okresleniami podanymi w
innych czesciach Umowy.
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2. ZAWARTOSC I SKEAD OPRACOWANIA

W Studium Korytarzowym nalezy zebra¢ maksymalng ilo$é danych (ogdlnych)
o terenie, w ktérym dany korytarz przebiega wraz z inwentaryzacja wczesniej podejmowanych
prac planistyczno-projektowych w zakresie sieci drogowej. Przedmiotowa dokumentacja
powinna by traktowana jako pierwszy (wstepny) dokument planowania rozwoju sieci
drogowej | jako taki winien by¢ poddany wstepnym konsultacjom spotecznym z
przedstawicielami lokalnych samorzaddw i instytucji odpowiedzialnych za zagospodarowanie
terenu, w tym organéw administracji wojskowej, na ktérym inwestycja bedzie zlokalizowana.

SK moze dotyczy¢ takie projektdw ,na ‘styku" réznych sektoréw transportowych,
z wyraznym jednak zaakcentowaniem roli GDDKIA jako inwestora drogowego.

Niezaleznie od zrodta finansowania, rodzaju przedsiewziecia, jego skali | stopnia ztozonosci,
SK dla inwestycji drogowych powinno zawiera nastepujace czesci (stanowigcych odrebne
tomy opracowania):

A) Czesc ogdlna,

B) Rozwiazania techniczne (stan istniejacy, zatozenia projektowe, wskaznikowekeszty

 olet .. eveit),

C) Analiza i prognoza ruchu,

D) Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

E)  Analiza wptywu rozpatrywanych rozwigzan na srodowisko (na podstawie wstepnego
raportu o kolizyjnosci rozwiazan w stosunku do uwarunkowan $rodowiskowych w
tym przyrodniczych, spotecznych i kulturowych), w tym wstepne konsultacje
przyjetych rozwigzan z przedstawicielami spoteczeristwa,

F)  Koszty zadania inwestycyjnego,

G) Planowanie 1 finansowanie zadania inwestycyjnego,

H) Analiza kosztow i korzysci wariantéw inwestycyjnych,

I) Poréownawcza analiza wielokryterialna rozpatrywanych opgji,

J) Opinie i uzgodnienia,

K} Podsumowanie i wnioski.

Jako bazowe opracowanie dla SK nalezy wykorzystac wczesniej wykonane Studia Sieciowe
(o ile byly sporzadzane) oraz opracowania urbanistyczne wykonane na zlecenia administracji
panstwowej | samorzadoéw, po sprawdzeniu aktualnosci zawartych w nim danych,

Nie okresdla sie minimalnej i maksymalnej ilosci analizowanych w SK wariantéw przebiegu
trasy, ich dtugosci oraz miejsc poczatku 1 korca inwestycji (chyba, ze w Opisie Przedmiotu
Zamowienia zaznaczono inaczej). Zadaniem opracowujacego SK jest analiza mozliwie
wszystkich, potencjalnych korytarzy przebiegu drogi.
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2.1.

TOM A - CZESC OGOLNA:

A.L. Ogdlna charakterystyka opracowania

1.
2.

8.
S.

Informacje ogélne (Inwestor, zleceniobiorca, podstawy opracowania itp. ).
Identyfikacja projektu inwestycyjnego (tj. przedsiewziecia inwestycyjnego,
organizacyjnego, instytucjonalnego itd., zmierzajacego do osiggniecia okreslonego
celu).

Identyfikacja wariantow zadania inwestycyjnego objetego projektem (tj. budowy,
przebudowy lub remontu obiektu, bedacego przedmiotem dokumentacji).
Uwarunkowania $rodowiskowe (w tym ograniczenia zwigzane z mozliwoscig, realizacji
inwestycji w danym korytarzu) .

Uwarunkowania spoteczne (ludnos¢, struktury osiedlerncze, zagospodarowanie
przestrzenne).

Infrastruktura istniejgca.

Projektowane rozwigzania techniczne (zalozenia projektowe, wskaznikowe koszty
projektowanej inwestycji}.

Obronnosé i bezpieczenstwo panstwa.

Analiza popytu (ruch istniejacy i jego prognoza).

10.Analiza finansowa (dla drég ptatnych) kosztow i korzyéci z inwestycji, analiza

wrazliwosci, analiza ryzyka.

11, Opis procesu wyboru wariantu/wariantow preferowanych.
12. Wyniki Studium.

A.Il

1.
2.

Lokalizacja przedsiewziecia

Potozenie geograficzne.

Lokalizacja zakresu przesirzennego SK na tle jednostek administracyinych
{wojewédztwo, powiat, gmina).

Lokalizacja zakresu przestrzennego SK na sieci drogowej (miedzynarodowej, krajowej,
regionalnej), z okresleniem roli przedsiewziecia dla rozwoju tych sieci.

Lokalizacja zakresu przestrzennego SK na tle mapy obszaréw chronionych, terenéw
zahudowanych, korytarzy ekologicznych.

A.III. Tio projektu

Historia opracowania tematu (jesli istnieje).

Zgodnos¢ ze strategiami i programami rozwoju regionalnego i rozwoju infrastruktury

drogowej.

Informacja o zgodnosci przedsiewziecia z planowaniem przestrzennym w kraju

i regionie (np. czy zadanie zgodne jest z planem zagospodarowania przestrzennego

Polski, wojewddztwa i w jakim zakresie), ze strategia sektorowa w dziedzinie

drogownictwa.

Warunki spoleczno-gospodarcze.

Podstawowe dane statystyczne, podawane przez GUS, charakteryzujace wojewddztwa

(lub - zaleznie od skali przedsiewziecia - powiaty, gminy), w granicach ktérych

zlokalizowane jest zadanie inwestycyjne, m.in.:

1) Powierzchnia — w liczbach bezwzglednych 1 procentowy udziat w powierzchni kraju,

2} Ludnosc ogdtem - w liczbach bezwzglednych i procentowy udziat w liczbie ludnosci
kraju,

3} Ludnos¢ w miastach — ile procent stanowi ludno$é w miastach w stosunku
do ludnosci ogétem danego wojewoddztwa (powiatu, gminy) i $rednio w kraju,
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4) Gestos¢ zaludnienia - w wojewddztwie (powiecie, gminie) i $rednio w kraju,
5) Stopa bezrobocia - w wojewoddztwie (powiecie, gminie) i érednic w kraju.

A.IV. Identyfikacja problemoéw do rozwiazania i celdow projektu

1.

Identyfikacja problemow.

Opis | analiza negatywnych aspektow istniejacej sytuacji, zwigzanych z

funkcjonowaniem uktadu drogowego, ktére odczuwane sg i sygnalizowane przez rézne

uczestniczace w niej grupy spofeczne (uzytkownicy drdg, okoliczni mieszkarcy),
instytucje (wtadze lokalne), przedsiebiorstwa w obszarze lokalizacji przedsiewziecia.

Po zidentyfikowaniu probleméw nalezy przeanalizowaé zwiazki przyczynowo -

skutkowe miedzy nimi, a nastepnie ustali¢, ktére z probleméw mozna rozwiazac

poprzez realizacjg planowanej inwestycji. Rozwigzanie okreslonych probleméw to cele
projektu,

Cele projektu.

1} Cel ogdlny (ktérym moze by¢ np. usprawnienie potaczen miedzy regionami kraju
czy konkretnymi waznymi osrodkami migjskimi),

2) Cele szczegblowe (takie jak np.: wzrost dostepnosci okreslonych terendw
[przemystowych, turystycznych, produkcyjnych, handlowych, przewidywanych do
wykorzystania przez wojska wiasne i sojusznicze], zmniejszenie ucigzliwosci
zwigzanych z ruchem drogowym dla mieszkaricow danych miejscowosci, skrocenie
czasu podrdzy czy wzrost bezpieczenstwa ruchu.

A.V. Koncepcja i uwarunkowania realizacyjne inwestycji

1,

Koncepcje rozwiazan projektowych., :

Gtébwne zatozenia, w oparciu o ktére projektowano droge, objeta zadaniem
inwestycyjnym (np. maksymalne wykorzystanie istniejacej drogi, zastosowanie
rozwigzan geometrycznych minimalizujacych koszt budowy, potrzeba maksymalnego
oddalenia projektowanej drogi od istniejacej zabudowy, poprawa bezpieczenstwa
ruchu itd.).

Uwarunkowania realizacyjne.

Omowienie istniejacych uwarunkowan realizacyjnych, wynikajacych z plandw
zagospodarowania  przestrzennego, uwarunkowarn Srodowiskowych, ochrony
konserwatorskiej terenu, warunkéw wodnych, geologicznych | gérniczych i ich wptywu

- na dobor rozwigzan,
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2.2. TOMB - ROZWIAZANIA TECHNICZNE:

Mozliwie wiele danych w tym rozdziale powinno byé przedstawionych w odniesieniu
do poszczegdlnych jednostek podziatu administracyjnego kraju,

B.I. Cze$é opisowa

1. Stan Istniejgcy infrastruktury transportowej.

1)
2)

3}

4)

Funkcjonujacy uktad komunikacyjny (drogi, koleje, porty lotnicze, porty wodne -

szlaki zeglugi, przejécia graniczne, punkty przetadunkowe),

Zagospodarowanie terenu (aktualne plany i studia urbanistyczne, charakter terenu

w sgsiedztwie projektu w tym tereny i obiekty chronione},

Charakterystyka istniejacej drogi objetej zadaniem inwestycyinym oraz drég

w korytarzu:

a) dane odnosnie kategorii, numeru i klasy drogi oraz kategorii, numeréw
i klas drog w korytarzu,

b) dane odnosnie parametrow technicznych,

¢) obiekty inzynierskie,

d) inwentaryzacja urzgdzen obstugi podroznych,

e) inwentaryzacja miejsc i urzadzen dla utrzymywania drog,

f} inwentaryzacja najwazniejszych ,urzadzen obcych” (infrastruktura: linie
najwyzszych i wysokich napiec, rurociagi wysokoprezne, kolektory, magistrale
teletechniczne itp.).

Bezpieczenstwo ruchu drogowego na analizowanej sieci drog:

a) tabelaryczne zestawienie danych o liczbie wypadkéw, z uwzglednieniem
liczby =zabitych i rannych, w poszczegdinych jednostkach podziatu
administracyjnego kraju,

b) analiza przeprowadzona na podstawie danych o wypadkach drogowych i w jej
wyniku wskazanie odcinkéw o najwiekszym stopniu zagrozenia.

2. Zatozone parametry techniczne dla projektowanej drogi.

1)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)
9)

Kategoria i klasa drogi oraz projektowane kategorie i klasy drog o inngj funkcji
niz krajowa, ktérych konieczno$¢ wybudowania, rozbudowania, przetozenia
zwigzana jest z projektowang droga krajowa,

Wstepna propozycja zakwalifikowania poszczegéinych drdg do okreslonych
kategorii, w zwigzku z planowana realizacjg inwestycji (zmiana kategorii istniejacej
drogi krajowej i jej konsekwencje dla pozostatej sieci drég),

Kategoria ruchu,

Predkosé projektowa,

Nosnosc,

Skrajnie nad drogami poszczegdlnych kategorii, klas, przejéciami dla zwierzat,
przejéciami dla pieszych oraz $ciezkami rowerowymi,

Przekréj normalny, w tym m.in. liczba paséw ruchu, szerokosci paséw ruchu,
szerokos¢ pasa dzielacego, szeroko$¢ poboczy lub opasek zewnetrznych -
utwardzonych oraz poboczy gruntowych,

Minimalne promienie tukéw poziomych i pionowych,

Dostepnosé do drogi,
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4,

10)Odiegtos¢ miedzy skrzyzowaniami lub weztami,

11)}Warunki dla przej$¢ dla pieszych i zatok autobusowych,

12}Warunki dla ciagéw pieszych i rowerowych,

13)Warunki dla urzgdzer ochrony srodowiska,

14)Warunki dla urzadzen umozliwiajgcym = korzystanie uzytkownikom
niepetnosprawnym.

Projektowany przebieg drogi.

W SK konieczne jest uwzglednienie wariantowych rozwigzan lokalizacyjnych

i technicznych. Studium ma za zadanie wskazad, ktére z réinych rozwigzar bedzie

najlepsze pod wzgledem technicznym, ekonomicznym, jak tez z punktu widzenia

Srodowiskowego. Dla wszystkich analizowanych wariantéw przebiegu drogi nalezy

przedstawic nastepujacy opis:

1) Opis przebiegu w planie, w przekroju podtuznym,

2) Wykaz odcinkéw istniejgcej drogi, ktére bedg wykorzystane w przebiegu
projektowanej drogi;

3} Wezly i skrzyzowania:

a) tabelaryczne zestawienie projektowanych weztdow (pikietaz, nazwa, numer,
typ wezta, kategoria i numer drogi poprzecznej, odlegtosci od poprzedniego
i nastepnego wezia},

b} tabelaryczne zestawienie projektowanych skrzyzowan (pikietaz, kategoria,
klasa i numer drogi poprzecznej, odlegtosci od poprzedniego skrzyzowania),

4) Obiekty inzynierskie: tabelaryczne zestawienie projektowanych obiektow
inzynierskich (pikietaz, rodzaj obiektu, orientacyjne wymiary, nazwa i rodzaj
przekraczanej przeszkody),

5) Konstrukcja  nawierzchni: krotkie  omodwienie  rozwigzan, przyjetych
w zaleZznosci od obcigzenia ruchem i przedstawienie warstw planowanej docelowo
konstrukcji nowych nawierzchni; opis konstrukcji potrzebny jest m.in. dla
oszacowania jej kosztu;

6} Warunki odwodnienia projektu,

7) Lokalizacja punktéw poboru optat, stacji poboru optat oraz obwoddw utrzymania:

8) Lokalizacja miejsc obstugi podréznych: tabelaryczne zestawienie poszczegdlnych
typbw MOP i ich |lokalizacji w poszczegdlnych jednostkach poedziatu
administracyjnego kraju (z informacja, ktérej strony drogi dotycza).

Wstepne zatozenia dla Systemu Zarzadzania Ruchem.

B.I1. Czes¢ rysunkowa

1,

Warianty trasy nalezy pokazac na nastepujacych planach:

1) Plan orientacyjny na mapie topograficznej w skali 1:50 000 (ewentualnie,
po uzgodnieniu z Zamawiajacym, skala pomiedzy 1:25 000 a 1:100 000),

2) Plan sytuacyjny na ortofotomapie w skali 1:10 000 (ewentualnie, po uzgodnieniu
z Zamawiajacym, skala pomiedzy 1:2 000 a 1:25 000).

Dla kazdego z wariantéw trasy nalezy wykonac:

1) Profil podtuzny, w skali odpowiadajgcej planowi sytuacyjnemu,

2) Przekrdj normalny, w skali 1:100.

Na planach sytuacyjnych nalezy wyszczegdlni¢ co najmniej:

1) Kilometraz wariantow,

2) Parametry tras wariantow,

3) Wezly i skrzyzowania,

4} Obiekty inzynierskie,
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2.3.

5) Punkty Poboru Optat, Stacje Poboru Opfat, Obwody Utrzymania Drogowego,
Miejsca Obstugi Podrdznych,

6) Miejsca mogace wywotywac potencjalny konfiikt,

7) Obszary chronione,

8) Obszary cenne przyrodniczo,

9} Istniejace ciagi piesze, rowerowe, sciezki Nordic Walking, szlaki turystyczne itp.

TOM C — ANALIZA I PROGNOZA RUCHU:

Prognoza ruchu jest bardzo istotnym elementem SK, gdyz okredla popyt na transport
w przysztodci, w odniesieniu do stanu istniejgcego i mozliwych scenariuszy rozwoju sieci
drogowej. Dane uzyskane z analizy ruchu sg wykorzystywane nie tylko w badaniu sprawnoéci
sieci wzbogaconej o nowe elementy (przepustowo$é, praca przewozowa), parametry
uzytkowe takie jak predkos¢ podrdzy czy wplyw na bezpieczenstwo, lecz takze do analiz
srodowiskowych | oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji.

C.1I. Uwagi ogodlne

1.

Analizy i prognozy ruchu powinny by¢ wykonywane i opracowywane na podstawie
najbardziej miarodajnych danych i przy zblizonych zatozeniach (dla podobnych
projektow).

Przed przystapieniem do prac projektowych, analiz ekonomicznych, ocen
oddziatywania na $rodowisko nalezy uzgodni¢ z Departamentem Przygotowania
Inwestycji GDDKIA wyniki analiz i prognoz ruchu oraz ocene warunkdw ruchu.
Roéwniez przed przystapieniem do wykonywania prognozy dla odcinkéw autostrad,
drég ekspresowych oraz obwodnic miejscowosci powyzej 50 tys. mieszkancéw, nalezy
uzyskac od DPI GDDKIA zatozenia do wykonania prognozy ruchu

Wymagania stawiane analizom i prognozom ruchu ulegaja w czasie zmianom w
zwigzku z modyfikacjami przepisow technicznych, uregulowan prawnych, wahaniami
gospodarczymi, w zwigzku z powyzszym zaleca sig korzystanie z najbardziej

aktualnych informacji wymagan i rekomendacji udostepnianych na stronie
internetowej GDDKIiA oraz zawartych w aktualnej Niebieskiej Ksiedze infrastruktura
drogowa.

W celu uzyskania najbardziej miarodajnych wynikéw prognoz ruchu nalezy unikaé zbyt
szczegbtowych podziatdw odcinkdéw planowanych drég oraz zlecania wykonania
dokumentacji, w tym prognoz ruchu, rdéznym wykonawcom. Poniewaz moze to
prowadzi¢ do duzych roznic w otrzymanych wynikach wystepujacych na stykach obu
odcinkéw, w zwigzku z czym wymaga dodatkowej koordynacji prac wykonawcow.
Wskazane jest aby odcinek analizowany byt logicznie podzielony np.: taczyt osrodki
generujace/absorbujgce ruch lub przynajmniej zaczynat sie i koriczylt w wezle z inng
droga krajowg iub wojewddzka.

C.II. Wymagania ogoline

1.

Podstawowg metoda prognozowania ruchu na sieci drég krajowych, na ktérej
zarzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad jest
metoda modelowania, wykonana zgodnie z punktem €. V.

Dopuszcza sig, za zgodg Departamentu Przygotowania Inwestycji (DPI),
prognozowanie ruchu inng metodg niz metoda modelowania; np. zastosowanie metody
uproszczonej do wykonania prognoz ruchu dla obwodnic miejscowosci
o liczbie mieszkaicoéw ponizej 10000, o ile nie przebiegajg w poblizu duzego osrodka
generujgcego ruch (przemystowego, handlowego, rekreacyjnego, centrow
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logistycznych, nowych przejs¢ granicznych itp.), a dla istniejacego przebiegu drogi DPI
dysponuje miarodajna prognoza ruchu,
Nalezy przyjaé:
1) Horyzonty czasowe prognozy ruchu:
a} W przypadku autostrad i drog ekspresowych
* 1 rok po oddaniu drogi do uzytkowania oraz 5, 10, 20 i 30 rok od
przewidywanej daty oddania inwestycji do uzytku.
b) W przypadku innych drog krajowych (klasy G, GP)
e 1,5,101 20 rok eksploatacji od przewidywanej daty oddania inwestycji
do uzytku.
€) W przypadku gdy nawierzchnia drogi krajowej innegj niz A lub S jest planowana
jako betonowa rozszerzenie horyzontu czasowe prognoz do 30 lat po oddaniu
do ruchu,

Prognozy ruchu dla innych lat pomigdzy uzgodnionymi latami prognoz, jesli sg
wymagane np. dla analiz bezpieczenstwa, analiz ekonomicznych, analiz
$rodowiskowych, nie podlegajg uzgodnieniom i z wystarczajacq doktadnoscig
moga by¢ obliczane, dla danej inwestycji, za pomoca metod prostej interpolacii
lintowej. Natomiast wskazane jest wprowadzenie dodatkowych horyzontéw
prognozy w przypadku wystgpienia kluczowych zmian w sieci, lub powstania
inwestycji generujacej ruch, ktére moga miel znaczny wplyw na wielkosci
prognozowanego ruchu na analizowanym odcinku. W takim wypadku prognoza ta
wymaga uzgodnienia z DPI,

Wskazniki wzrostu PKB i elastycznosci dla lat, ktére nie sg opublikowane na stronie
internetowej GDDKIA w zaktadce Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia do prognoz
ruchu - nalezy uzyskaé wraz z uzgodnieniem zatoZeri dotyczacych rozwoju sieci
drég krajowych w DPI.

Obcigzenie modelu sieci ruchem nalezy réwnie? wykonac dla:

- roku bazowego dla wszystkich prognoz ruchu czyli roku, dla ktérego
dostepne sa wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu i dla tego roku
przeprowadzana jest kalibracja modelu ruchu. Dobrze przeprowadzona
kalibracja jest warunkiem koniecznym prawidtowego wykonania prognozy
ruchu i jej uzgodnienia. Obciazenie ruchem modelu sieci dla roku
bazowego nie jest prognoza ruchu

Uwaga: Kalibracja modelu ruchu do innych wielkos$ci ruchu niz
wyniki ostatniego GPR moze byé prowadzona tylko w sytuacjach
nietypowych, wytacznie po uzgodnieniu z DPI,

- roku biezgcego, w ktérym wykonywane jest opracowanie, wielkoéci ruchu
dla stanu istniejacego obliczane sg w celu ich weryfikacji z wielkoéciami
ruchu otrzymanymi na podstawie dodatkowych pomiardéw ruchu oraz z
innych Zzrédet. Obliczenia te umozliwiaja DPI ocene prawidtowosci
przeprowadzonych prac. Réwniez wyniki pomiaréw, badan i analiz
ruchu wykonywanych w roku wykonywania projektu nie sg
prognozami ruchu.
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2) Miarodajny ruch godzinowy zgodnie z Zarzadzeniem nr 39 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 listopada 2007r. [...] lub aktualniejszym,.

C.III. Wymagane dane wyjsciowe
W analizach i prognozach ruchu nalezy:

1. Wykorzystywac istniejgce nastepujace dane:

1) Wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu,

2) Wyniki pomiarow ze stacji ciagtych pomiaréw ruchu {obowiazkowo jeséli dobrze
dziatajaca stacja stata znajduje sie w ciggu drogi nie dalej niz 100 km od
planowanego odcinka),

3} Wykorzystanie wynikow z innych urzadzen monitorujgcych ruch dopuszczalne jest
wytgcznie po ich weryfikacji.

4) Dane ze Strazy Granicznej (obowigzkowo dla odcinkdéw drég w odlegtosci mniejszej
niz 100 km od przejécia granicznego; dla innych  odcinkdw
— w zaleznosci od potrzeb),

5) Badania ankietowe, np. badania zrédto ~ cel, o ile s3 dostepne,

6) Dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z GDDKIA DPI,

2. Przeanalizowac i opisac:

1) Dane statystyczne dotyczace migdzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia,

wskaznika motoryzacji, wielkosci wskaZnika bezrobocia, liczhy miejsc noclegowych w

obiektach turystycznych itp. nalezy przyjmowaé na podstawie aktualnych danych GUS

{www,stat.gov.pl),

2) Dane demograficzno-gospodarcze dla rejonéw komunikacyinych konieczne dia

uszczegdtowienia modelu (z innych dostepnych | wiarygodnych Zrédet, np. urzedéw

samorzgdowych, innych zarzadcow infrastruktury transportowej itp.) w stanie
istniejacym oraz w okresie prognozy. _

4. Wykona¢ dodatkowe pomiary i badania ruchu, przyjmujac ich lokalizacje
odpowiednio dla danego zadania inwestycyjnego, w celu zapewnienia nalezytego
zakresu i dokiadnosci opracowania prognozy tj.

1) Badania ankietowe, np. badania zrédio - cel (obowigzkowo dla obwodnic;
dla pozostatych odcinkdw drég - w zaleznosci od potrzeb), przy wyjatkowo za
zgodg DPI, zamiast ankiet bezposrednich na drogach, wykorzystanie kamer wideo
umozliwiajacych wykonanie analiz ruchu tranzytowego i zrodtowo-docelowego w
oparciu o numery tablic rejestracyjnych,

2) Pomiary natgzenia ruchu drogowego w przekrojach (reczne lub automatyczne) -
przy obliczeniach wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) na
podstawie pomiardw krétkotrwatych nalezy uwzglednié dobowe, tygodniowe i
roczne wahania ruchu,

3) Wykonal dodatkowe pomiary reczne Ilub automatyczne niezbedne
np. do uzasadnienia wlasciwego przebiegu obwodnicy i sposobu podtaczenia
do niej pozostatej sieci droég [ub uzasadnienia budowy wezta drogowego
(wymagania do pomiaréw bedg umieszczone na stronie GDDKIA w zaktadce
Prognozy i analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu) w tym m.in. czaséw podrozy
(w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu),

Kazdorazowo zakres i terminy dodatkowych pomiardéw i badan ruchu nalezy uzgodni¢ z
Departamentem Przygotowania Inwestycji.

C.IV. Wymagania dotyczace zalozen do prognoz ruchu
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W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowad najbardziej aktualne zalozenia
udostgpniane na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl oraz zawarte w aktualnej Niebieskiej
Ksigdze - infrastruktura drogowa,

1. Prognozy wskaZinika wzrostu PKB do celéw planistyczno-projektowych dla drég
krajowych,
2. Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogowej
do celéw planistyczno-projektowych,
3. Wskazniki wzrostu ruchu poszczegéinych kategorii pojazdéw na granicach Polski,
w kolejnych horyzontach czasowych prognozy,
4. Zatozenia dotyczace planowanego rozwoju sieci drogowej,
5. Typy odcinkéw stosowanych w modelu i odpowiadajace im funkcje oporu,
6. Wartos¢ czasu uzytkownikéw, kosztéw eksploatacji pojazdéw, kemfortu podrézy
stosowane do rozktadu macierzy na sie¢ drogowg
7. Optaty za przejazd drogami,
8. Zasady uwzgledniania wielkosci ruchu autobusowego,
9. Zasady weryfikacji zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym.
Uwaga:
Wykonanie prognoz ruchu przy innych zalozenlach wymaga uzasadnienia i uzgodnienia
z DPI GDDKIA.

Powyzsze nie jest tozsame z wymaganiami dla prognoz wykonywanych dla opracowan
w fazie uzyskania wsparcia finansowego z Monetarnych Instytucji Finansowych (UE),
ktore to instytucje moga miec¢ szczegdine wymagania w tym zakresie.

C.V. Wymagania dotyczace modelowania ruchu

Wymagania dotyczace modelowania ruchu (zgodnie z najbardziej aktualng Niebieska Ksiega
- infrastruktura drogowa):

1.

Prognozy ruchu wykonywane na zlecenie GDDKIA powinny opierac sie na Krajowym
Modelu Ruchu (KMR). Wykorzystanie innych modeli ruchu wymaga uzgodnienia ze
strony DPIL. Zaleca sig wykorzystywanle najbardziej aktualnych wersji modelu,
informacje o dostepnej wersji modelu ruchu beda dostepne na stronie GDDKIA w
zaktadce Prognozy i analizy ruchu > ZatoZenia do prognoz ruchu.

Wyjatkowo dopuszcza sie odstepstwo od wykonywania prognozy ruchu metodami
modelowymi, na rzecz metody uproszczonej wskaznikowej, w przypadkach gdy:

- Dokonywana bedzie przebudowa/rozbudowa/remont drogi nie poprawiajacy jej
przepustowosci lub warunkéw ruchu wpltywajacych na komfort lub czas podrézy

- Dokonywana bedzie przebudowa/rozbudowa/remont odcinka drogi poprawiajacy jej
parametry techniczne (i zwigkszajacy przepustowosc) ale w obszarze w ktérym nie
wystgpujg i nie beda wystepowaly Zadne inne znaczne zmiany w sieciach
transportowych np.: réwnolegta realizacja drogi szybkiego ruchu, realizacja nowych
potaczen w drogowej sieci miejskiej, budowa centréw handlowych, logistycznych,
budowa terminali przetadunkowych, portéw lotniczych, linii kolejowych itp.
Prognozowanie ruchu przy uzyciu modeli ruchu wymaga wyliczenia macierzy podrézy.
Macierz podréy (zwana réwniez wigzba ruchu) jest to matematyczny zapis liczby
podrézy wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktére podzielony
jest obszar analizy. Macierze nalezy opracowac w podziale na kategorie uzytkownikow,
Sposéb podziatu zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest wykonywana dla inwestycji
na dregach zamiejskich czy na sieci ulicznej.
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Macierz roku bazowego nalezy opracowac dla ostatniego roku, w ktérym wykonano

Generalny Pomiar Ruchu (ewentualne przyszte aktualizacje GPR lub innych krajowych

badan zleconych przez GDDKiA). Dla roku bazowego do weryfikacji modelu nalezy

wykorzysta¢ wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu kontrolnego wyniki
pomiaréw z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych wahan ruchu.

. lesli prognoza dla inwestycji na drogach zamiejskich nie jest wykonywana za pomocg

krajowego modelu ruchu, nalezy opisaé szczegdlowo proces tworzenia macierzy

I zastosowane modele matematyczne,

. Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowaé¢ w podziale na kategorie

pojazdéw, zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym maodelu ruchu.

1) Samochody osobowe,

2} Samochody dostawcze,

3} Samochody ciezarowe,

4) Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

. Ruch autobuséw nalezy przyjac zgodnie z zasadami przyjetymi na stronie internetowej

www.gddkia.gov.pl.

Dla macierzy pojazdéw oscbowych wskazane jest dodatkowe wydzielenie motywacji

podrdzy uzytkownikdw, co najmniej w zakresie:

1) Podréze stuzbowe,

2) Podroze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,

3) Podroze we wszystkich innych motywacjach.

Wiezby dla drég zamiejskich nalezy opracowaé dla $redniego dobowego ruchu

rocznego {(SDRR).

. W przypadku inwestycji w obszarach aglomeracji rekomenduje sie wykonywanie

prognoz ruchu na modelach miejskich z wykorzystaniem krajowego modelu ruchu i do

obliczenia macierzy ruchu zaleca sie zastosowanie tradycyjnego, czteroetapowego
modeiu generacji i rozkladu przestrzennego podrézy obejmujacego w zakresie
tworzenia wiezby, trzy nastepujace etapy:

1) Generacje ruchu,

2) Rozkiad przestrzenny,

3) Podziat zadan przewozowych.

Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie uzytkownikow

sieci:

1) Samochody osobowe,

2} Samochody dostawcze,

3) Samochody ciezarowe (kategoria samochoddéw ciezarowych moze by¢é
w uzasadnionych przypadkach potaczona z kategoria samochodow dostawczych
lub z kategorig samochoddw ciezarowych z przyczepami/naczepami),

4) Samochody cigzarowe z przyczepami/naczepami.

5) Autobusy (transport zbiorowy).

Wiezby dla uzytkownikéw samochoddéw osobowych powinny zostaé opracowane

w podziale na motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale

stosowanym w dotychczasowych analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:

1) Podrdéze w motywacjach dom-praca-dom {DPD),

2) Podrdoze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),

3) Podrdéze w motywacjach dom-inne-dom (DID),

4} Wszystkie inne podréze niezwigzane z domem,

W przypadku przyjgcia innego podziatu na motywacje w podrozach uzytkownikow

pojazdéw osobowych, nalezy szczegblowo opisaé zasady podziatu.
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Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowaé, co najmniej w rozbiciu na:

1)
2)

3)

Ruch wewnetrzny (ktéry definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
zawiera sie w obszarze analizy),

Ruch tranzytowy (ktory definiowany jest jako ruch, kt6rego poczatek i koniec lezy
ha granicy lub poza obszarem analizy),

Ruch docelowy i wyjazdowy,

Uwaga: obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywac dia godzin szczytu.
10. Do modelowania nalezy wykorzystywac otrzymane z DPI:

1)
2)

Uwaga:

Bazowg siel podstawowa Polski,
Macierze ruchu.

Numeracja rejonéw komunikacyjnych wewnetrznych i zewnetrznych powinna byc¢ zgodna
z wymaganiami DPI (umozliwia¢ bezposrednie jej wczytywanie do oprogramowania EMME/3,
ktorym dysponuje DPI).

C.VI. Zawartos$¢ opracowania

1. Czesc opisowa.

1)

2)

3)

4)

Opis i lokalizacja planowanego przedsiewzigcia, w tym plan sytuacyjny z

naniesionym przebiegiem planowanej inwestycji (z lokalizacja 1 nazwami weztéw

drogowych, numerami drég | nazwami miejscowosci). '

Opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikéw Generalnego

Pomiaru Ruchu, stacji ciagtych pomiardow ruchu, badan Zrédio-cel, innych

pomiardéw recznych i automatycznych itp.),

Opis metody prognozowania i wykorzystane oprogramowanie wraz numerem

licencji komercyjnej,

Informacje o przyjetych zaloZeniach:

a} Zatozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego powinny byé
wyszczegdlnione wraz z numerem wersji i data,

b) inne zatozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegdtowo opisane,

c} dodatkowe zatozenia,(np. dotyczace planowanych zmian innej infrastruktury
istothej z punktu widzenia projektu Ilub wynikajace z koniecznodci
uszczegdtowienia modelu) powinny by¢ rowniez szczegdtowo opisane.

2. Czesc analityczna.

1)

2)

3)

Wielkoscl ruchu drogowego, opis warunkéw ruchu, punktéw krytycznych
analizowanego ukfadu, podstawowych konfliktéw itp. w istniejacym ukiadzie
drogowym - dla roku bazowego,

Wyniki kalibracji modelu i weryfikacji z wynikami pomiardw w roku bazowym

(zgodnie z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl),

w zaktadce analizy i prognozy ruchu,

Wymagane jest aby wykonawca analizy i prognozy ruchu sam sprawdzit i

przedstawit w opracowaniu wyniki weryfikacji wykonanych przez siebie analiz i

prognoz ruchu, to jest (szczegétowy opis wymagan i zalecenn dotyczacych

weryfikacji wynikdéw bedzie dostepny na stronie GDDKIA w zaktadce Prognozy i

analizy ruchu > Zatozenia do prognoz ruchu):

a) Dla prognoz na odcinkach sieci drogowej wykonal weryfikacje graficzng i
tabelaryczna wynikdw prognoz ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego polegajaca na sprawdzeniu wzrostdéw ruchu w korytarzu
planowanej drogi w stosunku do pomiaréw istniejacych i historycznych (z
dwdch lub trzech ostatnich GPR-6w). W celu dokonania wtasciwej weryfikacji
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autor prognozy bedzie musial wprowadzi¢ ekrany kontrolne w obszarze
wplywu inwestycji. Obszar wplywu inwestycji powinien obejmowaé pas o
szerokosci minimum 50 km w linii prostej od planowanej drogi. Ekran
kontrolny powinien obja¢ co najmniej droge planowana (dla wariantu
inwestycyjnego, w przypadku wariantu bezinwestycyjnego bez drogi
planowanej) i droge zastepowang oraz wszystkie drogi krajowe | wojewddzkie
moggace wchodzi¢ w interakcje z planowang droga. Liczba i lokalizacja ekrandow
powinna by¢ okreslana indywidualnie dla kazdej inwestycji. Mozliwe jest
konsultowanie ,na roboczo” lokalizacji ekrandw z DPI.

Jesli wzrosty ruchu pojazdéw ogdtem lub pojazdéw ciezkich, pomiedzy rokiem
kalibracji modelu i prognoza dla roku oddania drogi do ruchu, przekrocza w
~€kranach kontrolnych” zaktadane wskazniki wzrostu gospodarczego PKB
powigkszone o 10% ruchu wzbudzonego na planowanej inwestycji, autor
prognozy bedzie musiat uzasadni¢ te wyniki. W innym przypadku, czyli jesli
wzrosty nie przekroczg powyzszej wartosci weryfikacje bedzie mozna uznaéd
za prawidtowa,

Nie nalezy dolicza¢ ruchu wzbudzanego na odcinkach sieci, na ktérych
przekrdj drogowy jednozjezdniowy zostat zmieniony na dwujezdniowy na
odcinku nie krétszym niz jego potowa dlugosci.

b} Zestawienie tabelaryczne poréwnania prac przewozowych [poj.*km] w
wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym lub poréwnanie [poj*godzin] w
wariantach inwest. i bezinwest.

c) Poréwnanie rozkfadu dtugoéci podrézy otrzymanego z modelu i
obserwowanego,

d) Inne sposoby weryfikacji wynikow prognoz zaproponowane przez autordw
prognozy ruchu.

4) Prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkdéw ruchu - w istniejacym ukladzie
drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzontow prognozy,

5) Prognoza wielkosci ruchowych i prognoze warunkéw ruchu - dla planowanego
uktadu sieci drogowej lub jego wariantdw, dla wymaganych lat prognozy (wariant
inwestycyjny},

6) Okresowe wahania ruchu {(dobowe, tygodniowe, roczne),

7) Miarodajne godzinowe natezenie ruchu,

8) Rodzajowa struktura ruchu,

9) Kierunkowy rozkiad ruchu,

10)Kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach.

Uwaga:
Wielkosci natezen ruchu dla odcinkdw drég powinny by¢ podane w pojazdach rzeczywistych
na dobe [P/d] z doktadnoscia do 100 pojazddw, dla skrzyzowan i weztdw w pojazdach
na gedzine {P/h] z dokladnoscia do 10 pojazdow.

3. Zakgczniki.
1} Wykaz wykorzystanych pomiaréw i innych danych,
2} Dokumentacje wykonanych pomiarow:
a) opis wykonanych pomiaréw (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych
danych ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas trwania),
b) wyniki pomiaréw ruchu wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem
pol,



16 Studium Korytarzowe Sklad

c) badania zrédto - cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym;
kazde zrédto | cel powinno by¢ zakodowane, poza przyporzadkowaniem
do rejonéw komunikacyjnych przyjetych w danym projekcie, réwniez zgodnie
z kodem TERYT dla poziomu gminy okreslonym w Rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 15 grudnia 1998r. w sprawie szczegdlowych zasad
prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urzedowego
podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkdw organdw
administracji rzgdowej i jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz.U.1998.157.1031 z pdzniejszymi zmianami) [...].

3) Wszystkie wykorzystywane 1 opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci
np.:

a) wewnetrznego {ruch wewnetrzny Polska-Polska),

b) z i do Polski (Polska-zagranica, zagranica-Polska),

¢} tranzytowego (ruch zagranica-zagranica ),

d)} w podziale na wszystkie kategorie pojazddéw zgodnie z krajowym modelem
ruchu i dodatkowo dla samochodéw osobowych wydzielenie motywacji
podrdzy.

4) Jesli prognoza ruchu byla wykonywana za pomoca oprogramowania PTV Visum,
nalezy przekazac zleceniodawcy réwniez pliki projektu programu, czyli wszystkie pliki
0 rozszerzeniu *.ver. Projekt w programie Visum powinien obejmowac caty obszar
wptywu inwestycji lub caly kraj.

e) 5) Jesli prognoza ruchu, po uprzednim uzgodnieniu z DPI, wykonana zostata
na innym modelu niz Krajowy Model Ruchu, wykonawca réwniez przekazuje
go do DPI (w tym m.in. pliki projektu, oprogramowanie do uruchomienia
projektu oraz instrukcje uzytkowania modelu ruchu), z zastrzezeniem, ze
przekazywany model nie moze by wykorzystywany do innych celdéw niz
weryfikacja wykonanej przez Niego prognozy ruchu i nie moze byé
przekazywany osobom trzecim (innym podmiotom), jako stanowiacy
tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 1993
roku o zwalczaniu nieuczciwej kenkurenciji.

C.VII. Forma opracowania

1. Wszelkie materialy drukowane i rysunki powinny by¢ ztoZzone do formatu A4, lub A3,

2. Wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegélnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdéw, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbioréw i prezentacji
graficznych (schematy, kartogramy, mapy, plany sytuacyjne). Na schematach,
kartogramach, mapach, planach sytuacyjnych powinny by¢ wyraznie naniesione nazwy
miejscowosci, nazwy lub numery wezidw i numery drog.

3. Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz
ze szczegStowym opisem pol w formacie tekstowym, dbf lub MS Excel.

4. Wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny byé wykonane w ukladzie
wspotrzednych plaskich prostokatnych ,1992”, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 15 pazdziernika 2012r., w sprawie paristwowego systemu odniesien
przestrzennych (Dz.U.2012.1247) [...],

5. Wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny byé
dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy podal date jego
aktualizacji,

6. Opis elementéw modelu:
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1) Powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne, ruchowe, zatozenia
ekonomiczno - finansowe, wykorzystane w projekcie (wezty, odcinki),

2) Nazwy miejscowodci posiadajace niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadaé
nazwe zgodng z jej zapisem w Dz. Ust. nr 157 poz. 1031 z pdzniejszymi zmianami,

3) Nazwy miejscowosci, ktére nie posiadaja niepowtarzalnego kodu TERYT powinny
mie¢ nazwy zgodne z nazwami wystepujacymi Geoportalu {www.geoportal.gov.pl)

4) Inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny byé zaznaczone
ha mapach lub planach sytuacyjnych.

7. Macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie txt, tak aby mogty byé wezytane
do oprogramowania EMME/3, tj. w wierszach o nastepujacych ukladzie kolumnowym:
~2rodio_cel:_ruch dobowy”

Rejonl Rejon2: 1000

Rejonl Rejon3: 1200

Jesdli prognoza ruchu byta wykonywana za pomoca innego oprogramowania np.:
Visum, nalezy przekazac rowniez pliki projektu programu czyli wszystkie pliki o
rozszerzeniu *.ver. Projekt w programie Visum powinien obejmowal caly obszar
wplywu inwestycji lub caty kraj.

Uwaga:
Wymagane znaki rozdzielajace: pomiedzy kolumna pierwszg i druga - jedna spacja, pomiedzy
kolumna drugq i trzecig - dwukropek i spacja, brak znakéw rozdzielajacych na kofcu wiersza

Dla uzgodnienia wynikdw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do DPI
3 kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej, w tym 1 egz.
do zwrotu dla Wykonawcy wraz z uzgodnieniami lub uwagami oraz 1 egz. w wersji
elektronicznej.

Podstawowe zatozenia i wymagania DPI dotyczace analiz, prognoz ruchu i dokumentacji
(wraz z ewentualnymi zmianami ww.) sa dostepne na stronie internetowej www.addkia.gov.pl
w zaktadce analizy i prognozy ruchu.

2.4. TOM D - OCENA WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO:

D.I. Definicja i cele

Ocena wptywu planowanej drogi na bezpieczeristwo ruchu drogowego {Ocena BRD), zgodnie
z ustawq o drogach publicznych oznacza ,strategiczng analize wptywu wariantéw planowanej
drogi na poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego w sieci drég publicznych znajdujacych sie
w obszarze oddziatywania planowanej drogi” (definicja Ustawy o drogach publicznych [...]
art. 4 pkt 28).
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W Ocenie BRD wskazuje sig na wzgledy bezpieczenistwa ruchu drogowego, ktdre wplywaja
na wybér proponowanego do realizacji wariantu drogi. Ocena BRD dostarcza istotnych
informacji niezbgdnych dla analizy kosztéw i korzysci poszczegdlnych wariantéw drogi
podlegajacych ccenie.

Celem Oceny BRD jest wskazanie wariantéw drogi dopuszczalnych pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem BRD
oraz dostarczenie niezbednych danych o wptywie planowanej drogi na BRD. W ocenie wptywu
na bezpieczenistwo ruchu drogowego wskazuje sie na wzgledy bezpieczeristwa ruchu
drogowego, ktore przyczyniaja sie do wyboru zaproponowanego rozwigzania.
Przeprowadzone w ramach Oceny BRD pordownanie wariantéw planowanej drogi, w tym
analiza korzysci i kosztdw powinno postuzyé do sporzadzenia analizy wielokryterialnej.

D.I1I. Wymogi ustawowe

~Oceng wplywu planowanej drogi na bezpieczeristwo ruchu drogowego przeprowadza sie
na etapie planowania tej drogi, przed wszczeciem postepowania w sprawie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktdrej mowa w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [...] (art. 24i, ust, 1 Ustawy o drogach
publicznych [...])

Wyniki Oceny BRD zarzadca drogi uwzglednia na kolejnych etapach projektowania, budowy
albo przebudowy drogi. (ustawa o drogach publicznych [...] (art. 24i, ust. 4)

W karcie informacyjnej przedsiewziecia musza sie znalezé dane o:

- art, 3 ust, 1 pkt 5 lit. d) ,ewentualnych wariantach przedsiewziecia, przy czym w przypadku
drogi w transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi byé
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego”

- art. 3 ust. 1 pkt 5 lit. j) ,wplywie planowanej drogi na bezpieczeristwo ruchu drogowego
w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej”. (ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008
r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [...]

Raport o odzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko powinien zawieraé:

- ,okreslenie przewidywanego oddziatlywania na srodowisko analizowanych wariantéw, w tym
rowniez w przypadku wystapienia powaznej awarii przemystowej, a takZe mozliwego
transgranicznego oddziatywania na srodowisko, a w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci
drogowej okreslenie takze wplywu planowanej drogi na bezpieczefistwo ruchu drogowego.
(ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko)
[..]art. 66 ust 1 pkt 6).

- ,uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu , ze wskazaniem jego
oddzialywania na Srodowisko, w szczegdlnoséci na: bezpieczehstwo ruchu drogowego w
przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej”, (ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na érodowisko) [...] art. 66 ust 1 pkt 7 lit. e ).

~Kazdy z analizowanych wariantéw drogi w transeuropejskiej sieci drogowej, musi
by¢ dopuszczalny pod wzgledem bezpieczefstwa ruchu drogowego.” (ustawa z dnia
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3 paZdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko) [...]
art. 66 ust 1a ).

Z wyzej wymienionych wzgledéw dla uzyskania niezbednych danych, dla okreslenia wplywu
planowanej drogi na BRD, stwierdzenia dopuszczalnosci wariantdéw pod wzgledem BRD oraz
uzasadnienia preferowanego z punktu widzenia BRD wariantu planowanej drogi konieczne jest
przeprowadzanie procedury Oceny BRD. Bez jej przeprowadzenia i ustalenia jej wynikéw nie
jest mozliwe spetnienie warunkéw ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko. Niedopuszczalne jest przeprowadzanie Audytow
BRD dla poszczegdlnych wariantéw drogi zamiast przeprowadzania Oceny BRD dla wszystkich
wariantéw jednoczesnie.

Przy przeprowadzaniu Qceny BRD uwzglednia sie:
1. Liczbe zabitych w wypadkach drogowych oraz liczbe wypadkéw drogowych na drogach,
z ktorych ruch drogowy moze zostaé przeniesiony na planowang droge.
2. Warianty przebiegu i parametréw planowanej drogi w przypadku budowy drogi
oraz rozktad ruchu drogowego na sieci drogowej.
Wptyw planowanej drogi na istniejgca sie¢ drogowa,
Wptyw planowanej drogi na uczestnikéw ruchu drogowego.
Natezenie ruchu drogowego i jego rodzaj.
Czynniki sezonowe i klimatyczne,
Potrzeby uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie bezpiecznych stref parkingowych.
Lokalng aktywnos¢ tektoniczna, sejsmiczna oraz mozliwosé wystaplienia tapnieé
gérniczych.
(Ustawa o drogach publicznych [...] art. 24i, ust. 2).

N L AW

Ocena BRD zawiera w szczegdlnosci:

- opis planowanej budowy lub przebudowy drogi;

- opis stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego istniejacego oraz jego stanu w przypadku
niezrealizowania planowanej budowy lub przebudowy drogi;

- przedstawienie proponowanych mozliwych rozwigzan w zakresie bezpieczedstwa ruchu
drogowego;

- analize wplywu alternatywnych rozwigzan na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

- poréwnanie rozwigzan alternatywnych, w tym analize kosztdéw i korzysci;

(ustawa o drogach publicznych [...] art. 24i, ust. 3).

D.III. Przeprowadzanie Oceny BRD na drogach krajowych (etap Studium
Korytarzowego)

Ocene BRD na drogach krajowych nalezy przeprowadzaé w sposéb okreslony w Zarzadzeniu
nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca 2014 r. w sprawie
procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczeristwo ruchu drogowego oraz audytu
bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz w Zarzadzeniu nr 38 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych [ Autostrad z dnia 22 maja 2015 r. zmieniajacym zarzadzenie w sprawie procedury
oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, postugujac si¢ metodyka opisang w Podreczniku Oceny BRD, stanowiacym
zatacznik nr 1 do tego Zarzgdzenia.
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1.

Dane i materialy wyjsciowe, obliczenia | analizy niezbedne dia przeprowadzenia Oceny
BRD, ktére przygotowuje i opracowuje Projektant w terminie umozliwiajacym
wykonanie Oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego przez
audytoréw BRD,

1)

2)

3)

4)

5)

6}

Dane ogdlne o projekcie: tytut projektu i jego stadium, nazwa, lokalizacja i zakres
zadania inwestycyjnego {(poczatek i koniec potaczenia | pikietaz poczatku i korca
projektowanego odcinka drogi), nazwa zarzadcy drogi zlecajacego
przeprowadzenie Oceny BRD, nazwa projektanta (biura projektowego), zawartosé
dostarczonej dokumentacji projektowej, informacje o wynikach poprzedniej Cceny
BRD.

Dane na temat planowanej drogi (wspdine dia wszystkich wariantéw planowanej
drogi): opis planowanej budowy lub przebudowy drogi, klasa drogi, zakres
dostepnosci, predkosé projektowa i miarodajna, typ przekroju normalnego i jego
parametry, podstawowe parametry geometryczne, rodzaj otaczajacego terenu,
Dane na temat obszaru wplywu planowanej drogi: obszar wptywu wraz z jego
granicami naniesionymi na mape analizowanego obszaru, plan orientacyjny w skali
1:10000, miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, mapy topograficzne,
mapy orto-fotogrametryczne, opis terenu | uwarunkowan lokalnych,
charakterystyka sieci drogowej powiazanej z istniejaca droga (drogi krajowe,
wojewodzkie i wazniejsze drogi powiatowe), ocena miejsca planowanej drogi
w hierarchii sieci i powigzan z nia, udziat skrzyzowarn 1-poziomowych
i 2-poziomowych, czynniki sezonowe i klimatyczne, lokalna aktywnos¢ tektoniczna,
sejsmiczna oraz mozliwos¢ wystapienia tapnieé gérniczych, istniejace bezpieczne
strefy parkingowe.

Dane na temat istniejacego i prognozowanego ruchu drogowego na
najwazniejszych drogach w obszarze wplywu: charakterystyka ruchu na sieci
drogowej powiazanej z istniejaca droga, natezenie ruchu istniejacego i jego rodzaj
oraz struktura kierunkowa, prognozy ruchu dla poszczegdlnych lat okresu prognozy
dla wszystkich wariantow planowanej drogi i najwazniejszych drég w obszarze
wplywu, analiza potrzeb uczestnikow ruchu drogowego, szczegélnie uczestnikdw
niechronionych

ze szczegodinym uwzglednieniem bezpiecznych stref parkingowych.

Dane o wszystkich wariantach planowanej drogi: plan orientacyjny z naniesionymi
wariantami przebiegu planowane]j drogi, charakterystyka przebiegu i parametrow
geometrycznych warlantéw, dtugosci poszczegdlnych wariantdw, kretosé odcinkéw
drég, rodzaje przyleglych terenédw, rodzaje zabudowy, liczba i rodzaj skrzyzowan

(weztéw), istniejacych i planowanych cech otoczenia dla poszczegdinych
wariantdw, analize wplywu alternatywnych rozwigzann na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Dane na temat dotychczasowego stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego:
opis stanu bezpieczefistwa ruchu drogowego istniejacego oraz jego stanu
w przypadku niezrealizowania planowanej budowy lub przebudowy drogi, liczba
zabitych i rannych w wypadkach drogowych, liczba wypadkow drogowych dla drég
analizowanego obszaru z ostatnich 3 lat (dla przebudowy drogi - z ostatnich 5 lat),
wskazniki wypadkowosci charakterystyczne dla przyjetej klasy, typu przekroju
normalnego i jego parametréw, dostepnosci, rodzajow i typéw skrzyzowan drogi,
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7} Dane na temat prognozowanego stanu BRD: przedstawienie proponowanych
mozliwych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, przedstawienie
zaktadanych celdw bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym planowanego
poziomu zmniejszenia liczby wypadkéw, oflar rannych i ofiar $miertelnych,
okreslonych w krajowym, regionalnych lub powiatowych strategiach i programach
bezpieczeristwa ruchu drogowego, planowanego poziomu zmniejszenia niektérych
rodzajow wypadkow (np. z niechronionymi uczestnikami ruchu), prognozowane
liczby zabitych, rannych i wypadkéw drogowych na planowanej drodze
i pozostatych drogach w obszarze wpltywu w ciggu 20 lat, prognozowane koszty
strat materialnych i ofiar wypadkéw drogowych dla sieci drog w obszarze wpiywu
planowanej drogi, poréwnanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiza kosztow
i korzysci.

2. Zawartos¢ Oceny BRD, ktorg opracowuje Audytor BRD.

1) Ocena skutecznosci pordownywanych wariantéw drogi w zakresie redukcji liczby
wypadkdw drogowych i liczby ich ofiar.

2) Ocena skutecznosci poréwnywanych wariantdw planowanej drogi w zakresie
redukcji kosztow strat materialnych i ofiar wypadkdéw drogowych.

3) Obliczenie punktacji porownanych wariantéw i ustalenie ich koricowego rankingu
pod wzgledem bezpieczefistwa ruchu drogowego,

4) Wskazanie wariantow dopuszczalnych pod wzgledem bezpieczedstwa ruchu
drogowego.

5) Wskazanie wariantu planowanej drogi najkorzystniejszego z punktu widzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2,5. TOM E -~ ANALIZA WPLYWU ROZPATRYWANYCH ROZWIAZAN NA
SRODOWISKO

E.I. Zalozenia ogdlne

Celem analizy srodowiskowej, wykonywanej w SK, jest ocena wszystkich mozliwych
do realizacji wariantéw planowanego przedsiewzigcia oraz uszeregowanie wariantow,
poczynajac od najlepszego wedtug tej oceny. Ze wzgledu na zbyt matg szczegdtowodd
dokumentacji projektowej na tym etapie nie jest mozliwe jednoznaczne wskazanie jednego
optymalnego wariantu.
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Wszystkie warianty powinny by¢ rozpatrywane na tym samym poziomie szczegdtowodci.
Analiza srodowiskowa nie jest raportem o oddziatywaniu na $rodowisko w rozumieniu ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [...].
Jest to opracowanie wykonywane na potrzeby Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w celu dokonania wstepnej selekcji analizowanych wariantéw przebiegu drogi krajowej.
Analiza $rodowiskowa jest czescig dokumentacji projektowej, przedktadang Departamentowi
Srodowiska i Departamentowi Przygotowania Inwestycji, w celu wskazania wariantdw
(minimum dwdch) do dalszych prac projektowych.

Analiza srodowiskowa ocenia warianty pod wzgledem $rodowiskowym i spotecznym.

E.IL. Zakres analizy sSrodowiskowej

1. Analiza érodowiskowa zawiera:

1)

2)

3)
4)

5)

6)
7)

8)

9)

Opis planowanego przedsiewziecia drogowego we wszystkich wariantach,
a w szczegdlnosci:

a)} charakterystyke planowanego przedsiewziecia,

b) opis zagospodarowania terenu w otoczeniu planowanych korytarzy drogi.

Opis elementéw przyrodniczych $rodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania poszczegélnych korytarzy przedsiewziecia uwzgledniajacy:

a) elementy przyrodnicze $rodowiska,

b) obszary chronione, okre$lone na podstawie odrebnych przepiséw,

c) walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanych korytarzy przedsiewziecia zabytkéw chronionych,

Okredlenie mozliwego transgranicznego oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko.

Wstepng ocene oddziatywania na Srodowisko analizowanych korytarzy,
w szczegolnosci na;

a)} Ludzi, zwierzeta i roéliny,

b) Wody powierzchniowe | podziemne,

¢) Krajobraz,

d) Dobra materialne,

e) Zabytki i krajobraz kulturowy;

Oszacowanie, czy istnieje techniczna mozliwos¢ zminimalizowania oddziatywania.
Analiza mozliwych konfliktdw spotecznych zwiazanych =z  planowanym
przedsiewzieciem.

Opracowanie zagadnied w formie graficznej - mapy w skali 1:25000,
odpowladajgcej skali materiatow projektowych.

Dokumentacje fotograficzng przedstawiajaca newralgiczne odcinki planowanego
przebiegu drogi.

10) Zrédta informacji stanowiacych podstawe do sporzadzenia analizy.

2. Ze wzgledu na fakt, ze niezaleznie od wybranego wariantu natezenie ruchu
i jego struktura rodzajowa bedg poréwnywalne, nie ma potrzeby na tym etapie
analizowa¢ potencjalnych emisji pochodzacych z eksploatacji drogi; nalezy okresli¢
wrazliwos¢ terendw, przez ktore przebiegaja poszczegdlne warianty i wskazaé

te

najbardziej odporne na ucigzliwosci powodowane przez uzytkowanie drogi.

W szczegdlnosci nalezy:
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1). WskazaC obszary chronione przed hatasem - zgodnie z obowigzujacym
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawle dopuszczainych poziomdw
hafasuw srodowisku [...]),

2) Wskazac granice gleb chronionych - na podstawie ustawy z dnia 3 lutego 1995r.
o ochronie gruntéw roinych i lesnych [...],

3) Okresli¢ granice stref ochronnych uje¢ wody - wyznaczonych na podstawie ustawy
z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne [...],

4) Okreslic granice JCW (jednolite cze$ci wéd) oraz projektowanych lub wyznaczonych
stref ochronnych poszczegdlnych Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (GZWP)
o ile sg uchwalone lub tez zostaly opracowane

5) Wskazac ztoza surowcdw oraz wyznaczone decyzjami granice obszardw i terendw
gérniczych.

Nalezy réwniez odnies¢ sie do obszardw objetych ochrong w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.

Charakterystyka terenu powinna by¢ wykonana w oparciu o miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku ich braku - o studia uwarunkowarn
i kierunkéw zagospodarowania.

E.II1. Opis elementow przyrodniczych érodowiska

W czesci dotyczacej opisu obszaréw chronionych nalezy wzigé pod uwage obszary chronione
na podstawie nastepujgcych aktow prawnych:

1. Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska [...].

2. Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [...].

3. Konwencji o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
zwtaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzonej w Ramsar w dniu
2 lutego 1971 r. (Dz. U. z 1978 roku Nr 7, poz. 24) [...];

+ Konwencji o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzonej w Bonn
w dniu 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 roku Nr 2, poz. 17) [..];

» Konwencji o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzadzonej w Bernie w dniu 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 roku Nr 58,
poz. 263) [...].

W odniesieniu do obszaréw Natura 2000 nalezy wstepnie przeanalizowaé
prawdopodobieristwo oddzialtywania na spojnosé i integralno$é¢ obszardw i catej sieci
Natura 2000.

E.IV. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddzialywania
planowanych wariantow przedsiewziecia zabytkéw chronionych

Zestawienie powinno by¢é wykonane w oparciu © Krajowy Rejestr Zabytkow
oraz Archeologiczne Zdjecie Polski. Wskazane jest réwniez skonsultowanle zestawienia
z whasciwymi sluzbami ochrony zabytkdow - Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow
oraz z dziatajacymi na danym terenie instytucjami naukowymi (np. muzeami
archeologicznymi).

E.V. Opracowanie zagadnienn w formie graficznej

Na mapach powinny by¢ przedstawione wszystkie tresci zawarte w analizie $rodowiskowej,
a w szczegdlnosci:
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=

Sposéh uzytkowania terenu (rolne, ledne, zabudowy),

2. W przypadku terendw zabudowy - kwalifikacja tych terenéw zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku [...].

3. Obszary chronione, w podziale na kategorie wymienione w Ustawie o ochronie
przyrody [...].

4. Granice Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, jednolitych czesci wéd (JCWP,

JCWPd) oraz stref ochronnych uje¢ wodnych.

Zioza surowcdw araz granice obszarow i terendw gbrniczych.

Typy siedlisk przyrodniczych.

7. Rodzaje i typy gleb, klasy bonitacyjne (gleby chronione) oraz kompleksy przydatnosci
rolniczej.

8. Korytarze migracyjne zwierzat.

o m

Na osobnej mapie nalezy przedstawi¢ konflikty srodowiskowe i spoteczne.

E.VI. Wstepne spotkania informacyjne

Inwestor w swietle przepisbw prawnych nie jest zobowigzany do prowadzenia konsultacji
spotecznych, jednakze na etapie Studium Korytarzowego wskazane jest przeprowadzenie
spotkan informacyjnych - tak, aby mozliwe byto wnikliwe rozwazenie postulatéw, jak réwniez
rezygnacja z analizy korytarzy nieakceptowanych spotecznie.

Z przeprowadzonych spotkari  nalezy stworzy¢ Raport, w ktérym nalezy opisaé i
udokumentowad, gdzie i kiedy sie odhyly, kto w nich uczestniczyt, na jakim etapie byly one
prowadzone, w jaki sposdb informowane bylo o nich spoteczenstwo, jakiego typu wnioski byty
sktadane oraz w jaki sposdb zostaly one uwzglednione przez GDDKIA. Jezeli w ramach spotkan
zebrano wnioski pisemne, nalezy poddac
je analizie, a jej wyniki przedstawic réwniez w formie diagraméw (np. ilos¢ oséb za lub przeciw
danemu wariantowi; ilo$¢ zwolennikéw, sceptykéw lub przeciwnikéw realizacji inwestycji;
ilos¢ okreslonych argumentéw za lub przeciw realizacji przedsiewziecia [jakie obawy, jakie
nadzieje] itp.). Kopie wnioskéw nalezy zalaczy¢ do Raportu, z zachowaniem przepiséw Ustawy
o ochronie danych osobowych [...].

Jesli z wstepnych spotkar informacyjnych istnieje dokumentacja fotograficzna, nalezy ja
zalaczyé

do Raportu.

E.VII. Sformutowanie puli rozwigzan wynikowych w oparciu o przeprowadzone
analizy i konsuitacje

1. Opis poréwnywanych wariantow.

2. Metoda wyboru (eliminacji) opcji projektowych.

3. Analiza pordwnawcza (rankingowa).

4. Opcje preferowane jako wynik analizy poréwnawczej.

2.6, TOMF - KOSZTY ZADANIA INWESTYCYINEGO

F.I. Zatozenia kosztorysowania
1. Poziom cen (z podaniem zrodta).
2. Koszty jednostkowe (z podaniem zrodta).
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F.I1. Zbiorcze zestawienie kosztow (ZZK)

Zbiorczy kosztorys wskaznikowy dla kazdego z analizowanych wariantéw.

F.II1. Propozycje Zrodel finansowania

Wskazanie, wraz z uzasadnieniem, planowanych {proponowanych) Zrddet finansowania
inwestycji, z wyszczegdlnieniem: $rodkéw budzetowych, srodkdéw UE, pozyczek MIF.
Powyzsze nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

2.7. TOM G - PLANOWANIE I FINANSOWANIE ZADANIA INWESTYCYINEGO

G.I. Harmonogram realizacji inwestycji

Wstepny harmonogram realizacji inwestycji: zestawienie termindw rozpoczecia i zakoriczenia
poszczegblnych gléwnych dziatan w toku przygotowania i realizacji zadania inwestycyjnego.
Harmonogram moze by¢ opracowany w ukfadzie kwartalnym lub miesiecznym (rocznym
dia przedsigwzie¢ odlegtych w czasie), w wersji graficznej jak i tabelarycznej.
Powinien zawiera¢, m.in. pozycje takie, jak np.: prace studialne i projektowe, nabycie prawa
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do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane, uzyskanie pozwolenia na budowe
bad? zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (w tym powtdrnej oceny oddziatywania
na srodowisko), przetarg na wykonawstwo, rozpoczecie i zakoriczenie budowy.
Harmonogram jest waznym elementem analizy ekonomicznej, gdzie konieczne jest podanie
roztozenia inwestycji w czasie.

Harmonogram pozwala oceniajacym projekt zweryfikowad przyjete zatozenia organizacyjne
i techniczne, a inwestorowi ocenié postep w realizacji projektu na kazdym etapie.

Wraz z powyzszym harmonogramem nalezy sporzgdzi¢ wstepny harmonogram finansowy,

G.IL. Struktura finansowania projektu

Nalezy przedstawi¢ zestawienie kosztéw w podziale na poszczegblne lata | zZrddia
finansowania.

2.8. TOMH - ANALIZA KOSZTOW I KORZYSCI WARIANTOW INWESTYCYINYCH

H.I. Analiza ekonomiczna

Zakres analizy efektywnosci ekonomicznej oraz jej struktura umieszczona w spisie ponizej
dostosowana jest do potrzeb inwestora przedsiewziecia. Analiza ekonomiczna dla wariantdw
inwestycyjnych, analizowanych w ramach SK musi by¢ opracowana zgodnie z obowigzujaca
na dzien wykonania dokumentacji, aktualizowana corocznie wersja Instrukcji oceny
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych IBDIM [...] - zwana dalej,
w niniejszym tomie (H), Instrukcja. Zatacznikami do Instrukcji sa tabele jednostkowych
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danych statych, niezbednych do przeprowadzenia rachunku ekonomicznego. Formularze
obliczeniowe analizy, wymagane w Instrukcji powinny by¢ dotaczone do dokumentacji SK
w formie tekstowej i elektronicznej edytowalnej.

1. Metoda analizy.
Analiza ekonomiczna, opracowana na podstawie Instrukcji, uwzglednia korzysci
uzytkownikéw analizowanej inwestycji, koszty drogowe z podziatem na koszty
inwestycyjne oraz koszty remontdw i utrzymania infrastruktury. Celem analizy na tym
etapie dokumentacji jest ocena efektywnosci ekonomicznej analizowanych wariantéw
inwestycyjnych, ich poréwnanie oraz uszeregowanie korzystniejszych pod wzgledem
ekonomicznym, rozwigzan mozliwych do realizacji w danym okresie,
2. Identyfikacja wariantéw na potrzeby analizy ekonomicznej.
W tym rozdziale nalezy zdefiniowac wariant hezinwestycyjny i warianty inwestycyijne,
bedace przedmiotem analizy na etapie opracowywane] dokumentacji. W formie
opisowej i graficznej naleZy przedstawi¢ wszystkie warianty objete analiza,
ze szczegdélnym uwzglednieniem zakresu robét inwestycyjnych.
1) Wariant bezinwestycyjny
W ramach wariantu bezinwestycyjnege nie przewidujemy Zadnych robét
modernizacyjnych i inwestycyjnych, jedynie musza by¢ przewidziane koszty
na remonty okresowe, czastkowe i utrzymanie biezgace w celu zapewnienia
pozadanego standardowego poziomu istniejacej infrastruktury, przez caty okres
analizy. Wariant  bezinwestycyiny, nazywany wariantem odniesienia,
jest wyjsciowym wariantem w analizie ekonomicznej, w stosunku do ktérego
pordwnywane sg warianty inwestycyjne. Przy wzrastajacym ruchu czestotliwoscé
planowanych zabiegdw wzrasta i okresy miedzy remontowe sg coraz krotsze.
2} Warlanty inwestycyjne
W ramach kazdego z warfantow inwestycyjnych okreéla sie naklady inwestycyjne
na ich realizacje oraz koszty utrzymania i eksploatacji odcinkéw nowych
lub przebudowywanych. W przypadku wariantu inwestycyjinego, biegnacego
po nowym $ladzie i przejmujacego ruch z odcinkéw istniejacych, w ramach tego
wariantu uwzglednia sie réwniez koszty eksploatacji i utrzymania istniejacych
odcinkdw drég odcigzonych z ruchu.
3. Przygotowanie makroekonomicznych danych wejsciowych.
Wszystkie dane wejsciowe w postaci wskaznikow wzrostu muszg obejmowaé caly
rozpatrywany okres anaiizy (nalezy przyjac¢ 30 lat, w tym okres realizacji projektu).
Przyjete wskazniki wzrostu powinny by¢é usrednione w odstepach 5-letnich
i uwzglednia¢ ewentualne przyszie zmiany warunkéw rozwoju makroekonomicznego
i transportu.
W przypadku projektow dotyczacych drég miejskich zaleca sig, by zatozenia dotyczace
wzrostu ruchu wynikaty z lokalnych prognoz makroekonomicznych i prognoz
potencjalnego wzrostu ruchu, przygotowanych dla konkretnego miasta
lub aglemeraciji.
W przypadku projektow sektora drogowego nalezy przedstawié nastepujace zalozenia:
1) Wzrost PKB w Polsce oraz w poszczegolnych regionach;
2) Prognozy wzrostu catkowitego ruchu drogowego z podziatem na kategorie
pojazdow;
3) Srednie napetnienie samochodow osobowych i autobuséw (osoby) i ciezarowych
(tadunki tony);
4) Obecne i prognozowane parametry popytu na transport.
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W przypadku, kazdego ze wskaznikéw nalezy przedstawié zatozenia wyjéciowe i zrédia
wykorzystane w przygotowaniu prognoz wzrostu makroekonomicznego i sektora
transportu.

Prognoza ruchu.

1) Prognoza ruchu dla drogowych projektdw inwestycyjnych powinna obejmowaé
30 letni okres analizy, liczac od roku planowanego rozpoczecia robot.
Prognoza powinna byC opracowana w okresach 5-letnich. Wielkosci prognozy
dla lat posrednich mozna wyliczy¢ metoda interpolacji liniowej. Wskazane jest
wprowadzenie dodatkowych okresdw prognozy, uzaleznione od harmonogramu
realizacji projektu. Obszar, jaki nalezy uwzglednié w prognozach ruchu jest sciéle
zwigzany z zakresem inwestycji. W przypadku inwestycji drogowych, biegnacych
po nowym éladzie nalezy opracowal prognoze modelowa ruchu w Scidle
okreslonym obszarze, zwigzanym z zakresem inwestycji. W przypadku inwestycji
drogowych obejmujacych roboty w ciggu istniejacego przebiegu drogi, nalezy
opracowal uproszczona prognoze ruchu - metodg wskaZnikowg, jedynie
dla odcinka drogi/ulicy, objetego analiza,

2) W ramach prognoz ruchu nalezy przeprowadzi¢ analize rozwoju sieci drogowej,
uwzgledniajac wszystkie zmiany w infrastrukturze drogowej na obszarze objetym
opracowaniem,

3) Przy zatozeniu, ze na obszarze objetym analiza, oprécz przedmiotowego projektu
nie planuje sie zadnej inwestycji, wowczas nalezy opracowac:

a} prognoze ruchu w warlancie bezinwestycyjnym obejmujacg analize
podstawowego uktadu drég i ulic w miescie lub na obszarze poza miejskim,

b) prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym obejmujacg analize projektu
drogowego na tle istniejacej sieci drogowej/ulicznej,

4} W przypadku, gdy na obszarze objetym analizg oprocz przedmiotowego projektu
planuje si¢ inne inwestycje drogowe/uliczne, woéwczas prognoza ruchu powinna byé
rozszerzona o planowane inwestycje. W takim przypadku nalezy opracowac:

a) prognozeg ruchu w wariancie bezinwestycyjnym - obejmujaca analize istniejacej
sieci drogowej/ulicznej i planowanych inwestycji,

b) prognoze ruchu w wariancie inwestycyjnym - obejmujacq analize
przedmiotowej inwestycji na tle wariantu bezinwestycyjnego, opisanego wyzej.

Odcinki drog rozpatrywane w analizie efektywnoséci ekonomicznej.

Podstawa wyznaczenia odcinkéw drég/ulic do analizy jest prognoza ruchu opracowana

dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantéw inwestycyjnych. Analiza obejmujemy

te odcinki drég/ulic, na ktorych, w przypadku realizacji projektu (inwestycji)
wystapityby znaczace zmiany wielkosci natezenia ruchu.

Dla wszystkich rozpatrywanych odcinkdw w wariancie bezinwestycyjnym i wariantach

inwestycyjnych nalezy przygotowaé w oparciu o zalecenia Instrukcji dane techniczne

(szeroko$¢  jezdni, szerokos¢ poboczy, stan nawierzchni, widocznoéé

na wyprzedzanie, uksztattowanie terenu itp.), ktére beda podstawg do okredlenia

predkosci podréozy 1 jednostkowych kosztéw uzytkownikéw | $érodowiska.

Zaleca sie do opisu przygotowal uproszczony schemat odcinkdw w wariancie

bezinwestycyjnym i wariantach inwestycyjnych, objetych analiza,

Wskazniki wypadkowosci dla wariantu bezinwestycyjnego oszacowaé na podstawie

rzeczywistych danych o liczbie wypadkédw i zdarzen, z ostatnich 3-5 lat

poprzedzajacych analize. Wskazniki wypadkowosci dla wariantéw inwestycyjnych
opracowac w oparciu o Instrukcje.

7. Srednie predkosdci podrézy.
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Predkosci podrézy dla drég zamiejskich zréznicowane sa dla grup pojazdéw
samochodowych w podziale na:
1) Samochody osobowe | samochody dostawcze,
2) Samochody cigzarowe bez przyczep, samochody cigzarowe z przyczepami
i autobusy.
Dla drég miejskich okreslana jest tylko jedna predkosé podrézy, taka sama
dla wszystkich kategorii pojazdéw samochodowych,
Predkosc podrozy uzalezniona jest od natezenia ruchu pojazddéw lekkich, do ktérych
zalicza sig¢ samochody osobowe i dostawcze, pojazdow ciezkich do ktérych nalezg
pozostate kategorie pojazdoéw, sredniego pochylenia podtuznego drogi i widocznosci
na wyprzedzanie,
Do okreslenia predkosci podrozy na drogach zamiejskich i miejskich nalezy
wykorzystaé formuty obliczeniowe i tabele predkosci zawarte w Instrukcji.
Na istniejacych odcinkach drég (ulic), gdzie wprowadzono predkosé dopuszczalna,
obliczone predkosci podrozy nalezy skorygowadé (jezeli jest to konieczne) do wartosci
dopuszczalnej.
8. Dodatkowe utrudnienia w ruchu.
Dodatkowe utrudnienia w ruchu, wystepujg czesto na odcinkach istniejacych i sg to:
skrzyzowania podporzadkowane, skrzyzowania z sygnalizacjg, przejécia dla pieszych
z sygnalizacja, przejazdy przez torowiska tramwajowe, przejazdy kolejowe, ronda,
W obliczeniach kosztéw czasu podrozy, zaleca sie uwzgledniaé utrudnienia w ruchu
poprzez zatoZzenie dodatkowej straty czasu dla pojazdow i kierowcdw.
9. Glowne zatozenia do analizy efektywnosci ekonomicznej.
1} Horyzont czasowy.
Analize ekonomiczna nalezy opracowal dla 30 lat, liczac od roku rozpoczecia
inwestycji. W analizie ekonomicznej opracowywanej wg Instrukcji aktualnego roku
{poziom cen z roku poprzedniego) rokiem bazowym jest rok aktualny, w ktérym
konczy sie proces przedinwestycyjny projektu,
2) Harmonogram realizacji inwestycji.
Harmonogram roboczy realizacji inwestycji powinien by¢ uzgodniony z inwestorem
przedsiewziecia.
3) Stopa dyskontowa.
W przypadku przeprowadzenia analizy ekonomicznej w cenach statych zalecana
przez wytyczne stopa dyskontowa wynosi 5%. Wielkos¢ zalecanej stopy
dyskontowej nalezy kazdorazowo zweryfikowac w aktualnej wersji Instrukcji.
Jednostkowe koszty uZzytkownikéw i Srodowiska:
a) koszty eksploatacji pojazdow,
b} koszty czasu w przewozach pasazerskich,
c) koszty czasu w przewozach towarowych,
d) koszty wypadkdw,
e) koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin.
10. Zatozenia kosztowe dla wariantu bezinwestycyjnego i wariantéw inwestycyjnych,
1) Oszacowanie naktaddw dla wariantéw inwestycyjnych.
Dla kazdego wariantu inwestycyjnego w ramach przyjetege harmonogramu
realizacji inwestycji opracowac catkowite koszty inwestycyjne, obejmujace koszty
drogowe, mostowe i koszty pozostate. Wskazniki cenowe robdt drogowych
i mostowych przyjmowane sg jako ceny state w calym okresie analizy.
Zakres | forma zestawien kosztow uzalezniona jest od stopnia zaawansowania prac
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2)

projektowych 1 dlatego na tym etapie dokumentacji dopuszcza sie oszacowanie
kosztéw inwestycyjnych metodag wskaZnikowa,
Oszacowanie wydatkéw na eksploatacje i utrzymanie.
Koszty na utrzymanie i eksploatacje infrastruktury drogowej i mostowej
dla kazdego roku okresu analizy nalezy oszacowa¢ w oparciu o scenariusze i koszty
jednostkowe zawarte w Instrukgji.
Szacunek kosztow eksploatacji i utrzymania dla kazdego roku okresu analizy
przygotowaé w rozbiciu na gtéwne kategorie kosztdéw zgodnie zaleceniami
Instrukcji [...] w cenach netto:
a) Koszty utrzymania infrastruktury drogowej

- Koszty utrzymania biezacego nawierzchni i obiektow;
b) Remonty okresowe

- Remonty czastkowe;

- Remonty okresowe.

11. Koszty ekonomiczne uzytkownikow i srodowiska.
Koszty uzytkownikéw i Srodowiska oddzielnie dla wariantu bezinwestycyjnego
i inwestycyjnego nalezy oszacowad w oparciu o formuty obliczeniowe i ceny kosztow
jednostkowych zawarte w Instrukcji, obowiazujacej w roku opracowania analizy. Do
zestawienia kosztow uzytkownikow i $érodowiska zaleca sie wykorzystaé opracowane w
Instrukeji formularze obliczeniowe.

1)

2)

3)

4)

Koszty eksploatacji pojazddéw.

Koszty eksploatacji pojazdéw uwzgledniajace przebiegi pojazdéw wg pieciu
kategorii (samochody osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez
przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy) i predkosci podrdzy
obliczamy na podstawie wzoréw zawartych w Instrukcji. Jednostkowe koszty
eksploatacji pojazdow, sluzace do oszacowania kosztéw dla kazdego
z warlantdw wyznaczamy z tabel na podstawie danych techniczno-ruchowych
odcinkow drég/ulic objetych analiza.

Koszty czasu w przewozach pasazerskich.

Koszty czasu w przewozach pasazerskich obejmujg koszty czasu dla podrozy
stuzbowych i koszty czasu dla podrézy niestuzbowych (koszty czasu wolnego
od pracy) poniesione przez uzytkownikoéw samochodéw osobowych | autobuséw.
Jednostkowy koszt czasu dla podrézy stuzbowych przyjeto jako koszt pracy
w gospodarce narodowej, natomiast jednostkowy koszt czasu dla podrézy
niestuzbowych przyjeto w wysokosci 30% wynagrodzenia osobowego. Na koszty
czasu w przewozach pasazerskich duzy wplyw ma predkos¢ jazdy w wariancie
bezinwestycyjnym i inwestycyjnym oraz straty czasu wywotane przestojami na
skrzyzowaniach, przejazdach kolejowych itd.). Roczne koszty czasu dla kazdego
z wariantéw | oddzielnie dla dwéch kategorii pojazddw (samochody osobowe
i autobusy) wyznaczamy za pomoca formut obliczeniowych 1 wskaznikdw
jednostkowych kosztdéw zawartych w Instrukcji.

Koszty czasu w przewozach towarowych.

Koszty czasu w przewozach towarowych dotycza kosztow czasu samochoddw
dostawczych, cigzarowych z przyczepami i bez przyczep. Koszty czasu dla kazdego
z wariantébw w kolejnych latach analizy szacujemy za pomoca formut
obliczeniowych | wskaznikdw kosztéw jednostkowych zawartych w Instrukgcji.
Koszty wypadkow drogowych.

Podstawa oszacowania kosztéw wypadkdw stanowig:
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12,

13,

a) rzeczywiste liczby wypadkow na drogach istniejacych, objetych analiza,
uzyskane ze statystyk policyjnych z co najmniej ostatnich trzech lat,

b} tabele zaleznosci wskaznikow ryzyka wypadkdw od cech drdg,

c) jednostkowe koszty wypadkéw w zaleinosci od rodzaju zagospodarowania
terenu (zabudowany i niezabudowany).

Dla kazdego wariantu bezinwestycyjnego i wariantdw inwestycyjnych ustala sie

prognozowana liczbe wypadkdéw w okresie analizy.

W wariancie bezinwestycyjnym na odcinkach istniejacych prognozowana liczbe

wypadkoéw ustala sie w oparciu o rzeczywiste dane statystyczne o liczbie wypadkow

i natgzenie ruchu w pojazdach rzeczywistych. Prognozowane wypadki w wariancie

inwestycyjnym dla odcinkdw istniejacych zaleza réwniez od danych statystycznych

I natezenia ruchu.

W wariancie inwestycyjnym dla projektowanych inwestycji, prognozowanie

wypadkdw zalezy od rodzaju inwestycji. Dla projektowanych odcinkéw, biegnacych

po nowym Sladzie prognoze wypadkéw w wariancie inwestycyjnym obliczamy
na podstawie wskaznikéw ryzyka wypadkow zawartych w Instrukcji. Roczne koszty
wypadkdéw szacujemy w oparciu o formuty obliczeniowe i jednostkowe koszty
wypadkdow zawarte w Instrukgcji.

5) Koszty emisji toksycznych sktadnikdw spalin.

Koszty ucigzliwodci dla srodowiska obejmujg tylko koszty emisji toksycznych

sktadnikow spalin, ponoszone przez otoczenie drogi. Koszty zanieczyszczenia

$rodowiska dla wariantéw; bezinwestycyjnego i inwestycyinego oblicza sie

z uwzglednieniem poszczegoélnych kategorii pojazdéw dla kazdego roku analizy.

W zaleznosci od rodzaju inwestycji, tak jak w przypadku kosztéw eksploatacji

pojazddw, koszty zanieczyszczenia Srodowiska szacujemy na podstawie predkosci

przejazdu, stanu nawierzchni i rodzaju terenu na danym odcinku drogi za pomocy
formut obliczeniowych i kosztéw jednostkowych zawartych w Instrukgji [...].
Korzysci ekonomiczne.
taczne korzysci projektu drogowego otrzymujemy z rdznicy sumarycznych kosztow
ekonomicznych i kosztéw eksploatacji i utrzymania dla wariantu bezinwestycyjnego
i wariantu inwestycyjnego. W zaleznosci od rodzaju inwestycji poziom korzysci
spoteczno-ekonormicznych jest zroznicowany.
Forme zestawienia kosztéw i korzysci spoleczno—ekonomicznych netto (w ujeciu
wartoéciowym | procentowym) nalezy opracowacd zgodnie z wymaganiami Instrukcji
(Formularze: 8 i9 Instrukcji} i analizy wielokryterialnej, opracowywanej w ramach SK.
Wskazniki ekonomiczne.
Na zakonczenie analizy ekonomicznej i obliczeniu trzech podstawowych wskaznikéw
efektywnosci ekonomicznej zaleca sie sporzadzenie krotkiego podsumowania
oraz interpretacji wynikéw.
Wymagane wskazniki efektywnoséci spoteczno-ekonomicznej:

1} Ekonomiczna biezaca wartos¢ netto inwestygji (ENPV/C) - jest réznica ogédtu
zdyskontowanych korzysci | kosztéw zwigzanych z projektem. Dodatnia
wartos¢ wskaznika swiadczy o tym, ze projekt jest efektywny ekonomicznie,

2) Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (ERR/C) - okreéla
ekonomiczny zwrot z projektu. Projekt jest efektywny ekonomicznie, jezeli
wartos¢ ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej,

3) Ekonomiczny wskaznik z inwestycjl korzysci/koszty (BCR) - projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest wiekszy lub réwny jednosci, czyli gdy wartosé
korzysci przekracza wartosé kosztéw projektu.
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Wszystkie obliczenia w ramach analizy ekonomicznej nalezy przedstawié
w formularzach F1 - F9, proponowanych w Instrukeji, w formie tekstowej
i elektronicznej edytowalnej.

H.I1. Analiza finansowa (dla drog ptatnych)

Szczegotowy opis i struktura analizy finansowej zawiera dokumentacja pn: ,Ramewa
zawartesé Studium Wykonalnosci jako zatacznik do wniosku o wspétfinansowanie projektu
z budzetu UE" [...]

H.III. Analiza wrazliwosci i ryzyka

1. Analiza wrazliwosci.
Analiza wrazliwosci w projektach infrastruktury drogowej stanowi uzupetniajacy etap
w badaniu inwestycji drogowych oraz mostowych i polega na ocenie wplywu
zmiennosci wskaznikow analizy efektywnosci ekonomicznej i finansowej na zmiany
kluczowych zatoZzen dotyczacych analizowanych wariantdéw inwestycyjnych.
W ramach analizy wrazliwosci, badaniami powinny by¢ objete zmienne kluczowe,
istotne dla analizy ekonomicznej i finansowej, ktérych spadek lub wzrost o 1 punkt
procentowy powoduje zmiang ERR o wiecej niz 1 punkt procentowy lub zmiane
nominalnej ENPV o wiecej niz 5 punktéw procentowych,
Zgodnie z wytycznymi Instrukcji zaleca sie wykonanie obliczen, przy uwzglednieniu
nastepujgcych zmiennych kluczowych:
1) SDR -15%,
2} Naktady inwestycyjne + 35%,
Powyzszy wykaz zmiennych kluczowych jest wykazem minimalnym i moze byé
rozszerzony w zaleznosci od rodzaju inwestycji drogowej. Ze wzgledu na fakt,
iz analiza efektywnosci jest jednym z elementow poréwnania rozwigzan wariantowych,
proponuje sig ograniczy¢ analize wrazliwosci do zbadania wplywu ,nietrafienia”
Z prognoza, oraz mozliwego niedoszacowania kosztéw budowy kazdego rozwigzania.
Wyniki analizy wrazliwosci opisane wartosciami ENPV. ERR i BCR dla poszczegélnych
wariantow, z uwzglednieniem zmiennych kluczowych nalezy zestawi¢ w formie tabeli.
Po obliczeniu wskaznikow efektywnosci ekonomicznej i finansowej (dia drég ptatnych),
przy uwzglednieniu zmiennych kluczowych nalezy dokonac interpretacji wynikéw pod
katem wyboru najkorzystniejszego ekonomicznie wariantu inwestycyjnego.
Jezeli, po uwzglednieniu zmienionych parametrow, warianty inwestycyjne wcigz
wykazuja minimalne wskazniki efektywnosci ekonomicznej (EVPV>0 i ERR>5%),
oznacza to, Zze kazdy z tych wariantéw - nawet przy pewnych niedoszacowaniach
lub przeszacowaniach jest uzasadniony ze spotecznego punktu widzenia.

2. Analiza ryzyka.
Zakres i forma analizy ryzyka zawiera dokumentacja pn: ,Studium Wykonalnoéci jako
zatqcznik do wniosku o wspoifinansowanie projektu z budzetu UE” [...]

2.9. TOMI - POROWNAWCZA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ROZPATRYWANYCH
OPCII

Analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie wariantow przebiegu trasy,
od najkorzystniejszego wedlug przyjetych kryteridw, w wyniku czego mozna wskazac
warianty najkorzystniejsze wskazane do dalszego opracowania.

Metoda analizy powinna by¢ oparta o jak najwiekszg (lecz rozsadna - tzn. pozwalajaca
Inwestorowi zapanowac nad catoscig zagadnienia) liczbe kryteridw oceny i odpowiednio
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dobrane wagi. Moga by¢ takze =zastosowane metody nieuwzgledniajace wag,
lecz bezpeosrednig ocene punktowa,
W miare potrzeb analiza moze by¢ wykonana za pomoca wiecej niz jednej metody.
Analizie nalezy podda¢ kazdy wariant zawierajacy wszystkie obiekty budowlane wchodzace
w jego sktad (obiekty drogowe i inzynierskie), inne obiekty, urzadzenia infrastruktury
technicznej zwigzane i niezwigzane z drogq, wyposazenie techniczne, urzadzenia ochrony
srodowiska itd.}), wyniki opinii spotecznych. Analizowane warianty powinny mieé¢ wspdlny
poczatek i koniec, a takie zawiera¢ wszystkie zwigzane z nimi elementy zadania
Inwestycyjnego.

1. Pordéwnywane opcje projektowe,

2, Opis metody analizy wielokryterialnej.

3. Ocena wariantow wg zdefiniowanych kryteriow i ich grup.

4, Wvyniki analizy wielokryterialnej.

2.10. TOM J - OPINIE I UZGODNIENIA

Wykaz i kopie wstepnych stanowisk, opinii, warunkow i innych pism uzyskanych w trakcie
wykonywania opracowania wraz z ich omowieniem.
Na temat planowanego zadania inwestycyjnego, w zakresie swoich kompetencji, powinni
wypowiedzieé sie:
1. Zainteresowani wiasciciele lub zarzadcy drog, kolei, wod, urzadzen infrastruktury
technicznej i innych obiektow.
2. Organy, o ktérych mowa w art, 11d ust. 1 pkt. 8 Ustawy z dnia 10.04.2003r.
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
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2.11.

publicznych [...] oraz organy samorzaddw wojewddztwa, powiatu i gminy, o ktérych
mowa w art. 11b ust. 1 tejze ustawy.

Pozarzadowe organizacje ekologiczne (o ile zgtoszg sie jako strona).

Sity Zbrojne RP - opinia wtasciwego terytorialnie, ze wzgledu na lokalizacje inwestycii,
szefa Wojewodzkiego Sztabu Wojskowego, zgodnie z zarzadzeniem Generalnego
Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania
potrzeb obronnosci i bezpieczefistwa parstwa podczas przygotowania do realizacji
inwestycji drogowych [...]

TOM K - PODSUMOWANIE I WNIOSKI

K.I. Podsumowanie

Podsumowanie w formie krotkiego opisu oraz tabelarycznego zestawienia danych
charakteryzujacych analizowane warianty.

1.

Opis, sporzadzony w jezyku niespecjalistycznym, =zalezy s$cisle od specyfiki
konkretnego przedsiewziecia.

Generalnie nalezy przedstawi¢ najwazniejsze cechy sytuacji istniejacej i wskazad
- W przebiegu poszczegblnych wariantéw trasy - miejsca najbardziej newralgiczne
ze wzgledu na ich usytuowanie, w odniesieniu do obszarow cennych przyrodniczo
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oraz omdwic¢ jakie opinie i stanowiska (o ile je uzyskano w trakcie opracowywania SK),
zostaly uwzglednione i w jakim zakresie.

2. W tabeli dla kazdego z wariantéw podaé: diugos¢ ogdtem, wraz z diugoscia
i procentowym udziatem odcinkdw nowowybudowanych i przebudowywanych, diugosé
i procentowy udziat odcinkéw drogi przechodzacych przez tereny o réznym sposobie
zagospodarowania (zabudowa, tereny rolnicze, lasy), dtugosc i procentowy udziat
odcinkéw przechodzacych przez obszary chronione lub w ich bezpoérednim
sasiedztwie, w podziale na wojewddztwa i gminy. Dokiadnosé¢ danych liczbowych
z przyblizeniem wynikajacym ze skali mapy sytuacyijnej.

3. Ponizej wyszczegdlniono zalecang zawartosé podsumowania:

1) Zakres podstawowych zamierzen dla planowanego zadania inwestycyjnego,
dotyczacych m.in.:
&) najwazniejszych danych technicznych,
b) kosztow.
2) Skutki realizacji przedsiewzigcia dla:
a) funkcjonowania uktadu sieci drogowej,
b) uzytkownikow drog,
¢) ogolu spoteczeristwa i spotecznosci lokalnych,
d) srodowiska,
e} regionu (w aspekcie zainteresowania inwestordw; rozwoju turystyki,
rekreacji - w wyniku wzrostu dostepnosci terenu),
3) Wyniki analizy ekonomicznej i finansowej oraz analizy wrazliwosci | ryzyka.
4) Omowienie wynikoéw analizy wielokryterialnej i wstepnych opinii (konsultacji
spotecznych).

K.IL. Wnioski

We wnioskach nalezy zaproponowadé warianty do bardziej szczegdtowego opracowania w STES
wraz z uzasadnieniem ich wyboru. Za najwazniejsze kryterium wyboru przyjaé¢ najmniejsza
kolizyjnos¢ z obszarami objetymi ochrong, na podstawie przepisdw o ochronie przyrody oraz
o ochronie zabytkéw oraz wnioski z wykonanej oceny wptywu na BRD. Wnioski winny zawierac
takze okreslenie preferencji autorow
SK, okreslenie najwazniejszych zagrozen dla projektu (jesli wystepujg) oraz ocene
akceptowalnosci z punktu widzenia spoteczeristwa. Moze to by¢ przedstawione réwniez w
formie analizy interesariuszy.

Czesé graficzna Wnioskdw powinna zawieraé¢ co najmniej:

1. Projekt na tle sieci TEN-T, drég miedzynarodowych i innych drég krajowych oraz
innych kategorii drég w obszarze oddzialywania zamierzenia inwestycyjnego;
2. Warianty trasy na nastgpujacych planach:

1) Plan orientacyjny na mapie topograficznej w skall 1:50 000 (ewentuainie,
po uzgodnieniu z Zamawiajacym, skale mapy mozna przyjaé pomiedzy
1:25 000 a 1:100 000) - zgodnie z Tomem B (Rozwigzania techniczne),

2) Plan sytuacyjny na ortofotomapie w skali 1:10 000 (ewentualnie,
po uzgodnieniu z Zamawiajacym, skale mapy mozna przyjaé pomiedzy 1:2 000
a 1:25 000) - zgodnie z Tomem B {Rozwigzania techniczne),

Ruch istniejacy (w roku opracowania Studium lub ostatnie GPR).

4, Prognoza ruchu na sieci istniejacej i wzbogaconej o nowe elementy, w zadanych
horyzontach czasowych.

w
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3.

1.

2,

Zadanie Inwestycyjne (warianty) na tle zagospodarowanie przestrzennego -w skali
planu sytuacyjnego.

Zadanie inwestycyjne (warianty) na tle mapy uwarunkowan geologicznych,
gruntowych, hydrogeologicznych, szkéd gorniczych, osuwisk itp.) - w skali planu
sytuacyjnego.

Zadanie (warianty) na tle mapy uwarunkowan S$rodowiskowych (zalecane
wykorzystanie ortofotomapy) - w skali planu sytuacyjnego.

Dokumentacja fotograficzna w miare potrzeb.

WYTYCZNE FORMALNE I REDAKCYJINE SK

Ostateczne przyjecie opracowania powinno odbyé sie poprzez posiedzenie Zespoiu
Oceny Przedsiewzied Inwestycyjnych (ZOPI).

Dokumentacje wraz z protokotern ZOPI nalezy przestaé do Departamentu
Przygotowania Inwestycji, ktéry po zasiegnieciu opinii Departamentu Srodowiska
ostatecznie rekomenduje warianty do analizy na etapie Studium Techniczno-
Ekonomiczno-érodowiskowego

Redakcja techniczna opracowania:

1) Szata graficzna powinna zapewni¢ czytelnoscé i jednoznacznosé tresci opracowania,
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2) Tomy powinny by¢ odpowiednio oznaczone - od A do K {(dopuszcza sie mozliwoéé
faczenia ze sobg kilku toméw),
3) Rysunki powinny byé¢ wykonane wg zasad rysunku technicznego w technice
cyfrowej,
4) Kazdy z rysunkéw, poza rysunkami wkomponowanymi w tekst, powinien byé
opatrzony metryka,
5} Dokumentacja powinna by¢ oprawiona, z mozliwoécig wyjmowania poszczegdlnych
czesci sktadowych opracowania,
Cato$¢ opracowania powinna by¢ zapisana réwniez na nosniku elektronicznym,
zawierajgcym:
1) Zapis catosci opracowania w wersji nieedytowlanej (pliki PDF),
2) Zapis catosci opracowania w wersji edytowlanej:
a) rysunki w plikach .dxf lub .dwg, a takze w formatach ShapeFile dla danych
wektorowych oraz GeoTIFF dla danych rastrowych,
b) czesci tekstowe w plikach .doc,
c) tabele w plikach .xls
d) dla analiz ruchu:
- zapis modelu sieci (bazowy | modele wynikowe),
- dane wejsciowe i opracowanie pomiardw ruchu.



