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1. Podstawy formalne
Kontrola brd
11. Obowi Nwyekkonywani a kontr ol stanu bezpiecze@E&stwa

AKontrowNhi ka z zapis-w ADyrektywy Par | atheract u Eur
art. 20 pkt. 10 i 10a Ustawy o drogach publicznych [2].

1.2.Kontrola drogi i pode ®ENtwan beclpu drogowego | est
zarzNdzani a bezpiecze@E&twem ruchu drogowego i
prewencyjnych stosowanych przeaml e8NzNakUdr - qaudy¥
(ABRD), ocena oddzi agywW@BRR) nar abzr dk |l asyfi kacja odcin
(KON).

1.3. Kontrola drogi ma na <celu identyfikacjn zag
co pozwol.i na wdroUenie efektywnych Srodk-w popr
oraz podniesienie standar d - w si ec i drogowe|j

14. Kontroln dr-g zarzNdzanych przez Genemdail nN Dy
wykonuj N |l nspektorzy, kt -rzy muszN spegnial Wy
oraz ukoE& zenia szkolenia w z dl&kad@nkachekonpesymychpr owad z
Kontrola powi nna o db wedstdwicisla Kbncesjpnanuszaii ©peratoa.e p

1.5. Konag-ollmN i wykemnjugINnN nspektorzy w zespodach c
wykonuj Nc przejazdy przez kontrolowane odcinki |
Kontrola szczeg-gowa jest wykonywana na zasadzi e

1.6. Zakres formalny i merytoryczny Kontroli zawiera niniejsza Instrukcja, a w tym:

T podstawowe poj,Aicia i definicje

1 rodzaje Kontroli,

1 opis procedury Kontroli,

f obowi Nzki i prawa stron uczestniczNcych w p

f zawartoSi Raportu Kontroli,

1 karty Kontroli,

1 listy kontrolne.
17. Kontrole sieci dr ogmdeajej i odgz-ilenlaN ssizic zea - Bowa i
Kontrola og-lna dotyczy cagej sieci dr - g krajowyc
szczeg-gowa obejmuje wybrane odc e Kdsyfikacjio dnd ienls-cvma w:
dr - g oraz kontroli og-lnej. Kontrola specjalna w
do odcink-w i l okali zacij. punktowych wskazanych

kontroln bezpiecze®&twa wbltepeaenbdbeyjrmibe t dida ogotvyt
i nwestycyjnym oraz wWyrekhanaaOwgdaSagweGbDKi A.

Klasyfikacja brd

18. Dyrektywa zobowi Nzuje paEstwa czgonkowskie Un

zada® w zakresie zarnawNdz amsitanileg Nriegc ze@®sci dr og oy
kl asyfikacij.i odcink-w niebezpiecZrKyamlbyfmiak agsij eNc i |
okreSlajNc nieprzekraczalne terminy ich wdroUeni :
1.9. W zmienionej Ustawie o Drogach Publ i cznych [ 2], wprowadzaj N
Dyrektywy na obszarlzenasi ebbsardze gPOllESNKi enyr zyj nt c
kl asyfikacj.i odcink-w niebezpiecznychMiniptowio st a wi



wgaSci wemu do spr awdddzae srpozpgar,zkdzearnyi av okr eS|l i n
klasyfikaciji.

110 Wcelu podniesienia standard-w bezpiecze@E&stwa
przez GDDKi A sieci dr-.-g krajowych, Generalny Dyr
or ganem z ayrnz Nddrzoag aNci krajowymi oraz organem zar zN

krajowych, do czasu wprowadzenia i wh Ppilzsegi swv
wykonawczych, wdg opgprzez ninjwGBDKRprosedukaoj Ryrektyw
maj Nc N i stouteynawpgywshaiej Ncej sieci dr - g



2. Podstawowe pojncia i definicje

ZarzNdzanie bezpiecze@stwem (iZsBtlnSiDe| Nceesjt sjieedcniy nmd r:
proponowanych w Dyrektywie [1]. Jest to kilkustopniowapr ocedur a poprawy bezpi

na eksploatowanej sieci drogowej polegaj Nca na:
T ocenie stanu bezpiecze@&stwa i identyfikacij. na
1 przeprowadzeniu kontroli brd na najbardziej niebezpiecznych odcinkach,
T doborze naj bardzi e] skutecznych [ efektywny

do dysponowanjynankowgh, odk - w f
T komuni kowani u o] ni ebezpiecze@Estwie uczestni k-

policja, firmy wsp-|lpracuj Nce)
f monitorowaniu poztiwanu p d e z prMpecozvea®sz eni u zapl an
oraz oceny ich skutecznoSci

Kontrola brd

22. Kontrola st anu bezpiecze®stwaijestdehaganiogmwegentyf.
potencjalne Fr-dga zHogtodaUeE&dwastareza paebdjgacidane

decyzji o wdroUeniu Srodk:.wKonpotapjreaswy ibnrtdegmal aNea
procesu zar zNdzania bezpieczeE&tweaemgodnieastr rkrtaktyy w
2008/96/WE [1]. Zadani em Kontroldi j est ident yziomk acj a

zagroUenia, kt-re wywoguj N oraz okreSlenie kierutl
2.3. Rodzaj kontroliw zal eUnoSci od cel -liw pnydwagazwame as Kontr

- kontrole og-Ine (OK),
- kontrole szczeg-gowe (SK),
- kontrole specjalne (nocne NK, roboty drogowe RDK).

2.4. Element liniowy (L), jest to stosowane w Kontrolio k r e Sédeinkadeogipod| egaj Ncego
Kontroli.

2.5. Element punktowy (P),j est to stosowane S\Ak’eroynflorvoaIriiaokIruebSIi
ni ebezpiecznego miejsca podlegaj Ncego Kontroli

2.6. Inspektor Osoba uprawniona do przeprowadzenia Kontroli, s p e § n i cajoweri@ie
kryteria zawarte w pkt. 3.2.2

2.7. Raport z kontroli brd i dokument wy k onywany przez inspektor - w
kontrolibrdw t er eni e. Raport zawiera og-| nwymikrkiome na t e
def ekty wr az z i ch |l okalizacj N i dokumentacij |
[ rekomendacje co do koniecznych dziaga® napraw
dokumentacja filmowa i/lub fotograficzna. Cz "SI B r apozar u Ndgpednioai

2.8. Stanowisko Dy r ekt or a Od d z4 stafpwiskdcdDdDrKd sAz N ¢ erekesnendacjid o
zawartych w Raporcie Kontroli. St anowi sko moUe r-wnieU zawieral
i zakresu dodatkowych analiz do wykonaniapr zed podj nciem wdraUania odp
naprawczych.

29.Materi agy wyKprroli-mae e doidbaegjymunjaNpcye anal i zowanych oc
daneowyp adkach drogowych na si Kootiola, hformgcje naktematr e o b e j
pl anowanych i nwestycji, informacje na temat wi e
Zz jego strukturN, pomi ary rzeczywistych priadkoSci



2.10. Defekty SN t o mankamenty sieci drogowe|j z apodzi af¢
pogorszeni e bezpd xetcmiakEsogowago. u

2.11. Strefa b€agkewzeysbwazny obszar l i czNc od
mogNcy byl w uUyciu przez samochody, kt -re wypa
utwardzoneini eut wardzone, skarpy i wolne od innych obi

Klasyfikacja brd

212. Kl asyfi kacja ni ebezpdirecgz nyklha soydf di ijesakiejwazynb r d 0
dziaganiem w procedurze ZBIl SD. Polega na identyf
onhajwifikszym ryzyku uczestniczenia w wypadku Sr
z jednej strony oraz odcink-w o najwiekszym pot
przez dziagania prowadzone pr zeW oparaiur @jBjdvgniki dr ogi
nal eUy przeprowaldzakegoggsmpmek¢al ne nocne (przepro
w oparciu o Kontrole brd og-1ne)

2.13. Miary brd. Mi ar ami brd sN miary strat spogecznyc
w wypadkach drogowych i miar y ryzyka spogecznego zwi Nzane:
w wypadkach drogowych.

214.St raty s pSoONjetcoznset.r aty ponoszone na drodze | ub
wypadk-w, liczbN ofiar rannych i liczbN ofiar Smi
2.15. Straty ekonomiczne. SN to straty mierzone koszt ami str
rannych i Smiertelnych wypadk-w drogowych.

2.16. Ryzyko indywidualne. J e s t to poziom prawdopodobie@Estwa
Smiertel nN wypadku dr o g oyw,e afcinku ndeogi. dviiatdrgi uryzykiar o g o w

indywi dualnego w niniejszej metodzie sN: koncen
i koncentracja koszt-w wypadk: - w.

217. Ryzyko spaesdznteo poziom prawdopodobi e@E&twa u

dr ogowy l ub poziom prawdopodobi eE&st wawyfiagkai a of i
drogowym. Mi ar ami ryzyka spogecznego W niniejszej me
drogowych i kbotienkpagt rwdwypadk:-w drogowych.

2.18. Klasa ryzyka. Jest t o z awbraeysh maaryaykaScuzal eUni ony od
przekroju poprzecznego dypgyka Wgr AUGrgngokegi bhr HE
(ryzyko krytyczne).

2.19. Odcinek jednorodny drogi. Odcinki jednorodne w niniejszej metodzie to odcinki drogi
o dgugoSci 2,0 do 10,0 km o tej samej kl asie i t)



3.KontrolaBRDizagoUeni a i procedury
3.1 Rodzaje Kontroli [3]

3.1.1Kontroledzi el N si i ima - 3(@K0 dzag¢ =e(§K) Ispesjalina. Kontrola

og-lna dotyczy <cagej sieci dr - g krajowych i ma
szczeg-gowa obej muj e wybrane odci nki [ mi ej sca
odciwkd-rorgaz kontroli og-Ilnej. Kontrola s{iNKcjal na
ina odcinkach o najwinkszym ryzyku, na kt-rych d

do Swiwmt uodniesieniu d odcink-w i l okalizacj.
szczeg-gowej) oraz obejmuje kontroln bRBEKpIi eczeE
0o czasie trwani aKogtUst e mmwaaproad2adescyiklicznie, natomiast

S cpkhbhaobk dr - g loE2fubwgipotzeb.e ryzyka E

zczeg-gowenh sefde

312. Kontrola og-Ilna (OK) wykonywana | est w dzi e(
zlokalizowanych wzdguU drogi (w pasie drogowym i
wpgywu Kantbrral.a wykonana w dzie@® mbNewhbkbnamnNpwd:
( NK) . Kontrol a 0 g - | systematycenym, dozdi naogsaznNi ceynm sin do
dokonywanym co naj mniej 1 raz w ci Ngu roku [ N
zagroUe@® na drodze, co umoUl i wi skurzymanowmyeh i ef e
[ pl anowanie rob-t 0O charakterze inwestycyjnym.
z i stniejNcym systemem przeglNd-w dr-g w Pols
[ uszczeg-gawi aj Ncy w odniesieniu doakbywmUnasepek
z punktu wi dzeni a brd. Kontrol a og-Il na ma
z pr zemgllogdwym wykonywanym w porze wiosenne;.

3.13. Kontrol a szczeg- gowa ( SK) wykonywana j est \
specyficznych, wytypowanych podczas wykonywania Klasyfikacji, jako odcinki lub punkty
koncentracji wypadk-w drogowych l ub w  wyniku

zidentyfikowanozagroUeniaAstwarzache potencjalnie wyso
w skutkach wygraydk Smi grotfel ne iISKcimbWUlko donayrcell Wy

odcinka drogi, skrzyUowania |l ub innego specyfi c:
poziomy lub pi onowy) . SK moUe byl uzupedgniPodczas Kontr o
kontrold szczeg-gowej nal eOy opr -cz el ement - w |
kontrol owal r-wnieU zachowania uczestnik-w ruchu
i analizow a | wpgyw wybranych el ement - w infrastrukt

na to zachowanie.

Kontrolfn szczeg: JowNl| ea@ilieUw pdodppaodoku wyst Npieni
l'iczbN ofi ari (Gomiaemnidf & |ofiayy HKonieczne jest w takim przypadku

szczeg- gowe przeanalizowanie potencjalnych def e
przyczynil sifin do tak cinUkiego w skutkach wypad!]|
314 Kontrola drogi wykonywana wW nocy ( NK) sgulUy

wyposaUenia w warunkach braku oSwietlenia natura
potrzeb zastosowani a oSW|etstIemzyaUamw&(jEscpmd]eEJbSIzpdh
Kontrola sguUy r-wnieU ocenie widocznoSci oznako
zjawiska oSlepiania kierowc-w przez samochody |
obiekty zlokalizowane w pasie drogowym| ub j ego bezpoSr (@mdmeklamy).s Nsi ed zt

3.1.5. Kontrolar o b - t d r o gko)w y < §praidgRiiiu, czy prowadzone roboty drogowe
sN prawi d@zowane zzaberpieczone z punktu wi dzeni a bezpieczeG@Est

drogowego. Kontrola obej muje organi nie@wsgystkich uc hu w
uczestni k- w ruchu drogowego, prowadzeni e, i 0z
oznakowanie pionowe i poziome w rejonie rob-t d



w tym kontrola wubioru, chzn~o§ci, S fymcaasovgje ni e p
sygnalizacij. Swietlnej. Nal eUy r-wnieU sprawdzil
wykonana zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu

316.Kontrole og-1lne i specjalne sN prowadzone z p
prowadzona jest poza pojazdem, konieczne jest zapewnienie ubioru ochronnego podczas jej
wykonywania oraz w przypadku kont r olSidodatkoweg k| a s\
zabezpieczenie wg pkt. 3.3.2

3.2. Procedura Kontroli

3.2.1. Przedmiot Kontroli

3.2.1.1. Kontrola brd p o wi nna uwzgl adni al el ement wszybtlich pi ec z e
uUyt kowni k-w drogi: zmot or y z qwtamspecyficznyah kategoriiz y st - w
pieszych: ni epegnosprawnych, 0s-b. Ma nodleszgym

przedstawiono schemat procedury wykonywania kontroli.

3.2.1.2. Kontrolabrddotyc zy wszystkich owa (erkytchw dl a jbarmd sk wy st

drogach i w strefie bezpidodzye®&Ncwa,h a w szczeg:- |
- geometriij ezdni , c¢ h ordweliokychwa odankachy
- geometrii j ezdni , chodni k- w,w orbrgibir ewerkawydo wa E
punkt-w i stacj.i poboru opgat, mi ej sc 0bs
uUytecznoSci publicznej,
- poboczy ziemnych i utwardzonych,
- skarp, row-2nepWSscti-am ip mur-w oporowych,
- krawnUOni k-w, krawndzi jezdni,

- 0znakowania poziomego i pionowego, sygnalizacji, organizacji ruchu,

- barier, wygrovodze@&nych urzNdze@& br d,
- drzew i krzew- w,

- oSwietlenia drogowego,

- Wyposanrnj eaj azd-w kmolse j- owyy ¢ i @mrely kptr -zve, IS |
zwi er zNt ,

-innych element-w infrastr ulnpuekiamywograedteni@ f i e be
drogi, ekrany akustyczne itp.),

- bari er wir zpegcoitwo kcBni eni ow
- odwodnieniak or pusu drogi (ppszybzdwngukoBe, efci ek

-widocznoSci w rejonie mijajzscwpopbsgugiy Upwa@&- Ut
i stacij.i polwdezg- - wpgat or az
- widocznoSci na odcinkach mifndzywnzgdowych

- ogranicze@® skrajni
- ogrodzenia drogi,

- innych.
3.213. Kontrola ni e dotyczy stanu technicznego konstrul
podp-r i przycz-gk-w) i nawi erdefhemknajwegoh wpdpywb
na brd i np. ubytki, koleiny,r - Uny poziom jezdni i pobocza).



3.2.1.4. Identyfikowane podcza s kontrol def ekty nal eOy wst Ap
kwalifikowal na te, kt-re naleUy usunNi natychmi
w dguUszy mZidentgfaiskicewa n e def ekt gcenigne w izakwalffikowaryel
do czterechklasz agr oUeni a

-KlasaAi ma g e,

-KlasaBi Sredni e,

-KlasaCiduUe,

-KlasaDibardzo duUe.

3.2.1.5. Defekty klasy D powinny by | skoeynwg@owarybci ej , jak tyl ko
Do czasu przeprowadzenia korekty | tylbczasowggo awy ma
zabezpieczenia. Defekty tych klas mog N by | p[zyczynN povyaUnych W
drogowych, st Nd koni e defekty&lhsy B @ powinng by I e arleawjnii fit
w ramach prac utrzymani owych [ mo d e rodh stagpEiac Yy j ny c h
nieprawi dgowoSci, wielk®8tiekrychlbasy cAchomusijec

w ramach dziaga® utrzymani owych.

Klasyfikacjao d c i n kiebezpiecznych
\ 4
Kontrola og-1na »» Kontrola szczelg-gowa
A 4 A
Prace przygotowawcze Prace przygotowawcze
v v
Organizacja przejazdu Organizacja wizji lokalnej
Y v
Przelazd wraz ze wst|ipnN| k| d sWizaiokama j N
v v
Analiza kart oraz dok. filmowej Analiza kart oraz dok. fotograf.
v —V
SporzNdzetani e r ap SporzNdzenie raportu
v v
Stanowisko Dyrektora > Stanowisko Dyrektora
Oddzi agu GDDKi A Oddzi agu GDDKi|A
Rys.3. 1 Schemat procedury wykonywania kontroldi brd

3.2.2 Wykonawcy Kontroli

3.22.1. Kontrole 0g - | ne i specjalne (nmrcanepr orwoabd-ztaner osgNo W
osobyposi adaj Nce 2¢@t naNmpirajkt ykn w wybranym zakr e:
inUyni erii ruchu drogowego, zazaNdNanami ar, ud mhe gna

opiniowani a projekt - w drogowych pod wzgl ndem
l ub posi adaj N kwal i f iwknegapee dla i audytiora Sbndi, awbicez daleji e
Inspektorami.

Kontrole szczeg-gowe sN przeprowadzane jpmeiez zes
jedna osoba posiada kwalifikacjeid o S wi a dwymagane dla audytora brd.

3222. I nspektorzy muszN ke ineuzakkseanszasady lidentyfikacii
def ekt -pwoceduryavgkonywania kontroli (wraz z praktycznym wykonywaniem kontroli).



3223.Wskgad zespogu modret rwclhuwjdNc & g ok i(mirk @ osobp s pe kt or
osoba klgmjazdejm)}lcaw pracy zespogu mogN wuczestniczy
w zaleUnoSci @a rodzaguskonoli:owvd me kcj onari usz policyjne

l nspektorzy wykonuj Ncy kontrol n og- |l nN [ kont |
pracowni kami Rejonu GDDKi A, na terenie kt-rego :
drogi (wyj Nt ki em jpejazdem).oTacénm zasada dotygzyNwykonywania

kontrold szcPegy g&kwynadh.ol i rob -t drogowych, wWs zy
pracownikami danego Rejonu GDDKIA. KaUdN z powyUszych kontroli m

pracowni cy 0Oddzisa&®ukn@dadpdiame w pkt. 3.2.2.1 oraz 3.2.2.2.

3.2.3 Prace przygotowawcze

3231.Zesp-§ kontroluj Ncy przierdi wyapademj @asKonzr mé

o kt-rych m®dwd pw zpykpta.d ks, kontrol i szczeg-gowe|j d
sifn z danymi o zdarzeniach drogowych (dla kontro
na etapie sporzNdzania raportu).

3232.W przypadku kontroli prowadzonej kolejny raz
sifn z rekomendacjami z popr zednmiekjt oKk an tOrdalzii adgrua G

3.2.4 Organizacja Kontroli

3241.Mi ni mal na czist &dtroli ey Ik edjejrodzaju:i a

f dakKontroli iorgzwmkpdNcznie z przegl Ndem drogow
wi osnN) ,

f da Kontr ol szcizeg -zJaolweykrmo Sc i od wymdd&i-mwk - Kl as
oraz rekomendacji, z Kontrold] og-l nych

' dla Kontroli specjalnych nocnych i w zal eUno Sci od wymidkciwkKWwasy
na kt-rych doszgo do wypadk: - w oraz plkomendacjiod z mi
z Kontrol,i og-Ilnych

f da Kontr ol specjalnych w obr {lilee wmpdby wu drrolg-o
trwaj Ncych HobOéganhbpbypaie dla rob-t o charakt
uznani a wg)yéekt/vega Oddy}i akguom@DnDnkyi Aobej mowal k o
oznakowani a, abezpieczeni a ws z y swemktialoyph u Uy t k

objazd- w.

3.2.4.2. Ka @dKontrola powinna odby wal sin jednorazowo na ogr
gwarantuj NceN joallpoSicedninsPekyokowtroli og-1|nej I
oceniany odcinek drogi naKebvyrdploze | ¢ eaiehddw r a
przeprowadzil 0 @ dsphiowy zespolp i s z ¢ k [Zzed wyjazdem w teren

nal eOy precyzyjnie okegd! izl |na@em|tv\merndmabrkaawdos-
towar zys ZNMd¢ ech sin maksymal nNw dgulgo&200dmraej azd
(przejazd 100 km odcinka drogi w obu kierunkach). W przypadku kontroli S
wymagaj Ncych wizji | okal ity ni e okreSla sin dziet

Skgad Zespogu KontrolujNcego powodjuje Dyrektor O

3243.0bligatoryjnympwdponaaU&minegmol i ojgst kamexrg, | ub s
rejestruj Nca.pcadyaprkentrzdl apaa Dipgeatczny, dkamyzelka
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odblaskowa(tgb.3.}).Wyposa0enie dodat kowe np. urzNdzenie
w zal eUnoSci od potrzeb.

3.2.4.4.Pojazddokontroli'l'zaIeca~cssiaﬁl~JeV\nyipe pojazdu w urzNdzeni
sygnagy bgevshkhadesguUb drogowych).

3.245. Podczas wykonywani a kontrold og-l nych l ub
z praidkoSci N 50 km/h grhwyj Uskiyem obomwi NavujpKadko
obszar-w niezabudowanych, na odcinkach, lovd zi e nii
j est przejazd z dopuszczalnN priadkoSci N. W p

niezabudowanych z prfidkoSci N znanp.z50¢ 60 kmihjJs z N o d
konieczne |jest wgNczeni e Z-agd teecqqo s9d yig nvaygdwej nby gvank a
kontroiog - IlImedobrych warunkach atmosferycznycnigd(ybez

z wyj Nt kiem kontroldi zl econej specjalnie dl a
W przypadku kontroli na autostradach i drogach ekspresowych konieczne jest poruszanie s i
pasem awaryjnym i wgNczenie U-gtego sygnagu bgys|l

3.2.4.6. W przypadku o d c i n Kkoncesyjnych, Kontrole brd bnAadN uzupesg
prowadzonych przez Koncesjonariusza i Operatora.

3247. W trakcie Kontroli dokonwjwazenmaiwp goeowenyd atheg @i
rozwi Nzani a na poziom bezpiecze@stwa wWs,zyst ki
na podstawie wiedzy prowadzNcych Kontroln inspekt

3.2.4.8. Inspektorzyk or zyst aj Ncy rzjlkasrttr uj din tdred leikithysymbch z nac z a
Axo, a w przypadku defekt-w wymagaj NcyZal enaa y< ihir
w razie potrzeby, wykonywanie dodatkowych notatek na kartach  kontroli

w celu zwinkszenia | ako&eléem graatpairetjus z e ¢ le 8 edktad |i nzeage
odci nki dr ogi poddane kontroli podzielono na sekt

3.2.4.9. Dane (raport, fiimy, zdj neviy@ae g ni o nkentrok &l ewentualne notatki)

z Kontroldi dr - g powiwgnaySc bwé mupr Pg k a k BADBKIAW i Oodd .
po zako@oneridwury. W przypadku zaobserwowania def
usuninci a, informacja powinna byl przekazana naj
Tablica3.1.Wy magania dotyczNce wyposaUenia i zadaE pc¢
Dzienna
Typ kontroli dgugo WyposaUeni Zadania dl g
przejazdu
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Kontrola 100 km x 2 | Formularze F-1, F-2, F-3, F- | Kierowca:
og-l na |(wobiestrony) |4 (Karty kont|Podaje odlegd
specjalna specjalnej) I czytanN ze
UrzNdzenie GPg hektometrowych
. . (w przypadku braku
CK;:r;era wideo i aparat s § u p kektometrowych i
’ wy odl eggoSci
Lista kontrolna Samochodowgo), obs
kamery
Inspektor z przodu:
Wypedni a f-br n
I nspektor z t
Wypedgnia f-2dr n
Przy o b poarbtdymi
inspektorzy ¢
miejscami i formularzami
Kontrola W zal eU|(Formularz F-5lub F-6 (kata |W zal eUnoSci
S z Cc z e ga | od potrzeb kontroli szczginspektorzy w
Ubi - r ochronnykartn odcinka
GPS, Kamera wideo, Aparat | S kKT zy Ub wa mlfoa
cyfrowy, K- §kd innego elementu
Dane dotpar NO infrastruktury
ruchu or az
drogowych.
Schemat planu
sytuacyjnego, projekt
organizaciji ruchu itp.
3.2.5 Efekty kontroli
3251. Po kaUde|] Kontr ol zesp-9g inspektor-w spor z|
(w postaci wystinpuj Ncych defekt -w zakwalifikowa
rekomendacj e co do koni ecznoSci Z)as tWzsaowama@ord

przedstawionow z a g N8.zni ku

3.2.5.2. Inspektorzy na podstawie raportu przedstawiaj Nvnioski wj a Sci we mu Dyr ekt c
Oddzi agu GD K i ddo koniecznoSci podej mowani a 0
Na rys. 3.2 przedstawiono schemat post npowania od moment u rozpo
do rozwi Nzania koG owego.

3.2.5.3. Po dokonaniu oceny zagr oUeni a nal ediigntyfisowane 3aigk o deryi e
zostanie usuni nograniczcorez yt alosabyni emniejszyltedtenc]

zostan N wpr owadzone Srodki ochrony przed zagroUeni
dziagania zmierzaj Nce do rozwi Nzania probl emu.

3254.Zaleca sifn przeprowadzeoni eddofdlenkawejp Hanty mok

obiekcie punktowym,d zi aga® rekomendowanyw hr ppaerezi d nsperkz Noor
po przeprowadzeniuwc ze Sni ej s.ze|j Kontrolii
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Ocena N Brak
zagroUeni= dzi aglaCE

Jest

‘L_v . Tak
Usuni nci e
zagroUeni=a

Nie |
— A Tak
Ograniczenie
zagroUeni= Rozwi Nz i
Nie l k o Ec ow

Tak
Ochrona przed

zagroUenprem

Rys.3.2.Sc hemat post npo wa rnderayfikewapia dzeyf peakdt kiragach

33srodki i narzndzia kontroldi
331.8srodki tePbdstawewe Srodki techniczne do wykor
- pojazd, kt-ry powinien posiadal odpowiddedni e

i byl wyposaUoreyniwuymzhde fite, sygnady bgdyskow
- kamera rejestriujadNicacapreiefj ag#8os oowarnd zd zkerm czo$S

z szerokim kNtem rejestraci. (powyDej 120 sto
- aparat cyfrowy do wykonywania zdjnl podczas Kk
3.3.2. Dodatkowe zabezpieczenie na drogach klasy A i dwujezdniowych klasy S: | e Oeli jes 1
konieczne, nal eUy na czas Kontr ol przygotowal
sin z poj azdu -2z7, p rpzoyjcazzedpuN zlamy kaj Ncego -36as ructl
oraz przeszkol il |l nspektor-w z zakreegdotyByyP pr ze
kontrol i sizpozapojpzdgm.we |
3.3.3. Karty Kontroli; W trakcie Kontroli d r o g i nal ely stosowalat st anda

kontroli. Do podstawowych kartn a | e UN (zvazjoNrcyz)nw k u
- Fl1:Kartak ont r ol A (dlaigspdktoraj przodu pojazdu),
- F-2: Karta komBt {adllia ogslpre&jt ora z tygu pojazdu),
- F-3: Karta kontroli specjalnej 1 nocnej,
- F-4: Karta kontroli specjalnej 1 roboty drogowe,

- F-5: Karta szczeg:-gowej kontroldi odcinka drogi,

- F-6:Kartaszczeg - gowe | kgntrolWﬁz.@agyUowania l ub
Karty kontroldi nal eUy traktowal jako materiag p
identyfi kowanych defekt-w na drodze i w jej otoc:

3.3.3. Zasady oceny def ekt Zidentyf i kowane def ekt yocempooewi nny
i zakwalifikowane do czterechk | as zagr oUeni a

-KlasaAi ma g e,

-KlasaBi Sredni e,

-KlasaCiduUe,
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-KlasaDibardzo duUe.

Dla poszczeg-lnych def ekt - kasyyzykay por zNdkowano r - wit
-d u O aieakceptowane (ZN)i k| asa zdgfekeE&w D,
- Sr e d-ndbpeiszczalne warunkowo (akceptowalne pod warunkiem wykonania odp.
dzi adzZA)YEK| asy zagroUe@® defekt-w B i C,
-ma§€e&A)ikl asa zagroUe® defekt -w A

Na podstawie klas akceptacji naleUy okreSlii real
- natychmiastowe (RN),
-rozgoUone wrczzyasziaesst osowani u natycfRmj ast dzi a
-odsuni inteRW. czasi e

PodstawN kwalifikacji powinno byl
- subiektywna ocena inspektor-w (na podstawie i

- obiektywne miary(wy znaczone wg krytemwi zwdNEminé&kauczony

3.3.4. Raport kontroli; Na podstawie analizy kart kontrolnych, dokumentacji filmowej i/lub

fotograficznej nal ey wykonal raport z kontroldi
na temat drogi (dane o ruchu drogowym, o zdarzeniach drogowych, charakterystyka planu

sytuacyj nego, profilu pwmlﬁemuumzszyru i zabudowanw al ni e
ni ezabudowany) , l i stn defekzagvrote}mnaypowsaaandokkIua
fotograficznN, ocenfin poszczeg:-lnych zagroUe@ i r
dziagaGE nap\Nzawczyappzdsta\Mionowzachzn.ikl\N 2agNczniku
przedstawiono raport Z kontrold og-lnej, pil ot

W woj. pomorskim.

335.Materiagy pomocnicze

3351.Materiagy pRmoynwykenywani u kontroli nal elOy z
pomocniczymi zawieraj Ncy mi l'istn potencjalnych d
zawi eraj Nce pytania na temat sytwuacij. na drodze

3.3.5.2. Defekty d r -; Defektydr - g i ich otoczenia moUna podzi el

w obrnfnbie knta rwygmi emo 0 gNczni e 3defekty Isd nvearr tz-ayy ,N Kk
zagroUenie dla bezpiecze@Est wa zuacyzNecsztpridddtawishor uc hu
zbiorcze zestawieni e nag fcekptdypmarygh dovgeshtdrog, cgciNc y ¢ h

otoczenia drogi, oznak owani a Ww bl dmermntaz cech ruchu dr ogo
dokdadne zapoznanie sifin zespogu Inspektor-w z tyl

3.3.5.3 Lista kontrolna; W z a § Nc z priedstawiono zbiorcze zestawienie p y t a (&, na kt -
nal eUy odpowiedzi el podczas wykonywania kontroldi

Pytania wzorowane sN cziASciowo na |iScie kontro
audytu drogi przed oddaniem doUyUkokMbwand)al[i w pi

4. KlasyfikacjaBRDi zagoUeni a i procedury
41ZagoUenia do metody klasyfikacij.i brd

411 Gg-wnym <celem bKildasjyds tkdojyibk -rw o0 naj winkszyn
uczestniczenia w wypadku Smi ezjadmejsmopyo rparzz eozd cu Uhykt- kw
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0 najwiekszym potencjale zmniejszenia koszt -w wy
zarzNdch drogi z drugi ej strony.

412.PoSr edni mi celbdsiN:KIl asyfikacij.i )
i systematyczna ocena bezpi eczrei@sjtNae jr uscihaic id rdre
I podanie informacji na temat ryzyka uczestniczenia w wypadku Smi ert el nym

przezuUytkowni ka drogi oraz o najwinkszych kc
I identyfikacja i uszeregowanie odcink-w 0 naj
i odconkawwi fkszym potencjale redukcij.i koszt -

T stworzenie podstaw do wyborma okltcimkch pewinmrme
przeprowadzone dziagania na rzecz bezpieczed
kol ejnoSci, z maUlniaww$ diikld zejy skaniecznoSci i

413. Kl asyfbrkvayclfainuj e si i w ramach systematycznej

okresowej oceny bezpiecze@®twa istniejNcej sieci
4.1.4. W celu wykonania Klasyfikacji brd i st ni ej Nc N si el warodgnkiwN dzi
jednorodne bDl@glkmoSWiprrzypadku dr -g krajowych (GIL
referencyjne l ub kil ka kr -tkich odcink- - w re
Odcinki te p 0 wi n n yte sameephrametry: klasa drogi (A, S, GP, G),liczba pas-w ruch
rodzajobszaru( mi ej ski, zami Bj wkehhoblenizéd!| i Uohu drogowe
415.Dane do analizy i oceny bezpiecze®twa ruchu
[ kosztach jednostkowych wypadk-w drogowych) pow
|l at (poprzedzaj Ncych rok wykonywania analizy.

416. Kl asyfi kacjn odcink-w ze wzglidu na koncentr a

ryzyku i ndywi dual ny m. Bi or Nc pod uwaghn r-znich
obszarach miejskich i zamiejskich stosuje sin d\
f koncentracja wypadk(KWZImi euwzdIniyeni aj Nca w
skutki i cinUOkoSIi wypadk-w na odcinkach dr - ¢

T koncentracja koszt-w wypadk- -w (KKW), uzwzgl

[ koszty wypadk-w typowe dla odcink-w miejsik

Koncentracjn ofpaowanrzjierSieﬁnyzchuwzglhdnieniem
drogowego: wszystcy uUytkownicy drogi, niechroni
oraz motocykli Sci

417. Kl asyfi kac]

| A odcink-w ze wzglidu na bezpiecz
bazuj Nc na ryzyk

u spogecznym. Bi or Nc pod wuwagfi m
0O najwinkszych kosztach wypadk-w i odcink-w o0 n
wypadk-w stosuje sin dwie miary:
f gnstoSi koszt-w wypadk-w dr o@owyNchz neGKW) S, z t
wypadk-w drogowych na odcinkach dr - g,
T potencj ag redukcij i koszt - w wypadk- - w drogo
potencjalne moUliwoSci dziaga® na rzecz bezy

418.Tok post np owkomiwklagyfikacyniebezpi eczny ch odacbejmie w dr - ¢
cztery etapy, co przedstawiono schematycznie na rys. 4.1:
1 Etap | T Prace przygotowawcze.

1 EtaplliWykonanie klasyfikacji odcink-w ze wzgl
1 Etaplli Wykonanie klasyfikacji bedpipkze@Ezewowzgyg
dr - g

1 Etap IV 1 Opracowanie raportu.
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Ministerstwo Spraw
Wewnhntr z

Zarznd si

eci

drogowe|j

KLASYFI KACJA NIEBEZPI ECZNYCH ODGC
Etap |
PRACE
PRZYGOTOWAWCZI
PodziaG siec
bazowe
Zebranie dan Etap Il Etap Ill

ruchu na odcinkach bazowy

y

Policyjna baza danych o
zdarzeniach drogowych SEW|

\ 4

Zebranie danych o wypadkd
drogowych i ich ofiarach n:

KLASYFI KACJA
ZE WZGLADU N
DROGOWE

KLASYFI KACJA
ZE WZGLADU
BEZPI ECZEES

DROGOWEJ

odcinkach bazowych na
podstawie danych z baz dan|
0 zdarzeniach drogowych|

Ministerstwo Transpo
Budownictwa i
Gospodarki Morskiej

Baza danych o kosztach bezpieczecst bezpieczemsl-,
wypadk-w i of KWZ, KKW GKW i PRKW
drogowych
v A 4
Okreslenie kl4 Okreslenie kI
ruchu drogowego na ruchu drogowego na
poszczeg-lny poszczeg-Ilny
bazowych ze wz bazowych ze
drogowe (ryzyko indywidualne| bezpieczecwmstw
Opracowanie wykazu najbardz| Opracowanie wykazu najbard Etap IV
P b ¥ niebezpieczn OPRACOWANIE
niebezpiecznyc K d
odcink-w nieb| (ranking o RAPORTU
niebezpiecznych)
¥ v >
>
Opracowanie wykazu
= na}bardzlejmebezplecznycw_’
odcinkéw
Opracowanie ) Komunlkqwame 0 ryzyku
|3 bezpieczecs indywidualny
dropowe o n - podlegGych 2z
9 9 ryzyka, strony intemetowe, H
Podjncie dziaGae naprawcz
niebezpiecznych odcinkach oraz wybér skutecznych i efektyw
interwencji)
oprac. KJ

Obliczanie w

Obliczanie w

Rys.41Sc hemat

procedury

kl asyfikacj.i

odci nk
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4.2 Prace przygotowawcze

421. Et ap | obejmuje prace przygot owawc lizewanejdo Kkt -1
sieci dr-g na odcinki, zebranie danych o ruchu o
w przyjntym do analizy okresie.

422.Podziag objntej analizN sieci drogowej na odc

ci Ng-w drogowych n a Odzidkcjednokodne,jioeod @iom loid neér o g i o dgu
do 10,0 km o tej samej klasie i typie przekroju poprzecznego drogi. W przypadku dr - g
krajowych (GDDKi A) mogN to byl odci nki referency
referencyjnych pogoUonych na tym samym <ciagu dr
te powinny miel podobne charakteryst YKGP,Gkl asa
rodzaj przekroju poprzecznego: 1x2 lub 2x2 lub 2x3 pasy ruchu; rodzaj obszaru (miejski,

zamiejski) oraz zbliUOona wielkmnSiekhatgfbtanipazypa
odcinek mo Ue byl kr -tszy np. doj azdmi drabami wnz g a,
kraj owymi |l ub wojew-dzkimi generuj Ncymi dulUe po
Podziag ten przygotowuje sin przy opracowaniu pi
kl asyfikacj.i w kol ejnych | at ach zdazlieacau sw N c eult!
umoUl i wienia por-wnania zmian poziomu bezpieczeGCE
nat omi ast w przypadku zmian przebiegu drogi, bu
uzupedgnil Il ub zweryfikowal podziag na odcinki

423. KaUOdy annayl i @doaovian e k drogi powinien byl opi san)
drogowymi , ruchowymi, zwi Nzany mi z bezpidédczeEst

przedstawi ono wz-r tablicy umoUl i wiaj Nce,j zbi e
drogowych iich charakterystyk ach ni ezbhidnych do wykonania kIl asy!

424.0dci nki powinny byl ponumerowane. KaUdemu anal
przypisal: numer drogi, pikietaU poczNtku i k o Ec
pas-w r uchu prgesanyzdeofgiyr - | po

425.Dl a kaUdego analizowanego odcinka drogi nal ecC

ruchu drogowego (Sredni or oc znna oddinkb drege (P/2ah), i Ueni e

z analizowanego okresu 3 lat, jeUeli nie ma ini

z aktualnego Gener al nego Pomi ar u Ruchu pomnoUone pr

nat AiUanobh)iczyl prachn przewozowN za pomocN zal eUr
5> 33

Fy — P

gdzie:

PP; 1 praca przewozowa na odcinku drogi, w i-tym okresie obliczeniowym (mld Pkm/3 lata),

iTnumer okresu obliczeni owego, [ = 171 2012zis2] nt o dI
dla okresu obliczeniowego 20111 2013 itp.,

NNi Srednioroczne dobowe nat inUeni e r dyenhokresiea o dci
obliczeni owym (mln pkm/ 3 l at a) , do oblicze
z Srodkowego roku an alethiego, waprzypadku okrdsu ie=slu  t r
bridzie to natnUenie ruchu w roku 2011,

LidgugoSi odcinka drogi (km).
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Tablica 4.1

Zestawienie bazowych danych o odcinkach sieci dr
ZarzNd drogi: [Rok analizy |
Charakterystyka odcinka drogi Ruch drogowy Wypadki i ofiary Liczha wypadk:w
Licca |
. . A Liczba |, . S
Przek|. . I\é'fltnUPraca Liccha [Sredn| . - |Liczha . |Zpiesymii |Z
, Dugo cieUkl . 0g- dem . o
Klasa |(liczba ruchu |przewozowa|wy p a d |lekko zabitych rowerzystami (motocyklistami
Nr Droga |odkm |dokm . rannych
drogi [pas- rannych
wehd) [N PP W ISR JleR iz |wzo [iwzpr  [Lwzm
(km) |(P/24h) |(mid pkm/3 lata)(wyp./3 lata) |(ofiar/3 lata) |(ofiar/3 lata) |(ofiar/3 lata) |(wyp./3 lata) |(wyp./3lata) |(wyp./3 lata)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1l 12 13 14 15 16
1
2
8
4
5
6
7
8
9
10

426.Dl a kaUdego analizowanego odcinka drogi i o
dane 0 bezpieczeE&twie ruchu drogowego w ci Ngu at
f dane o | iczbie: wypadk-w (LW), |iclcabiee ofi a
ofiar cinUko rannych (LCR) oraz liczbie ofi
f dane o liczbie wypadk: - w JSapiesynt ieolerzystam: og- §e
(LWZ,,), z motocyklistami (LWZy,).

427.Nal e@yskal dane o aktualnych kwypgdadlkchw jiedabs
materialnych w wyp pulikevanych przep Sakratariat WRBED.
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43.Wykonanie klasyfikacj.i odcink-w ze wzgl nndu

431. Etap || obejmuje wykonanie klasyfikacij. odci |
Zgodni e z przyjntymi zagoUeni ami ddov - cvhy k o anmi a
bezpieczeEst wawyfkaodhlkc-emt zacogfi ar ami Smilos 2zt nymi
wypadk: - w. Mi ary tyazko i epdyz doal jn N uczestni k-w ru
j Ncych sin po analizowane,] sieci dr - g. Ry
czego uczestnika ruchu drogowego na obie
nzgowy) [ ] e swd odoeofdiorbii cewlessnewoj gpkomni grsa eni a

Ci (bycia wuczestnikiem wypadku z ofiaran
w ci Ngu wybranego przedziagu czasu, kiedy
ni ebezpieczeE&twoktauey sdrogywedajnf iasitmmuych uc
drogowego. Ryzyko to jest wykorzystywane do i d
warianty usprawnie® infrastruktury drogowe ] i
do zarzNdzania dr ogami z utryymkmwmzal@MagScpon
i wielkoSci ruchu. Natomiast znajomoSi Sredniego
pozwal a kierowcom na wyb-r bardzi ej bezpieczne
do spodziewanego poziomu zagroUe® na drodze.

432.Wykonani e kaUdej oceny obejmuje nastinpuj Nce k
wartoSciowanie bezpieczeEGtwa, wykonanie rankingl

433.Koncentracja wypadk-w 2z (oKWZ)r ajmé s tSmmieart N | unw g
iuwypukl aj NcN w szczeg-lnoSci skutki i cinUOkoSi w
o duUe|j prndkoSC| jazdy uodMteblicy A2 k pwz edshawidamag o
tablicy umoUl i wiaj Nce,j przeprowadzenie kunasyfika

koncentracjn wypadk-w z ofiar ami Smiertel nymi

4331. Wskafmarkcentracij. wypadk-w z ofiar ami Smiert e
drogi oblicza sin dla poszczeg:-Ilnych rodzaj - -w
okresu za pomoca wzoru (2).

d J—Iﬁ

g

=l
=

L JL.
L r=h

a

- KWZ; - koncentracj a wy p a d kegov rodZajui na r odoinkun drogih j
(wyp. Smiertel nyc h-tyhokresiedoblipzeniowygh, | at a) w i

- iinumer okresu obliczeniowego, i = 1i2pI2zyjnto
- j=wiwypadki Smiertelne og-gem,

- J=priwypadki Smiertelne z pieszymi [ rower zyst a
- =EFmiwypadki Smiertelne z motocyklistami,

- wz; i liczba wy padk - w -te§omirodzaji eni ngdcinku  dyogi

(wyp. Smiert ekympokrdsié Glictemidwan), , w i
- PP; 1 praca przewozowa na odcinku drogi (mld pojkm/3 lata), w i-tym okresie
obliczeniowym.

43.32. K| a sy fpodiomeh &
w Programie EuroRAP [6].
Smiertelnych

czeEGtwa ruchu przyjnanto na ba
ponowano przejSciowo szeSi ki
inkach dr - g -D Agd@BqwiCgdaj, N Edlr ar
odpowiednich klas pr z vy j la tej mi a rKyl ave AP rEo gproadmii ee | Bwnroo
podklasyi ( E1) bar dz duUo k o nktasa{B2yiancajj aw i wkgeemtdakja w i
wypadk: - w, kt-ra %o bregjnbugred za ke, hd ebezpiecznych od
dr - g. Zra@warpa kl asyfikacj a bndzi e stanowi §ga p o
odcink-w dr -g o] naj winkszym ryzyku uwi kgani a \

n
n
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Daj e t o podstawn zarzNdom drogowym do prowadz
zmniejszenie liczby ofiar Smier t el ny ¢ h, co | est celem gg-wnym Na

I'nformacja o klasach ryzyka na poszczeg-Ilnych ¢
poszczeg:-lnym uUytkowni kom dr ogi do wyboru najb
Propozycjn kl ashbbeezhpaeprize Gotzwaomme wzgl indu na kor
Smiertelnych zegstBawiono w tablicy

Tablica 4.2

Zest awienie danych niezbndnych do przeprowadzeni

[
ze wzglndu na koncentracjn wypadktwbtiof)ar ami St

Zarafld drogi: ok |
Charaberystykaodoinka dogi Ruch dogowy Liczha wypadk-w Wypadki SmiertelqWypadki Smiertelne 2| Wypadki Smiertelne
PH“ Nat i OPraca Ipiesamii (2 Koncentiaga o [fomena , Koncentiaca .
¥ D o fom s e |o g g [0 - e poosan (TTXLTE T Rakty uypadk- — ROyl padk — iy
doj pas- LN P Wy [ [ ndcink- gy ndcink- fiin pdcink:
fch) i) {(P4n) (i’ oy 3 ) [y 3 l)  ((ypl)  |(ypdLimd i) (iyp.3 ) (13 )

AR EREEN

—

§ 1 8 1 3 1 i 1 i 18 1 2 i

o |||l |orn | = |co |ro |— | —

=

4333.Ranking odcink-w ze wzglindu na koncentracjhn
wykonuje sin segreguj Ny pasdka Wwn iKMZ | k adr akatpgorsa cjzie g -

wypadk-w od wartoSci naj winkszych do wartoSci n a
odci nkowi odpowi ednie miejsce w rankingu nadaj N
KWZj.
Tablica 4.3
Klasyfikacja bezpieczeEtwagl mdu odai kloackntdragj nz
Smiertelnych (r yi KWEoKWZmrdkiMEm)d u al ne
Rodzaj
Koncentracja . Piesi i M K
Klasa wypadk - ©g-gem rowerzy otocy
ryzyka ofiarami KW (wyp./ 1 mid KW (wyp./ 1 mid KW (wyp./ 1 mid
Smiertel pojkm) pojkm) pojkm)
od do od do od do
A Bardza | 0,00 2,40 0,00 0,80 0,00 0,50
B Maaj 2,40 9,70 0,80 3,10 0,50 2,00
9,70 16,70 3,10 5,40 2,00 3,50
16,70 28,40 5,40 9,30 3,50 6,00
28,40 41,40 9,30 13,60 6,00 8,80
>41,4 >13,6 >8,8
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434. Koncentracja koszKKWYj seaypadkuwedni aj NcN miar N,
na uwzglidnieni e i uwy p ukyl peandike: ws knuat ko dac iin kcaicrhU kdor S
lub na drogacho duUe|j l'iczbie wypadW-tablicyz4.4 przedstawianm i rann
wz - r tablicy umo Ul i wi aj Ncej przeprowadzeni e k
ze wzglhdu na koncentracjn koszt- -w wypadk: - w.

Tablica 4.4
Zestawienie danychepiewhddeych Hbapyfzi kacj i odci
ze wzglndu na koncentracjn koszt-w wypadk-w dr og«
ZarzNd drogi: \Rokanahzy: \WskaTnik wzrosfu koszt-w {
Charakterystyka odcinka drogi Ruch drogowy Wypadki i ofiary Koszty wypadk-w | Koncentracja koszt
. Sumaryczne
etz Liczbi Koszty | Koncentracja| Koncentr
Prazek . INatQ Paca | L |Sredn -2 | Liza ) Koszty Sz 1a | AU
5 Djug cifiy ofiar ofiar | ofiar wypadk| akuainych | unormowanych
Klasa |(liczba ruchu | wypad| lekko zabitych (wypadk - w L |wypadk ‘
Nr [Droga [odkm |dokm . rannych rannych | rannych | zabitych unormowan | koszt koszt - Klasa Ranking
drogi [pas - rannych aktualne R
ruchy) e wypadkf wypadk|bezpiecqodcin
L N PP LW LSLR LCR Lz JKW JKSLR | JKCR Kz KWa KWn KKWa KKWn
(km) (Pr24h)  |(mld pkm/3 lata) (wyp./3lata) | (ofier/3 lata) | (ofiar/3 lata) | (ofiar/3 lata) [ ( mI nz | mynp z)f md i af m) n z{ (ml n z g/ 3nlInatzafnl3n | 2g/ahl(mln zg/km/ L mld pkm)
2 3 4 5 6 1 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 18 19 20 21 2

w0 |oo|~|o ||| |ro [ =

=5

4341. Bi or Nc pod wuwagh, Ue koszty wypadk-w silnie

na mieszkaCCca, tzn. gbtegz miné mre¢ s we jc zmsi @edzi e pr
ws ka fknorkcientracji koszt-w wypadk-w drogowych KKW:

T wska¥ni k koncentracij.i akteglLubgach B os zptr-zw g k
rankingu odcink:-w i oceny zmian ryzyka ind
oceny,

T wskatni k koncentracj.i Uunorynfotwzann.y c o skzots-zwt - avk t K
przeliczonych na r ok bazowy tj . cyo ¢o ugabedial klas s gu UN
bezpiecze®twa ruchu drogowego (klas ryzyka)

4342. WskatkhokRcentracij. aktual nycha ke analizowamymwy p adk -
odcinku drogi oblicza sin dINawzoa@p!l i zowanego okr e:
L— ..
Ll o

Przy czym aktual ny koszt wypadlbhlwcdrrogowy zla woamlol

'LT=H:i L 'L?Q‘J T L 'H| 434 ﬂ Ji::i=| Lt F$J |==i L 'Lii%g' AL T

gdzie:

- KKWjiikoncentracja aktualnych koszt-w wypadk: - w
dla i-tego okresu analizy,(mnzg/ 1 mld pkm/ 3 | ata),

- KWpiikoszty wypadk:-w na-tedoi okveduoghnal dzg «( ml n

- PP;T praca przewozowa na odcinku drogi w i-tym okresie analizy, (mld pkm/3 lata),

- JKW,; i jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku drogowym), w Sr od k o wy m
rokui-t ego okresu analizy, (mln zg/ wypadek).

- Wil iczba wypadk: - w n ategoakmeduanalay, (dyp.dyjdta), dl a i

- JKSLR; i jednostkowy koszt ofiary | e k k 0 i 0 - $anrejdwnviypadku drogowym
w Sr odkowyegookreskaunal i zy, (mln zg/ofiarn),
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- LSLRiiliczba ofi ar -Sanmychma odcirku drogildle dtego okresu
analizy, (ofiar/3 lata),

- JKCRijednostkowy kosrtnotjawywgphtka drogowym
rokui-t ego okresu anal,izy, (mln zg/ofiarn)

- LCRii | i czba of 4rannychcna foddikka drogi dla i-tego okresu analizy,
(ofiar/3 lata),

- JKZijednostkowy koszt ofiary Smiertelnej W WY |
it ego okresu analizy, (mln zg /ofiarn),

- LZiliczba ofi ar o&imku drogtd@li-tagp okresurarlizy, (ofiar /3 lata),

Jednostkowe koszty wypadk-w JKW, ofiar wyipadk:- - w
2012 naleUy przypmowWabkzrytabl osyacowano na podst
z opracowania [5].

Tablica 4.5
Zest awi eni e oszacowanych koszt -w jednostkowych
drogowych w latach 2009 - 2012

Rok Koszty jednostkowe Wsp:-gcz
wypadk - w|lofiar S ofiar ¢ ofiar korekcyjny
lekko rannych rannych Smierte
JKSMW JKSLR JKCR JKZ
(mln zgd/ wym)n zg|/(onflinarzng)/ (onilinarzng|/ of\Wkar n)
2009 0,068 0,050 0,970 2,128 0,8841
2010 0,072 0,053 1,022 2,240 0,9306
2011 0,077 0,057 1,098 2,407 1,0000
2012 0,080 0,059 1,141 2,502 1,0395
4343. WskaTimarkcentracij.i unor mowanychk n&kanalizovvanyin wy p a d k
odcinku drogi obl i c zdkress zafpontbdaavzoabpl i zowanego
L, ..
LL g L 0

Przy czym aktualny koszt wypadk-w drogowych w oki

¢

[

)

Natomias t w
koszty w
(na bazi

gczynni k korekcyjny transponuj Ncy ko
resie bazowym przyjmuje sZeiiMIBiBMpodst a
oszt- -w w adk-w ustalanych przez | BDM

L
_&ﬂﬁé 'I I X
T A _|—| L?
gdzie:
- KKWy; i koncentracja unormowanych k oszt -w wypadk-w na anali zo
drogi,dlai-t ego okresu anali zy, (mln zg/ 1 mld pkm/
- KWygiTunor mowane koszty wypadKk:- stegonoresw ahalizynk u dr

(mln zg§g/3 | ata),
- KWpiikoszty wypadk: - w na-tegobkirrelsw dmadii,zydlI(anlin z ¢
- WKyiwsp-gczynni k korekcyjny noirtgmugndlzowanyknos zt y

okresie na pierwszy okres analizy (tj. na rok
- SKW ;i Sredni koszt wypadk-w dr ogahwy Pdisce n a dr c
w Srodkowymgoolkwmaii zowanego okresu (mln z§/ wy
- SKW; i Sredni koszt wypadk-w drogowych na dr o
w Srodkowygnm rookkrueslu analizy tj. w roku 2011 (n

- PP;T praca przewozowa na odcinku drogi w i-tym okresie analizy, (mld pkm/3 lata),
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$rednie koszty wgbhadk: - wr S8KWmowal na podstawie d
przez MTBiIi GM (na podstawie koszt-w wypadk:-w ust:
roku z okresu trzyletniego objetego anali zN.

4344 K| asyfpdkzaicgniu bezpiecze@E&twa ruchu przyjnato n
w Programie EuroRAP [6]. Zaproponowano przej Sciowo szeSi k|
Smiertelnych na odcinkach dr-g (A, B, C, wieD, E1 |

rozkgadu koncentracij. koszt -w wypad2l0wranean dr ogac
stagyeh- wWowy padk - w 5]zOstatoik kiasaZE2)lohejmuje ok. 10% najbardziej
ni ebezpiecznych odcink- - w anali zowanych mudr - g.

bezpiecze®EGGtwa ze wzgl Adu na koncentracjn koszt
w tablicy 4.6.

Kl asyfikacj a t a bndzi e stanowi ga podstawh do
0O najwiekszych kosztach wypadk- -w tj. zabtyghadk - w z
Koszty w tym przypadku oddaj N zintegrowanN ci Uk
wskazanie odcnk-w niebezpiecznych w miastach, w
mni ej of i ar Smiertelnych [ odci nkie klasgfikacino g N by
Opracowana w ten spos- b Il i sta ranki ngowa daj e
nakierowanych na zmniejszenie |iczby ofiar rann

I nformacja ta bnindzie przydatna zar z Ndkownikothr 0 go wy r
drogi do wyboru najbardziej bezpiecznych tras przejazdu.

Tablica 4.6
Kl asyfikacj a bezpiecze@Est wa na odcinkach dr - g
wypadk-w drogowych (ryzyko indywidual ne)
Koszty
Klasa Koncentracj a
ryzyka z ofiarami Smi er t e KKW (min./ 1 mid pojkm)
od do
A Bardza mag 0,00 15,00
B Maaj 15,00 57,50
57,50 99,00
Dud 99,00 168,00
Bardza duU 168,00 245,00
Naj wiank s z >245

4345 . Ranking odcink-w ze wzlgdtsdwywad kk-om cveynk a mwjj el
segreguj Nc wskaTFTkho&it kwnwepadhkcwi KKW Kategorii poszcz
wypadk-w od wartoSci najwinkszych do wartoSci na
odcinkowiodpowi edni e miejsce w rankingu nadaj Nc nr ‘
KKW.
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44 Wy konani e klasyfikacj.i odcink-w ze wzgl nndu

441.Etap |Ill oceny obejmuje wykonanie klasyfikacij.i
sieci drogowej . Zgodnie z przyjntymi dwagdhUemiaami
bezpiecze@Estivkao:s zg Awt owdy padk uw e dukpojtien&paga.- w wy
Mi ary t e r eprzegkeont spbigeczne j aki e wystnpuj e n
Ryzyko spodgeczne odnosi sin do zachowa@® grup uc:
drogowym (skrzyUowani e, odcinek mi ndzywnzgowy)
ookreSlonej cinUOkoSci poniesiona w ci Ngu wybran
dr ogowym. Ryzyko to |est wy kor z,ynsaat ykwa:-nrey ccho wiydd m

naj winksze stratnya &rtaz yobhi edytstwmipuj e naj winkszy

ponoszonych w wypadkach drogowych. Zn a j omo Si potencjadgu redukcj.i
pozwal a zarzNdom drogowym wybral do dziaga® inte
uzyskal naj wi ik zgtddowankch interwendji.o S |

442.Wykonani e kaUOUdej oceny obejmuje nastfinpuj Nce k
wartoSciowanie bezpiecze@E&twa, wykonanie rankingt
443 GhstoSl koszt-w wypadKkGKW) drjoegsotwy api @adNi ay Nc N
[ uwypukl aj NcN gNczne straty w wypadkach drogowy
Giist oSi koszt-w wypadk-w drogowych jest jednN z
Ryzyko s poadineocszinesi n do zachowa@ c adgrgngnmobsgaraep spog
l ub si eci drogowej . Zatem jest to strata (liczb
w wypadkach drogowych) w przyjintym okresie (n
na wybranym obszarze | ub obiekcipepidrowgswiNmil| kw- wt

zdarze®& niebezpiecznych wywogdganych przez funkcjo
Ryzyko spogeczne daje podstawy dla organizacj.

oraz innych instytucji zar z Nd z adaNdtogawa, pdicgaz pi e c z e
sguUby ratownicze, sguUba zdrowi a) na danym
Jak usprawni naj bardzi ej zagroUone el ementy sy
i jak najefektywniej wydal przewidywany budUet n:

443.1. W tablicy47 przedstawiono wz-r tablicy um
odcink-w niebezpiecznych ze wzglnindu na ¢

4432.Bi or Nc pod uwaght, Ue koszty wypadk-wnasilnie

mi es z k a Ec a, tzn. s N z mineinnneej sw eqd z arseiteo,d zd lea tpergzoy j ve t
ginstk&8skt-w wypadk-w drogowych GKW:
- wska¥Ffnik gnstoSci a k ta,u a $ @y ydo Nrzydotoveamia rankingls K W
odcink-w i oceny zmi awkolginych gkiesach®qemyg ec zenego
- wska¥nik ghfistoSci unor mbwanyctkokmeszw- w GKWac
przeliczonych na rok bazowy tj. rok 2011), S |

ruchu drogowego (klas ryzyka),
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Tablica 4.7
Zestawienedanych niezbidnych do przeprowadzenia kIl as:
nstosSl

ze wzglndu na g S koszt-w wypadk-w drogowych
ZarzNd drogi: ‘Rokana\izy: ‘WskaTnik WZrosgu koszt-w W1
Charakterystyka odcinka drogi Ruch drogowy Wypadki i ofiary Koszty wypadk - w GistoSl koszt-w
} Jednosthowe Sumaryezne
o Liczba Ghsto| Ghisto
Proek .. [Nati( Paa | Lika [Sredq . .| Liha ofiar | ofar
Klasa |(iczha Daug fuchy  (przewozowa|wy p ad| lekko iy abitch [wypadk ik | cin0 | Koty | kosz!
N |Droga [odkm (dokm i oo rangh rannych iy | ramy zahitych | wypadfwypadkf wypadk| Kasa | Ranking

obliczeniowa unomowana |b e z pi e cZodci
L N PP W | LSIR | LCR | LZ JW | KSR | JKCR | KZ Kw CGKW KWy
(km) | (Prodh)  {{mid phem/3ata (wyp.31ta) | (o3 ata) | (ofier3 leta) | (ofier3lata) | ( mi n- 2 (/mlymp.2)§( rolf i az o i af @pl n 2 f/odl ol azi@(min z§/fkm/3 lata
2 3 4 5 6 1 8 9 10 1 1 13 14 15 16 17 18 19 Al il 0

fuchu)

|||l |o || |ro = |—

=
=

4433. WskaTni k agkitsualSrcyich kos zt -awnaanpligoavankm osicinukK W
drogi ob !l i ¢ zavansdo dkresulzaporaocaanzaruz(8).

L

—f
1t —1— "
gdzie:
- GKW, i ghstoSi aktualnych koszt-w wypadk-w na
w i-tym okresie obliczeniowym,( ml n z g/ km/ 3 | at a) ,
- KW, T suma aktual nych koszt -w wypadk:-w na an
wit ym okresie obliczeniowym, (mln zg/3 | ata),
- LidgugoSi analizowanego odcinka drogi, (km),
- iinumer okresu obliczeni owego, wego201Qi 2p12.zyj nt o

4434 WskaTni k @ymetmé&wanych koszt - w nawvanalizoddaymw GKW
n

odcinku drogi oblicza si dl a analizowanego okr e:
L_Jﬁzzg
pby —— %
gdzie: .
- GKWy;ignst oSl unor mowanych koszt-w wypadk-w na
dlai-t ego okresu anali zy, (mln zg/ 1 mld pkm/ 3 |

- KWyiiunor mowane koszty wypadKk: siegonoresw ahalizynk u dr
( ml nla@)g/ 3
- LidgugoSIl analizowanego odcinka drogi ( km).

4435 K| asyfpdkzaicgmiu bezpieczeE&twa ruchu przyjnto n

w Programie EuroRAP [6]. W przyjntej kl asyfikacj.i pozi omu b
sin pianl klas gfstoSci koszt -w wypadk-w drogowy
z podziagem na trzy rodzaje przekroju drogi (pr
drogi: 1x2, 2x2 i 2x3 pasy ruchu). Granice klas okreSlo
koszt-w wypadk-w na drogaeBOXO apowyclten Eanagydt

wypadk- - w 2z r okatniaXlasa (E) dbegnjuje okOl9% najbardziej niebezpiecznych
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odcinkhawi aowanych dr - g. Ta klasa bndzie stanowi
odcink-w dr - g o] naj wiekszym ryzyku uwi kgani a |
Propozycjn klasyfikacj.i poziomu bezpiecze@&twa z
drogowych zestawiono w tablicy 4.8.

Tablica 4.8
Kl asyfikacja bezpiecze@E&twa na odcinkach dr -g ze
drogowych (ryzyko spogeczne)
Przekr - j drogi
Klasa Gnst o GW(W];/);)z/lkm/ GW?vtjpll GW(Wy2pX}31km/3
'yzyka)  wypa 3 lata) km/ 3 lata) lata)
od do od do od do
A Bardza 0,00 0,45 0,00 0,90 0,00 1,35
B Maaj 0,45 0,90 0,90 1,80 1,35 2,70
0,90 1,50 1,80 3,00 2,70 4,50
DudJ 1,50 2,25 3,00 4,50 4,50 6,75
Bar dza >2,25 >4,5 >6,75
4436. Ranking odcink-w zZe wzglndu na giist oSi k
sifn segreguj Nc wska¥tni ki gnstoSciydalat palseywehe gk ¢ s
kategor i wypadk-w od wartoSci naj winkszych do
przypisal odci nkowi odpowi ednie miejsce w rankingu |
wart oSai GKW
444. Potencjag redukcj.i koszt - -w ( RvKW)d k -jwe s td r ongi oa
uwzgledniaj NcN i uwypukl aj NcN gNczne straty w
odcinku drogi. Pot encj ag redukciji koszt-w wypadk-w drog
spogecznego nhaMisaraitar- -gdaje podstawn instytucj.i
na danym obszarze do podej mowania decyzmenty j ak wus
systemu bezpiecze®EGtwa ruchu drogowego i j ak naj

na bezpiecze@Est wo.

4441 W tablicy4d9 przedstawieiomoWizi-wi ajabdcej przeprowadz
odcink-w niebezpiecznych ze wzglnidu na potencj adg

4442 . Bi or Nc pod uwaghn, Ue koszty wypadk-w silnie
na mieszkaCca, t z n .sie, dilteg W ininejszeje metadziec rzgjeto dwa
ws k a fpnoitkein ¢ j a gkuo srzetd-uvk cyyipadk - w drogowych PRKW:

- potencjag redukcij i aktual nych koszts du Uwyyad

do przygotowania rankingu odcink-w denmhceny zn
okresach oceny,

- potencjag redukcij.i unorymawanyckhoskds awt -ww cPReRKave
przeliczonych na rok bazowy t]j. rok 2011), S |
ruchu drogowego (klas ryzyka),
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Zestawienie dany ¢ h

niezbndnych

do

przeprowadzeni a

Tablica 4.9

kl asyf

ze wzglhdu na potencjag redukciji bdijJoszt  -w wypadk:\
ZarzNd drogi: ‘Rokana\izy: |Wska¥nik wzrosfu koszt-w WK |
Charakierystyka odcinka drogi Ruch drogony Wypakii ofiary Potencjag redukcji koszt-w wypadk-w
i Lictta ois SI,Bazowa Bazowa 'Putenchotencja
Przekl . Q?tﬁUPraca oi i Okllica  [Koszy hsto oncentaca g st o Sifredukei  [redukeji
‘ Djugo ‘ koszt- ‘
v b o | Kasa {ficzha ey |prenoowa g (abiyh vy padh adk‘kOSZI‘WkOSZI' koszt - wiypadk - asa Ranking
B e e e T I PY YRETX Ty padk-fuypadi oy pad k- jmomoay bezpiecdodcink.
) | L| N | e (R | L2 | KW | GRW | BKGW | BGKW | PRKW | PRKW,
() o) o a3, o) o) o3 ( ml m 2 6 81 8t 8 kob/og L) e kom) g o) o/ il & Lzl 3 1 ata)
tl ol s e s o[l el 9 [o]lulelslu]l s v | 0] 8 19 0 u
1
2
3
1
5
b
7
8
[
10
4443.Potencj a@ktedlkhygjcih koszt - wnaapgizawakymwdciRkR K W
drogi oblicza sin dla analizowanego okresu za pol
L_.. L. L__..
F Y% 1 L% 1 Lwn pm
przy czym:
LL_—.
I3 L b E E g
T = | PP
a:
LIL_—.. — L. L L
| Elswg w0 Lhwg PC
gdzie:

- PRKW,;-potencjag redukcj.i aktualnych  ktegezt - w w
rodzaju drogi o wysokim standardzie brd wi-t ym anali zowanym okresi e,
lata) )

- GKWupignst oSl aktualnych koszt -w wypadk-w na od

dla i-tego okresu,

an

al i

BGKW,iki baz owa
zowanym

gistoSi
okr esi

€,

usprawni aj Moeygooh r odllzaa j ku

dlak-t ego

w

BKKWak T bazowa
w przypadku zastosowania dziag a &

rodzaju

BKKWywxT bazowa
przypadku
dla k-t ego

rodzaju

na podstawie tablicy 4.10,

koncentracj a

aktual nych

kdragizw i-tym wy pad |

d r obhdjczony ze yzorh 1) y s .

drogi

koncentracj a
Zzastosowani

a
( ml n

z g

dzi agaGE
/ 1 ml

n

pkm),

27

w przypadku zastoso

drogi (mln zg /1 km/ 3

aktualnych koszt - -w

usprawni aj Ncych 0 wysoki
pkm),

unor mowanych koszt - w

rdzie porda wni aj |



- PP; T praca przewozowa na odcinku drogi w i-tym analizowanym okresie
(min pkm/3 lata)

- Li dgugoSi odcinka drogi (km)

- k=17 drogiklasy Ai S,

- k=27 drogiklasy GP i G.

Tablica 4.10
Zest awi eni e oszacowahej, bazowe]j koncentracij.i
na odcinku drogi w przypadku zastosowania dziaga

brd dla dw:-ch rodzaoku20ll1dr ogi krajowej w

Rodzaj drogi BKKW y k
(mln zg/ 1
A 'S 0,025
GP, G 0,085

4444, Pot encj a gu nroerdmnokwcajniy ¢ h koszt - w navgnalizodvinynw P RKW

odcinku drogi oblicza sin dla analizowanego okr e:
b4 B v b [0 b po
przy czym:
o LL
I &g H‘"J—w pT
gdzie:

- PRKWgij-potencjag redukciji unor mowanych -tkgoszt - w
rodzaju drogi o wysokim standardzie brd wi-t ym anal i zowanym okresi e,
lata)

- GKWyjigfist oSi unormowanych koszt-w wypadk-w na
lata), dla i-tego okresu,

- BGKW,ix T bazowa gist oS aktual nych koszt - -w wyp
witym analizowanym okresi e, w przypadku zast
usprawni aj Moeyyooh r oddlzeajku dr ogi (mln zg /1 km/ 3

- BKKWyi bazowa koncentracja wnwypmodwlanwycma koedait nk
w przypadku zastosowani a dziaga® usprawni ajl
dla k-t ego rodzaju drogi ( ml n zJ / 1 krhjowychp k m) |
na podstawie tablicy 4.10,

- PP;i praca przewozowa na odcinku drogi w i-tym analizowanym okresie (pkm/3 lata)

- Li dgugoSi odcinka drogi (km)

- k=17 drogiklasy Ai S,

- k=217 drogiklasy GP i G.

4445 K| asyfpdkzaicgmiu bezpieczeE&twa ruchu przyjnto n
w Programie EuroRAP. W klasyfikacjize wz gl ndu na potencjag redukcij.
wyeksponowane sN odcinki o duUym potencjale red:t
w przypadku przebudowy analizowanego odcinka z
bezpiecze@®twa ruchu edr okgloawseygfoi.k aWj pr zpyjzritomu bez
proponuje sifn pifnl klas potencjagu redukcj.i kosz
E) . Granice klas okreSlono na podstawie rozkgad:
krajowych z lat 2008 i 2010 oraz c e n stagych koszt - -w wyfhadk: - w
Ostatnia klasa (E) obejmuje ok. 10% odcink-w ana
redukcj i koszt - w wypadk- - w drogowych. Ta k1l ac
do przygotowani a | i sty o cdammienk - wajdw -Ngk s zoe j s psokdu:
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podej mowanych dziaga® zaradczych. Propozycjn k|
wypadk-w drogowych zdktawiono w tablicy

Tablica 4.11
Kl asyfikacja odcink-w dr-g ze wzgl ndudrogoaychp ot encj
(ryzyko spogeczne)

Klasa potencjalnej Przewidywana redukcja 02+7 {1111 Uegr »p
OEOOAAUIT T GAHRET Oubéex xUDA
d od do
A " AOAUI i Ac A 0,00 0,22
B -ACA 0,22 0,45
i OAAT EA 0,45 0,75
0,75 1,20
> 1,20

4446.Ranking odcink-w ze wzglndu na potencjag red:

segreguj Nc wska¥ni ki potencjagu redukcjal aktu
dla poszckageboyeh wypadk-w od wartosSci naj wi nks
Nastfipni e nal eUy przypisal odcinkowi odpowi edni
odcinkowi o najwinkszej wartoSci PRKW

4.5 Opracowanie raportu

4.5.1. Raport z KlasyfikacjiiBRD st an o wi syntetyczne przedstawieni
brd przeprowadzonych na sieci dr - g zarzNdzan

Raport sporzNdza sifi na podstawie zebranych dany
(etapy 11 111).

452.Raport powinien posie}dal' n u mKlasyfilacjiardi nak va d & la
sifi z nastninpuj Ncych cznSci

A.Dane og-lne o ocenianej sieci dr - g
B. Wyniki klasyfikaciodci nk-w dr - g ze wzglndu na wypadki d
C.Wyni ki kl asyfikacji bedopiirk-zve Gd woz glieccy rda - g

D. Podsumowanie.

453.0g- 1 ne dane o ocenianej sieci dr - g powinny zauw
T nazwh, l okalizacjn zopglemmnemeprisdrmretcacydrmyg w sk
1:10000,

i dane o ZarzNdzie Drogi,

i dane o natnUeniach ruchu na sieci dr g,

i dane o jednostkowych kosztach wypadk-w drogow
T informacje o wynikach poprzednich Klasyfikacji BRD.

454. Wy ni ki kl asyfikacj.i odcink-w dr - ot. wzgko wzgl nd
indywiduaine)powi nny zawi er al

- ranking odcink-wpasezcwzegl-Ade rkayteria klasyf
wypadk-w Smiertelnych, koncentr ac jikammehp adk - w
oraz z motocyklistami, koncentracja koszt- -w w
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- zmi any pozi omu bezpiecze@Est wa na anali zowar
do poprzedniej klasyfikacji brd,

- spos-b pointtoremswankaw ruchu o ryzyku porusz:
sieci dr - g (przygoptrazwagmiteo waang er ykzoywkuan,i kat - w o

i ndywi dualnego na poszc)zeg:-lnych odcinkach dr
- wyb-r owcinak bardzi e]j ni ebezpi ec Zonyal hord d o pr .
(powinny to byl odci nki naj bardzi e]j ni ebezpi e
E),
- wskazani e tymczasowych l ub docel owych dzi a/(

ni ebezpiecznych odcinkach dr - g

455 Wyni ki kl asyfikacij.i odcink-w dr-g ze wzgl ndi
(tj. ze wzgl Adu ma wi ynmyk @ asvp ®gGead zne)
- ranking odcink-w ze wzglndu na poszczeg:-Ilne Kk

wypadk-w drogogyclkedupaofjén&jpoazt -w wypadk: - w),
- zmiany pozi omu bezpiecze@Est vkkaacma w a nmpaolri-znonvaanr
do poprzedniego okresu klasyfikacji brd,

- wyb-r odcink-w najbardzie]j ni ebezpiecznych
(powi nny t o byl 0 ttheipiedzre, co agjnniajrodcinki @ j klasie
ryzyka E),

- wskazanie tymczasowych Ilub docelowych dzi aga®& zaradczych na
ni ebezpiecznych odcinkach dr - g.

456. Ost ateczny wyb-:.r odcink-w do objncia dziagan

szczeg-gowe|j kontrold brd, wyb-r dziaga® zaradcz
kryteriach:

T kryterium podstawowe T k|l asyfi kacj a [ ranking ni ebezpi

wedgug kryterium potencjagu redukcji koszt - -w

T kryteria pomocniczei k|l asyfi kacj a i ranking niebezpiecz

pozostagych kryteri- -w oeygxkmedndiykWd,uaK KW gio Gl

Oznacza to, Oe W pierwszej kol ejnoSci do pod

sN odcinki, na kt-rych przeprowadzenie dz

naj winkszN skutecznoSI W zmniejszaniu k

Nastnpgei ebioru tak wybranych odcink-w ws

od przyjetych priorytet - w, odci nki 0 na

|l ub spogecznym wedgug jednego z pozostagy
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5. Ocena efektywnoSci [§rodk-w poprawy
50ZagoUeni a

Il oSci owa ocena wpgywu zastosowanych Srodk - w
nar zeczywistN sytuacjn wypadkowN sprowadza sin d
wska¥ni k-w. W por-wnaniach tych stawiane sN dwa |

1T Czy istniejN rpolniwne waonyinfidzyi orami danych?

f Czy r-Unice te sN istotne?
Udzielenie odpowi edzi na t ak postawione pyt a
Ue w rzeczywistoSci wystnpuj Nce |l iczby wypadk: - w

powstawani a wypasdkwyw ocdzgyrnynwak dwUN r ol A. Na przyk
wj eUdUaj Ncy z podporzNdkowanego wlotu skrzyUowan
drodze nadrzndnej spowoduj e wypadek tyl ko wtedy,
czasie zjawi sciofl jiensnty zpdoagjrazzedn,i em | os owym. Ten f
skutecznoSci zastosowanych Srodk-w poprawy brd

zestawieniu dw-ch liczb wypadk-w przed wdroUenie
Na przykgad s ppaaddekk- vd7ozc d#y AmyUe byi efektem dane
ale r-wnie dobrze moUe sifn wiNzal z |l osowoSci N z]j

Nal ey podkreSlii, Ue badania skutecznoSci stoso
i realizowane tylko w oparciu o wmagani a metod statystycznych. R -
badaniach sN nastinpuj Nce aspekty:

T Jasne sprecyzowanie probl emu, kt-re obej muje
oceni e i sformugowanie oczekiwa® z tytugu i c
sprowadzemi adoj akoSci owych lub iloSciowych.

1 Przyjhncie kryteri-w oceny skutecznoSci. Nal el
oceniany bndzie efekt zastosowania okreSlony
liczba wypadk:- - w, |l i czba wy p aidrkannycholikzbaeofat one g o
Smiertelnych, udziagy okreSlonych typ-w wyp
w wybranych przedziagach czasu itp. Mi erni kam
bezpiecze@Est wa ruchu mo g N byi takUOe mi ary
np . priadkoSi, wystawienie na ryzyko (zwi Nzane
ruchu pieszych uwzglndni eowemzpefawll; w)]ipibaz
wyprzedzania, ryzykowne zachowania uczestnik:-

I Selekcja dodatkowych para met r - w i cech do rejestracji. Re
powi nna obej mowal CO naj mni ej jego natnUeni e
jest zwykle monitoring warunk-w pogodowych, r
zmian w parku samochodowym itp.

I Ustaleni e wi el koSci wy magane|j pr -

A by danych 0 ‘
obserwaciji po wdroUeniu danego Sr ka t

od o 1 ro

Podej muj Nc badania efektywnoSci Srodk-w poprawy
SwiadomoSi iplteik®ewni@azkmm k-w wpgywaj Ncych na wyp:
nie tylko stosowane Srodki. Kompleks ten tworzN
ruchu i i ndywi dual ny mi cechami charakteryzuj Nc:
drogowN, pamockodosvym, warunkami topograficznymi, zagospodarowaniem

ur banistycznym, war unkami pogodowymi, organi zac]
prawnym. SN to czynniki, kt-re mogN sifn zmieni
[ oceni anymi Strodkmaml eFiMusak Ue odbici e w metod
stosowanych Srodk-w poprawy bezpiecze@Est wa ruc|
wypadkowoSci sN zwykle wynikiem nie tylko wprowa:¢
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kompl eksu przyczyn,t raldeytcadhk Weo wy iekniteyrhi kowani a o
Podane uwarunkowania ilustruje schemat na rys. 5.1.

Uwzgl ndni aj Nc podane wy Ue j uwarunkowania zmian

stosuj e sin w i nUynierskich badanibadc imetodg k ut ec z
uproszczone. |l stota tych metod sprowadza sin do
np.ow r-Unych rejonach, na r-Unych odcinkach dr-g |
czym zawsze w odniesieniu do jedmseog@nze sAbiokrr -evd |
Srodki , a drugi jest ich pozbawiony. Przedmi ot em
oceny bezpiecze@&twa ruchu drogowego.
Zmiany kompleksu Zmiany kompleksu Oddzi agyw
przyczyn wylpadk-| przyczyznwypadk | w czynni k- w
przez wdraUane ni ezaloeg Ung losowych
Srodki Srodk - w

Stagy ef

niezaleUny od
wdr oUonych

Stagdy efek Srodk - w .

wdroUonych Wpgywy | os

Srodk-w

Rys.51Schemat uwarunkowa@® w ocenie skutecznoSci wdr
W badaniach empirycznych najczinSciej wykorzystyw:

f por-wnani a
f por-wnani a

zed i po" (przed zastosowaniem

pr
"przed gir uppoN' kzo notbrioelkntNeem | ub

Podane badania odnoszN sin zwykle do por-wna@ p
Nat omi ast w przypadku rozwi Nza@E eksperyment al
kr-tkotermi nowa ocena i ch oddzi agywani a na pr
Wynika to z potrzeby zapobiegania ewentual nym n
doprzewi dzeni a. Dotyczy to szczeg-Ilnie Srodk-w w
przypadku zal eca sin prowadzenie obserwacij.i ruec
tzw.badania z zastosowaniem t eTRni ki konfl ikt -w ru
TKR umoUl i wia natychmiastowN jakoSci owN oceni be:
w oparciu o liczbn rejestrowanych konflikt- -w ruc
TKR jeste,prlzeyjwicriuchu moUna wyr . -0Uniil trzy stany:
T przed konfli ktowe zachowania uczestnik-w ruch

1 konflikty ruchowe,
9 zdarzenia drogowe (kolizje i wypadki).

BidNce podstawN ocen wypadki sN w podanym §ac
Znacznie winkszN |liczebnosSl wykazuj N konflikty r
ufnych statystyczni e mo Ue nast Npi l w stosunkow

praktycznych zastosowa® metody TKR wyni kaj Oe wy
konfli kt- -w wykdédszghMadywi 12 Konflikty ruchowe defin
wzajemnego oddziagywania pomindzy dwoma uUytkown,|
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a jego otoczeniem), kt -rzy poruszaj Nmsidjgderw spos -
Z nich nie podejmie akcj.i uni knincia kolizjido Un
uni ku, t) . hamowani a, zmiany toru jazdy, hamow:e
przyspieszenia w celuwu wczeSnlqajlnejkoaij.chcz_\;apadegnlnC|a
pieszych manewr ami uni ku moUe byl zatrzymanie si
w bok. SN to manewry moUl i we do obserwowani a i
obserwator - w. Liczba poszczeg-ioncthpowagNw kadefhtl i
wedgug stopnia gwagdgtownoSci manewr u uni ku, poz\
zagroU E w ruchu i diagnozin ich przyczyn. I 1 o8
zprzyjhciem hipotezy o istnierkitu wzwiuNzakouy derbiNf d
wypadk - - w. Jednak dotychczasowe rezultaty bada@&
idl atego l eca sif poprzestal na ocenach jakoSci
Sygnali zowane w badani ach TKR ewentual ne ni epr
wprowadzonymi Sr o d k a mi powi nny byl przedmi otem wsp-In
Zautor -w projekt - w, i nspektor - w, policji, zar z N
korekta rozwi Nza® lub ich cagkowi hacijzimi amawadmi

przyczyn konflikt - w.

W kr-tkoterminowe|j ocenie skutk-w wdraUanych Sr
moUna wykorzystal takUe takie poSrednie miary

iwystawi eni e na ryzyko. W przypadku oceny ef ekt

badaniapr idkoSci Aprzed i poo naIeUy zwr -ci |l uwaghn r

f Prowadzenie bada® w poriwaywdenvehi watunkaauh ¢
ruchu, pogoda, wystfipowanie | ub brak nadzoru

f Uni kanie grupowania kilku Srodk-w, gdyw w- wecz

efekt bez moUliwoSci oceny skutk-w kaUdego ze

T MoUl'i woSI por-wna®@ r-UnycihSreamamet rkwangryi eko

postal rozkgadu. Nie tylko zmni e]j s zpepnaivie Sredn
bezpiecze®tdwaor waboymBmoUe byl zmniejszenie

T Kontroln statystycznej i stotnoSci stwierdzony

5.2 Podstawowe zadania badawcze

W analizie wpgyw zastosowanych Srodk-w poprawy
zmi any tego beznpdmeceseCEmtlvua dw obszaru | ub wybran)
tych Srodk-w. Zwykle oznacza to koniecznoSIi wykor
1 przewi dywani e pozi omu bezpiecze@Est wa ruchu
(prognozowani e wartoSci prZdyaj isythacywskabnakuw v
rozwaUanych Srodk- w,

1 szacowahi e stanu bezpiecze@Est wa ruchu dr ogc

przyjntych wska¥nik-w brd) w ustalonym okresie
Srodk-w poprawy brd.

Prognozowanie stanu brd bez zmia n w kompl eksi e czynni k- w (
tobezpiecze®&two oraz w przypadkach oddziagywani .
zastosowaniu r-Unych metod. Dwie z nich opisano |
5.3 Badania Aprzed i poo

W badani ach Aprzed [ pooubpows-kvanfunjiek i sizidal £ e &b yn
rejestrowanych w ustalonym czasie Aprzedo i Apoo
Srodk-w poprawy bezpiecze®twa ruchu na tym samy.|
[ po" ma jednak istonnEmwbdiwpddiegagddeNelnani a e
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Srodka (grupy Srodk-w) od og-lnegset afiekn aSzimi laan
przyczyn i okolicznoSci wypadk-w oraz od wpgdgywu
gdy dodat kowe wpgykvy ma:gsmlhubpcpmld\qrham\aanvwch okr e:
moUna wykorzystal metodn bada® Aprzed i poo. W v
Srodka polega na prostym por-wnaniu miernik-w p
np. liczba wypadk:- - vw:j ii satoamioeScst sttywsteywadzmonych r -
5.4 Badania Aprzed i poo z obiektem kontrolny
Met oda bada® "przed i po" z obiektem kontrolnym
efekt - - w zastosowanych Srodk - w w por - wnaniu do
W metodzie bada& =z obiektem kontrolnym zakg@gada
odcink-w dr-g (rejon-w), tj . odcinka testowaneg
wdraUane sN zaprojektowane Srodki poprawy bezpie
Srodk-w takich ni e wprowadza sin. Zdar zeni a w
na odcinku testowym, jak i na odcinku kontrolnym przed wprowadzeniem zmian i po.

Rejestrowane zmiany w sytuacj.i wypadkowe | na od
wprowadzony ch Srodk - w i wpgywom niezaleUnym od tych
kontrolnym, na kt-rym nie wprowadzono Uadnych Si
obser wowane ewentual ne Zzmi any sytuacj i wypadko

czynni k-w oh enal eSmgdk - w stosowanych na odci nk
naobydw- ch por - wnywanych odcinkach mogN wyst Npi l
czynni k-w | osowych.

Przez por-wnanie zmian sytuacj.i wypadkowe|j na ¢
ocenil zr awdypo pobi e Estwem Aczystyodeifkit odoisohkae
kontrol nemu daj e sin oddzielil Zzmi any ni ezal
Jest to moUliwe tylko przy zagoUeni u, Ue nieza
sytuacji wyipharktoywezne Nna por-wnywanych odcinkach.
prowadzNcego badania obowi Nzek st ariazapevengroe dobor
zgodnoSci jego charakterystyk z odcinkiem testow
natfilUenia. kBPougdtne jest, jeSli zagroUenie wypad
zbl i OUOone (zbliUone Iliczby wypadk-w rejestrowany
wypadk - - w) .

W praktyce prowadzi to do dw-ch przypadk:  w:
T czynni ki zewnitr zneanpyjysvag mNuc eb @zpiee and en@Est wa

sin w okresie Apood w stosunku do okresu Apr ze
iw pr-bie bndNcej grupN kontrol nN,

T zmi ana Srodk - w oddziagywani a na stan bezp
ipor -wnywanejakpgsamabi e j est t

Wy ni ki rejestraci.i zdarze@® wypadkowych, tj . I ic

zobiektem kontrolnym przedstawia sin w formie (
opi sano w poniUszym przykgadzi e.

Pr z y k gNa dodcinku krytycznym _zarejest r owano w okresie Aprzedbd
awokresie po wdroUeniu Srodk-w poprawy 25. Nat om
opodobnej charakterystyce zarejestrowano W okres|
32 wypadki. Dane te zestawiono w tab.5.1.
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Tablica 5. 1. Liczba Wypadk-vw Aprzed | poo

Odcinek APrzedo APo o
: 35 25
QeS| bez Srodk-w|ze Srodkami
. 30 32
Odcinek kontrolny |y, o ;& o dk.-w |bez Srodk-w
Zz danych w tablicy moUna odczytal, Ue liczba wy|]
wystnpuj Ncy mi r-wnoczesnie na obydw-ch por - wnyws:
kontrolnym z 30 do 32 w okresie Apoo, tj . o w
Uema odcinku badanym przewidywana |iczba wypadk:- - w
x 1,067 = 37,35, Poni ewalU zarejestrowana | iczba
Apoo wynosi ga 25, to rzeczywistN redukcjwnl Iiczby
jako iloraz:
37,35 254 5033 1%
37,35
Opi sane w przykgadzie por -wnani e j est uproszcz
zastosowanych Srodk-w poprawy brd. Podany spos:
zmian |liczby wypadk-w na por - -wnywanych odcinkach.
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6. ZagoUenia do autbhai®h[16],414]cj i kontr ol i
6.1 Systemy Informacji Geograficznej (GIS)

System Informacji Geograficznej (GIS, ang. Geographic Information System) to system
i nformacyjny s guUN grgmadzenia,wretwarzeaid araz wizualizacji danych

geograficznych, kt-rego jednN z funkcji jest wsp:
GI'S sN efektem rewolucji w geografii dokonuj Nce
r-wnieU oczywi Scieeggnibizemj gwadgfowmat yki i met
danych (zbiorami informacji). Powstanie GIS jesHt
w r-Unych dziedzinach: geografii, kartografii, gc¢
Rozw-j GIS cechuwijNe dyinfamh &Ndz 8Sydu emy te znajduj N
w wielu dziedzinach. St Nd bierze sin r-Unorod
przetwarzaj Nce i nformacj e geograficzne, j ak
geograficznych, system danych geograficznyc h, system i nf or macij i przest:
okreSle® przybliUa w pewien spos-b funkcje rea
W praktyce najcznSciej spo

y sN systemy spe
3 neoc

tykane
grupii zastosowa@ pedbawilUel ozadaeijdwe: - @ S og- |
Struktura danych
Pomi mo r - U
zwi Nzane z
skgadaj Nc#i

cel-w przetwarzani a, we WS :
N obiekt-w geograficznych.
wierajNcych dwa r-Une rodzaj
T Dane pr z zenne (mogN one zawieral i nf or ma
bezwzgl n ] poszczeg-lnych obiekt-w w wybran
o ich rozmieszczeniunwyahewmbymkwzg)ndem i

1 Dane opi sowe (dane opi sowe zwane takUe
lub atrybutowymi-o pi suj Nce cechy il oSciowe | ub jakoSc
ni e zwi Nzane z i ch umi ej scowi eni em w prze
0 obi ek atarzdezywisiego reprezentowanych w bazie danych jest symbolika,

tj. graficzny opis postaci, w jakiej obiekty

|l stotnym skgadnikiem GIS |jest cyfrowa geogr afi
poszczeg-l nwclgyeolgiraki cznych. Baza danych przestr
Zintegrowana 2z pozostagymi modugami funkcjonal ny
tylko poprzez GI S. Al ternatywnym rozwi Nzaniem | €
W- wczasowit aona odrnbny system, komuni kuj Ncy sifn ;
zbior-w danych. Czhisto stosowane sN rozwi Nzani a,
o identyfikatory) obiekt-w geograficznych wraz z
przez wewnitrznN bazfi danych, nat omi ast dane a
wzglndem GIS. Rolfn tn z powodzeniem moUe spegni
danych og-lnego zastosowani a. PogNczenie pomin
opi suj Ncyaly lobnlket geograficzny Zzapewni one j es’
identyfikatora, nadawanego obiektowi w procesie wprowadzania danych.

Struktura funkcjonalna GIS

Geograficzny system informacyjny skgada sin z ki
odribne funkcje. SN to:
T procedury wprowadzania i weryfikacj.i danych w
1 procedury zarzNdzania i przetwarzania w obrnl

bazN danych)
procedury przetwarzania i analizy danych geograficznych
procedury mezgntda grafiezme], kartograficznej i tekstowej danych

= =
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T procedury komuni kacij. z uUytkowni ki em.
Modugdgy funkcjonalne typowego GI S
zebrane w dowolnej formie: mapa, zdj nci e | otnicze, obraz sate

I
dokumenty z bada® geodezyjnych i obserwaciji t
informacje zapisane w postaci cyfrowej (obraz video z kilku kamer).

Wprowadzanie danych.t r - dgem danych wej Sciowych dla GI'S m
[
e

Dane wprowadzal moUna zlmopgdmawdi N slaaryerh-miv.ast owN
danych, z drugi ej zaS strony metoda t a-djogast Wwyso
Il nnym rozwi Nzaniem jest wektoryzacja map i dokur
Wektoryzacja jednak jest procesem bardzo zgoUonym. tadna metoda nie

na pegnN automatyzacj .

Atrybuty ni eprzestrzenne w bazie danych geogr a

jakoSciowych lub iloSciowych obiekt-w. Dla przy
geograficznej bazy danych jako c¢i Ng punkt-w (w przypadku
formatu zapisu danych) bNd¥ jako macierz (ci Ng
charakteryzowal sin ustalonym sposobem prezent a
przykgadowo phzez jtakk kol oe , gruboSi, rodzaj i ni
obiektu moUe w pewnym stopniu wyraUOal cznSi p
nieprzestrzennych (i tak np. dla drogi - j e | gruboSi lub kolor mogN odpo
na niej lub rodzaj o wi nawierzchni) . Ni emni ej jednak w pr
liczby cech skgadaj Ncych sin na atrybuty ni epr
wyodr ibnieni e. Pozwala to na uproszczenie przet wi
tr-dgem tych danychr mogmhNi by$t atapotrytogzniy, ksi NUK:
nazw geograficznych itp. Akwizycj a i rejestr acf
czasochgdonnym; przyczynN tego jest ich duUa il
ni eprzestrzenne z innych system:- w.

ZarzBdi e bazNDokampychdo zbior-w danych zapisany

zapewni a system zarzNdzani a bazN danych. Of er
dopi sywania, wyszukiwani a, aktualizacj [ por zNd
logicznego model u danych, baza mo Ue mi el r-0OnN strukt
relacyjnN, lub moUe byl zorientowana obiektowo.
bazy danych, j ej zasadni czymi jednost kami sN z;
Rekordyterepr ezent uj N poszczeg-lne obiekty geograficz
pol a odpowi adaj N atrybut om. Gg-wnym celem staw
geograficznN bazN danych jest umoUliwienie szybki
MoUna wyobrazizbi sombiodj elde-w jednej klasy tworzy
W ten spos-b model mapy anal ogowe|j W zapisie ¢cy
na siebie szereg folii, podkgad-w o r-Unym zal

na poszczedg:- | nmywamgastsmprugesiedajektracji danych przestrzennych.

Czym innym jest jednak fizyczna al okacja i rozn
a czym innym jej pojnci owa |l ogi czna konstrukc]
UNdanych infgamacjii mi ARdzgk ty mi dwoma aspektami:

zapewniajN odpowiednie procedury zarzNdzania sys
organi zacja bazy operuj e pojAciem warstwy ( podk
tak organizacja danychpr zestrzennych wedgug | okalizacj. ope

Baza danych j est W- wWCczas dzielona na cznsSci,
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ge graficzne sNsiaduj Nce ze sobN na powierzchni
dzielil

Wyprowadzanie i obrazowanie danych. Wyprowadzanie danych polega na ich przedstawianiu

w formie zrozumiagej dla uUytkownika lub w forr
systemu przetwarzani a. NajcznSciej wykorzysty
w geograficznych syst e mach i nf ormacyjnych jest ich wySwiet
graficznej przypominaj Ncej mapn. UOyt kowni k doko
wy Swi etl one. Kryterium wyboru obiekt -w moUe byl
W trakcie wy Swi etl ania mapy cyfrowej moUliwa jest z
poszczeg- -l nych obiekt-w 1lub i ch grup. Ponadt o
jak powinkszanie i pomniejszanie fragmentu mapy
nap|$pwsu1Ncych obiekty na mapie. Do zaawansowa
nal eOy moUl i woSi prezentacji tr.-jwymiarowe]
Procedury prezentacj.i umoUl i wiajN w wifdnkszoSci (

danych w postaci mapy.

62Zastosowania GIS w bezpiecze@Gtwie ruchu dr

Syst emy Gl S zazwyczaj wykorzystuj N usgugi st a
( mogN pracowal z r - Uny mi pakietami, na r-Uny
przechowuj Ncych informacijeeny, GCdhSol kztd arrez ag pNe rsuijN
wbudowanej , zorientowane|] geograficznie bazi e d
przestrzennym wymagaj N indeksowania przestrzenne
danych przyspieszaj N wys zuk 0o wharakteeze lokalizadgjmym.b k 1 i n
JednakUe zal et N stosowani a standardowych paki e
mechanizmy obsgugi baz danych, wgNczaijeier, w to

a r-wnieU moUliwoSi pracy z rozproszonymi bazami
Komput erowe systemy GIS w bardziej Zaawansowane,j

wspomagane nowoczesnN techni kN wykorzystuj NcN g-
dostinpne najnowsze r oz wi NBlabali Rositidniage Bystens).z nie ( GP S
CechN charyaktneNr ssystem-w GI'S jest umoUliwienie ga

przechowywani a, przetwarzania [ udostnpni ani a
o charakterze geograflczny l okalizacyjnym. 1Ich
f  wprowadzanie danych do systemu,uwzg | idni aj Nce ich wstfAiapnN wer )\
i obr -bkn,
1 gromadzenie i przechowywanie danych w systemie bazy danych w celu dalszego
wykorzystania,
f przetwarzanie wgaSci we i model owe danych w sy

1 wyprowadzanie okdangcBrsysteej. post aci

Dobry, nowoczesny pakiet (system) zobrazowania informacji geograficznej powinien
charakteryzowal sin:

1T efektywnym, gatwym w obsgudze, modyfi kowal ny
komuni kacij i uUOyt kowni ka z pr ocy klaviataryp myszyt er owa
l ub wska¥nika digitizera, zaopatrzonym we WSz
kontekstowej pomocy (ON-LINE HELP),

f otwartN architekturN zapewniajNcN bezpoSredni
(pielingnowanych) przyt prodnorcdg - wompalll aacyjyrtynch b a:

f moUliwoSci N jednoczesnej obsgugi wielu uUytk
i nformacij.i graficznej i opi sowej , or az re
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z moUliwoSci N dostfipu do danych chlseéalizow

(rozproszone bazy danych zar-wno graficznych
f gatwymi w obsgudze, wszechstronnymi mechani zm

danych przestrzennych;

f moUliwoSci N bezpoSredniego kontaktu z innymi
f szerokN otwartoSci N i niezaleUnoSci N od platfc
SzerokN grupfi zastosowa® GIS sidnogiwwazetkotegoz:
a og-lnie rzecz DbiorNc: wszel kiego rodzaju zaso!
ma p umo Ul wNvi amo djyafti kacij i jedyni e wybranych obi
przerysowywania <cage]j mapy. Komputerowa ewidenc
tworzona w systemie GIS. Systemy dla drogownictwa p oz wah @aj Mspr awni eni e pr
planowania, utrzymania i moderniz a c j i dr - g oraz zagwarantowani e
drogowego. GI'S przeprowadza inwentaryzacjn i p om
zakg-cania ruchu wulicznego i of eruje wunikalne,
w toku Kkilkuletnich projekt- w dl a zarzNdc- - w dr - g przeprowac
Uni i Europejskiej. Dostarczane i nformacj e zasi l
W procesie optymalizacij.i koszt -w podej mowanych
procesy zarzNdzania zasobami ludzki mi or az i nfr
bezpiecze@Est wa uUyt kowani a dr - g. System dostarc
zobr azowa & 2D i 3D, wsp-grziadnych oraz atrybut - -w
w informacje na temat obiekt -w infrastruktury c
bazowy do wykonania inspekcji, inwentaryzacji i dokumentacji pasa drogowego, wspomagania
prac projektowych oraz weryfikacji wykonanych zI ¢

63Charakterystyka ur z Nkbateolbrd Uywanych do

I nformacje o pasie drogowym pozyskiwane sN z pol
danych moUliwe jest o kaUgejdrpagizetra&ke, wdlpa zkad
intensywnie wykorzystywanych ©przez pojpazgkgad pi
zastawu u r z N d ztree@ygh do kontroli. (tab. 6.1)

Tablica6.1 Spr zit pr zeno Skontrolidrogpwyehny d o

Numer UrzNdze Opis
1.1 Kamera
1.2 Stacja do
1.3 Zasilacz sieciowy
1.4 Kabel USB
> Konwerter
szer okok
3 Mocowanie Mocowanie kamery
kamery do okna (holder)
- Zasilacz
Gadowar
4 samochodowy do
samochodowa
kamery
5 Komputer Laptop z ekranem
dotykowym
Zasil acz pr
Zasilacz zmienny o
6.1 oY
komputerowy odpowiedniej mocy

do komputera
Kabel samochodowy
6.2 do zasilacza
komputera
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7 Kabel za! Standard_owy ka_lbe,l
zasil aj Nc
GPS zasilany z
8 Odbiornik GPS wtyczki zapalniczki na
ZzgNczu U
Rozc_jz|e_lacz 12v adapter z
9 zasilania z F
o zapalniczki
zapalniczki
. USB / firewire
Zewnntr zry v
10 tward zewnntr zn)
y twardy
6.4 Metody zbierania danych i komuni kacja urzNdzeE
Metoda zbierania danych, poni Ue | przedsta@waonwpr owadzona pr oz

(Swedish National Road Administration). Podczas kontroli drogowych osoba odpowiednio
przeszkolona do tego celu, zaznacza za p oenkorcaNh ut adbol t eytkuo wlewglo  z a ¢
charakterystyczne dla obsz®okgawn&$l rgmesUdénizaag
zagroUeni a gwar ant(Glpbal Pasitodingg Syster® § system nawigacji

satelitarnej), kt-ry automatyczni e aipowiedkieeyz apjoggaméwardar dy nat y
Dodat kowo zsynchroni zowana regstrujpoodrazd Manrysudke $.1 k a mer a
przedstawiono pr zy k gad stanowi ska operatorskiego or a
przeprowadzania kontroli.

Rys.6.1Przykgad stanowiska oraz urzNdze® do inspekcj

Wy magania programowe | apgomi@u musi spegnial ukgad

1. Modu&EgPS z protokogem MMBDA.oKkNHEAomoni kaciji mi n
urzNdzeni ami el ektronicznymi. Ma on powszechne
mor skiej . Dane s N transmitowane w postaci A
Pojedynczasent encj a zawiera do 82 znak: - w. Dane z kod

W spos-b automatyczny za pomocN oprogramowani
(Extensible Markup Language).

2. XML (Extensible Mar kup Language) t o uni wer s a
doreprezent owani a r - direkualizowahasy @ $- bw XML | est ni
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od platfor my, co umoUliwia gatwN wymianin doku
[ znaczNco przyczyni go sii do popul arnoSci teg
atutemijXxMLtoa ego el astycznoSI DIl atego w {gat wy
wW spos:-b automatyczny dane z prot oknpgpmwezNMEA d
oprogramowanie biurowego jak np. Acces , Exel.

3. Kamera HD zsynchronizowanaz uk adem p,oeastarugvycm fi |l my w st
MPEG. W wypadku mobilnych system-w pomiar owych
j est kompresja danych/ obrazu. W wypadku mobil n:
dyskowN niezbfndne jest zast osowa apszgmwlotk@mj n e | k
w tym wypadku b P&EG-4. & kadawaniudlarazd MPEG 4 wykorzystywane
sN r-Une metody kompresj.i ,bazuche na analizie
wzroku. Istnieje moUliwoSI zautomaty®@e ®amiaa r ¢
drodze. Poprzez algorytmy rozpoznawania obrazu
szerokoSi pas- w, zidentyfikowal oznakowani e p

wymaga dodatkowych urzNdze® refestnackayeh zwi a
koszt pojazdu przeznaczonego do inspekcji.

4. W przypadku wybrania ekranu dotykowego do nanoszenia danych o Zac
Ndzenia z panel

ni ezbndne jest zastosowanie ur z

I nterface). HMI to elektrycznd nurnMdzeni er zWNd
el ektrycznych, real i zuj Ncych pewne procesy, |
Ma formn pgaskiej powierzchni z przyciskami, ¢
obecnie najczfiSciej z wySwietlaczemerWsprg&zeSt
czisto wyposaUane w ekran dotykowy (tzw. panel
takUe moUl i woSi zastosowania tabletu.

Rys.6.21 Przykgad wyrk-olrmeyesh anrizaNdze E operatorskich

6.5 Oprogramowanie do kontroli [12], [13]

W czasie prowadzenia kontrolinast npuj e synchronizacja 2 podstav
urzNdzenia GPS i kamery HD orazarcdzyzanwk@dnNMudalkeé e
operator, kt-ry 2z a ekpmunotykdegs, pmizeat uz algu, mdlieujei a mi
podstawowe elementy takie, jak np. klasa drogi, typ przekroju poprzecznego, rodzaj

t er e n up. rCoacgefkbntroliibrd monitoruje odpowiednie oprogramowanie. Jest to w pe
modyfi kowal ne oprogramowani e, kt -re mo Un a przy:
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wystnipuj Ncym w danym kraju. Istnieje moUliwoSi =z
el ement -w oznakowani a dr odanegackhap jakailpdzienuyosehignia z n e g o
zagr oUez® k gladem | gdizit zdmilantdi drzew znajkdmugwWitdzih s
drogiwy st npayg &khwad

N a interfejsie operator opr -cz i kon definiujNc
zagroUmalpaongNd hwlsw;yc{lprzgeogrDalfalcpnawhdgowego dz
urzNdzenia GPS niezbnfdn sN 3 sateliitpr fdkoodSlt k o
pojazdu. Bardzo WaU,na j est takUe opcja podgl Ndu obr
operator kontroluje czy widocznoS1 podgl Ndu w§ & &miewy | est
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Z a § Nc zKuaitykkoritroliOg - | nej F-1 Karta Kontroldi 0g -
Cechy drogi i otoczenia O pis miejsca
MNazaa dogibcy HNr
Calkowity kilometraz drog] Tokslvacjaodkm _____dakm _____
Kilometraz km km km km kEm
Helktometraz rosnacy: HEEREE B E slafolf2 [ 1] B e I
Hektometraz malejacy: 3 |al4]|2|0oQe|s Al BN 2 8 4lz2(ofE|d 210

Defekty

Nieczytelny przebieg drogi

Widor znoi € ma prostrch i hukiach

Widor znee€ ma skrzyi i zjazdach

Geometria skrzyZowan i wezlow

nepmwidiowy np skzy:  lub
wezls

pIETWsZE0stW 5 DIZEC e T Zeomet.

niepmwidiows geometris

Przejazdy kolejowe

brak widocznosci

braki i bledy w omakowsnm

Liczhai szerokeic pasow rachu

nepmwidbwe s zerokos ol

brak pasow dodatkowiych

wystapowanie preekmoju 1ud

Chodniki i sciedd rower owe

zia lokalizacja przejscia'preejazdu

bk mbempiecz preefcia’praejaad

niepmwidlowe parametny geometr.

brakiw chodnikachidrogach rower

przes Zhody, ogmnice widocmesci

FPobocza

niepmwidlows 3 zerokos I
brak pobocza I
gy sm@n technic zmy I
Odvodnienie drog

migjsca bezodphwowe I
niepmwidlowe rozwigzania I
Skarpy i rowy

nadnieme podrylenie bez mbam I
nadmiemna glebokos < bez zabemp. I
Nawierzchma

ziy stan nawierachnd

ZnieC Iys 2czEnis nawierzchni

TUzlrojenie ferenn

OTEniCzAjice Widoo Imos ¢

iy stan uzbmijenia w jeadnd

ograniczajgce skrapis

Drogi o przekrojo 2z2 (2x3)

oyt waski pas d—elycy

brak zabezp. pasa doelycego

wystepowanie  preewiazek”

Stacje i punkiy poborn oplat (SPO

i PPO)

brak widocmmesci

nepmwid. geemetna b org. mchn
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F-2Kart a

KontrB®lI i

og:- Il nej

Cechyorganizacji ruchu i otoczenia Opis miejsca
Warwa dmgiulicy
Mazwaodceinka Mradkusza
Calkowaty kilometraz drogi Lokalizacja odkm. ... do km
Kilometrai km Jim km km km
Hektometraz resnacy: olz) 4|68 I 0|2 glajoe|2|4|6|2Qo|(2|4|4a6|8Q0]|2 8
Hektometraz malejacy: HHEEIEE BE 2lofalalsa]2]ofelala]2]ofe]s i

Defekty

Tielen

ograniczajaca widocznos ¢

w zhym stanie

blisko krswedd jezdni

Ornakowanie pionowe

braki w omakowanm

Zredne maki

maki miszrzone ubusdkodxona

niewls ciwa lokalizacja makow

Syenalizacja swietlna

i widocmosc i czyreoss

Ornakowanie poziomne

omakowanie niec Zytelhe

bledy w omakowanin

Bariery i wzadzenia orbronne

braki barier

ns zhodzone banery

niepmwidlows zakonczenis

Ozraniczenia prediosci

brak oFraniczeniz predleci

nienzazadniony vkt predkodci

lirmit zapmzst mmych s mdkow

Transport rhierowy

brak zatok mobusowych

zia lokalizacja

Parkinzi

niepmwidiows lokalizacja

niepmwidiows omEanizcia mchu

Dostepuosc drogi

Zazndy o niepmwidlowe] geometri

z3 duza gestos £ Hazdow

Obiekty nivteczncci publiczoej (w tym MOF)

iy organizscia mchn

deficyt miejsc postojowych

niepmwidiows geometns

Obiekty inzynierslkie wotoczenin

(wiym ekrany akus tyczne)

brak zbezpieczenia

ograniczenie widocmoscl
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F-3 Karta kontroli specjalnej i nocnej

Opis miejsca

Nazwa drogi/ulicy
..................................... Nazwa 0dCiNKa............ccccievniiieiiiiieiiiene Nr arkusza
I Fo126A08 1 Af o
XXX XXX X X XXX X Lokalizacja od km............. dokm............ Kierunek
YAE2YSGNT D km |  «m km km km
IS162Y1\°SH]é\lwm©é02468|02468024 8 10 2 4 8 |10 2 4 3
I S1 G2 Y8liiNS:anoels |6 4 2 o B 6 4 2 b |Is 6 4 018 6 4 0O B 6 4 0
.NIF 1 2T 6ASGE SyAl
|hT gASUtSYyAS yAis4g
Oznakowanie pionowe i poziome
niewidoczne lub nieczytelne
hTtSLIAIF2n0S NB{ ¢
dzNd DRT Sy At
ONF 1 2&a02yeé LINT S
drogach22 ST Ry A2 g & OK
LINJ S OieniodyicH y
t ASaA fdzo NRBRgSNI
poboczu w warunkach A
VASR2adl GSOT yus 33
iego braku
F-4 Karta kontroli specjalnej i roboty drogowe
Opis miejsca
Nazwa drogi/ulicy
..................................... Nazwa 0dCIiNKa............ccccuvivniieiiiieeeiieeene Nr arkusza
/'t o126Ar08 (At o
XXX X XX XXX XXX Lokalizacja od km............. dokm.............. Kierunek
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Organizacja ruchu niezgodna
zatwierdzonym projektem org. ruch{

NA S LINJ ¢ AlibO iek&mpletne
oznakowanie

YASR2alG24a26yAS
oznakowania

N} 1 TF6S8ST LASOT S
ONI 1A o6 21ylL126l
TFaAINROSYAS Rfl

rowerowego

YASLIN 6 ARU2¢62 T
g KI ROUW dyén sygnalizacja
onNnoT y21 8

LRT 2adGFsA2yS 1Tyl
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F5Karta szczeg: godoingg kontr ol i

Opis miejsca
Mi ej scomwo.Sl i, Nazwa drogi/ulicy .......cooeeeevevereereecnne.

N Punkt GPS
Kil ometralU o0dci NKa . .| .. Arkusz nr
Numery probl em-w Numery zdjnl
Guki potieghe: L P L P L P
Promienie: ................ M e, M e M e, m (e w mage,dSUe
Proste: M M m
Pochylenie podJuUne(mage, Srednie, duUe)
nasyp wykop most tunel
Opis problemu
Problemy planu sytuacyjnego Problemy profilu podguUn

Guk poprzedzony

Seria guk-w poz

Ni eodpowi edni a

DuUe pochyl eni

Guk wypukgy

Guk wklnsgy

Nieodpowiednia

Ograniczenia wi Widocznodi

Odl eggoSi widoc Odl eggoSi wid«

L0 11T T | Uwagi

Przekr - j poprzeczny Strefa bezpiecze@&stwa

Chodnik/droga rowerowa lewy

Pobocze (opaska) lewe

Pas (jezdnia) lewy

Pas dziel Ncy

Pas (jezdnia) prawy

Ograniczenie skrajni

Drzewa, sgupy \

tl e utrzymane |

Ni ebezpieczne
barier
Niezabezpieczone
inne obiekty, skarpy

mosty,

Pobocze (opaska) prawe Inne
Chodnik/droga rowerowa
prawa UWagE i
7 T | (U
Uwagi
ODeCnOST Wj @z d-| | s
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ObecnoSi
w przypadku bardziej
rozbudowanych

skrzyl(

nalw@pegnll Odp ........................................................................................

Przystanki transportu Uwagi

ZDIOTOWEGO
Uwagi

Wady NAWIEIZCNNI e ns

Wady oznakowania Uwagi

DOZIOMEGD L

Wady oznakowania Uwagi

DIONOWEGO L
Uwagi

Problemy rUChU PIESZEQO ettt et e et aaaaaaaaaas
Uwagi

Problemy ruchu rowerowego

Ni eodpowiednie zachowania uczestnik:-w ruchu

Nadmi erna prndk Ni eprawi dgowe pe¢
Ni eprawi djgowe

Gwagtowne hamov jezdni przez pieszych,
rowerzyst - -w

Niebezpieczne wyprzedzanie Inne

Uwagi

élady zdar ze GE L 11T T |

(ZN0 SZCZEeNi @, e

itp.)

Schemat odcinka Opis scenariusza potencjalnych
wypadk- w: ééééééeééeééeéeéeéeééeée
eeéeééecéeééeéécéeéécéecéce
eeéeééecéeééeéécéeéécéecéce
eééeéeeceéeéeceéeeecéeéecéeéeccece
eeéeééecéeééeééecéeéécéecéce

Inne uwagi:

W kwadr at ach

nal eOy

zaznaczyl wysthApowani e

SporzNdzi §:

danego
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FEKarta szczeg:- gokwezjy Ukoomatnrical il ub wnzga
Opis skrzyUowania | ub winzga

o Nr dr - g/ nazwlg
Mi ej scowo S| . . . . . . . . | e,

y Punkt GPS Arkusz
KilometralU odcinka . . . .| e nr
Numery probl em-w Numery zdjnl .
ééééééééééééééééééééé éééééééééééééééééééé.
Typ skrzyCQowXni aYy T rondo sygnalizacja inne
Typ wnhnzga: WB WC W/ inne
Opis problemu
Problemy planu sytuacyjnego Problemy profilu podgu(
PogoUenie na Juku PogoUenie na §

Guk poziomy na jed Gu k plonowy
wlocie

PodgNczenie pod os DuUe pochyl eni

SkrzyUowani a/ wnzgy PojgoUenie w gu

Geometria ni e
pierwsze@Est wa

dost oso

Zaburzenie profilu drogi

UWAGE: wovveooeoeosoeseoeooeooseoeseeeeeeeen UWAGI: oot
Organizacja ruchu: Kanalizacja:
Wydzielone pasy do Wyspa na drodze

L . Wy s pa lub pas
Czy spegniaj N swoj dr odze gnialowmanee |
SkrzyUowanie z sygnal i 78

Wyspa w krawnUn

Ni eprawi dgowo dziagaj ilca
SkrzyUowani e 0 Nieodpowiednie ~wyspy
pierwsze@&st wie kanali zuj Nce

01717 Vo U UWAGIE: oo
O 11T o |

Ograniczenia widoc
) UWBEGE vttt

ObecnoSI wjazd-w b
LU 1= T | S

Przeszkody boczne

UWRGI et

Zgy stan nawierzch
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Nieodpowiednie oznakowanie L0 11T | ST
poziome
Nieodpowiednie oznakowanie UWBEGE vttt
pionowe

LU 77 T | PPN
Ni eprawi dgowe ot oc
Ni eprawi djowe . UWAGI: -eeeeeernneniiinireniieieeeieeereee e reeeeeeeeeeeeees
(bariery)
Ni eprawi dowe pasy UWAGI: ceiiiiiiiii e
brak

. : o UWRGI e

Ni eprawi dgowe pas)
ich brak

(77 T | PPN
Ni eprawi dgowe odci

77 T |
Drogi zbiorczo - rozdzielcze

UWAGI it
Drogi gg-wne

UWAGI it
Ruch pieszy i rowerowy

77 T |
Ni eczytelne skrzyU

Ni eodpowi ednie zachowani a ui#jawiskeowni k-w | ub ni ek
Wysoka prndkoSi Wymuszenie pier

. . . . Ni eprzestrzegan

Dgugi e kol ejki Swietlnych

P-Tne hamowani e Ni eprawi dgowe p

. . . Ni eprawi dgowe

Niebezpieczne wyprzedzanie jezdni

LU= T | PP PPPPPRPPPP

$l ady zdarzeAGE U 17> T | PP
(zniszezenia, Slad L0 | e sssssssssas s
Schemat skrzyUowania/ wihz Opis scenariusza potencj
Inne uwagi

W kwadratach nal eOy zaznaczyl',wystﬁpowanie danego
Data: SporzNdzi §:
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ZagNcznik 2

Kryteria klasyfikacij.i

zagroUe@E

Ryzyko dla wystapienia wypadku ze skutkiem smiertelnym

[

|-

ozl

Predkosé przy wypadku [km/h]
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—zderzepiabogzne. _ _ _ _ _ _ = ===D ==
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——wypadniegcia z jezdni|
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A. Dane

ZagNcznik

RaportKont r ol i

nka

ki

0g-

drogi

Data i godzina wykonywania Kontroli
eeéeéeeéeeéeceececée

Lokalizacja drogi
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B.

Szczeg-gowe dane o odcinku drogi

1.Charakterystyka drogi

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

a) Kl asa i funkcja drogi éééeeéééeceéééeecéeéeceéeéecec

,,,,,,,,,,,

by PriidkoSli projektowa [ mi arodaj naéeééééeceééeed

,,,,,,,,,,,,,,,,,,

c) lstniejNce natfiUenie ruchuéééécécéeccéeceéeécéece:d

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

e) Dane o zdarzeniach drogowych
-liczba wypadk-w, ofiar rannyd@tt ofiar Smier

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

ceeeeeeeeeeceeeeeceeeeceeceeeeeceeeeeeceeeececece

-gg-wne problemy (rodzaje wypadk:-w, okoliczn
eééeéeééeééecéecéeééeecéecéeééecéeceecccee
-mi ejsca koncentracji wypadk: - w

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

€Eéécéeéécéécéecécéécéecéecééecéeeecececee
- dane na podstawie klasyfikacji brd dla danego odcinka drogi

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

eeeeeeeeeeceeeeeeceeeeceeceeeeeceeeeeceeeecece

2Rekomendacje z poprzednich Kontroli, kt-re nie

XXRXAXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXEEEEXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX

3.Stanowi sko Zleceniodawcy Kontroli w stosunku d

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXX XX XXX XXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXX XX XXX XXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXX XX XXX XXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XX XXX XXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX
XXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX

COcena Inspektor-w BRD ) y
(Ocena powinna byl dokument owana stosuj Noi Wejwt ar za

po
s k
pr
na

dani e nazwy ocenianego el ement u: odcinek drogi, r
rzyUowani e, wnzedg, przej Scie dla pieszych itp., I
zypisane pozi oimom B,agCoUBPniakceptacij.i zagroUeni a
zagroUenie .(RRalerR® sRB) ilustrowanie def ekt - w

i odniesieniem do dokumentaciji filmowej)
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Listadef ekt

Dokumentacja
fotograficzna

Reakcja na_
zagroUe

Akceptacja
zagroUe

Poziom
zagroUen

Obserwacja

Km, kierunek

Nr
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D. Wnioski z oceny

Rekomendacje dl a zi dentyfi kowkasyalyr o eéimdk@awdzo duUe

i duUOe

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXX XX XXX XXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXX XX XXX XXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX

Rekomendacjedl a zi dentyfi kowamrywgh oda#Srédad niwe k1 asy

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXX XXX XXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX

Rekomendacjedl a zi dentyfi kowamnrywgh oddeémadee - w k|l asy

,,,,,,

,,,,,,

,,,,,,

eeeeece

XXXXEXXXXXXXKXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXEEEEEEXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXAXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX

y I nspektor-w BRD

,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,

eeeeeeeeeeece

Data i miejsce wykonania raportu z Kontroli BRD

,,,,,,

eeeeece

,,,,,,,,,,,,

eeeeeeeeececece
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ZagNcznik 4

eni e

defekt - w

Cecha

Element

Defekty

A.

Grupa cech
drogi
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wi do

o O o
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wi do
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z
0
i
i

zatr zymg

oSci w obrnbie g
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danej kategorii,

-pojawiani e

zbyt duUej 1ic4Z

Adzi ki

[}
¢
o

h wj az

geometria _
skrzyUowa (
wjazd- whnz(

-niepr
-niepr

awi d
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rokoSi pas-
rokoSci wys
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n

s
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®
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h p as wanies{eniegh r
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o
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drogi
dwujezdniowe

-niepr
-wystni
-br ak

awi dg
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wydzi

owe sze
ie Aprz
el onych

rokoSci pas
ewi Nzek w p
skrnt - -w w

chodniki i trasy

dl a rower -
z przej Sci
przejazdami

-niepr
-niepr
-przes

-braki

awi d
rower - w,
awi’d
wi Nz
zkod

(@]

zZ obo

< C «Q

rowerowej,

. wy po
(przejSci a) ,

-nieprawidg

owa | okalizacja pr

owe par
j Ncymi
z|l okal

ametr
zasad
i zowa

y geon
ami ,
ne w (g
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pobocza

nieprawi dgowe usytuowanie wgZ
(uskoki pomindzy jezdni N i g
ni eprawi djowa szerokoSi,
przeszkody usytuowane w poboczu,

zgy stan techniczny,

odwodnienie

brakl ub ni eprawi dgowe odwodni

i chodni k- w,

zgy stan techniczny el ement -

ni eprawi dgowa | okalizacja el
skarpy i rowy nieprawi dgowe pochyl enie ska3a
rowy odwadniaj Nce w zgym st g

odprowadzanie wody,

nawierzchnia

zgy stan t
wysthiapowani e

echniczny,
zanieczyszczeE,

wystnpowanie nawierzchni o n
nieprawi dgowe wyprofilowani g
krzywych przej $azionmyghy ch i guk
o8wietl eni -brakoSwietlenia lub oSwietleni

mi ej scach
pieszych i
rekl amy i
ruchu,

braki w

potencjalnie zagrg
rejon skrzyUowani

urzNdzenia obce md

osgonach przeci wol Sn

B.

Grupa
el ement
otoczenia drogi

- W

zi el e, a
szczeg- |l ni
drzewa

zawnUanie skrajni
przeciwnego pasa ruchu,
ograniczanie widocznoSci na
i przej Sciach dla pieszych,
zas§anianie znpbwoddj dlgowy ek
i nierozpoznawal noSI|I warunk
kierowc- - w,

wysthnpowanie w poboczach dr -
dl a pieszych |l ub pojazd-w og
powodowanie szk-d w infrastr

drogi zmus

lokalizacja

obi ekt - w
(uUytecznc
publicznej,
handlowych itp.)

w pobli Ou

zagroUenia dla brd w zwi NzkU
obiektu (np. brak widocznoSg
przecinl potok-w ruchu),
brak wystarczaj Ncej l'iczby n
ni epr awi rhkpwanie otoczenia obiektu,

rak urzNdze® ruchu pieszegd
zk-g§g oraz w przypadku duUsg
owerzyst - w,

i eprawi dgowa

- 0w T

>

organi zaejw r

parkingi

iepr
r-g,
iepr

awi dgowa | okal i za otpczenimi

> Q5

awi dgowe wgNczanie sihn
awi dgowe oznakowani e,
wa informacja o l-ekal i z

ni epr
wadl i

obiekty
inUyni er sk

ni epr oznakowani e,
brak zachowanej skrajni drogowej,
brak zabezpieczeni a

stant echniczny zagraUaj Ncy

awi djgowe

obi ekt -y
uOy
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Stacje i punkty

poboru op{

oznakowani e,
na doje¥Tdzi

ni eprawi dgowe
brak widocznoSci

elementy
uzbrojenia terenu

ograniczeni a wi docznoSci,

zmniejszenie skrajni drogi,

zgy stan el ement-w uzbrojeni
zgy stan el ement-w w otoczenrn
wyst ipowar - brakoznakowania miejsc przekraczania drogi przez
zwier zNt zwi erznt a,
gospodarskich brak zabezpiecze® przed wtar
l ub | eSnycd wygrodzenia( j eSI'i sN wymagane),

C.

Grupa

el ement
oznakowania i
ur zNdzeE

- W

oznakowanie

niekompletne oznakowanie pionowe,

pionowe nadmierna |iczba znak:-w drog
wzajemnie sprzeczne oznakowanie,
znaki zniszczone i nieczytelne,
znaki ograniczaj Nce widocznd
ni ewgadkawiazacja znak- - w,
sygnalizacja niesprawnoSi pegna lub cznSo

Swietlna

zga widocznoSi
nieprawi dgowo

sygnag- w,
zastosowane f 3

oznakowanie
poziome

braki w oznakowaniu,
wzajemnie sprzeczne oznakowanie,
oznakowanie nieczytelne,
oznakowani e

powoduj Nce SI i sk

oznakowanie

niedostateczne oznakowanie miejsc niebezpiecznych,

miejsc brak widocznoSci znak-w z o¢d

niebezpiecznych

bariery ochronne brak barier w miejscachichwy magaj Ncyc h,
ni eprawi dgowe zako@® zenia ba
ni eprawidgowa | okalizacj a,
uszkodzenia | ub nielegalny o

informacja
drogowskazowa

braki lub nieczytelna,
brak informacji o ograniczeniach przejazdu,

parkowanie na
jedni lub
bezpoSredi
przy niej

ni eprawi dgowa organizacja mi

brak przestrzegania obowi Nz
w parkowaniu i zatrzymywani U

roboty na ni eprawidgowe | ub niekompl et
drogach niezgodnoSi z zatwierdzonym
na czas budowy,
brak zabezpieczenia uczestni
brak objazd-w lub ich niewgas3
nieprawi dgowo funkcjonuj Nca
D. limity i strefy dopuszczal nmi @dddtkoSdwana do
ograni cze( brak uzasadnienia wprowadzen
Grupa cech ridkoSci . . N A
A p l'imit priadkoSci stosowany zdg
drogowego (np. w przypadku zniszczonej nawierzchni),
brak stref ograniczonej prnAagqg

mieszkalnych i handlowych,
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nat iUenie| -brakzabezpieczenia przejSi dl

prowadzenie rowerowych,
ruchu pieszego i | -brak tras rowerowych w miej s
rowerowego rowerowego
-brak chodni k- w
-nieprawidgowa | okaliz®acjza|mn
rowerowych
prowadzenie - brak zachowania skrajni drogowej,
ruchu ci nl - prowadzenie ruchu drogowego przez obszary typowo
mieszkalne,
przew- z -trasy przewozu zIl okalizowane

materiag-\ (obszary mieszkaniowe, obszary cenne ekologicznie),
niebezpiecznych

transport - brak zatok autobusowych,

zbiorowy -nieprawidgowa | okalizacja pr
-brak udogodnie® dla ruchu padg
zbiorowego,

dojazd sg( -Wystipowani e pr zexeakduddojazdu t r
ratowniczych sguUb ratowniczych.




ZagNcznik 5
Lista kontrolna

Grupa potencjalnych Nr Pytania kontrolne
defekt : - w
Og- Il ne
1. Funkcjai klasa drogi 1 Czy klasa drogi odpowiada funkcji drogi
2 Czy parametry geometryczne, oznakowanie i otoczenie drogi
wskazujN na funkcjn danego odc
3 Czy odl eggoSci pomi ndzy skr
odpowi adaj N klasie drogi
2. PridkoSci pr 1 Czy el ementy drogi odpowi ad
miarodajna i miarodajnej
Cechy drogi
1. WidocznoSi 1 Czy wystfApuje ograniczenie wi(
stage (roSlinnoSi, obiekty, re
2 Czy wysthnpuje ograniczenie Wi
czasowe (parkujNce lub zatrzym
3 Czy wystfApuje ograniczenie wi
(ze szczeg:-lnym uwzgl Adni eni
przystank-w i przejSi dla pies
4 Czy wystfApuje ograniczenie Wwi
(ze szczeg:- I mymi eawe g skrzy0O
przystank-w i przejSi dla pies
5 Czy wystfipuje brak widocznoS$S
wyprzedzanie
6 Czy wystnpuj e wi docznoSci W
przejazd-w rowerowych i przys
(z punktu widzenia pieszych i
2.CzytelnoSi d 1 Czy wystipujN elementy pozwal
rozpoznal sokbrezcyndooSia E?
2 Czy wystipuj N elementy pozwal
rozpoznal obecnoSi przejazd-w
3 Czy wystfApuj N el ementy pozwg
charakteru przebiegu drogi (
zabudowanego)
3. Dost fipn odfogi d 1 Czy wystnpuje zbyt duUa liczba
kategorii
2 Czy wystinpuj N Adzikie wjazdyo,
4. Geometria sk 1 Czy typ skrzyUowania jest praw
i wjazd-w 2 Czy lokalizacja skrszowanja j
3 Czy wysninpmugzpoznawalny ukgad
skrzyUowaniu
4 Czy wystinpuj N nieprawidjowe pr
5 Czy wystipuje nieprawidgdgowa or
6 Czy ukgad ci Ng-w pieszych w
prowadzony prawi dgowo
7 Czy ulkcgaNdg-w rowerowych w rej
prowadzony prawi dgowo
5. Przekr - j pop 1 Czy dob-r rodzaju przekroju po
jezdni 2 Czy szeroko@[ pas-w ruchu jest
3 Czy szerokoS|l wysp ippawi 2wjadwa
4 Czy na gukach poziomych wystnp
5 Czy dodat kowe pasy ruchu (2+1)
6 Czy dodatkowe pasy ruchu (2+1)
7 Czy wystnpuj e br ak dodat kowyc
wzniesieniach
6. Chodniki i trasy dla Czy wystfhApuje nieprawidgowa | o
) 1 Czy wystfhApuje nieprawidgowa | o
rower-w o wraz 2 Czy w chodniku lub drodze rowerowejwy st Apuj N pr z
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przej Sci ami 3 Czy chodni k j est prawi dgowo b
orzejazdami i drogi rowerowe|j (ngeIi wyst
4 Czy droga rowerowa | est prawi
jezdni l ub chodnika (jeUeli wy
5 Czy wystfipuj Nozhaakivanwu pr zg
rowerowego
6 Czy wystfApuje separacja chodni
7 Czy wystfApuje zabezpieczenie p
7. Pobocza 1 Czy wysthipuje brak poboczy, t
uzasadniona
2 Czy wystfipuje prawidgowa szero
3 Czy wystfipujN przeszkody usytu
4 Czy stan techniczny pobocza je
Czy poziom usytuowania pobocza jest zgodny z poziomem jezdni
8. Odwodnienie 1 Czy wyst npdwgdeienib jezark
2 Czy stan techniczny odwodni eni
3 Czy po opadach deszczu wystinpu
4 Czy wystfipuje prawidgowa | okal
5 Czy el ementy odwodnienia mpio¢ ag
mogNcych wypaSi z jezdni
9. Skarpyirowy 1 Czy pochylenie skarp jest praw
2 Czy rowy odwadniajNce sN w odp
3 Czy wysokie skarpy sN zabezpie
10. Nawierzchnia 1 Czy stan techniczny nawi er zc hni jest pra
spikania zagraUajNce bezpiecze
2 Czy wystinpuj N zanieczyszczenia
3 Czy nawierzchnia posiadéaspdpew
W rejonie skrzyUowaE i guk-w p
4 Czy wysodpoweednie pochylenie
guk-w poziomych
11.0Swi et l eni e 1 Czy wysthnpuje brak oSwietleni
zagrolpnizej Scia dla pieszych,
2 Czy wystninpuj e niedostateczne
potencjalnegoz agr oUpnizaj Scia dla pies
3 Czy wystfAiapuj N rekl amy Il ub i nn
uczestnik-w ruchu
4 Czy wystfAapuj N bariery przec
dwuj ezdni owych w miejscach new
Otoczenie drogi
12.Zi el e & 1 Czy wystrfAapuj N niezabezpieczon
sNsiedztwie jezdni (<1,5 m)
2 Czy wystinpuj N niezabezpi eczb®bm)e
3 Czy ziel e@® powoduj e ogr 4
na skrzyUowanimrchej S iagzdmcdl, a p
4 Czy wystnpuje zasganianie znak
5 Czy ziele® powoduje szkody w i
13.Lokalizacj a Czy wysthnpuje prawidgowa | okal
generuj Ncych 1 Czy wyspgrmpwijcegowa geometria pod
2 Czy wystnpuje prawidgowa |liczb
3 Czy wysthpuje prawidgowa organ
4 Czy wystfApujN odpowiednie urz
i pieszego
14. Parkingi 1 Czy wystnpuje prawidgowa | okal
MOP-- w w otoczeniu drogi
2 Czy wgNczanie z mi ej sc- wpad i
jest prawidgowe
3 Czy  oznakowanie  miejsc  parkingowych i MOP-- w
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jest odpowiednie

4 Czyinformacja o | okal i zacji --pvarkisng -pw
15.0bi ekty inOy 1 Czy wysthpuje prawidgowe oznak
2 Czy jest zachowana skrajnia drogowa
3 Czy obimpkawi s¢fNowo zabezpieczonag
4 Czyobi ektpr aswW dgowo =zl okali zowan g
5 Czy stan techniczny obiekt-w n
6 Czy podana jest prawidgowa inf
i rozmiarach
16. Elementy uzbrojenia 1 Czy el ementy uzbrojenia powodu
terenu 2 Czyelementyuzbr ojenia terenu powodu
3 Czy stan techniczny urzNdzeE& w
Oznakowani e i urzNdzenia brd
17. Oznakowanie pionowe 1 Czy Il okalizacja znak-w jest pr
2 Czy oznakowanie pionowe jest kompletne
3 Czy nie wystihpuje nadmierna |
4 Czy nie wysthpuje wzajemnie sp
5 Czy wystfnpujN znaki zniszczone
6 Czy wystfipujN znaki ograniczaij
18.Sygnalizacj a 1 Czy sygnalizacja jest sprawna
2 Czy sygnagy sN dobrze widoczne
19. Oznakowanie poziome 1 Czy wystnpuj N braki w oznakowa
2 Czy oznakowanie jest czytelne
3 Czy oznakowanie nie powoduje S
4 Czy oznakowanie jest prawidgow
20. Oznakowanie miejsc 1 Czy oznakowani e mi ej sc niebez
niebezpiecznych (Guki poziome, miejsca 0o ogran
2 Czy oznakowanie miejsc niebezpiecznych jest widoczne
z odpowiedniej odleggoSci
21.Bariery ochronne 1 Czy nie ma brak-w barier w mie
2 Czy zako@®zenia barier sN praw
3 Czy |l okalizacja barier jest pr
4 Czy nie wystfipujN uszkodzeni a
5 Czy rodzaj barier jest prawidg
6 Czynabarierachwy st npuj N el ementy U1C
22.Informacja 1 Czy informacja jest wystarczaj
drogowskazowa 2 Czy nie ma nadmiaru znak-w dro
23. Parkowanie na jezdni 1 Czy wystnpuje prawidgowa | okal
2 Czy organizacja ruchu w rejonie miejsc parkingowych jest
prawi dgowa
3 Czy przestrzegane sN obowi Nzuj
i zatrzymywaniu sifi pojazd-w
24.Roboty drogowe 1 Czy wysthpuje prawidgowe i kom
2 Czy wysthpuj e zvaybsetzapricezcazjeNiciee u
drogowego
3 Czy pracownicy sN odpowiednio
Czy pracownicy posiadaj N odpow
4 Czy sN wprowadzone objazdy | i
5 Czy sygnalizacj a Swietlna K
i poprawnie dobrano dugoSi po
6 Czy urzNdzenia zabezpieczaj Nce
7 Czy organizacja ruchu jest wykonana zgodnie z zatwierdzonym

projektem organizacjiruchunac zas r ob -t
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Ruch drogowy

25.Limity i strefy
priadkoSci

Czy dopuszczal na priadkoSI i e
uwarunkowaniami

Czy jest uzasadnione wprowadze
Czy |imit pridkoSci jest wpr

rozwi Nzani a

Czy wystnpujN strefy ograniczo
mieszkalnych lub handlowych

Czy |l okalizacja fotorejestrato

Czy konieczna jest l okalizac]j
wysthipuj Nce zagroUeni a

26.Ruch pieszy i
rowerowy

Czy wystApuj N chodni ki W omi oej
wzmoUony

Czy wysthn drogi r ower mweeowyw|
o

jest wzm

Czy wysth doj Scia do przys

27.Transport zbiorowy

Czy wy s zatdkpautpbhisowe

Czy |l okalizacja przystank-w j e

Czy |jest zapewniona prawi dgowgd
przystank- - w
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ZagNc&nilkontrola pilotaUowa

RaportKontr ol i BRODQ:- | nej

Odcinka drogi krajowej nr 20 km od 225,000 do 300,000

Kierunek By t i Wdynia, Gdynia-By t - w

E. Dane og-1Ine

Data i godzina wykonywania Kontroli
28.08.2013, godz. 10.30

Lokalizacja drogi
woj. pomorskie

ZarzNdzaj Ncy drogN
GDDKi A, Oddziag w GdaGEsku

Warunki atmosferyczne podczas wykonywania Kontroli
Sgjonecznie z zachmurzeniami, bez opad-w

I nspektorzy BRD @Qddwinag )GChRxkiwA s k o,
1. Marcin Budzy@&Kki, Politechni ka Gda@Eska
2. Lech Michal ski, Pol itechni ka Gda@Eska

3. Katarzyna KwiecieE& G¢®&GbiKi A, Centrala w Wa

4. Bart gomi ej Banach, GDDKi A, Oddziag w Gda@Esku
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FSzczeg-gowe dane o odcinku drogi
4.Charakterystyka drogi
f) Klasaifunkcja drogi i GP, droga krajowa
g PridkoSi projektowa i mi arodaj na
hy lstniejNceuchubbBégicéeééecééecééecééeéeééeeée.
i) Typ przekroju poprzecznego 1x2
i) Dane o zdarzeniach drogowych

-liczba kolizji, wypadk: -w, ofiar rannych, of
eééeéeéeécéeeceecéeéecceeéeéecéeéeéeccececée
-g§-wne problemy (r odzoaYce ,wygpraudpky- w,y zoykkoal )i ¢ z r
eééeéeééeééecéecéeéécéecéeéécéecéeecee

-mi ejsca koncentracji wypadk: - w
eééeéeéeéceeecéeéecceeéeéecéeéeéecceecée

- dane na podstawie klasyfikacji brd dla danego odcinka drogi

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

eeeeeeeeeeceeceeceeeeeeeeeceeceeceeeeeeeeeeeeee

5.Rekomendacje z poprzednichKont rol i, kt-re nie zostagy wdr ol

Nie dotyczy
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX

6.St anowi sko Zleceniodawcy Kontroli w stosunku d

Nie dotyczy
XXXXXXXXXXXXEEKKEEXXXXXXXXXXXXXXX XXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

G. Ocena I nspektor-w BRD

(Ocena powinna byl dokument owana stosuj Nc powt ar za
podanie nazwy ocenianego el ementu: odcinek drogi, r
skrzyUowani e, wnzedg, przej Scie dl a lIpdmeetzryalhe n,t pdef el
przypisane pozidmgmBzadr,oDeniakcept acij i zagroUeni a (
zagroUeni e (RN, ZaR@,ca RB) n ilustrowani e def ekt -w di
odniesieniem do dokumentaciji filmowej)

~ C
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Lista defekt - w
X N Y,
@) N py) o S
,3 g o U N > Q 8 8 g
= 1] o o 5 Q7 s 3
z @ = Q@ N, Q O, )
c O =i o=
* El ol | @® 52
o o® | o »
S @ =
1 228,000 | { 1 NJ & 0 2, gbray( Asl&analizowania, bra| D ZN RN
azylu dla pieszych
bASLINI 6 A RUO2Zazdua S2YSi|C ZT RT
2 228,100 | Brak chodnika D ZN RN
C
228,200
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228,200 | . NJ | dza 21 22SyAl NI ZN RN
YAS2a02621 OA

228,700 | Brak zatoki autobusowej, ZT RT

N}1 OK2RYyAll Yyl R22 ZN RN

228,900 NIF1 o6FNASNI Yyl 0Odz dz zZT RT
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geaill 2me@bemy | R

228,900 | 5NJ S5l of Aalz2 1 NI {C ZT RT
C 0ST LIRT NBRYAZ20
229,300
229,500 NF{ O0FNASNI yI 0Odz]l dz|C ZT RT
NI 6t RTAO
229,700 |t A2y 24 T OAL YL 08 ZN RN
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9 229,800 | Brak zatoki autobusowej, ZT RT
NI 1 OK2RYyAll ylI R22 ZN RN
10 | 229,900 NI 1 oFNASNE O6RNJI Ssl ZT RT
11 | 230,000 | 5NI Sgl o6ftA&a12 1NIgtR ZT RT
C
234,600
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12 | 230,300 | ha NI} yAOI SYyAS 6AR201 YD ZN RN
gt 20AS L2 RLZ NI DR 26
TN gt RIA 2STRYAOD
13 | 231,100 NI{1 O0FNASNI yI 0Odz] dz ZN RN
TN gt RT A0
14 | 231,400 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
N} {1 OK2RY A lprzystatku R2 2| D ZN RN
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15 | 231,800 | bA SdzLl2 NI NR1 26 vy S qC ZT RT
przystankiem autobusowym
16 | 232,000 NI{1 O0FNASNI yI 0Odz] dz ZN RN
TN gt RT AU
17 | 233,00¢ | 08 ailty ylFeASNI OKyA|C ZT RT
236,200
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18 | 233,600 | Brak zatok autobusowych, brak chodnika ZN RN
R221T OAdz R2 LINJeadly
1TASNUzy{ I OK yI 2SRySe

19 [ 234700 | . NI 1 6AR201y21 0OA ylI zZT RT
L2 RLI2NI NDR1 26l yeyY

20 | 234,900 | Brak zatoki autobusowej, ‘ ZT RT

N} OK2RYAll yI R22 ZN RN
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21 | 235,100 NI 1 TFoSTLASOI Syal ZN RN
poziomym
22 | 235,200 NI1 TF06STLASOI SyAal ZN RN
poziomym,
NI 1 2T ylF{122HWRIYSBaz ZN RN
promieniu
23 [ 235600 | . N}¥ 1 T Fo0oST LASOI SyAal ZN RN
oftAalz2 {NrogtRTA 2SITR
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24 | 235,800 | . NJ | dza L2 1 22SyAl NXH ZN RN
YAS2a02621 OA

25 | 235,800 | Brak barierc drzewa przyl NI gt RI A ZN RN
d0dzLle RNBoyAlLYyS A 068

26 | 236,100 | bASLINY 6 ARU2 6 | 3S2YS{ ZT RT
23INI YAOI SyAl 6AR201 Y]
g2k 1 Rdz L2RLE2NI DR 1261
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27 | 236,300 | . NI 1 11 06ST LA SOdiesyeh I | C ZT RT
NI {1 dzLJl2 NI DR 26 yAl
28 | 236,400 | b A SdzLJ2 NI DR 26 | yl L2 B ZT RT
L2 RLIZNI DR1 26 yS3 ol
29 | 236,600 | . NJ 1 dza L2 1 22Sy Al N4 D ZN RN
YAS2a02621 OA
5N S LINJ e {N»régtRTAIC ZT RT
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30 | 237,000 | 5NJ SgF LINJ & {N¥étRITA ZT RT
31 | 238200 | 5NJ SgF LINJ & {N¥gtRITA ZT RT
32 | 238,400 | Brak zatoki autobusowej, _ ZT RT

.N} 1 OK2RYA{ll ylI R22 ZN RN
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33 | 239,400 | bASLINY 6ARU2¢l 3IS2YSi|C zZT RT
NIl 6AR201y210A ylI
34 | 240,200 | 5NJ Sg2 ofA&a12 |NIgtR|D ZN RN
bASLIN}Y 6ARU26S 111220
N1 6AR201Ty21 0A VyI
L2 RLI2NI NDR1 26l yeyY
35 | 241,300 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
BrakOK2 Ry A1l yI R221 OA|D ZN RN

'



241,300 | 50dzA LINR &Gt ) C zZT RT
246,00 | 208 ailGly ylFgASNI OKyA
woe adly Lk2o20T1 1}
242,600 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
0Nl 1 OK2RYyAll yI R22|D ZN RN
245,400 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
ONI 1 OK2RYyAll ylI R22|D ZN RN
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39 | 245500 | bASLINF 6 ARU261c 4382 €8 ZT RT
iT¢ge10S 1T RNRIN LRSA
ROdzZZIAS2 LINRadSav
40 | 247,400 NI{1 6AR201y21 OA yI zZT RT
41 | 250,000 | 5N S ofAral2 {NIgtR ZT RT
C
251,600
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42

251,600

brASOl eusStys alN

bASLINY 6ARU264 I
Nieczytelny przebieg drogi

3

NEREY
S2YvYS8i

ZN

RN
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43 | 252,600 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
o0NI 1 OK2RYAll Yyl R22D ZN RN
44 | 252600 | bASOT 2GStyS &Nl e&oz2sg ZT RT
bASLIN} 6ARU2¢l 3IS2YS
haN} yAOi 2yt gAR201y?2
45 | 252,700 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
ONI 1 OK2RYyAll ylI R22|D ZN RN
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46 | 253,400 | t NI S21 OA SctRA YA GLIALSNET Ry ZT RN

47 | 254,000 | ha NI} yA Ol 2y I gAR2O01 Yy zZT RT
kolejowym

49 | 254,800 | haNJ yA Ol 2y gAR2O0I1 ZT RT
L2 RLE2NI DRl 26l yey ylI
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254,900 | Brak zatoki autobusowej, C ZT RT
o0NI 1 OK2RYAll Yyl R22D ZN RN

25500¢ | 5N Sgl o6fA&a12 NI stRIC ZT RT

255,200

256,800 | ha N} yAOI SYyAS 46AR201y|D ZN RT
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51 | 257,600 | 5N Sst+ otAal2 | NIstR ZN RN
q Ograniczenig A R2 OT y 21 OA
258,400
52 | 257,800 | . NJ 1 dz ZN RN
Yyisaaoz
53 | 257,800 | Brak chodnika ZN RN
C

258,500




258,600 | { OdzLle o6Si2y26S 6 20N|B ZT RT

261,600 | Brakl 6 ST LIASOT Sy Al LINJ|C zZT RT
262,100 | b A SdzLJ32 NI NR{ 2¢l ye g2l |C zZT RT
262,100 | 5N SgF LINJ & {NIgtRTA

C

263,500
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57 | 262,800 | . NJ | dza 21 22SyAl NI ZN RN
YAS2a02621 OA
58 | 262,800 | 5dz0 It aiz2i o6 6211 Rs 6 ZT RT
263,200
59 | 263,800 NI OK2RY A y I R ZN RN

autobusowego
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264,300 | Brak bariecRNJ Sé1 LINJ & 1 NJC ZT RT
61 | 264,400 | haANJI yAOT 2yl 6AR201 y2|C zZT RT
bASLINF 6ARU2¢l 3AS2YSi
62 | 264500 | . N¥ 1 R22l OAlF R2 LINJ|D ZN RN
(brak chodnika)




63 | 264,800 | 5NJ Sg o6fA&a12 |NIgtR ZT RT
C
267,200
64 | 266,000 | . N} 1 aiNY¥iddz ¢ LINI g2 ZT RT
65 | 266,400 | . NJ | dza L2 1 22Sy Al NI ZN RN
YAS2a02621 OA
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66 | 267,000 | . NJ | dza 21 22SyAl NI ZN RN
YAS2a02621 OA
67 | 269,00¢ | { OdzLJld RNBSY Al yS LINJ & ZT RT
273,00
68 | 269500 | . N} 1 R22l OAl R2 LINJ ZN RN

(brak chodnika)
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