PROJEKTOWANY UKEAD KOMUNIKACYINY

Powigzanie projektowanej drogi ekspresowej S19 z innymi drogami publicznymi planuje sie za
posrednictwem nastepujacych weztéw drogowych:

- ,Strzeszkowice" (,,Strzeszkowice™) stanowiacy potaczenie uktadu komunikacyjnego m.
Strzeszkowice (istniejgca DK nr 19 i DP nr 2259L relacji Betzyce — Strzeszkowice Kreznica Jara —
Lublin) z projektowang drogg ekspresowg S19,

- ,Niedrzwica Duza" (,Niedrzwica") na przecieciu z istniejagcg DW nr 834 relacji Betzyce —
Niedrzwica Duza — Bychawa — Stara Wie$ Trzecia,

»Wilkotaz" (,,Wilkotaz™) na przecieciu z istniejgcg DP nr 2726L relacji Wilkotaz - Zakrzéwek,
.Krasnik Potnoc™ (,Krasnik'™) na przecieciu z istniejgcg DK nr 19,

- L, Krasnik Potudnie" (,,Stodkéw") na przecieciu z projektowanym odcinkiem tgczacym
obwodnice m. Krasnik w ciggu DK nr 74 z obwodnicg w ciggu S19 i dalej z istniejgcg DK nr 19 i DK
74 o wspolnym przebiegu.

RUCH PIESZY I ROWEROWY

Nie przewiduje sie ruchu pieszego wzdtuz trasy gtownej. Wyjatki stanowig rejony projektowanych
przejazdéw nad i pod trasg gtdéwng, gdzie obiekty inzynierskie zwigzane z obstugg ruchu lokalnego
wyposazono w chodniki umozliwiajgce obstuge ruchu pieszego i pieszo-rowerowego. Przewiduje sie
budowe ktadek pieszo-rowerowych nad projektowang drogq ekspresowg S19. Chodniki
zaprojektowano réwniez wzdtuz drég nizszych kategorii, tgczacych tereny zabudowy.

Projektowane rozwigzania drogowe polepszajg warunki ruchu pieszo-rowerowego nha terenie
objetym opracowaniem.

OBSLUGA TERENOW SASIADUJACYCH Z DROGA EKSPRESOWA

Parametry techniczne projektowanej drogi S19 (droga ekspresowa, klasa ,S”) ograniczajg
dostepnos$¢ do przylegtych terendw. Nowy ukifad komunikacyjny wzdtuz drogi ekspresowej w
potaczeniu z istniejgcymi drogami publicznymi po realizacji inwestycji zapewni dojazd do wszystkich
dziatek potozonych w jej obszarze, ktére obecnie majg zapewniony dostep do drég publicznych.
Potaczenie uktadéw drogowych po obu stronach drogi ekspresowej realizowane bedzie za pomocg
wiaduktéw drogowych.
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OCHRONA SRODOWISKA

W dokumentacji projektowej zostanie ujeta budowa niezbednych urzadzen ochrony Srodowiska w

zakresie wynikajacym z wydanej Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz z analiz

wykonywanych na etapie przedmiotowej Koncepcji Programowej.

Przewidziano nastepujace dziatania minimalizujgce oddziatywanie projektowanej drogi na

$rodowisko:

- budowe 4 przejsc dolnych dla zwierzat duzych, 2 przej$¢ dolnych dla zwierzat $rednich, 14
przejs¢  dla zwierzat matych oraz przepusty dla ptazéw oraz matych ssakow.

— budowe ogrodzen ochronnych dla ograniczenia Smiertelnosci zwierzat,

- budowe urzgdzen podczyszczajacych wody opadowe odprowadzane do odbiornikow,

- prowadzenie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym,

— budowe ekranéw akustycznych.

UDZIAL SPOLECZENSTWA W PROCESIE PRZYGOTOWANIA INWESTYCJI

Kolejnym etapem w procesie przygotowania inwestycji bedzie uzyskanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (ZRID). Organem administracji wtasciwym do jej wydania jest
Wojewoda Lubelski, zas organem wtasciwym do wydania postanowienia w sprawie uzgodnienia
warunkéw realizacji przedsiewziecia jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (RDOS) w
Lublinie.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z dnia 23.10.2013 r., poz. 1277 ze zmianami) w postepowaniu
administracyjnym wymienionym powyzej wszyscy zainteresowani bedg mieli mozliwos¢
zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz moZ[iwoéé skfadania uwag i wnioskéw.
Ztozone uwagi i wnioski zostang rozpatrzone przez RDOS w Lublinie przed uzgodnieniem
warunkoéw realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

O terminie oraz miejscu sktadania uwag i wnioskéw zawiadomi Wojewoda w drodze obwieszczenia
w Urzedzie Wojewdédzkim, w urzedach gmin, na stronach internetowych urzedéw oraz w prasie
lokalnej.

ODSZKODOWANIA ZA NIERUCHOMOSCI ZAJETE POD PLANOWANA INWESTYCJ

Na mocy decyzji ZRID nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg sie z mocy prawa wtasnosciqg
Skarbu Panstwa. Dotychczasowym witascicielom przystuguje odszkodowanie za zajetq
nieruchomos$¢ lub jej czesc. Postepowanie w sprawie wyptaty odszkodowania jest wszczynane
przez Wojewode z urzedu, a wiec witasciciele nieruchomosci nie muszg czyni¢ zadnych
dodatkowych staran, aby odszkodowanie otrzymac. Decyzje ustalajacg wysokos$¢ odszkodowania
wydaje Wojewoda w oparciu o operat szacunkowy uprawnionego rzeczoznawczy majgtkowego,
powotanego przez Wojewode. Rzeczoznawca majatkowy bedac na ogledzinach nieruchomosci nie
ma obowigzku informowania o tym Wtasciciela.

Majac na uwadze, Ze Inwestor planuje uzyska¢ decyzje ZRID z rygorem natychmiastowej
wykonalnosci, wiasciciel nieruchomosci moze uzyskac zwiekszenie wysokosci odszkodowania o
5%, jezeli wyda jg w terminie do 30 dni od daty doreczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji
ZRID.

Wykonanie dokumentacji projektowej

w stadium Koncepcji Programowej dla przedsiewziecia

pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin - Rzeszdéw, na odcinku Lublin
- granica wojewodztw lubelskiego i podkarpackiego,

Czesc¢ 1 o di. ok. 42 km . Odc. Lublin( wezet ,,Konopnica”- bez wezta) do
obwodnicy m.Krasnik (koniec obwodnicy)

DZIALANIA INFORMACYJINO-KONSULTACYJNE

Inwestor:

Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie

ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin
www.gddkia.gov.pl

Biuro Projektowe:

AECOM Consulting Sp. Z o.o.

ul. Domaniewska 34 a, 02-672 Warszawa
WWwW.aecom.com

PRZEDMIOT INWESTYCJI

Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin - Rzeszéw, na odcinku Lublin - granica wojewodztw
lubelskiego i podkarpackiego - Cze$¢ 1, odcinek Lublin (wezet ,, Konopnica” — bez wezta) — obwodnica
m. Krasénik (wezet ,Krasnik” — wezet ,Stodkéw”, z weztami).



LOKALIZACJA INWESTYCJI

Omawiany odcinek drogi S19, o dtugosci okoto 42 km, zlokalizowany jest na terenie
wojewodztwa lubelskiego, w powiatach:
- lubelskim - w gminach: Konopnica, Niedrzwica Duza i Strzyzewice,
- krasnickim - w gminach: Wilkotaz i Krasnik, w m. Krasnik

—

Poczatek trasy zlokalizowany jest na terenie gminy Konopnica w miejscu wigczenia
obwodnicy Lublina do drogi krajowej nr 19. Koniec odcinka to koniec obwodnicy Krasnika
(wg opracowania BPRW SA Warszawa) zlokalizowany na terenie gminy Krasnik.

W zwigzku z budowa drogi ekspresowej S19 konieczna bedzie przebudowa istniejgcych
przewodow i urzadzen nie zwigzanych z droga ekspresowa. Przebudowane urzgadzenia umieszczone
zostang w granicy i poza granicg docelowego pasa drogowego.

STADIUM PRAC PRZYGOTOWAWCZYCH

Dnia 17 grudnia 2013 r. zostata wydana Decyzja o $srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia jw., okreslajaca przebieg drogi ekspresowej dla wariantéw rekomendowanych przez
Inwestora

- odcinek realizacyjny 1 wg wariant WWU ( dla odc. Lublin-Krasnik),
-odcinek realizacyjny 2 wg wariantu 1 ( dla obwodnicy Krasnika). .
(pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, znak: W00S5.4200.4.2011.LP).

W _chwili obecnej trwa realizacja dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej.
Opracowanie projektowe wykonuje AECOM CONSULTING Sp. z 0.0. w Warszawie. Kolejnym etapem
w procesie przygotowania inwestycji bedzie opracowanie Projektu Budowlanego.

CEL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO

- uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia, polegajace na ustaleniu rozwigzan
geometrycznych drogi, konstrukcji obiektéw drogowych i inzynierskich, granic terenowych
zadania inwestycyjnego oraz przedmiaru roboét i kosztorysu,

Plan orientacyjny projektowanej drogi S19

GMINA TRZYDNIK DUZY

—dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie wyboru

rozwigzan wariantowych w zakresie weztéw, MOP-6w, zakresu i horyzontu czasowego realizacji

zadania inwestycyjnego,

— okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego,

—umozliwienie uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji.
W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej zaktada sie korekte istniejgcego uktadu drog
poprzecznych, w tym lokalnej sieci drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Dla obstugi terenéw
przylegtych do planowanej trasy S19, wzdtuz jej przebiegu, projektowane sq drogi dojazdowe, ktére w
powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym oraz projektowanymi przejazdami drogowymi utworzg
nowy uktad komunikacyjny.
-Z chwilg oddania do uzytkowania drogi ekspresowej S19, istniejgca droga krajowa nr 19 na
przedmiotowym odcinku zostanie pozbawiona swojej kategorii (Ustawa o drogach publicznych - Dz. U.
z 2013 r. poz. 260, z pOzniejszymi zmianami).

SPODZIEWANE KORZYSCI WYNIKAJACE Z REALIZACII PLANOWANE] INWESTYCJI

- poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi,

- poprawa przepustowosci, komfortu jazdy, predkosci ruchu,

- skrécenie czasu przejazdu na odcinku Lublin —Rzeszéw,

- poprawa warunkéw ekologicznych mieszkaficow miejscowosci potozonych w sgsiedztwie
istniejgcego korytarza drogi krajowej nr 19,

- umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendéw zlokalizowanych m.in. w sasiedztwie drogi oraz
w wojewddztwie lubelskim.

PLANOWANE LATA REALIZACJI INWESTYCJI

Omawiana inwestycja zostata umieszczona na ,Liscie zadan inwestycyjnych - Lista podstawowa™ w
Projekcie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2023.

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Poczatek trasy zlokalizowany jest na terenie gminy Konopnica w miejscu wigczenia obwodnicy
Lublina do drogi krajowej nr19. Koniec odcinka to koniec obwodnicy Krasnika (wg opracowania
BPRW SA Warszawa) zlokalizowany na terenie gminy Krasnik.
Zakres inwestycji obejmuje m.in.:

- realizacje drogi ekspresowej S19 jako drogi dwujezdniowej z pasem dzielacym oraz pasami

awaryjnymi,
- budowe weztéw drogowych,
- budowe obiektéow inzynierskich w ciggu planowanej drogi ekspresowej i w ciggu drog

krzyzujacych sie z nig (wraz z wykonaniem, w niezbednym zakresie, korekty przebiegu tych drog
na odcinkach dojazdoéw do obiektéw),

- budowe elementéw odwodnienia drogi i obiektéow towarzyszacych, w tym m.in.: rowow
drogowych, kanalizacji deszczowej, osadnikéw, zbiornikbw retencyjnych, infiltracyjnych i
retencyjno- infiltracyjnych w zaleznosci od warunkéw gruntowych,

- budowe drég dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego (zapewnienie obstugi komunikacyjnej
wszystkich dziatek przylegajacych do projektowanej inwestycji) oraz do dziatek pozostatych -
tych, ktore w wyniku inwestycji mogtyby utracic¢ potgczenie komunikacyjne,

beg

- budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe, bariery
ochronne),

- realizacje rozwigzan wynikajacych z oceny oddziatywania na $rodowisko, w tym m.in.: ekrany
akustyczne, urzadzenia oczyszczajgce, przejscia dla zwierzat dziko zyjacych, nasadzenia zieleni,
ogrodzenia ochronne,

- usuniecie kolizji z istniejagcymi obiektami budowlanymi (rozbidorka, wyburzenia) i infrastrukturg
techniczng (przebudowa),

- budowe infrastruktury technicznej stanowigcej wyposazenie techniczne drogi, obejmujacej
réwniez potrzeby telematyki,

- budowe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) wraz z infrastrukturg techniczng zaopatrujgca obiekty w
media.

PARAMETRY TECHNICZNE DROGI EKSPRESOWEJ S19

Klasa techniczna drogi S (droga ekspresowa)

Predkos¢ projektowa 100 km/h
Predkos$¢ miarodajna 110 km/h
Liczba jezdni 2

Liczba pasow ruchu 2 x 2 (rozwigzanie etapowe)

2 x 3 (rozwigzanie docelowe —przewiduje
realizacje dodatkowych paséw ruchu
poprzez zmniejszenie pasa dzielgcego

Jezdnie drogi ekspresowej

Szerokos$c¢ pojedynczego pasa ruchu 3,5m
Szerokos¢ pasa dzielgcego jezdnie 12,00 m (rozwigzanie etapowe)
5,00 m (rozwigzanie docelowe)

Szerokos$c¢ opaski (w ramach pasa dzielgcego) 0,50 m
Minimalna szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75 m
Skrajnia pionowa min. 5,00 m
Szerokos¢ trasy w liniach rozgraniczajgcych ok. 100 m
Przekrdj normalny drogi S19 4

MOP-y ,,Stodkéw” kat. II i III

Wezet ,Strzeszkowice”



