PRZEDMIOT INWESTYCJI

Wykonanie dokumentacji projektowej na etapie Studium techniczno - ekonomiczno -
$rodowiskowego ( STES) dla przedsiewziecia ,Wykonanie opracowan projektowych dla rozbudowy drogi
krajowej nr 25 na odcinku Ostrow Wielkopolski - Kalisz - Konin”.

LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana jest na odcinku drogi krajowej nr 25 od obwodnicy Konina (ul. Gtéwna -
ok. km 252+800) do wezta Ostrow WIkp. Wschdd z drogg S 11 (ok. km 317+000 ).

Przebieg przedmiotowego odcinka drogi krajowej DK 25 zlokalizowany jest na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego w powiatach:

« koninskim - gminy: Stare Miasto, Rychwat;

« kaliskim - gminy: Stawiszyn, Zelazkéw, Blizandw,

+« Miasto na prawach powiatu - Kalisz

+ pleszewskim - gmina: Gotuchdw;

+ ostrowskim - gminy: Nowe Skalmierzyce, Ostrow Wielkopolski.

wielkopolskie

Lokalizacja inwestycji na tle kraju i wojewddztwa

CEL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO

Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe- jest to opracowanie projektowe o charakterze
0golnym, ktore stuzy:

- doprecyzowaniu przebiegu tras poszczegdélnych wariantdw (na podstawie analizy wariantéw
i uzyskanych opinii) oraz ostatecznemu ustaleniu typéw oraz podstawowych parametréow
technicznych obiektéw budowlanych,

- wstepnemu okresleniu zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustaleniu jego
efektywnosci ekonomicznej,

- dostarczeniu informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu
i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwieniu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

SPODZIEWANE KORZYSCI Z REALIZACJI PLANOWANEJ INWESTYCJI

Spodziewane korzysci z realizacji planowanej inwestycji:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi krajowej nr 25,
- poprawa przepustowosci, komfortu jazdy, predkosci ruchu,
- skrdcenie czasu przejazdu na odcinku Konin - Ostrow Wielkopolski,
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- poprawa warunkéw ekologicznych mieszkancow miejscowosci potozonych w sgsiedztwie
istniejacego korytarza drogi krajowej nr 25.

PLANOWANE LATA REALIZACII INWESTYCJI

Omawiana inwestycja powinna zostac zrealizowana w latach 2022- 2024.

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Poczatek projektowanego odcinka drogi krajowej nr 25 stanowi¢ bedzie dowigzanie do przekroju
dwujezdniowego drogi krajowej nr 25 - obwodnicy Konina — Gmina Stare Miasto.

Odcinek konczy¢ sie bedzie w okolicy km 317+000 istniejacej DK25, przed zrealizowanym
weztem ,,Ostrow Wikp. Wschod” z drogg ekspresowg S11 (dowigzanie do przekroju dwujezdniowego).

Zakres inwestycji obejmuje m.in.:

- rozbudowe istniejgcego odcinka drogi krajowej polegajaca na dostosowaniu jej do parametréw
drogi krajowej klasy GP o przekroju dwujezdniowym wraz z zapewnieniem obejscia
miejscowosci (wg potrzeb),

- budowe skrzyzowan jedno lub dwupoziomowych ,

- budowe dodatkowych jezdni zapewniajacych dojazd do nieruchomosci,

- przebudowe istniejgcych drog w zakresie kolizji z drogg krajowa,

- budowe lub przebudowe obiektéw inzynierskich w ciggu i nad drogg, systemu odwodnienia pasa
drogowego, infrastruktury zwigzanej z drogq,

- budowe urzadzen ochrony $srodowiska, o$wietlenia drogowego, urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
kanatéw technologicznych,

- usuniecie kolizji z istniejaca infrastrukturg techniczng sieci uzbrojenia terenu,

- ewentualng budowe miejsc obstugi podréznych MOP wraz z petng wymagang infrastrukturg
techniczng (wg potrzeb).
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Przyktadowe rozwigzanie skrzyzowan dwupoziomowych na szlaku projektowanej drogi krajowej nr 25




PARAMETRY TECHNICZNE DROGI KRAJOWEJ NR 25

Klasa techniczna drogi GP
Predkos$¢ projektowa 100 km/h
Kategoria ruchu KR6

Liczba jezdni: 2

Liczba paséw ruchu 2x2
Szerokos$¢ pojedynczego pasa ruchu 3,5m
Szerokos$¢ pasa dzielacego jezdnie 4,00 m
Minimalna szeroko$¢ pobocza gruntowego min. 1,5 m
Skrajnia pionowa min. 4,70 m

PROJEKTOWANY UKLAD KOMUNIKACYJINY

Powigzanie projektowanej drogi krajowej nr 25 z innymi drogami publicznymi, w zaleznosci od
klasy krzyzujacej sie drogi, planuje sie za pos$rednictwem:

weziéw,

skrzyzowan skanalizowanych,

skrzyzowan tylko na prawe skrety,

skrzyzowan zwyktych. (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2015r. poz. 124, §55 u. 2)

RUCH PIESZY I ROWEROWY

Nie przewiduje sie ruchu pieszego wzdluz trasy gtdwnej. Wyjatki stanowig rejony
projektowanych przejazdéw nad i pod trasg gtéwna, gdzie obiekty inzynierskie zwigzane z obstugg
ruchu lokalnego zostang wyposazone w chodniki umozliwiajgce obstuge ruchu pieszego oraz w ramach
potrzeb Sciezki rowerowe w przypadku przeciecia projektowang trasa ich istniejgcego przebiegu.

Chodniki zaprojektowano réwniez wzdtuz drég nizszych kategorii, taczacych tereny zabudowy.

Projektowane rozwigzania drogowe polepszajgq warunki ruchu pieszo-rowerowego na terenie
objetym opracowaniem.

OBSLUGA TERENOW SASIADUJACYCH Z DROGA KRAJOWA

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi, odpowiadajace klasie GP, jej dostepnos¢
do terendw przylegtych jest ograniczona.

Zjazdy na drodze klasy GP sg dopuszczalne wyjatkowo.

Wszystkie dziatki potozone w obszarze inwestycji, ktére w obecnym stanie majq zapewniony
dostep do drég publicznych, po wykonaniu inwestycji beda miaty zapewniony dostep
do nowoprojektowanych lub istniejgcych drog publicznych, poprzez jezdnie dodatkowe prowadzone
wzdtuz trasy gtdéwnej oraz przejazdy drogowe.




PRZEKROJ PODLUZNY

Widok z boku obiektu nad droga krajowg nr 25 (zdjecie przyktadowe)

UWARUNKOWANIA TERENOWE

Planowana inwestycja przecina obszar Natura 2000: Ostoja Nadwarciariska oraz przebiega w
poblizu obszaru chronionego krajobrazu: Dolina rzeki Prosny.

Analizowany obszar charakteryzuje sie wystepowaniem obiektow zabytkowych wpisanych do
rejestru zabytkdw, jak réwniez obszaréw i obiektow o wiasciwosciach zabytkowych, historycznych
i kulturowych jak rowniez stanowisk archeologicznych.

W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji wystepujg m. in. cmentarze, koscioty objete
ochrong konserwatorska. Trasa przebiega w bliskim otoczeniu istniejacych uje¢ wéd podziemnych oraz
przepompowni.

Omawiana inwestycja nie przebiega oraz nie znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie obszaru
i terenu gdérniczego. Wystepujg natomiast kolizje ze ztozami kopalin.

UDZIAL SPOLECZENSTWA NA ETAPIE WYDAWANIA DSU

Celem spotkan informacyjnych bedzie wypowiedzenie sie spoteczernistwa co do preferencji
wariantow rozbudowy drogi krajowej nr 25. Wszystkie opinie i uwagi zostang uwzglednione w analizie
wielokryterialnej zadania inwestycyjnego oraz we wniosku o DSU.

Opracowanie projektowe rozbudowy drogi krajowej nr 25 obejmuje przygotowanie Materiatow
do Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU) wraz z jej uzyskaniem. Decyzja ta wskazuje
wariant przebiegu trasy wybrany do realizacji. Okresla sie w niej m.in. wptyw inwestycji na srodowisko
oraz wskazuje wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania
drogi. Organem wiasciwym do wydania tej decyzji jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Poznaniu.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z dnia 9.02.2016 r., poz. 353 ze zmianami) w postepowaniu administracyjnym wymienionym
powyzej wszyscy zainteresowani bedq mieli mozliwo$¢ zapoznania sie z niezbedng dokumentacjq
sprawy oraz beda mieli mozliwos¢ sktadania uwag i wnioskow. Ztozone uwagi i wnioski zostang
rozpatrzone przez organ prowadzacy postepowanie przed uzgodnieniem warunkow realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia.

O terminie oraz miejscu skfadania uwag i wnioskéw zawiadomi RDOS w Poznaniu.
Zawiadomienie to zostanie upublicznione, w sposdb zwyczajowo przyjety, w drodze obwieszczenia w
urzedach gmin, przez ktore przebiegac bedzie droga.

Kolejnym etapem w procesie inwestycji bedzie opracowanie Koncepcji Programowej, a nastepnie
uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

ODSZKODOWANIA ZA NIERUCHOMOSCI ZAJETE POD PLANOWANA INWESTYCJE

Nieruchomosci przeznaczone pod budowe drogi stajg sie wtasnoscig Skarbu Panstwa z dniem, w
ktorym decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej stanie sie ostateczna. Dotychczasowym
wiascicielom, uzytkownikom wieczystym oraz osobom, ktorym przystuguja do nieruchomosci
ograniczone prawa rzeczowe przystuguje odszkodowanie. Odszkodowanie ustalane jest przez
Wojewode Wielkopolskiego na podstawie operatu szacunkowego sporzadzonego przez rzeczoznawce
majatkowego. Postepowanie w sprawie wyptaty odszkodowania wszczynane jest z urzedu, co oznacza,
Ze nie trzeba czyni¢ zadnych dodatkowych staran, aby je otrzymac.
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Wykonanie dokumentacji projektowej w stadium:
Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe
dla zadania:
~Rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku
Ostrow Wielkopolski - Kalisz — Konin”

MATERIALY INFORMACYINE

Inwestor:

Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Poznaniu

ul. Siemiradzkiego 5a, 60-763 Poznan
www.gddkia.gov.pl

Biuro Projektowe:

Transprojekt Gdanski Sp. z o.0.
Pracownia Projektowa

w Warszawie

ul. Ktobucka 25, 02-699 Warszawa

www.tgd.pl
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