KONCEPCJA WSTĘPNA BUDOWY ODCINKA OBWODNICY  POŁUDNIOWEJ BIAŁEGOSTOKU 
 W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 65 I ROZBUDOWY ODCINKA ISTNIEJĄCEJ DROGI NR 19


CZĘŚĆ OPISOWA

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
Przedmiotem inwestycji jest koncepcja wstępna docelowego przebiegu Obwodnicy Południowej Białegostoku w ciągu drogi krajowej nr 65  od węzła „Kudrycze”  do węzła „Grabówka” , oraz rozbudowy drogi krajowej nr 19 od granicy miasta Białegostoku  ( nowa granica od 2006 01 01 ) do miejscowości Protasy.
Opracowania obejmuje :

· część techniczną dotyczącą obiektów drogowych z zakresie:

-
przebiegu drogi w planie i profilu


-
lokalizacji węzłów 

-
lokalizacji przejazdów i skrzyżowań z drogami bocznymi

· przebiegu dróg dojazdowych

· określenia linii rozgraniczających  drogi na podstawie przekrojów poprzecznych  z uwzględnieniem zieleni , zbiorników retencyjnych i urządzeń podczyszczających
· wstępne określenie problematyki ochrony środowiska

· określenie kosztów (wskaźnikowo ) wariantów obwodnicy

· sporządzenie analizy porównawczej wariantów obwodnicy

1.1   Lokalizacja inwestycji.

Inwestycja zlokalizowana jest  na terenie województwa podlaskiego w obrębie gmin: Juchowiec Kościelny, Zabudów , Supraśl.

Projektowany odcinek obwodnicy rozpoczyna się na węźle „Kudrycze” ( skrzyżowanie z projektowaną drogą S-19) ,  a kończy na węźle „Grabówka” ( skrzyżowanie z istniejącą drogą krajową nr 65 ). Przebudowę istniejącej drogi krajowej nr 19 przewidziano na odcinku od granicy miasta Białegostoku ( nowa granica od 2006 01 01 ) do miejscowości Protasy.

1.2  Cel opracowania

Celem opracowania jest określenie optymalnego przebiegu przedmiotowego odcinka Południowej Obwodnicy Białegostoku na podstawie analizy porównawczej pod względem    technicznym, ekonomicznym, społecznym i ochrony środowiska. Pozwoli to na uwzględnienie obwodnicy w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego gmin przez które będzie ona przebiegać.
1.3 Podział inwestycji na etapy i kolejność realizacji.

· Pierwszym etapem budowy przedmiotowego odcinka obwodnicy  ( drogi krajowej 
nr 65 klasy GP) będzie budowa jednej jezdni ( w rejonie węzłów dwóch jezdni) na odcinku od węzła „Kudrycze” do węzła „Kuriany”( skrzyżowanie z istniejącą drogą krajową nr 19 ). W ramach pierwszego etapu przewiduje się również rozbudowę odcinka istniejącej drogi krajowej nr 19  do parametrów drogi klasy GP, poprzez dobudowę drugiej jezdni na odcinku od granicy miasta Białegostoku do miejscowości Protasy. Budowa drogi nr 65 i przebudowa drogi nr 19 obejmować będzie również budowę obiektów inżynierskich, budowę urządzeń bezpieczeństwa ruchu , budowę urządzeń ochrony środowiska, budowę dróg dojazdowych, przebudowę dróg bocznych oraz przebudowę i budowę infrastruktury technicznej .
· Drugim etapem będzie budowa jednej jezdni dogi nr 65 na odcinku od węzła „Kuriany” do węzła „Grabówka” wraz z obiektami inżynierskimi, budową urządzeń bezpieczeństwa ruchu , budową urządzeń ochrony środowiska, budową dróg dojazdowych, przebudową dróg bocznych oraz przebudową i budową infrastruktury technicznej . 

· Etap docelowy – budowa drugiej jezdni
2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1    Funkcja  istniejącej drogi nr 65 i nr19
Droga krajowa nr 19, łączy ze sobą przejście graniczne z Białorusią w Kuźnicy Białostockiej z Białymstokiem, Lublinem, Rzeszowem  i dalej z przejściem granicznym w Bawinku ze Słowacją. Droga krajowa nr 65 łączy ze sobą przejście graniczne w Bobrowniach z Białorusią , poprzez Białystok, Ełk z przejściem granicznym w Gołdapi z Rosją.  Obie drogi przebiegają przez obszar zainwestowania miejskiego Białegostoku zwiększając utrudnienia w ruchu.
2.2  Zagospodarowanie w projektowanym  pasie drogowym.
· Opis ogólny

Przedmiotowy odcinek obwodnicy  przebiega po gruntach o zagospodarowaniu
rolniczym na dł. 11,2 km ( wariant I ) i  9,2 km ( wariant II ) oraz po gruntach w użytkowaniu leśnym na dł. 1.5 km ( wariant I) i 3,7 km ( wariant II ) ,. 

Wzdłuż istniejącej drogi krajowej nr 19 zlokalizowana jest zabudowa miejscowości Kuriany i Protasy. 

· Konfiguracja terenu
Projektowana obwodnica i droga nr 19 przebiegają w całości w terenie płaskim.

· Skrzyżowania z istniejącymi drogami

Oś projektowanej obwodnicy krzyżuje się z następującymi drogami: 
· z drogą krajową nr 19  
· z  5 drogami powiatowymi:

· nr 1484 B    Białystok-Wojtaszki
· nr 1487 B    Niewodnica Nargilewska – Skrybicze
· nr 1485 B     Białystok Halickie-Łubniki-Zwierki
· nr 1469 B    Protasy - Folwarki Wielkie 
· nr 1475B     droga nr 65 – Sobolewo - Henryków
· z  2 drogami gminnymi
· linie kolejowe
km 10 + 840 – linia kolejowa Białystok- Zubki
· Cieki wodne
km 2+200 - rzekę Niewodnica 
km 11+200 – rzeka Bobrownicka 

· Obszary chronione 
        Na końcowym fragmencie na długości około 1 km, w rejonie włączenia się w istniejącą drogę nr 65 ( węzeł Grabówka) projektowana obwodnica przebiega przez teren otuliny Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej  .Obszar ten wchodzi w system Natura 2000 .
2.3  Zagospodarowanie przyległego terenu 
Projektowana trasa przebiega przez tereny o zagospodarowaniu  typowo rolniczym oraz po gruntach w użytkowaniu leśnym z dala od terenów zabudowy wiejskiej miejscowości, Skrybicze, Łubniki, Kuriany, Henrykowo. Przybliżenia trasy do zabudowy występuje na niewielkich odcinkach w rejonie miejscowości Halickie i Protasy. Wzdłuż istniejącej drogi krajowej nr 19 zlokalizowana jest zabudowa miejscowości Kuriany i Protasy
3.   PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1 Podstawowe parametry techniczne

Droga krajowa  nr 65

Etap I - budowa jednej jezdni na odcinku od węzła „Kudrycze” do węzła „Kuriany”  i Etap II - budowa jednej jezdni od węzła „Kuriany” do węzła „Grabówka”. 
· klasa drogi – GP
· Vp=100 km/h

· ilość jezdni – 1  

· szerokość jezdni 7,0 m

· szerokość poboczy utwardzonych 2x2,0m
· szerokość poboczy ziemnych 2x0,75m (l,25m na odc. stosowania barier)
· szerokość korony 12,5 m (13,5 m)

· kat. ruchu - KR4
· max obciążenie na oś -115 kN

· skrajnia pionowa 4,70 m

· szerokość pasa drogowego min 2,0 m poza granice robót ziemnych ( w miejscu przewidywanej zieleni izolacyjnej min 25 m poza granice robót ziemnych)
Etap  docelowy 
· klasa drogi  - GP
· Vp=100 km/h

· ilość jezdni - 2
· szerokość jezdni 7,0 m

· szerokość pobocza utwardzonego - 2,5 m

· szerokość opaski wewnętrznej - 0.5 m

· szerokość pasa rozdziału 4,0 m (włącznie z opaskami)

· szerokość poboczy ziemnych 2x0,75 m (1,25 m na ode. stosowania barier) 
· szerokość korony 24,5 m (25,5 m)

· kategoria ruchu - R4

· max obciążenie na oś 115 kN

· skrajnia pionowa 4,7 m

· szerokość pasa drogowego min 2,0 m poza granice robót ziemnych ( w miejscu przewidywanej zieleni izolacyjnej min 15 m poza granice robót ziemnych)

Droga krajowa  nr 19
· klasa drogi  - GP
· Vp=80 km/h

· ilość jezdni - 2
· szerokość jezdni 7,0 m

· szerokość opaski wewnętrznej i zewnętrznej po 0.5 m

· szerokość pasa rozdziału 4,0 m (włącznie z opaskami)

· szerokość poboczy ziemnych 2x0,75 m (1,25 m na ode. stosowania barier)
· szerokość korony 20,5 m (21,5 m)

· kategoria ruchu - R4

· max obciążenie na oś 115 kN

· skrajnia pionowa 4,7 m

· szerokość pasa drogowego min 1,0 m poza granice robót ziemnych 

3.2 Przebieg drogi w planie 
Droga krajowa  nr 65
Wariant I
Projektowany odcinek obwodnicy rozpoczyna się na węźle „Kudrycze” w rejonie km 20+ 800  projektowanej drogi ekspresowej S-19. Droga nr 65 odchodzi w kierunku północno-wschodnim od drogi S-19, przecina się  drogą powiatową 1484B i omijając kompleks leśny przecina drogę powiatową 1487B. Następnie przekracza rzekę Niewodnicę i po gruntach ornych przechodzi pomiędzy zabudową wsi Halickie a majątkiem Bogdaniec, dalej przez kompleks leśny 
dochodzi do istniejącej drogi nr 19 z którą krzyżuje się pomiędzy miejscowością Protasy a
miejscowością Kuriany.  Dalej droga przebiega w kierunku północno-wschodnim, dochodzi do kompleksu leśnego  który przekracza na długości około 1 km   . Następnie omijając z lewej strony miejscowość Henrykowo przecina drogę powiatową 1475B , przechodzi przez tereny gdzie występują cieki dopływające do stawu Sobolewskiego i przecinając linię kolejową włącza się w istniejącą drogę  krajową nr 65.

 Wariant II


Projektowany odcinek obwodnicy również rozpoczyna się na węźle „Kudrycze” lecz zlokalizowanym około 900 m dalej w rejonie km 21+700  projektowanej drogi ekspresowej S-19. Droga nr 65 odchodzi w kierunku północno-wschodnim od drogi S-19 przechodząc na długości około 1 km częściowo przez tereny leśne, częściowo przez tereny  podmokłych łąk . Dalej  na długości około 3 km przekracza kompleks leśny i dochodzi do istniejącej drogi krajowej nr 19. Krzyżuje się z nią w tym samym miejscu co w wariancie I lecz pod innym kontem. Dalej projektowana obwodnica przebiega w kierunku północnym przez tereny orne i 400 m przed przecięciem się z drogą powiatową nr 1475B łączy się z wariantem I. Na ostatnich 4 km oba warianty mają wspólny przebieg.
Wariant I – II


Wariant I-II umożliwia  połączenie wariantów I i II ze sobą. Rozpoczyna się w km 4+075 wariantu I,  to jest około 1,1 km przed węzłem „Kuriany” . Przekracza drogę nr 19 praktycznie w tym samym miejscu co wariant I lecz pod innym kontem i włącza się w wariant II w odległości 
1,5 km za węzłem. 
Wariant II - I


Wariant II-I  umożliwia połączenie wariantu II z wariantem I. Rozpoczyna się w km 4+305 wariantu II to jest około 1,1 km przed węzłem „Kuriany” . Węzeł ten jest jednakże przesunięty w stosunku do wariantów I i II o około 400 m w kierunku Rzeszowa. Wariant II-I  włącza się w wariant I w odległości  1,7 km za węzłem.
Dla żadanego z w/w wariantów przebiegu drogi nr 65 nie występuje konieczność wyburzeń budynków.
Droga krajowa  nr 19


Przebieg przebudowywanej drogi krajowej nr 19  przewiduje się po istniejącym kierunku. Dobudowę drugiej jezdni na odcinku od granicy miasta Białegostoku ( granica od 2006 01 01 ) do drogi powiatowej nr 1476B w Kurianach przewidziano po stronie prawej, natomiast na odcinku od miejscowości Kuriany  do  miejscowości Protasy po stronie lewej.  W miejscowości Kuriany zachodzi konieczność wyburzenia 3 budynków mieszkalnych i 6 budynków gospodarczych w związku z dobudowa drugiej jezdni i budową dróg dojazdowych.
3.3 Przebieg drogi w przekroju podłużnym
Przebieg niwelety zaprojektowano uwzględniając między innymi: 

-   dostosowanie   jej    przebiegu    do    ukształtowania   terenu    przy    równoczesnym
         zachowaniu parametrów geometrycznych określonych dla drogi w planie i w profilu
· zapewnienie odpowiedniej płynności i koordynacji z przebiegiem w planie

· w miarę możliwości zbilansowanie robót ziemnych
· dostosowanie jej przebiegu do warunków gruntowo-wodnych

· zapewnienie odpowiedniego odwodnienia
· konieczność wykonania obiektów inżynierskich w I etapie realizacji inwestycji
3.4
  Węzły drogowe

Na omawianym odcinku przewidziane są następujące węzły drogowe:

· węzeł typu  WA na skrzyżowaniu z drogą  ekspresową S19  ( węzeł „Kudrycze”)

· węzeł typu  WB na skrzyżowaniu z istniejącą drogą  krajową nr 19 ( węzeł „Kuriany”)

· węzeł typu WA na  w miejscu włączenia się do istniejącej drogi krajowej nr 65. 

3.5 
Przebudowa i budowa dróg poprzecznych i dojazdowych

Ograniczenie dostępu do drogi klasy GP powoduje konieczność przebudowy dróg bocznych i budowy dróg do obsługi przyległego terenu  na całej długości projektowanego odcinka. W projekcie przewidziano :

· przebudowę krzyżujących się dróg powiatowych  :
nr 1484 B   - wariant I - bez zmian ( budowa wiaduktu w ciągu obwodnicy)  
                        - wariant II - nie występuje ( przełożenie w ramach budowy drogi
                                                 ekspresowej S-19)
nr 1487 B      - wariant I - przebudowa na długości około 300 m wraz z budową 
                            wiaduktu nad obwodnicą     
                         - wariant II  - jak w wariancie I 
nr 1469B         - wariant I, II  i I-II -  przełożenie na długości 330 m 
                        - wariant II-I  - przełożenie na długości 360 m
nr 1475B          - wariant I i II - bez zmian ( budowa wiaduktu w ciągu obwodnicy)  
nr 1476B          - wariant II-I-  przełożenie na długości 500 m  
· przebudowę 2  krzyżujących się dróg gminnych w zakresie niezbędnym dla budowy wiaduktów ( jednego w ciągu obwodnicy i jednego w ciągu drogi gminnej)

· budowę sieci dróg dojazdowych (DD) – klasy  D.

3.6  Obiekty inżynierskie

W związku z budową obwodnicy niezbędne będzie wybudowanie następujących obiektów mostowych:

Wariant I

· 2 mosty ( przez rzekę Niewodnicę  i rzekę Bobrownicka ) dostosowane jako przejścia dla zwierząt
· 8 wiaduktów w ciągu obwodnicy ( w tym 1 nad drogą S-19,  1 nad drogą krajową nr 19,  1 nad linią kolejową i 1 nad drogą powiatową, 1 nad drogą gminną i 3 nad drogami dojazdowymi)

· 5 wiaduktów nad obwodnicą (2 w ciągu dróg powiatowych, 1 w ciągu drogi gminnej, 1 na węźle w ciągu drogi łącznicowej, 1 w ciągu drogi dojazdowej ).

Wariant II

· 1 most ( przez  rzekę Bobrownicka ) dostosowany jako przejścia dla zwierząt

· 5 wiaduktów w ciągu obwodnicy ( w tym 1 nad drogą S-19,  1 nad drogą krajową nr 19,  1 nad linią kolejową  i 3 nad drogami dojazdowymi)

· 7 wiaduktów nad obwodnicą (2 w ciągu dróg powiatowych, 2 w ciągu drogi gminnej, 1 na węźle w ciągu drogi łącznicowej, 2 w ciągu dróg dojazdowych ).

W związku z przebudową istniejącej drogi nr 19 niezbędne będzie wybudowanie nad nią wiaduktu w ciągi drogi dojazdowej dla wariantów obwodnicy  I, II i I-II . 
 3.6.1  Podstawowe założenia dotyczące konstrukcji obiektów mostowych:

· Obiekty w ciągu obwodnicy

1. Mosty przez rzekę Niewodnicę  i rzekę Bobrownicka ( stanowią również przejście dla zwierząt)
Obiekt projektuje się na obciążenie taborem samochodowym klasy ”A” wg PN-85/S-10030 oraz pojazdem specjalnym 150 zgodnie ze STANAG 2021.

Na szerokość ustroju niosącego składają się:

	· jezdnia:

· pobocza utwardzone:

· kapa chodnikowa:

· kapa gzymsowa:
	2x3,50=7,00 m

2x2,30=4,60 m

1,76 m

0,88 m

	
	razem: 14,24m


Konstrukcję ustroju niosącego projektuje się jako wolnopodpartą, żelbetową. Długość ustroju w osiach łożysk wynosi 18 m.  (wariantowo płyta żelbetowa wykonana na belkach strunobetonowych typu „Kujan” ).

Oparcie ustroju niosącego projektuje się poprzez łożyska, ustawiane na przyczółkach żelbetowych, posadowionych bezpośrednio.

2. Nad drogą S-19 
Obiekt projektuje się na obciążenie taborem samochodowym klasy ”A” wg PN-85/S-10030 oraz pojazdem specjalnym 150 zgodnie ze STANAG 2021.

Na szerokość ustroju niosącego składają się:

	· jezdnia:

· pobocza utwardzone:

· kapa chodnikowa:

· kapa gzymsowa:
	2x3,50=7,00 m

2x2,30=4,60 m

1,76 m

0,88 m

	
	razem: 14,24m


Ustrój niosący projektuje się jako żelbetowy ciągły, złożony z dwóch przęseł o rozpiętości 21m i całkowitej długości ustroju L = 42m. 

Oparcie ustroju niosącego projektuje się poprzez łożyska, ustawiane na podporach żelbetowych, posadowionych bezpośrednio. W przypadku stwierdzenia w czasie badań geologicznych niekorzystnych warunków gruntowych, dopuszcza się posadowienie podpór na palach wielkośrednicowych. 
3. Nad drogą krajową nr 19 
Obiekt projektuje się na obciążenie taborem samochodowym klasy ”A” wg PN-85/S-10030 oraz pojazdem specjalnym 150 zgodnie ze STANAG 2021.

Na szerokość ustroju niosącego jezdni składają się:

	· jezdnia:

· opaska:

· kapa gzymsowa:
	5x3,50=17,50 m

        2x0,50=1,00 m

2x1,20=2,40 m

	
	razem: 20,90 m


Ustrój niosący projektuje się jako żelbetowy ciągły, złożony        z dwóch przęseł o rozpiętości 21m i całkowitej długości ustroju L = 42m. 

Oparcie ustroju niosącego projektuje się poprzez łożyska, ustawiane na podporach żelbetowych, posadowionych bezpośrednio. W przypadku stwierdzenia w czasie badań geologicznych niekorzystnych warunków gruntowych, dopuszcza się posadowienie podpór na palach wielkośrednicowych. 

4. Nad linią kolejową oraz  nad drogami powiatowymi , gminnymi i dojazdowymi
Obiekt projektuje się na obciążenie taborem samochodowym klasy ”A” wg PN-85/S-10030 oraz pojazdem specjalnym 150 zgodnie ze STANAG 2021.

Na szerokość ustroju niosącego składają się:

	· jezdnia:

· pobocza utwardzone:

· kapa chodnikowa:

· kapa gzymsowa:
	2x3,50=7,00 m

2x2,30=4,60 m

1,76 m

0,88 m

	
	razem: 14,24m


Konstrukcję ustroju niosącego projektuje się jako wolnopodpartą, żelbetową. Długość ustroju w osiach łożysk wynosi 12 m.  Oparcie ustroju niosącego projektuje się poprzez łożyska, ustawiane na przyczółkach żelbetowych, posadowionych bezpośrednio.

· Obiekty nad obwodnicą

Obiekty w ciągu dróg powiatowych , gminnych i dojazdowych projektuje się na obciążenie taborem samochodowym klasy ”B” wg PN-85/S-10030.

Na szerokość ustroju niosącego składają się:

	· jezdnia:

· opaska

· (chodnik) kapa chodnikowa:

· kapa gzymsowa:
	2x(2,75+0,80)=7,10 m

              05+08=1,30 m

(1,50 m) 2,60 m

0,80 m

	
	  razem:11,80 m


Ustrój niosący przyjęto jako sprężony ciągły, złożony z trzech przęseł o rozpiętościach odpowiednio: 9m + 13m + 9m, co daje w sumie ustrój o długości    L = 31m.  Oparcie ustroju niosącego projektuje się poprzez łożyska, ustawiane na podporach żelbetowych, posadowionych bezpośrednio. 
· Obiekt nad droga nr 19 w ciągu drogi dojazdowej
Obiekty projektuje się na obciążenie taborem samochodowym klasy ”B” wg PN-85/S-10030.

Na szerokość ustroju niosącego składają się:

	· jezdnia:

· opaska

· (chodnik) kapa chodnikowa:

· kapa gzymsowa:
	2x(2,75+0,80)=7,10 m

              05+08=1,30 m

(1,50 m) 2,60 m

0,80 m

	
	  razem:11,80 m


Ustrój niosący projektuje się jako żelbetowy ciągły, złożony  z dwóch przęseł o rozpiętości 21m i całkowitej długości ustroju L = 42m. 

Oparcie ustroju niosącego projektuje się poprzez łożyska, ustawiane na podporach żelbetowych, posadowionych bezpośrednio. W przypadku stwierdzenia w czasie badań geologicznych niekorzystnych warunków gruntowych, dopuszcza się posadowienie podpór na palach wielkośrednicowych
Obiekty inżynierskie nie wchodzą w zakres niniejszego opracowania

4.
INFRASTRUKTURA TECHNICZNA  

4.1
Przebudowa infrastruktury technicznej  (nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania)
Realizacja budowy drogi do parametrów wiąże się z koniecznością przebudowy kolidujących urządzeń istniejącej infrastruktury technicznej:

·  kabli teletechnicznych  doziemnych 

·  linii napowietrznych SN  i NN 
·  kabli energetycznych
4.2
Budowa nowej infrastruktury technicznej  (nie wchodzi w zakres niniejszego
     opracowania)
W ramach budowy drogi  niezbędna będzie również budowa nowych urządzeń infrastruktury technicznej związanych z obsługą drogi:

· kanalizacji deszczowej wraz zespołami oczyszczającymi oraz zbiorniki retencyjne,

· oświetlenie węzłów drogowych 

5. WYNIKI ANALIZY RUCHOWEJ

Na podstawie analizy ruchu wykonanej w poprzednich opracowaniach, uwzględniając fakt , że rzeczywisty ruch na drodze nr 65 i nr 19 w roku 2005 jest o około 20% większy od  prognozowanego na podstawie pomiarów ruchu z 2000 r,     można stwierdzić , że na obwodnicy natężenie ruchu w 2020 r będzie na poziomie swobody „C", 
Droga jednojezdniową z poboczami utwardzonymi ( nawet ze skrzyżowaniami skanalizowanymi w jednym poziomie)  przez dłuższy czas zapewni zadowalające parametry pod względem ruchowym. Budowa węzłów i wiaduktów wynika zatem bardziej z klasy przyjętej drogi, dużej ilości ruchu tranzytowego i chęci zwiększenia bezpieczeństwa ruchu niż z wartości prognozowanych natężeń ruchu.

6. OCHRONA ŚRODOWISKA

Na etapie uzyskiwania decyzji środowiskowych niezbędne będzie wykonanie  raportu o oddziaływaniu drogi na środowisko. Na podstawie przeprowadzonej oceny istniejących uwarunkowań lokalizacyjnych i środowiskowych przyległego do trasy terenu – przewiduje się obszarowe oddziaływania komunikacyjne drogi ekspresowej na środowisko z koniecznością zastosowania środków łagodzących te uciążliwości tj.:

· podczyszczenia wód opadowych spływających z terenu drogi do istniejących wód powierzchniowych, a zwłaszcza na odcinkach o podwyższonej wrażliwości środowiska przyrodniczego,

· przewidywanie zabezpieczeń przeciwhałasowych na odcinkach tras z zabudową mieszkaniową w postaci ochrony czynnej (ekrany akustyczne) których konieczność zastosowania zdefiniowana zostanie na kolejnych etapach projektowania. W niniejszym opracowaniu orientacyjnie określono lokalizację ekranów akustycznych na podstawie wstępnych obliczeń poziomu hałasu.
· stworzenia pasa zieleni izolacyjnej wokół drogi, jako przegrody biotechnicznej łagodzącej oddziaływania komunikacyjne emitowane z jej pasa drogowego a w miejscach przejścia przez lasy pasy zieleni dogęszczającej.

7.  PORÓWNANIE WARIANTÓW
	Porównanie pod względem
	Wyszczególnienie
	Wariant I
	Wariant II

	technicznym
	parametry techniczne

długość drogi
- obwodnica  ( km)

- droga nr 19  ( km)

ilość węzłów ( szt.)

długość dróg dojazdowych:

- o nawierzchni bitumicznej ( km)

- o nawierzchni gruntowej ( km)

ilość obiektów mostowych:

-  wiadukty w ciągu obwodnicy

-  wiadukty nad obwodnicą

roboty ziemne  (m3)
- wykop

- nasyp

Zajęcie terenu  ( ha)

- grunty orne

- grunty leśne

wyburzenia  ( występują tylko w związku z przebudową drogi nr 19 )

- budynki mieszkalne

- budynki gospodarcze
	Porównywalne dla obu wariantów

12,73 
2,33

3
10,8

9,8

8

5

110 900

481 600

125

33

3

3
	Porównywalne dla obu wariantów

12,87
2,33

3
10,7

9,7

5

6

99 000

305 000

91

53

3

3

	ekologicznym
	Tereny chronione:

- Przejście przez teren otuliny Parku krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej, wchodzącego w system Natura 2000 

na długości ( km)

przekroczenie rzek ( ilość )
- rzeka Niewolnica ( dopływ Narwi- planowana I kl. czystości)

- Rzeka Bobrowicka 

przekroczenie kompleksów leśnych

na długości ( km)

konieczność zastosowania ekranów akustycznych


	1
1 

1

2,5 

810
	1
-
1

5,5

530

	społecznym
	Prawdopodobne protesty mieszkańców miejscowości :

- Halickie 
-  Kuriany w rejonie węzła „Kuriany”
   i   wzdłuż drogi nr 19
	tak

tak
	nie

tak


8. WNIOSKI KOŃCOWE
Oba warianty i ich kombinacje mają zalety o wady. Nie ma zdecydowanych argumentów, które jednoznacznie pozwoliłyby wybrać któryś z wariantów a odrzucić pozostałe.

Transprojekt Gdański zdecydował się opowiedzieć za wariantem II ponieważ:
· Występuje mniejsze prawdopodobieństwo sprzeciwów społecznych ponieważ trasa przebiega z dała od zabudowy miejscowości Halickie

· Kąt przecięcia się obwodnicy z istniejącą drogą  nr 19 pozwala na mniejsze zajęcie terenu i zachowanie większej odległości od budynków

· Konieczność wykonania mniejszej ilości robót ziemnych

· Mniejsza ilość obiektów mostowych

· Nie występuje konieczność specjalnych zabezpieczeń w rejonie przekraczania rzeki Niewolnicy ( planowana I kl czystości)

· Mniejsza ilość ekranów akustycznych

Sporządził : mgr inż. Janusz Różkowski
ORIENTACYJNE KOSZTY INWESTYCJI

Podstawowe koszty opracowano  w oparciu o wskaźniki techniczno-ekonomiczne dróg i mostów oraz  ostatnio wykonywane kosztorysy inwestorskie.  Poziom cen 2005 r.

1. Wskaźnikowe ceny jednostkowe

1.1 Wykup terenu

      - grunty orne – 30 000 zł/ha

            - grunty leśne – 45 00 zł/ha
1.2 Roboty ziemne    

-  wykopy -28 zł/m3

       - nasypy – 45 zł/m3

1.3 Nawierzchnie

 -  droga nr 65 i nr 19 ( KR-4 ) – 164 zł/m2

 -  wzmocnienie istniejącej drogi nr 19 – 75 zł/m2

 - drogi powiatowe, gminne i dojazdowe o nawierzchni bitumicznej – 79 zł/m2

 - drogi dojazdowe o nawierzchni gruntowej – 27 zł/m2

1.4 Obiekty mostowe

- obiekty w ciągu obwodnicy – 6000zł/m2

most przez rzekę Niewolnicę       18x14,24x6000 = 1 537 800 zł

most przez rzekę Bobrownicka    18x14,24x6000 = 1 537 800 zł

wiadukt nad S19                           42x14,24x6000 = 3 588 480 zł

wiadukt nad istniejąca droga nr 19      42x20,9x6000 = 5 266 800 zł

wiadukty nad linią PKP oraz pozostałymi drogami       12x14,24x 6000  = 1 025 280zł/szt

- obiekty nad obwodnicą  w ciągu dróg powiatowych, gminnych i dojazdowych
   31x 11,8 x 4000zł/m2 = 1463200 zł/szt

 - obiekt nad drogą  nr 19 w ciągu drogi dojazdowej 42 x 11,8 x 4000 = 1 982 400 zł 

1.5 Pozostałe roboty

 - prace przygotowawcze  - 250 000zł/km

 - przełożenie urządzeń infrastruktury technicznej  - 340 0000 zł/km

 -  urządzenia ochrony środowiska  - ( włącznie z systemem odwodnienia 380 000 zł/km)

 - roboty wykończeniowe 125 000 zł/km

 Razem pozostałe roboty 1095 000 zł/km

2. Ilości robót

Wariant I

1.1 Wykup terenu

      - grunty orne – 110,8 ha

            - grunty leśne – 28 ha
1.2 Roboty ziemne    

-  wykopy – 110 900m3   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów i pozostałymi
                                            drogami   bocznymi )

                    6 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem wykopy 170 900m3

   -  nasypy  – 543 000   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów i pozostałymi
                                            drogami   bocznymi )

                         32 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem nasypy 566 200 m3 

1.3 Nawierzchnie

 -  droga nr 65 wraz z łącznicami węzłów  -147 030 m2

 - droga nr 19  -  20 970 m2

 -  wzmocnienie istniejącej drogi nr 19 – 16 310 m2

 - drogi powiatowe, gminne i dojazdowe o nawierzchni bitumicznej – 53 600m2

 - drogi dojazdowe o nawierzchni gruntowej – 34 335 m2

1.4 Obiekty mostowe

- obiekty w ciągu obwodnicy 

most przez rzekę Niewolnicę       1szt 

most przez rzekę Bobrownicka    1 szt

wiadukt nad S19                           1 szt

wiadukt nad istniejąca droga nr 19      1 szt

wiadukt nad linią PKP oraz pozostałymi drogami       6 szt 
- obiekty nad obwodnicą  w ciągu dróg powiatowych, gminnych i dojazdowych
  5szt
- obiekt nad drogą  nr 19 w ciągu drogi dojazdowej 1 szt

1.5 Pozostałe roboty

12,73+2,33 = 15,06 km

Wariant II
1.1 Wykup terenu

      - grunty orne – 79,5 ha

            - grunty leśne – 46,2 ha
1.2 Roboty ziemne    

-  wykopy - 99 100 m3   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów i pozostałymi
                                            drogami   bocznymi )

                    6 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem wykopy 105 100 m3

   -  nasypy  – 397 900 m3   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów wraz z
                                                  pozostałymi drogami   bocznymi )

                         32 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem nasypy 429 900 m3 

1.3 Nawierzchnie

 -  droga nr 65 wraz z łącznicami węzłów  -148770 m2

 - droga nr 19  -  20 970 m2

 -  wzmocnienie istniejącej drogi nr 19 – 16 310 m2

 - drogi powiatowe, gminne i dojazdowe o nawierzchni bitumicznej – 53 650m2

 - drogi dojazdowe o nawierzchni gruntowej – 33985 m2

1.4 Obiekty mostowe

- obiekty w ciągu obwodnicy 

most przez rzekę Bobrownicka   -   1 537 800 zł

wiadukt nad S19                          -   3 588 480 zł

wiadukt nad istniejąca droga nr 19    -  5 266 800 zł

wiadukt nad linią PKP oraz pozostałymi drogami      -  3  szt x 1 025 280 = 3 075 840 zł
- obiekty nad obwodnicą  w ciągu dróg powiatowych, gminnych i dojazdowych
   7 szt  x 1 463 200 = 10 242 400 zł
- obiekt nad drogą  nr 19 w ciągu drogi dojazdowej  1 982 400 zł

1.5 Pozostałe roboty

12,87+2,33 = 15,2 km

2. Koszty
         Wariant I

1.1 Wykup terenu

      - grunty orne – 110,8 ha x 30 000 = 3 324 000 zł

            - grunty leśne – 28 ha x 45 000 = 1 260 000 zł
1.2 Roboty ziemne    

-  wykopy – 110 900m3   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów i pozostałymi
                                            drogami   bocznymi )

                    6 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem wykopy 170 900m3 x 28 = 4 785 200 zł

   -  nasypy  – 543 000   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów i pozostałymi
                                            drogami   bocznymi )

                         32 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem nasypy 566 200 m3 x 45 = 25 479 000  zł

1.3 Nawierzchnie

 -  droga nr 65 wraz z łącznicami węzłów  -147 030 m2 x 164 = 24 112 920zł

 - droga nr 19  -  20 970 m2 x 164 = 3 439 080zł

 -  wzmocnienie istniejącej drogi nr 19 – 16 310 m2x 75 = 1 223 250 zł

 - drogi powiatowe, gminne i dojazdowe o nawierzchni bitumicznej – 53 600m2 x 79 =    4 234 400 zł

 - drogi dojazdowe o nawierzchni gruntowej – 34 335 m2x 27 = 927 045zł 

1.4 Obiekty mostowe

- obiekty w ciągu obwodnicy 

most przez rzekę Niewolnicę       1 537 800 zł

most przez rzekę Bobrownicka    1 537 800 zł

wiadukt nad S19                           3 588 480 zł

wiadukt nad istniejąca droga nr 19      5 266 800 zł

wiadukt nad linią PKP oraz pozostałymi drogami       1 025 280 x 6 =  6 151 680zł
- obiekty nad obwodnicą  w ciągu dróg powiatowych, gminnych i dojazdowych
   5x 1463200 = 7 316 000zł
- obiekt nad drogą  nr 19 w ciągu drogi dojazdowej 1 982 400 zł

1.5 Pozostałe roboty

12,73+2,33 = 15,06 km x 1 095 000 = 16 490 700 zł

Razem  Wariant I    112 650 000 zł netto
Wariant II
1.1 Wykup terenu

      - grunty orne – 79,5 hax 30 000  = 2 385 000 zł

            - grunty leśne – 46,2 ha x 45 000= 2 079 000 zł
1.2 Roboty ziemne    

-  wykopy - 99 100 m3   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów i pozostałymi
                                            drogami   bocznymi )

                    6 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem wykopy 105 100 m3 x 28 = 2 942 800 zł

   -  nasypy  – 397 900 m3   (droga nr 65 wraz z dojazdami do wiaduktów wraz z
                                                  pozostałymi drogami   bocznymi )

                         32 000 m3 – droga nr 19 wraz z drogami dojazdowymi

 Razem nasypy 429 900 m3  x 45 =  19 345 500 zł

1.3 Nawierzchnie

 -  droga nr 65 wraz z łącznicami węzłów  -148770 m2 x 164 = 24 398 280 zł

 - droga nr 19  -  20 970 m2 x 164 = 3 439 080 zł

 -  wzmocnienie istniejącej drogi nr 19 – 16 310 m2 x 75 = 1 223 250 zł

 - drogi powiatowe, gminne i dojazdowe o nawierzchni bitumicznej – 53 650m2 x 79 =
     4 238350 zł

 - drogi dojazdowe o nawierzchni gruntowej – 33985 m2 x 27 = 917 595 zł

1.4 Obiekty mostowe

- obiekty w ciągu obwodnicy 

most przez rzekę Bobrownicka    1 537 800 zł

wiadukt nad S19                           3 588 480 zł

wiadukt nad istniejąca droga nr 19      5 266 800 zł

wiadukt nad linią PKP oraz pozostałymi drogami        3 szt x 1 025 280 = 3 075 840 zł

- obiekty nad obwodnicą  w ciągu dróg powiatowych, gminnych i dojazdowych
   7 szt x 1463200 = 10242400 zł
- obiekt nad drogą  nr 19 w ciągu drogi dojazdowej 42 x 11,8 x 4000 = 1 982 400 zł

1.5 Pozostałe roboty

12,87+2,33 = 15,2 km x 1 095 000 zł =16 644 000 zł

 Razem Wariant II   -  102 300 000 zł netto
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