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1. Wstep

W niniejszym katalogu przedstawione zostaly przyklady réznego stopnia degradacji poboczy
nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia drég. Ich opis oraz kryteria klasyfikacji
przyjeto zgodnie z dokumentem ,,System Oceny Stanu Poboczy i Odwodnienia Drég /SOPO/ —
Wytyczne stosowania”.

»Katalog...” powstal m.in. dzigki uwagom przestanym przez pracownikéw Oddzialéw i Rejonow
Drég GDDKIA, w tym réwniez dzigki nadestanym przez nich materialom multimedialnym.

W zwiazku z mozliwoscia korzystania przez ekipy pomiarowe wylacznie z niniejszego katalogu,

dla jednoznacznosci powtérzono w nim zapisy z Wytycznych systemu SOPO.

2. Zastosowanie katalogu

Katalog jest pomocny przy ocenie stanu technicznego elementéw systemu odwodnienia oraz
poboczy drég, wykonywanej w sposéb ciagly z reguty z jadacego pojazdu.

Oceny stanu badanego odcinka drogi dokonuje si¢ na podstawie inwentaryzacji przeprowadzonej
na jego dlugosci. Dane dotyczace stanu ocenianych elementéw umieszczane sa w ,,Formularzu do

oceny poboczy nieutwardzonych i odwodnienia”, ktérego wzér zamieszczono w punkcie 3.

3. Sposob gromadzenia danych

Zaleca si¢ wykonywanie inwentaryzacji z wykorzystaniem wczesniej przygotowanych
formularzy. W oparciu o opis sieci drég, mozna okresli¢ zakres planowanej inwentaryzacji oraz
wydrukowaé, z wykorzystaniem wspomagajacego systemu informatycznego, formularze do
celéw rejestracii.

W trakcie inwentaryzacji stanu, jadac pojazdem (niezbedne sa dwie osoby) nalezy wypehié
odpowiednie rubryki formularza, a nastgpnie wykorzystujac oprogramowanie wspomagajace
prace w systemie, wprowadzi¢ dane do pamig¢ci komputera poprzez automatyczne wygenerowanie
pliku w wymaganym formacie.

Zaréwno dla poboczy jak i odwodnienia, oprécz oceny, w formularzu (w odpowiednich
kolumnach) nalezy wpisa¢ obmiar typowanych remontéw ocenianych elementow.

Pusta komérka w kolumnie 4 lub 8 tabeli formularza — oznacza brak oceny /w takim przypadku
odpowiednie komorki dotyczace remontOw pozostaja rOwniez puste/.

Formularz do oceny poboczy nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia nalezy wypetnic

z wykorzystaniem kodow podanych na stronie 3.



Wzor formularza:

Droga ..... jezdnia .... Imi¢ 1 NazZwisKO ..covviriiiiiiiiieniieieieeeeeeeee e
Data ................. osoby przeprowadzajacej inwentaryzacj¢ / kod RDK
Odcinek drogi od km ...... dokm ....... Nr kolejny formularza .....
Ocena wizualna — strona .............. jezdni
Lokalizacja Pobocze
oraz rodzaj (stan, Odwodnienie .
przekroju proponowany (stan, proponowany zabieg) Uwagi
zabieg)
< <
km | Hm (l}, S, % PU|PS |UP % PR|OR|{RR|CR[{OP|CP|RS | CS IR |OPR | K Tekst
1) S) [mb] | [mb] | [mb] O [mb] | [mb] | [mb] | [mb] | [szt.] | [szt.] | [szt.] | [szt.]
@) o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 |19 20
0-1
1-2
2-3
34
4-5
5-6
6-7
7-8
8-9
9-0
Lokalizacja:

Km - kilometr drogi (kolumna 1), Hm - hektometr drogi (kolumna 2) — standardowo wpisana lokalizacja.

Przekroj (kolumna 3):
u — przekrdj uliczny; s — przekrdj szlakowy; i — inny.

Pobocze:
locena (kolumna 4)
1 - pobocze zawyzone

2 — pobocze zanizone powyzej 15 cm 20 — pobocze skoleinowane - zanizone powyzej 15 cm
3 — pobocze zanizone od S do 15 cm 30 — pobocze skoleinowane - zanizone od 5 do 15 cm
4 — pobocze zanizone do 5 cm 40 — pobocze skoleinowane - zanizone do 5 cm
5 — pobocze w poziomie jezdni 6 — brak pobocza nieutwardzonego
| remonty (kolumny 5, 6i 7)
PU — uzupehienie pobocza PS — $cinka pobocza UP —umocnienie pobocza

{zakres prac [mb] na danym hektometrze}
Odwodnienie:
| ocena (kolumna 8)
2 — stan zly odwodnienia 3 — stan niezadowalajacy odwodnienia

4 — stan zadowalajacy 5 — stan dobry 6 — odwodnienie naturalne
| remonty (kolumny 9-16)
PR - przebudowa rowéw (,,odbudowa rowéw”) OP - budowa i odbudowa przepustéw
OR - odmulenie rowu CP - czyszczenie przepustéw
RR - renowacja rynien odprowadzajacych RS - renowacja studzienek kanalizacyjnych
CR - czyszczenie rynien odprowadzajacych CS - czyszczenie studzienek kanalizacyjnych

{zakres prac [mb] lub [szt.] na danym hektometrze}
IR (kolumna 17) — indywidualne rozwigzanie: T — jezeli nie przewidziano przypadku w ww. rodzajach remontéw
OPR (kolumna 18) - odwodnienie w pasie rozdziatlu jezdni: T - jezeli wystgpuje taki przypadek usytuowania

odwodnienia
Uwagi:
k P - uwaga dotyczy tylko pobocza O - uwaga dotyczy tylko odwodnienia
R - dotyczy pobocza i odwodnienia I - inny rodzaj uwagi

X — uwaga robocza, organizacyjna (nie wprowadzana do systemu)
W rubryce ,,Uwagi” mozliwe jest, w razie potrzeby, wpisanie dodatkowej informacji. Po uprzednim wpisaniu
w kolumnie 19 kodu uwagi (tzn. uwaga dotyczqca odwodnienia, pobocza lub inna), w kolumnie 20 naleZy
wprowadzicé jej tresc.




W tabeli nr 1 przedstawiono zaleznosci pomigdzy proponowanymi zabiegami i ocenami

dotyczacymi: elementow systemu odwodnienia (ODW) oraz poboczy nieutwardzonych (PON).

Tabela 1. Zabiegi proponowane w systemie SOPO

Zabiegi utrzymaniowe (ODW)* Kod oceny ODW
1 PR Przebudowa rowow (,,obudowa rowdéw’”) 2
2 OR Odmulenie rowow 2,3
3 RR Renowacja rynien odprowadzajacych 2
4 CR Czyszczenie rynien odprowadzajacych 3
5 OP Odbudowa, budowa przepustéw 2
6 CP Czyszczenie przepustow 2,3,4
7 RS Renowacja studzienek kanalizacyjnych 2
8 CS Czyszczenie studzienek kanalizacyjnych 2

Zabiegi utrzymaniowe (PON) Kod oceny PON

1 Profilowanie poboczy:
la PU Uzupeienie 2, 3, 4 lub 20,30,40
1b | PS Scinka 1 1ub 20,30,40
2 UP Umocnienie poboczy** 20,30,40

*) — W przypadku braku mozliwos¢ wybrania odpowiedniego zabiegu z wymienionych
w tabeli dopuszcza si¢ wprowadzanie zabiegu o kodzie IR — indywidualne rozwigzanie wg
projektu.

*%) — Zabiegi na poboczach nieutwardzonych zilustrowanych na rysunku nr 2b (str. nr 28).

4. Ocena stanu odwodnienia dréog

System odwodnienia nawierzchni — zesp6t elementéw usytuowanych w pasie drogi, stuzacych
do odprowadzenia wody z powierzchni jezdni, podbudowy i podtoza drogi.

W stosowanych systemach odwodnienia drég (na terenach niezabudowanych i1 zabudowanych)
wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje urzadzen:

a) powierzchniowe, b) wglebne (filtracyjne), ¢) podziemne (szczelne, kanalizacja).



Odwodnienie powierzchniowe drég zapewniaja nast¢pujace urzadzenia: rowy, rynny otwarte

(Scieki), przepusty, zbiorniki retencyjne, zbiorniki odparowujace.

Odwodnienie wglebne drég zapewniaja: dreny, saczki, warstwy filtracyjne, nasypy, studnie

chtonne, zbiorniki infiltracyjne.

Odwodnienie podziemne zapewniaja rowy zakryte, rynny zamknigte (Scieki kryte) oraz
kanalizacja typu ulicznego sktadajaca si¢ z podziemnych kanaléw o przekrojach zamknigtych,
studzienek wpustowych (wpustow deszczowych) z nasada (kratka), studzienek rewizyjnych

i ewentualnie potaczeniowych.

Rynny odprowadzajace (Scieki) — wystepuja wzdtuz ciggdw komunikacyjnych lub pomigdzy
nimi. Stuza do przejmowania doptywajacej wody opadowej i odprowadzania jej do wpustow
kanalizacji deszczowej (lub ogélno sptywowej) albo bezposrednio do odbiornika sciekéw
opadowych. Wyrdzniamy nast¢pujace rodzaje rynien: rynny otwarte (przykrawegznikowe zwykle,
przykraweznikowe wydzielone, wahadlowe oraz muldowe) oraz rynny zamknigte (skrzynkowe,

szczelinowe zwykle oraz szczelinowe z krawgznikiem).

Wskaznik stanu odwodnienia (WO) — wskaznik, ktéry jest zmienng w zakresie od 2 (Zle)
do 5 (dobrze), zalezna od rodzaju odwodnienia i jego stanu. Jako$¢ odwodnienia okresla si¢
na podstawie oceny stanu technicznego elementéw odwodnienia, ktéry bezposrednio wpltywa na

czas niezbedny do usunigcia wody z powierzchni jezdni i podbudowy drogi.

Ze wzgledu na przyjete zasady (wykonywanie wizualnej oceny stanu technicznego urzadzen
odwodnienia zlokalizowanych wzdluz drogi) w systemie diagnozowane beda nastepujace
rodzaje urzadzen:
a) Odwodnienia  powierzchniowe z  wylaczeniem  zbiornikéw  retencyjnych
i odparowujacych oraz rowow stokowych,
b) Widoczne na jezdni elementy urzadzen wchodzace w sklad odwodnienia podziemnego

tj.: studzienki wpustowe z nasada (kratka).

Pozostale urzadzenia nie beda podlegaly diagnostyce w ramach niniejszego systemu.



Na drogach krajowych stan odwodnienia ocenia si¢ wedlug 4-stopniowej skali okreslonej dla
wskaznika WO, tabela 2.

Tabela 2. Klasyfikacja stanu elementow odwodnienia

p Wartosé wskaznika
Ocena stanu elementow ..
Klasa . . stanu odwodnienia
odwodnienia
wo
A Stan dobry
Stan zadowalajacy 4
Stan niezadowalajacy 3
/planowany zabieg remontowy/
Stan zty
D /niezbedna natychmiastowa 2
interwencja remontowa/

W  trakcie przeprowadzania inwentaryzacji odcinkéw drég oceniane elementy nalezy

kwalifikowa¢ zgodnie z zasadami opisanymi w tabeli 3.

Tabela 3. Kryteria oceny elementéw odwodnienia

Kod oceny w

liku POD*.* Stan techniczny Kryterium oceny elementéw systemu odwodnienia
pliku .

Elementy odwodnien zasypane (przejazdy na pola bez przepustéw).
Przepusty zarwane, zamulenie powyzej 30% wysokosci przekroju.
Rowy zaros$nigte krzewami lub drzewami. Brak odptywu wody

Z rOWu.

Rynny odprowadzajace niedrozne wskutek wykonania ,,dzikich
zjazdéw” lub nienalezytego wykonania tat na nawierzchni jezdni.
Rynny odprowadzajace z uszkodzonymi elementami
konstrukcyjnymi.

Studzienki kanalizacyjne zamulone lub zasypane.

Whpusty studzienek kanalizacyjnych zawyZone.

Nieregularna linia odwodnienia (ze szczegélnym uwzglednieniem dna
rowu), rOw czesciowo zamulony.

Przepusty zamulone, warstwa namutu do 30% wysokosci przekroju.
Rynny odprowadzajace zasypane, zarosnigte chwastami.

3 Niezadowalajacy

Wyrazna linia rowdéw. Dopuszczalne miejscowe nieznaczne
zamulenie dna rowu.

Przepusty zamulone, warstwa namutu do 15 % wysokosci przekroju.
Dopuszczalne zanizenie wpustéw studzienek kanalizacyjnych.
Dopuszczalne spgkania nawierzchni wokét wpustéw  studzienek
kanalizacyjnych.

4 Zadowalajacy

Nowe elementy systemu odwodnienia, bez widocznych uszkodzen.

> Dobry Kilkuletnie elementy w pelni realizujace swoje funkcje.

Uwaga. W przypadku wystapienia, chociaz jednego niedroznego przepustu na ocenianym
hektometrze, caly hektometr nalezy oceni¢ jako odwodnienie w stanie ztym.



4.1. Przyklady z teren6w niezurbanizowanych

ELEMENTY ODWODNIENIA W STANIE DOBRYM

Fot. 1. Rynny odprowadzajace na wyremontowanym odcinku drogi o nawierzchni betonowe;j.

Fot. 2. Odnowiony cigg odwodnienia.



Fot. 3. Rynny odprowadzajace w dobrym stanie technicznym.

Fot. 4. Rynna przykrawe¢znikowa zakonczona wpustem z kratka Sciekowa.



Fot. 5. Pomimo zalegania naniesionych zanieczyszczen na czesci rynny odprowadzajace;j

elementom odwodnienia nalezy przypisa¢ stan dobry.

Fot. 6. Odnowiony ciag systemu odwodnienia (drozne przepusty na wszystkich zjazdach).



Fot. 8. Mulda trawiasta w dobrym stanie technicznym.
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ELEMENTY ODWODNIENIA W STANIE ZADOWALAJACYM

Fot. 9. Odwodnienie w stanie zadowalajacym. Przepust w petni drozny (bez zanieczyszczen), row
z prefabrykatéw betonowych nieznacznie zamulony, z porastajaca roslinnoscia.

Fot. 10. Wyrazna linia rowu, przepust z widocznym przeswitem, zamulony do 15% wysokosci
przekroju. Miejscowe nieznaczne zamulenie dna rowu.
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Fot. 11. Odwodnienie w stanie zadowalajacym, mi¢dzy betonowymi prefabrykatami rosnace k¢py

roslinnosci, nie utrudniajace odprowadzania wody.

Fot. 12. Kolejny przyktad elementu odwodnienia w stanie zadowalajacym (pomimo roslinnosci

pomiedzy prefabrykatami betonowymi).
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Fot. 13. Odwodnienie z wyrazng liniag rowu oraz droznym przepustem, zamulonym ponizej 15%

wysokosci przekroju.

Fot. 14. Odwodnienie w stanie zadowalajacym, przepust nieznacznie zamulony.
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Fot. 16. Rynna przykrawe¢znikowa miejscami zasypana piachem.
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ELEMENTY ODWODNIENIA W STANIE NIEZADOWALAJACYM

Fot. 17. Przyktad rowu zamulonego i zarosnigtego k¢pami roslinnosci pomig¢dzy elementami

betonowymi.

Fot. 18. Rynienka odprowadzajaca zasypana i zarosnig¢ta kgpami roslinnosci.
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Fot. 20. Odwodnienie w stanie niezadowalajacym — nieregularna linia rowu.
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Fot. 21. Elementy odwodnienia czgSciowo zamulone oraz ograniczone swiatlo przepustu do 30%

— stan niezadowalajacy.

Fot. 22. Mulda o nieregularnej linii dna.
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ELEMENTY ODWODNIENIA W STANIE ZL.YM

Fot. 24. Przepust zamulony powyzej 30% wysokosci przekroju.
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Fot. 26. Zarwany przepust pod zjazdem z drogi.
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Fot. 28. Niedrozny réw odwadniajacy — zjazd bez przepustu na prywatng posesjg¢.
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Fot. 30. Odwodnienie zasypane i zarosni¢te drzewami.

21



Fot. 31. Brak elementéw doprowadzajacych wody opadowe do wpustu studzienki kanalizacyjne;.
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4.2. Przyklady z teren6w zurbanizowanych

ELEMENTY ODWODNIENIA W STANIE DOBRYM I ZADOWALAJACYM

Fot. 32. Rynna przykrawg¢znikowa wraz z kratka studzienki w dobrym stanie technicznym.

Fot. 33. Studzienka w dobrym stanie technicznym (po wykonanym remoncie).
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Fot. 35. Pomimo obnizenia poziomu kratki studzienki kanalizacyjnej wzglgdem nawierzchni

jezdni, odwodnienie jest drozne — stan zadowalajacy.
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ELEMENTY ODWODNIENIA W STANIE ZL.YM

Ko L XL - B -

!

Fot. 36. Rynienka cz¢sciowo zasypana, niedrozna na kilku odcinkach.

Fot. 37. Calkowicie zasypana studzienka (lacznie z kratka). Brak mozliwosci odprowadzania

wody.
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Fot. 39. “Dziki” zjazd uniemozliwiajacy odprowadzenie wody rynng przykraweznikowa.




5. Ocena stanu poboczy nieutwardzonych
Pobocze — cz¢s¢ korony drogi, przylegla do jezdni, przeznaczona miedzy innymi do chwilowego
zatrzymywania si¢ pojazdow, umieszczenia urzadzen bezpieczenstwa ruchu
1 wykorzystywana do ruchu pieszych, stuzaca jednoczesnie jako boczna przypora konstrukcji
nawierzchni.
Pobocze nieutwardzone — pobocze gruntowe stuzace do umieszczania znakéw drogowych
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu. W systemie oceniane pobocza dzielimy na:

= Pobocza prawidlowe — element korony drogi potaczony z krawedzia jezdni (z reguly

porosnigty trawa) ze spadkiem poprzecznym na zewnatrz.

= Pobocze uszkodzone — zanizone lub/oraz zawyzone,
Rodzaje poboczy nieutwardzonych wyréznianych w systemie przedstawiono na ponizszych
rysunkach (Rys. nr 1, nr 2a, nr 2b, nr 3 i nr 4).

Przyktad przekroju pobocza nie poddanego degradacji przedstawiono na Rys. nr 1.

Rys. 1. Pobocze prawidlowe (klasyczne) — wykazujace jednostronne pochylenie.

Nawierzchnia Pobocze nieutwardzone

Wsrdéd poboczy uszkodzonych rozrézniamy:

Pobocze ,,skoleinowane’” — zanizone/zawyzone powstale wskutek ruchu pojazdéw (waskie
zanizenie/zawyzenie) /Rys. 2a./ lub powstale w wyniku dzialania sil natury
/np. wyplukania przez wody opadowe - nie majace skutecznego odprowadzenia / (szerokie
zanizenie/zawyzenie) /Rys 2b./

Rys. 2a. Pobocze ,,skoleinowane’ — zaniZenie/zawyzenie powstale wskutek ruchu pojazdéw.

Nawierzchnia Pobocze nieutwardzone
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Rys. 2b. Pobocze ,,skoleinowane” — zanizone/zawyzone powstale w wyniku dzialania sit

natury.

Nawierzchnia Pobocze nieutwardzone

Rys. 3. Pobocze zanizone.

Nawierzchnia Pobocze nieutwardzone

Rys. 4. Pobocza zawyzone — powstale wskutek zjawiska tzw. ,,ro$nigcia pobocza”.

Nawierzchnia Pobocze nieutwardzone

Pobocza  uzupetnione  destruktem  lub  tluczniem, réwniez  podlegaja  ocenie

w ramach systemu SOPO.

Pobocze utwardzone (asfaltowe, betonowe) — jest wyposazone w nawierzchni¢ o nosnosci
wystarczajacej do postoju lub ruchu pojazdu. Peini funkcj¢ wspomagajaca jezdni¢ (przejecie
ruchu powolnego, ulatwienie wyprzedzania, wymijania).

Wskaznik stanu pobocza nieutwardzonego (WP) - wskaznik, ktéry jest zmienna
w zakresie 2 do 5, zalezny od rodzaju uszkodzenia oraz degradacji pobocza. Jakos¢ pobocza
okresla si¢ na podstawie oceny stanu technicznego, ktéry bezposrednio wplywa na czas niezbedny

do usunigcia wody z powierzchni jezdni oraz stan jej krawedzi.
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Na drogach krajowych stan poboczy ocenia si¢ zgodnie z klasyfikacja okreslona dla wskaznika
WP, tabela 4. Ocenie podlegaja zaréwno pobocza przylegajace bezposrednio do jezdni, jak

1 pobocza nieutwardzone wystepujace za poboczami asfaltowymi lub betonowymi.

Tabela 4. Klasyfikacja stanu poboczy nieutwardzonych

Wartos¢é wskaznika
Klasa Ocena stanu poboczy stanu poboczy
nieutwardzonych
y WP
A Stan dobry 5
B Stan zadowalajacy 4
C Stan niezadowalajacy 3
/planowany zabieg remontowy/
Stan zty

D /niezbedna natychmiastowa 2

interwencja remontowa/

W przypadku oceny poboczy nieutwardzonych inwentaryzacja polega na wskazaniu lokalizacji
odcinkéw drogi z ré6znica uskoku pomig¢dzy powierzchnig jezdni a poboczem nieutwardzonym.
W trakcie przeprowadzania inwentaryzacji odcinki drog nalezy kwalifikowa¢ do 8 grup, zgodnie

z ponizszymi zasadami opisanymi w tabeli 5.

Tabela 5. Kryteria oceny poboczy nieutwardzonych

Kod oceny w pliku POD*.* | Stan techniczny | Kryterium oceny stanu pobocza

1 - Zawyzone
y
2, 20%* Zanizone powyzej 15 cm
3, 30%* Niezadowalajacy |Zanizone od 5 do 15 cm
4, 40* Zadowalajacy |Zanizone do 5 cm

Pobocze w poziomie powierzchni
5 Dobry
jezdni

*) - kody dotycza przypadkéw poboczy skoleinowanych zilustrowanych na rysunkach nr 2a, 2b
(str. nr 27 1 28).
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5.1. Przyklady poboczy w roznym stanie technicznym

Fot. 40. Przyktad pobocza w dobrym stanie technicznym.

Fot. 41. Kolejny przyktad pobocza w dobrym stanie technicznym
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POBOCZA W STANIE TECHNICZNYM ZADOWALAJACYM
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Fot. 42. Przykfad na granicy stanu dobrego i zadowalajacego — wyrazny uskok w dalszej czgsci
hektometra.

Fot. 43. Pobocze z niewielkim uskokiem uzupetnione thuczniem, mozna zaobserwowaé poczatki
tworzenia si¢ pobocza skoleinowanego (na pierwszym planie).
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Fot. 44. Pobocze w stanie zadowalajacym, uskok nie przekracza 5 cm.

POBOCZA W STANIE TECHNICZNYM NIEZADOWALAJACYM

Fot. 45. Pobocze zanizone w przedziale 5 — 15 cm.
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Fot. 46. Kolejny przypadek pobocza w stanie niezadowalajacym pomimo wczesniejszego

wykonania zabiegu uzupehienia.

Fot. 47. Pobocze z wyraznym uskokiem i licznymi uszkodzeniami krawedzi.
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POBOCZA W STANIE TECHNICZNYM Z¥.YM

Fot. 48. Przyklad zmiany stanu pobocza ze ztego w niezadowalajacy na dwoéch kolejnych

hektometrach. Pierwszemu hektometrowi (na pierwszym planie) nalezy przypisa¢ stan zty.

Fot. 49. Pobocze z uskokiem przekraczajacym 15 cm.
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Fot. 50. Przyktad uskoku o znacznej wysokosci oraz z widocznymi skutkami jego wptywu na
nawierzchni¢ — liczne uszkodzeniami krawedzi jezdni.

POBOCZA ZAWYZONE (ZLY STAN TECHNICZNY)

Fot. 51. Przyktad pobocza zawyzonego, widoczne fragmenty gruntu znajdujace si¢ na jezdni.




Fot. 52. Kolejny przyktad pobocza zawyzonego na calej dtugosci hektometra.

Fot. 53. Zawyzenie pobocza powodujace obsypywanie si¢ ziemi na nawierzchnig.
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Fot. 54. Pobocze zawyzone si¢gajace ponad 20 cm nad poziom jezdni.

Przyklady poboczy skoleinowanych (zanizono-zawyzonych)

Fot. 55. Przyktad pobocza skoleinowanego w stanie niezadowalajacym — dodatkowo widoczne

odwodnienie w ztym stanie technicznym.
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Fot. 57. Pobocze szeroko skoleinowane — stan zly.
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Fot. 59. Pobocze skoleinowane — réznica poziomOow ponad 15 cm.
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6. Szczegélne zasady inwentaryzacji stanu ocenianych elementéw

w systemie SOPO

6.1. Zasady oceny poboczy

1) W przypadku usytuowania elementu odwodnienia (np. rynny $ciekowej), bezposrednio przy
jezdni, poboczu asfaltowym lub betonowym, pobocze nieutwardzone na tym odcinku drogi nie
podlega ocenie.

2) Pobocza nieutwardzone zlokalizowane za poboczami utwardzonymi, pasami dodatkowymi,
podlegaja ocenie w systemie.

3) Oceng poboczy na drogach dwu-jezdniowych (ze wzgledow bezpieczenstwa) nalezy
wykonywac z prawego pasa poszczegdlnych jezdni. W przypadku braku mozliwosci dokonania
oceny pobocza zlokalizowanego wzdtuz lewego pasa jezdni (staba widocznos¢) w formularzu
wypetnianym podczas oceny nalezy pozostawi¢ pusta rubryke — oznaczajacq brak oceny.

4) W przypadku watpliwosci podczas przypisywania oceny (dany element znajduje si¢ na granicy
dwoch klas), nalezy stosowac zasadg¢ przypisywania rozpatrywanemu elementowi gorszego stanu
technicznego (patrz fot. 42).

Przyklady szczegoélnych przypadkow spotykanych przy ocenie poboczy

Fot. 60. W przypadku widocznym na fotografii, usytuowania elementu odwodnienia — rynny

Sciekowej bezposrednio przy jezdni, pobocze nieutwardzone nie podlega ocenie.
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Fot. 61. Przyklad usytuowania elementu odwodnienia (rynny Sciekowej), bezposrednio przy
jezdni — pobocze nieutwardzone na tym odcinku drogi nie podlega ocenie.

Fot. 62. Brak pobocza nieutwardzonego — przyklad przekroju ulicznego. W formularzu
wpisujemy w kolumnie nr 3 kod ,,u” oraz w kolumnie nr 4 (ocena) kod 6.
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Fot. 63. Pobocza nieutwardzone zlokalizowane za poboczami utwardzonymi, pasami
dodatkowymi, podlegaja ocenie w systemie.

Fot. 64. Przykiad lokalizacji pobocza oraz elementu pobocza w pasie rozdziatu.
W przypadku braku mozliwosci dokonania oceny elementéw zlokalizowanych wzdhz lewego

pasa jezdni (slaba widocznos$¢) w formularzu wypelianym podczas oceny (kolumna nr 4) nalezy
pozostawi¢ pustg rubryke — oznaczajaca brak oceny.
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6.2. Zasady oceny elementow od wodnienia drog
1) W przypadku wystapienia, chociaz jednego niedroznego przepustu na ocenianym hektometrze,

caly hektometr nalezy oceni¢ jako odwodnienie w stanie ztym.

2) W przypadku oceny przepustu oprocz wysokosci zamulenia przekroju przepustu nalezy
rowniez rozpatrywacé ograniczenie swiatta przepustu. Kryteria oceny dotyczace procentowego
ograniczenia Swiatta przepustu nalezy przyja¢ analogicznie do kryteriow zamulenie wysokosci
przekroju przepustu t;j.:

Stan dobry — nowe lub oczyszczone elementy bez widocznego ograniczenia Swiatla

przepustu,

Stan zadowalajqcy — ograniczenie §wiatla przepustu do 15%,

Stan niezadowalajqcy — ograniczenie swiatta przepustu do 30%,

Stan zty — ograniczenie $wiatla przepustu powyzej 30%.
3) Oceny elementéw odwodnienia drég na drogach dwu-jezdniowych (ze wzgledow
bezpieczenstwa) dokonuje si¢ z prawego pasa poszczegllnych jezdni. W przypadku braku
mozliwosci dokonania oceny elementéw zlokalizowanych wzdluz lewego pasa jezdni (staba
widocznos¢) w formularzu wypelianym podczas oceny nalezy pozostawi¢ pusta rubryke —

oznaczajaca brak oceny.

4) Odcinki dré6g prowadzone na nasypach lub odcinki posiadajace spadki podtuzne, na ktérych
wody opadowe zostaja odprowadzane bez zastosowania dodatkowych urzadzen odwadniajacych,
opisujemy w formularzach do oceny kodem (kolumna nr 8) ,,6 — odwodnienie naturalne”.

5) W przypadku watpliwosci podczas przypisywania oceny (dany element znajduje si¢ na granicy
dwoch klas), nalezy stosowac¢ zasadg¢ przypisywania rozpatrywanemu elementowi gorszego stanu

technicznego.

6) W systemie SOPO ocenie nie podlegaja elementy odwodnienia na mostach, dokonywane jest

to w systemie SGM.

7) W przypadku wystgpowania na hektometrze réwnolegtych elementéw odwodnienia (migdzy
innymi na autostradach, drogach ekspresowych oraz na obszarach o duzym zréznicowaniu
wysokosci terenu) ocenie podlega zespot urzadzen. Z reguly sa to elementy réznego typu, np.:
rynny zbierajace wode z jezdni i dalej za poboczem rowy odprowadzajace, ktére zbieraja wody
opadowe do zbiornikéw odparowujacych.

Przyktad takiego rozwiazania przedstawiono na fotografii 65.
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Przyklady szczegolnych przypadkéow spotykanych przy ocenie elementéow
odwodnienia

Réw odprowadzajacy
wode

Rynna zbierajaca

Fot. 65. Przykiad wystgpowania rownoleglych elementéw odwodnienia wzdtuz drogi.

Fot. 66. Réwnolegle elementy odwodnienia — rynna w stanie zadowalajacym, row w zlym stanie

technicznym.
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Fot. 67. Réwnolegle elementy odwodnienia — studzienka oraz rOw w dobrym stanie technicznym.

Fot. 68. Réwnolegte elementy odwodnienia — rynna oraz réw w stanie dobrym.
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W celu dokonania inwentaryzacji stanu elementow zaprezentowanych na fot. 65 - 68, nalezy poza

9

inwentaryzacja standardowa opisana w ,,Wytycznych...” wykona¢ dodatkowo inwentaryzacje
piesza — celem oceny dodatkowych (réwnolegtych) elementéw. W formularzu w kolumnie
»OCENA” nalezy wpisa¢ ocen¢ stanu najgorszego elementu. Natomiast w poszczegdlnych
kolumnach nalezy wpisa¢ zakresy wymaganych remontéw (w sumie na hektometrze zakres moze

przekroczy¢ 100 metréow).

Przyktady wypetnionego formularza z przypadkami réwnoleglych elementéw odwodnienia.

Przyktad 1. Przypadek: row + rynna odprowadzajqca

Ocena wizualna — strona .............. jezdni
Lokallzacy} Pobocze Odwodnienie .
oraz rodzaj (stan, proponowany (stan, proponowany zabieg) Uwagi
przekroju zabieg) i
< < |PR{OR|RR|CR|OP|CP|RS | CS
km| Hm | p |Z |PU|PS[UP) > IR |OPR [K Tekst
[8a} [mb] | [mb] | [mb] | B2 | [mb] | [mb] | [mb] | [mb] | [szt.] | [szt.] | [szt.] | [szt.]
Q Q
Qo )
1 2 3 4 5 6 718 9 10 | 11 12 |13 | 14 | 15 | 16 [ 17] 18 |19 20
0-1 s |6 2 75 60
1-2
Przyktad 2. Przypadek: row + rynna odprowadzajqca
2-3 | u |6 3 80 30 O | Prac wymaga réw
wewnetrzny
Przyktad 3. Przypadek: row + row
341 s |4 2 65 O | Prac wymaga réw
wewnetrzny
Przyktad 4. Przypadek: row + row
56 | s |5 2 130 O | Prac wymagaja

obydwa rowy
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Fot. 69. W przypadku wystapienia, jednego niedroznego przepustu na ocenianym hektometrze,
caly hektometrowi pod wzgledem odwodnienia nalezy przypisa¢ stan zly.

Fot. 70. W systemie SOPO ocenie nie podlegaja elementy odwodnienia na mostach, dokonywane
jest to w systemie SGM.
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Fot. 72. Kolejny przyktad odwodnienia naturalnego na jednej z drég krajowych.
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Fot. 73. Odwodnienie naturalne (spadek podiuzny) w przekroju ulicznym.

Fot. 74. Mimo niewielkiego zamulenia przepustu (rozpatrujac wyltacznie wysoko$¢ zamulenia
przekroju) swiatlo przepustu jest ograniczone do 30 % jego przekroju. W takim przypadku nalezy
ocenic¢ stan elementu jako niezadowalajacy.
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Fot. 75. Przyktad odwodnienia w stanie ztym. R6w wykonany prawdopodobnie przez wlasciciela

przylegajacej posesji.

Fot. 76. Dwa kolejne hektometry w stanie ztym, pomimo istniejacych czgsciowo elementéw

odwodnienia — na poczatku i koncu brak cigglosci, rowy wymagaja odbudowy.
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Fot. 77. Przyklad odwodnienia zlokalizowanego w pasie rozdziatu. W przypadku braku
mozliwosci dokonania oceny elementéw zlokalizowanych wzdluz lewego pasa jezdni
w formularzu wypetnianym podczas oceny nalezy pozostawi¢ pusta rubryke — oznaczajaca brak

oceny.

W przypadku konieczno$ci rozstrzygnigcia pojawiajacych si¢ ewentualnych watpliwosci przy
ocenie poboczy albo elementéw odwodnienia drég, przewidywane jest publikowanie
,»Komentarza do Katalogu najczesciej wystepujacych uszkodzen poboczy nieutwardzonych oraz

elementow systemu odwodnienia drog”.
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