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1. Przedmiot zasad

Przedmiotem zasad sa zalecenia odno$nie wykonywania obmiaru uszkodzen i oceny wskaznikowej
stanu nawierzchni bitumicznych sieci drog krajowych w Systemie Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/ -
z wylaczeniem autostrad platnych - do planowania remontéw na poziomie sieci.

1.1. Podstawowe okreslenia

Stan spekan — cecha gérnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni, charakteryzujaca stopien ich
nieciagtosci, stanowiaca przestanke do okreslenia utraty nosnosci nawierzchni.

Stan powierzchni — cecha nawierzchni charakteryzujaca spojno$¢ tworzywa warstwy Scieralnej
nawierzchni.

Zakres wystepowania uszkodzen — miara uszkodzen na inwentaryzowanym odcinku drogi.
Stopien szkodliwosci uszkodzen — jakosciowa ocena inwentaryzowanych uszkodzen.

Odcinek pomiarowy — odcinek drogi, dla ktéorego wyznaczono oceng wizualng. Odcinek
pomiarowy posiada dlugos¢ 1 km, na poczatku i na koncu drogi moze mie¢ dlugosc
od 500 do 1499 m.

Ciagta ocena wizualna nawierzchni — wskaznikowa ocena stanu spgkan i stanu powierzchni
nawierzchni odcinka drogi o dowolnej dlugosci, na podstawie obmiaru uszkodzen nawierzchni
wystepujacych na catej dlugosci tego odcinka.

2. Metoda oceny wizualnej nawierzchni

Ocena wizualna polega na interpretacji wynikow wizualnej inwentaryzacji uszkodzen nawierzchni
przeprowadzonej na catej dhugosci odcinka pomiarowego. Na najbardziej obciazonym pasie ruchu
rejestruje si¢ opisane w p. 3.2 rodzaje uszkodzen z uwzglgdnieniem ich parametrow takich jak
szeroko$¢ 1 stopien szkodliwosci. Dane z inwentaryzacji podlegaja przetwarzaniu z zastosowaniem
procedur opisanych w p. 4.1 i 42 w wyniku czego obliczany jest zakres i punktacja dla
poszczegdlnych uszkodzen przy wyréznionych stopniach szkodliwosci. W oparciu o zakres i
szkodliwos¢ poszczegolnych uszkodzen, obliczane sa z zastosowaniem procedur opisanych w p. 4.3.
wskazniki stanu spekan i stanu powierzchni oraz klasyfikuje si¢ stan nawierzchni drogi zgodnie z
kryteriami podanymi w p. 4.4.

3. Inwentaryzacja uszkodzen nawierzchni

3.1. Zalozenia
Ocena wizualna odbywa si¢ w oparciu o inwentaryzacj¢ wymienionych nizej rodzajéw uszkodzen
nawierzchni:

1) peknigcia siatkowe

2) peknigcia pojedyncze, w tym:
a) peknigcia podiuzne
b) peknigcia poprzeczne

3) flaty

4) wyboje

5) ubytki ziaren lub lepiszcza
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ZALACZNIK A

Uszkodzenia posiadajace wymiar liniowy w kierunku réwnoleglym do osi jezdni zalicza si¢ do grupy
uszkodzen liniowych. Uszkodzenia nie posiadajace takiego wymiaru zalicza si¢ do grupy uszkodzen
punktowych, tabela 1.

Tabela 1. Podzial uszkodzen nawierzchni na grupy

Parametr charakteryzujacy
Grupa uszkodzen Uszkodzenie rozmiar uszkodzenia
dlugosé szerokos¢
pekniecia siatkowe TAK TAK
- kniecia pojedyncze podtuzne TAK
Liniowe PenRERE Jiary : TAK TAK
ubytki ziaren lub lepiszcza TAK TAK
Punktowe pekniecia pojedyncze poprzeczne TAK
wyboje

Stan uszkodzen okreséla sie:

a) stopniem szkodliwosci (w zastosowaniu do pekniec i tat):
- M-matym
- D-—duzym

b) zakresem wystgpowania w m lub w m?

Dla uszkodzen typu peknigcia siatkowe, peknigcia pojedyncze i taty wyznacza si¢ oceng w oparciu o
ich zakres oraz stopien szkodliwo$ci. Dla uszkodzen typu wyboje oraz ubytki ziaren lub lepiszcza
wyznacza si¢ oceng w oparciu o ich zakres.

3.2. Opis uszkodzen
Peknigcia siatkowe - wzajemnie przecinajace si¢, nieregularnie rozmieszczone, poprzeczne, podhuzne
1 ukosne peknigcia warstwy bitumicznej, dzielace jej powierzchnig¢ na wieloboki.

a) szkodliwosé

mala — peknigcia siatkowe o zamknigtych oczkach bez wykruszen lub z niewielkimi
wykruszeniami na krawedziach,

duza — peknigcia siatkowe ze znacznymi wykruszeniami na krawedziach i luznymi kawatkami
nawierzchni;

b) szerokosé

mata — peknigcia siatkowe wystepuja tacznie na nie wigcej niz 50% szeroko$ci ocenianego pasa
ruchu,
duza — peknigcia siatkowe wystgpuja lacznie na wigcej niz 50% szeroko$ci ocenianego pasa
ruchu;

¢) zakres — suma powierzchni peknig¢ siatkowych wyrazona w m? obliczana oddzielnie dla
kazdego stopnia szkodliwosci, dla jednego pasa ruchu i dla odcinka o dlugosci 100 m.

Peknigcia pojedyncze

podluzne — przebiegajace prosto lub krzywoliniowo pojedyncze pegknigcia warstwy bitumicznej o
kierunku rownolegltym lub ukosnym do osi jezdni, w tym roéwniez nieszczelne spojenia
technologiczne,

poprzeczne — przebiegajace prosto lub krzywoliniowo pojedyncze peknigcia warstwy bitumicznej o
kierunku prostopadtym do osi jezdni.

a) szkodliwosé

mata — peknigcia zalane i szczelne. Peknigcia nieszczelne, bez wykruszen na krawedziach,
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duza — peknigcia z wykruszeniami na krawedziach lub z siatka peknig¢;
b) szeroko$¢ — wyrdznia si¢ tylko w zastosowaniu do pgkni¢é poprzecznych

mata — peknigcia poprzeczne wystepuja tacznie na nie wigcej niz 50% szerokosci ocenianego
pasa ruchu,

duza — peknigcia poprzeczne wystepuja tacznie na wigcej niz 50% szerokosci ocenianego pasa
ruchu;

c) zakres — suma dlugosci pgknig¢ wyrazona w metrach, obliczana dla kazdego stopnia
szkodliwos$ci oddzielnie, dla jednego pasa ruchu i dla odcinka o dtugosci 100 m.
Laty - miejsca nawierzchni, na ktérych dokonano wymiany nawierzchni, uzupehienia ubytkow,
wypelienia zapadnig¢ lub naprawy wybojow.
a) szkodliwos$é

mata — lata szczelnie potaczona z nawierzchnia lub z niewielkimi peknigciami na potaczeniach,
duza — tata polaczona z nawierzchnia nieszczelnie (peknigcia i wykruszenia);

b) szerokos¢

mala — taty wystepuja tacznie na nie wigcej niz 50% szerokosci ocenianego pasa ruchu,
duza — taty wystepuja facznie na wigcej niz 50% szerokos$ci ocenianego pasa ruchu;

c) zakres — wyznaczany lacznie dla uszkodzen typu taty i wyboje. Suma powierzchni tat
wyrazona w m’, obliczana oddzielnie dla kazdego stopnia szkodliwosci. Do powierzchni fat o
duzej szkodliwosci dodawana jest powierzchnia wybojow. Zakres wyznacza si¢ dla jednego
pasa ruchu i dla odcinka o dtugosci 100 m.

Wyboje - miejsce nawierzchni, gdzie wystgpuje ubytek masy warstwy jezdnej o wymiarach nie
mniejszych niz 15 cm x 15 cm i na glebokosci wickszej niz grubo$¢ warstwy §cieralne;.

a) szkodliwos$¢ — nie okresla sig;
b) szeroko$¢ —nie okresla sig;
c) zakres — okreslany jest w m” jako 0.3 x liczba wybojow. Zakres wyznacza si¢ dla jednego pasa

ruchu i dla odcinka o dlugosci 100 m.

Ubytki ziaren lub lepiszcza - miejsca nawierzchni, na ktorych nastapit ubytek materialu warstwy
Scieralnej bez naruszenia warstw nizej lezacych. Do uszkodzen tego typu zaliczaja si¢ rowniez
rozstepy warstwy $cieralnej pochodzenia wykonawczego oraz powierzchnie po zabiegu frezowania.
a) szkodliwos$¢ — nie wyroznia sig;
b) szerokos¢
mata — ubytki wystgpuja tacznie na nie wigcej niz 50% szerokos$ci ocenianego pasa ruchu,
duza — ubytki wystepuja tacznie na wigcej niz 50% szerokosci ocenianego pasa ruchu;

¢) zakres — suma powierzchni ubytkow wyrazona w m?* dla jednego pasa ruchu i dla odcinka o
dtugosci 100 m.

3.3. Przebieg inwentaryzacji uszkodzen

Inwentaryzacje¢ wykonujq zespoly pomiarowe powolane przez oddzialy i biura zamiejscowe
Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych. Zespdt wyposazony jest w samochod dostawczy z ktorego
wykonywana jest inwentaryzacja oraz w elektroniczny rejestrator uszkodzen nawierzchni. Samochod
posiada zainstalowany czujnik do pomiaru dystansu i specjalne gniazdo zasilania, do ktérego w czasie
wykonywania pomiaru podtaczany jest rejestrator.
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Inwentaryzacja wykonywana jest w sposob ciagly, na odcinkach o dowolnej dtugosci, jednak nie
mniejszej niz 100 m. Inwentaryzacji poddaje si¢ nawierzchni¢ na jednym, najbardziej obcigzonym
pasie ruchu kazdej jezdni.

Samochod, z ktorego wykonywana jest inwentaryzacja powinien by¢ wyposazony w sygnal swietlny
blyskowy, z6lty, widoczny ze wszystkich stron z odlegto$ci co najmniej 150 m przy dobrej
przejrzystos$ci powietrza. Na samochodzie nalezy umiesci¢ znaki, wielko$¢ z grupy znakow duzych,
A-14 (o wymiarze 1050 mm) i C-10 (o wymiarze 900 mm). Na wszystkich klasach drog nalezy
zastosowac samochod ostonowy bez wzgledu na dopuszczalna predkosé pojazdéw na drodze.

Za samochodem pomiarowym powinien poruszac si¢ pojazd ostonowy przy krawedzi jezdni w stalej
odlegtosci:

» ok. 300 m —na drogach o dopuszczalnej predkosci do 90km/h,
» ok. 500 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90km/h,

wyposazony w ostrzegawczy sygnat §wietlny, znak ostrzegawczy A-14 (o wymiarze 1050 mm) oraz
tabliczke T-1 wskazujaca odlegltos¢ do pojazdu pomiarowego (odpowiednio 300 lub 500 m).

Dyrektor oddziatu GDDP moze wyrazi¢ zgode na odstapienie od stosowania pojazdu ostonowego
jezeli inwentaryzacja odbywa si¢ na odcinkach drég o matym natezeniu ruchu. Cztonkowie zespotu
pomiarowego powinni by¢ wyposazeni w kamizelki ochronne.

4. Ocena stanu spekan i stanu powierzchni nawierzchni

Oceng stanu nawierzchni wykonuje si¢ w trzech etapach:

etap 1 - obliczenie zakresu uszkodzen,

etap 2 - obliczenie punktacji dla uszkodzen,

etap 3 - obliczenie wskaznika spgkan 1 wskaznika stanu powierzchni stuzacych do klasyfikacji stanu
nawierzchni.

4.1. Obliczanie zakresu uszkodzen

Zakres uszkodzen obliczany jest dla odcinkéw o diugosci 100 m. Procedury obliczania zakresu
uszkodzen sa nastgpujace:
Uszkodzenia ciagle. Diugos¢ tych uszkodzen jest wynikiem odejmowania:

L; = wspdlrzedna konica — wspotrzedna poczqtku (1)

Zakres uszkodzen liniowych (X) posiadajacych parametr szerokos¢ (peknigcia siatkowe, laty, ubytki
ziaren lub lepiszcza), jest obliczany w jednostkach powierzchni (m?), wedtug formuty:

X = LL X LT ( 2 )
gdzie: Lt=0,5%xB jezeli szeroko$¢ uszkodzenia mata
Lr=1,0xB jezeli szeroko$¢ uszkodzenia duza

B — szerokos$¢ ocenianego pasa ruchu, w metrach

Zakres uszkodzen liniowych (X), dla ktéorych nie okresla si¢ parametru szerokos¢ (peknigcia
pojedyncze podtuzne), jest obliczany w jednostkach dtugosci (m), wedtug formuty:
X=L, (3)

Uszkodzenia punktowe. Zakres uszkodzen punktowych (X), posiadajacych parametr szerokos¢
(peknigcia pojedyncze poprzeczne), jest obliczany w jednostkach dlugosci (m), wedtug formuty:
X=Ly (4)

Zakres uszkodzen punktowych, dla ktorych nie okresla sig wymiaréw liniowych w zadnym z
kierunkéw (wyboje), jest obliczany w jednostkach powierzchni (m?), wedtug formuty:
X =liczba zliczen x 0,3 (5)

37



Dla celow punktacji i oceny przyjmuje sie¢, ze:

- zakres peknie¢ pojedynczych jest suma zakresow peknigé pojedynczych podtuznych i
poprzecznych,

- zakres dla uszkodzen typu taty i wyboje jest wyznaczany tacznie. Do powierzchni tat o duzej
szkodliwosci dodawana jest powierzchnia wybojow. Zakres matej szkodliwosci tych
uszkodzen jest rowny zakresowi tat o matej szkodliwosci.

Jezeli szerokos$¢ ocenianego pasa ruchu jest inna niz 3 m to sumaryczne zakresy uszkodzen nalezy
pomnozy¢ przez 3 i podzieli¢ przez szeroko$¢ pasa ruchu (w metrach).

Przy wyznaczaniu oceny nalezy bra¢ pod uwage nastgpujace zasady zmian zakresu uszkodzen:

1. na obszarze objetym peknigciami siatkowymi o duzej szerokosci nie uwzglednia sig¢ innych
uszkodzen,

2. na obszarze objetym peknigciami siatkowymi o malej szerokosci wszystkie inne uszkodzenia o
duzej szerokosci uwzgledniane sa jak uszkodzenia o malej szerokosci,

3. na obszarze objetym tatami o duzej szeroko$ci nie uwzglednia si¢ ubytkow ziaren lub lepiszcza,

4. na obszarze objetym tatami o matej szerokosci ubytki ziaren lub lepiszcza o duzej szerokosci
uwzglednia sig jak ubytki o matej szerokosci,

5. na obszarze objetym peknigciami siatkowymi o matej szerokosci i tatami o malej szeroko$ci nie
uwzglednia si¢ ubytkdéw ziaren lub lepiszcza

4.2. Punktacja uszkodzen

Punktacja uszkodzen jest wykonywana dla odcinkéw o dlugosci 100 m. Punkty oblicza si¢ dla
kazdego uszkodzenia z uwzglednieniem stopnia szkodliwosci (o ile ten parametr jest okreslany dla

uszkodzenia), wg nastepujacej zaleznosci:
X\°

gdzie: Py — punkty dla uszkodzenia i przy stopniu szkodliwosci j, indeks j pomijany jest
jezeli nie wyroznia sig stopni szkodliwosci,
X - zakres uszkodzenia (oddzielnie przy ré6znych stopniach szkodliwosci),
a, b, ¢ — parametry,
f - wspolczynnik uwzgledniajacy wplyw natgzenia ruchu

Warto$ci parametrow a, b, ¢ i f powyzszej zaleznosci zestawiono w tabelach 2 1 3:

Tabela 2. Wartosci parametrow punktacji uszkodzen

Rodzaj uszkodzen a b c
szkodliwos¢ duza | szkodliwos¢ mata
Pekniecia siatkowe 100 60 300 0,25
Pekniecia pojedyncze 65 35 200 0,25
taty i wyboje 70 30 75 0,33
Ubytki ziaren lub lepiszcza 55 300 0,50

Tabela 3. Wphw natezenia ruchu

Natezenie ruchu f
[osie obliczeniowe 100 kN/dobe/pas ruchu]
do 140 0,80
141 + 270 0,85
271 + 570 0,90
571 + 860 0,95
powyzej 860 1,00
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Dla uszkodzen, dla ktéorych wyroznia si¢ stopnie szkodliwosci, liczba punktow P; jest obliczana
wedlug ponizszego wzoru:
Pi =0,9'Pijmax +0,1'ZPU (7)
j

gdzie: Pj- punkty obliczone dla uszkodzenia i przy szkodliwosci j,

Jmax- Szkodliwos$¢, ktora uzyskata najwigksza liczbe punktow.

4.3. Obliczanie wskaznikéw stanu spekan i stanu powierzchni
nawierzchni

Na wybranej drodze (odcinku), ciagu drogowym lub sieci drog wyznacza sig:
1) oceng stanu spekan i stanu powierzchni dla odcinkéw o dtugosci 100 m — wskazniki n i p;

2) oceng stanu spgkan i stanu powierzchni dla odcinkéw pomiarowych o dlugosci 1 km, sa to
miarodajne wskazniki ny, i pm;

3) zestawienie ocen dla odcinkdéw pomiarowych;

4) $redni poziom ocen w celu ustalenia ogdlnego stanu spekan i stanu powierzchni.
4.3.1. Ocena parametréw stanu nawierzchni dla odcinka o dtugosci 100 m

Wskaznik spgkan n obliczany jest z doktadno$cia do trzech miejsc po przecinku wg wzoru:

P
n_max(1—100,oj (8)

gdzie: P - ocena dla pgknig¢ siatkowych, peknig¢ pojedynczych oraz tat i wybojow.

Wskaznik stanu powierzchni p obliczany jest wg wzoru:

P
=max|1-—,0 9
p = max{1- 0] 9)
gdzie: P - ocena dla tat i wybojow oraz ubytkow ziaren lub lepiszcza.

W obydwu wypadkach P jest obliczane wedlug wzoru:
P=09-P +0,1-%ZP (10)

gdzie: in.- uszkodzenie, ktore uzyskato najwigksza liczbg punktow.

4.3.2. Ocena stanu nawierzchni dla odcinka pomiarowego

Warto$ci miarodajnych wskaznikéw spekan ny, 1 stanu powierzchni p,, obliczane sg z doktadnoscia do
dwodch miejsc po przecinku wg wzorow:

Ny = E(n) +a-D(n) Pm =E(P) +a-D(p) (11)
gdzie: E - warto$¢ $rednia zbioru ocen dla odcinkéw o dhugosci 100 m nalezacych do
odcinka pomiarowego,

D - odchylenie standardowe zbioru ocen dla odcinkéw o dtugosci 100 m nalezacych
do odcinka pomiarowego,
o - wspolczynnik skalujacy.

Wartos¢ wspotczynnika skalujacego o wynosi: — 0,3.

Przyktadowe wyniki oceny, miarodajne wskazniki stanu spgkan ny, i stanu powierzchni p,, obliczone
dla odcinka pomiarowego sa przedstawiane w tabelach nr 6,7,8,9 (punkt 6).
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4.4. Klasyfikacja stanu spekan i stanu powierzchni nawierzchni dla
odcinka pomiarowego

Wartos$ci liczbowe kryteriow uzalezniono od kategorii ruchu na drodze. Przyj¢to jednakowe wartosci
dla ocen stanu spgkan i stanu powierzchni. Kryteria te wyrazone sa warto§ciami miarodajnych
wskaznikow spekan ny, 1 stanu powierzchni p,, dla poszczegdlnych klas stanu nawierzchni (tabela 4).

Tabela 4. Graniczne wartosci wskaznikow n,, i p, dla poszczegolnych klas stanu
nawierzchni dla drog klasy A, S, GP, G

Klasa Wskazniki np i pm
A wiecej niz 0,90
B 0,56 + 0,90
C 0,41+ 0,55
D 0,40 lub mniej

Klasyfikacji stanu nawierzchni dla odcinka pomiarowego dokonuje si¢ poprzez porownanie
wyliczonych wartosci wskaznikow ny, i p,m z Warto§ciami granicznymi.

Przyktadowe klasy wyznaczone dla odcinka pomiarowego sa przedstawiane w tabelach nr 6 i 8
(punkt 6).

4.5. Ocena stanu spekan i stanu powierzchni nawierzchni dla
wybranej drogi (odcinka), ciagu drogowego lub sieci drég

W systemowe]j ocenie stanu spgkan i stanu powierzchni sieci drog lub jej fragmentu nalezy
postugiwac si¢ zestawieniami (rozkltadami) miarodajnych wskaznikow n, i pm dla odcinkow
pomiarowych. Dwa sposoby prezentacji takiej oceny przedstawiono na rysunku 1, przy czym do
klasyfikacji stanu nalezy przyjmowac¢ skale¢ podana w tabeli 4.
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1.0% 1
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0% [ ] ‘ ‘ ‘
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0.0% -* f
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Rysunek 1. Dwa sposoby przedstawienia zestawienia miarodajnej wartosci
wskaznika n,, dla odcinkéw pomiarowych (analogicznie dla wskaznika p,,).

Jezeli znane sa miarodajne wskazniki dla odcinkéw pomiarowych, wowczas do oceny stanu drogi,
ciagu drogowego lub sieci drog wykorzystuje si¢ srednia arytmetyczna:

1N
E[w]= ﬁ_gwi (12)

gdzie: wj; jest wskaznikiem spekan ny, lub stanu powierzchni py,
N jest liczba wszystkich wskaznikow.
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Jezeli dostgpna jest informacja bardziej ogdlna w postaci zestawienia (rozktadu) klas stanu
nawierzchni, wowczas wykorzystuje si¢ §rednia wazona obliczang wedlug wzoru:

.0
Wi X;
Elw]="="———

2 X;
i=1

gdzie: x;jest liczba ocen nalezacych do klasy i.

w; jest reprezentatywna warto$cia wskaznika dla klasy i (Tabela 5).

Tabela 5. Reprezentatywne wartoSci wskaznikow w poszczegolnych klasach

Klasa A B C D

Wartos¢ reprezentatywna w®|  0.955 0.730 0.480 0.200

5. Struktura zbioru wejsciowego SOSN

(13)

Plik wejsciowy SOSN zawiera wszystkie dane dla jednej drogi. Plik ten zapisywany jest w trybie
tekstowym. W nagtowku sa zawarte ogdlne dane o zrodtowych zbiorach inwentaryzacyjnych, ktore
postuzyly do utworzenia danego pliku wejsciowego SOSN. W czeéci glownej sa zawarte wyniki
obmiaru, punktacja uszkodzen i wskazniki stanu.

Nazwa zbioru wejsciowego: OWXXXXXX.RYY

XXXXXX jest numerem drogi (1 — 6 znakoéw),
YY jest rokiem wykonania inwentaryzacji.

gdzie
Nagtowek:
Kolumny
1
2-13
15
17-22
24 -31
33-40

Opis pola
¥ stuzy do identyfikacji rekordu nagléwka
Nazwa pliku zréodtowego

Kierunek inwentaryzacji: N — gdy kierunek byt zgodny z kilometrazem drogi, M — gdy

byt przeciwny

Data inwentaryzacji DDMMRR
Wspotrzedna poczatku ocenianego odcinka
Wspotrzedna konca ocenianego odcinka

Czes¢ glowna:

Kolumny
1-4

6
8—12
14-18
20-24
26 -30
32-36
38-42
44 — 48
50-54
56 —-60
62 - 66
68 —72
7478
8084
86 —90

Opis pola

Kilometr

Hektometr

Peknigcia siatkowe o matej szkodliwosci, m”. Z jednym znakiem po przecinku.
Pekniccia siatkowe o duzej szkodliwosci, m?. Z jednym znakiem po przecinku.
Peknigcia pojedyncze o matej szkodliwosci, m. Z jednym znakiem po przecinku.
Peknigcia pojedyncze o duzej szkodliwosci, m. Z jednym znakiem po przecinku.
Laty o malej szkodliwo$ci, m?. Z jednym znakiem po przecinku.

Laty o duzej szkodliwosci, m*. Z jednym znakiem po przecinku.

Ubytki kruszywa i lepiszcza, m*. Z jednym znakiem po przecinku.

Wyboje, szt. Z jednym znakiem po przecinku.

Punkty za peknigcia siatkowe. Z dwoma znakami po przecinku.

Punkty za peknigcia pojedyncze. Z dwoma znakami po przecinku.

Punkty za taty i wyboje. Z dwoma znakami po przecinku.

Punkty za ubytki. Z dwoma znakami po przecinku.

Wskaznik stanu spgkan n. Z trzema znakami po przecinku.

Wskaznik stanu powierzchni p. Z trzema znakami po przecinku.
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6. Przykiad oceny wybranego odcinka drogi

Przyktad: wyznaczy¢ oceng stanu spegkan dla odcinka drogi nr 18 od km 240+000 do km 250+800, na
ktorym inwentaryzacj¢ uszkodzen wykonano w sposob ciaglty. Wyniki przedstawiaja tabele 6 1 7.

Tabela 6. Wyznaczenie ocen stanu spekan na kilkukilometrowym odcinku drogi

Odcinek Hektometr Wskazniki dla odcinkéw
pomiarowy pomiarowych
Od, km 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Nm Klasa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
240.000 1.000 0.808 0.779 0.871 0.902 0.902 0.808 0.741 0.785 0.902 0.83 B
241.000 0.823 1.000 0.792 0.664 0.707 0.624 0.638 0.727 1.000 1.000 0.75 B
242.000 0.902 0.809 0.793 1.000 0.902 0.779 0.870 0.845 0.886 0.810 0.84 B
243.000 0.565 0.478 0.424 0.500 0.565 0.452 0.403 0.523 0.447 0.382 0.45 C
244.000 0.601 0.558 0.182 0.091 0.516 0.439 0.661 0.434 0.489 0.506 0.39 D
245.000 0.442 0.450 0.527 0.598 0.546 0.536 0.603 0.611 0.575 0.527 0.52 Cc
246.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
247.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
248.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 0.902 0.98 A
249.000 0.704 0.591 0.662 0.658 0.593 0.596 0.596 0.673 1.000 0.825 0.65 B
250.000 0.842 0.833 0.917 0.880 1.000 0.820 0.803 0.810 0.84 B
E[hm] 0.75 B
Tabela 7. Zestawienie ocen stanu spekan na kilkukilometrowym odcinku drogi
Klasa Zestawienie ocen Reprezentatywna warto$¢ wskaznika
1 2 3 4
A Stan dobry 27.3 % 0.955
B Stan zadowalajacy 45.4 % 0.730
c | Sunniezadowaiaiacy 18.2% 0.480
D natychmifstga/azit])tlenmencja 9.1 OA) 0.2

W kolumnach 2 — 11 Tabeli 6 podane sa warto$ci wskaznika n wyznaczone dla poszczegdlnych
stumetrowych odcinkow badanej drogi. Miarodajne warto$ci wskaznika mn, dla kazdego
kilometrowego odcinka pomiarowego obliczono wg wzoru 11 (tabela 6, kolumna 12). Klase
odcinkéw, wyznaczono zgodnie z tabela 4 (tabela 6, kolumna 13).

Sredni poziom ocen dla odcinka drogi, bedacy $rednia arytmetyczna ocen dla poszczegodlnych
odcinkéw pomiarowych wg wzoru 12, wynosi:

E[ny,] =0,751 = 0,75; klasa B.

Sredni poziom ocen dla odcinka drogi, szacowany na podstawie zestawienia ocen odcinkow
pomiarowych (tabela 7, kolumna 3) wg wzoru 13, wynosi:

E[ny,] = 0,955%0,273+0,730x0,454+0,480x0,182+0,200x0,091 = 0, 698 =~ 0,70; klasa B.

Podobnie nalezy wykonywac obliczenia dla oceny stanu powierzchni na odcinku drogi.
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Tabela 8. Wyznaczenie ocen stanu powierzchni na kilkukilometrowym odcinku

drogi
Odcinek Hektometr Wskazniki dla odcinkow
pomiarowy pomiarowych
Od, km 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Pm Klasa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
240.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
241.000 0.864 1.000 1.000 0.886 0.909 0.682 1.000 1.000 1.000 1.000 0.90 B
242.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 0.902 1.000 1.000 0.98 A
243.000 0.623 0.623 0.623 0.623 0.623 0.623 0.623 0.623 0.690 1.000 0.63 B
244.000 0.573 0.589 0.221 0.094 0.594 0.614 0.611 0.611 0.525 0.628 0.45 C
245.000 0.615 0.609 0.594 0.573 0.592 0.593 0.606 0.582 0.581 0.593 0.59 B
246.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
247.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
248.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
249.000 0.868 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 0.97 A
250.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.00 A
E[pm] 0.87 B
Tabela 9. Zestawienie ocen stanu powierzchni na kilkukilometrowym odcinku
drogi
Klasa Zestawienie ocen Reprezentatywna wartos¢ wskaznika
1 2 3 4
A Stan dobry 63.6 % 0.955
B Stan zadowalajacy 27.3 % 0.730
c Stan niezac'iowalajqcy 9.1% 0.480
planowany zabieg remontowy
D natychmiag’;[g\r/\]/:{i%terwencje 0% 02

W kolumnach 2 — 11 Tabeli 8 podane sa warto$ci wskaznika p wyznaczone dla poszczegdlnych
stumetrowych odcinkow badanej drogi. Miarodajne warto$ci wskaznika p, dla kazdego
kilometrowego odcinka pomiarowego obliczono wg wzoru 11 (tabela 8, kolumna 12). Klasg
odcinkéw, wyznaczono zgodnie z tabela 4 (tabela 8, kolumna 13).

Sredni poziom ocen dla odcinka drogi, bedacy $rednia arytmetyczna ocen dla poszczegodlnych
odcinkéw pomiarowych wg wzoru 12, wynosi:

E[pm] = 0,866 = 0,87; klasa B.

Sredni poziom ocen dla odcinka drogi, szacowany na podstawie zestawienia ocen odcinkow
pomiarowych (tabela 9, kolumna 3) wg wzoru 13, wynosi:

E[pm] = 0,955%0,636+0,730x0,273+0,480x0,091+0,200x0 = 0,850 = 0,85; klasa B.
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7. Sprzet pomiarowy

Fot. Przykiad urzqdzenia pomiarowego (Rejestrator SOWA-1 zainstalowany w pojezdzie)
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