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1 Przedmiot wytycznych

Przedmiotem wytycznych sa zasady oceny stanu technicznego nawierzchni bitumicznych
drog krajowych dla celow planowania na poziomie sieci drogowej w oparciu o parametry
techniczno-eksploatacyjne, ktore sa rejestrowane w ramach oceny wizualnej oraz pomiaréw z
zastosowaniem specjalistycznych urzadzen pomiarowych. Zasady te sktadaja si¢ na System
Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/, nazywany w dalszej czesci Systemem.

2 Definicje

Nos$nos¢ — zdolnos$¢ nawierzchni do przenoszenia obciazen od ruchu drogowego

Stan spekan — cecha gornych warstw konstrukcyjnych nawierzchni, charakteryzujaca stopien
ich nieciaglos$ci, stanowiaca przestanke do okreslenia utraty nosnosci nawierzchni.

Roéwnosé¢ podtuzna — cecha eksploatacyjna okreslajaca zdolno§¢ nawierzchni jezdni do nie
wzbudzania wstrzasow 1 drgan poruszajacego si¢ pojazdu.

Koleina — trwate odksztalcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstale wzdtuz drogi
w miejscu oddziatywania kot pojazdow w ruchu.

Stan powierzchni — cecha nawierzchni charakteryzujaca spdjno$¢ tworzywa warstwy
$cieralnej nawierzchni.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe - zdolno$¢ do wytwarzania sit tarcia migdzy nawierzchnia
drogi a kotami pojazdow w warunkach wzajemnego poslizgu.

Odcinek jednorodny — odcinek drogi jednorodny pod wzgledem rodzaju warstwy $cieralne;j,
roku i grupy ostatniego zabiegu remontowego oraz kategorii ruchu.

Odcinek pomiarowy — odcinek drogi, dla ktorego wyznaczana jest ocena stanu nawierzchni
poszczegodlnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych.

3 Cele Systemu

Celami Systemu sa:

» Sformulowanie jednolitych zasad prowadzenia badan diagnostycznych i metody
wnioskowania dla celow planowania

» Uzyskanie danych do ksztaltowania polityki utrzymania drog

» Uzyskanie kryteriéw technicznych dla podziatu $rodkéw finansowych na remonty
drog

» Uzyskanie danych do wstepnego zlokalizowania remontéw nawierzchni drogowej 1
zakresu ich planowanego wykonania

» Wdrazanie do stosowania nowoczesnych metod diagnostycznych nawierzchni
drogowych



Uwaga: System nie stuzy do szczegoélowego wskazywania lokalizacji robot remontowych oraz
do wskazywania szczegolowego zestawu technik napraw.

3.1 Ogolny schemat procesu decyzyjnego z zastosowaniem
Systemu

Na rysunku 1 przedstawiono ogoélny proces decyzyjny z zastosowaniem dowolnego systemu
wspomagania zarzadzania siecia drogowa, w tym réwniez z zastosowaniem Systemu SOSN.
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Rysunek 1. Proces decyzyjny z zastosowaniem Systemu

3.2 Uzytkownicy Systemu

Uzytkownikami systemu sa:
Generalna Dyrekcja Drog Publicznych — Centrala, ktora sprawuje ogdlny nadzoér nad

Systemem w zakresie:

— ksztattowania polityki utrzymania drég na podstawie danych z Systemu
— rozdziatu $rodkow finansowych na utrzymanie i remonty nawierzchni
pomiedzy Oddziaty/Biura



zapewnienia srodkoéw finansowych niezbednych dla funkcjonowania Systemu

Biuro Studiow Sieci Drogowej Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych, ktore jest
ogolnokrajowym koordynatorem funkcjonowania Systemu. Zakres jego dzialania jest

nastepujacy:

odpowiada za aktualno$¢ merytoryczng Systemu oraz zgodno$¢ z nim
komputerowego systemu informatycznego

przygotowuje strategie realizacji pomiaréw

koordynuje program zapewnienia jakosci

prowadzi i koordynuje szkolenia w zakresie Systemu

zleca pomiary specjalistyczne

opracowuje wyniki oceny dla calej sieci drog krajowych i publikuje wyniki w
dorocznym raporcie

przygotowuje propozycje podziatu $rodkéw finansowych na remonty
nawierzchni

opracowuje analizy i wnioski dotyczace ksztaltowania polityki utrzymaniowej
wspoluczestniczy w opracowywaniu centralnych programéw rehabilitacyjnych
sieci drog krajowych

Oddzialy/Biura Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych, ktérych zadania w tym zakresie sa

nastepujace:

obstuga i wykorzystanie Systemu

zapewnienie odpowiedniego personelu dla zbierania i analizowania danych w
Systemie

wykonanie pomiardw sitami wlasnymi i podlegtych rejonow drog krajowych
oraz laboratoriéw drogowych, zgodnie z przyj¢ta strategia

zlecanie do laboratoriow drogowych pomiaréw specjalistycznych

realizacja programu zapewnienia jako$ci i odpowiedzialno$¢ za prawidlowe
funkcjonowanie Systemu na swoim terenie

wykorzystanie wynikow z Systemu do okreslania potrzeb w zakresie
utrzymania drog

opracowanie planow zabiegoéw remontowych

archiwizacja danych w komputerowym systemie informatycznym

3.3 Skftadowe Systemu

System sktada si¢ z nast¢pujacych modutow funkcjonalnych:
— Modul rejestracji
— Modut oceny
— Komputerowy system informatyczny

Modul rejestracji obejmuje procedury pomiaru i zapisu danych o parametrach stanu

nawierzchni.

Modul oceny obejmuje procedury przetwarzania danych z pomiaréw i kryteria do okreslenia
stanu technicznego nawierzchni drogowych. Ponadto modut oceny zawiera relacje pomigdzy



stanem nawierzchni 1 zabiegami remontowymi, ktore nalezy zaplanowac i wykonac¢, aby
poprawic ten stan.

Komputerowy system informatyczny sktada si¢ z bazy danych, przechowujacej wyniki
pozyskiwane w ramach modutu rejestracji oraz z procedur wykonawczych, implementujacych
modut oceny 1 umozliwiajacych wygenerowanie odpowiednich zestawien w formie tabel,
wykreséw 1 map. Komputerowy system informatyczny moze by¢ realizowany przez jedna lub
kilka wspotzaleznych aplikacji.

4 Ocena techniczna nawierzchni drogowej
4.1 Parametry stanu technicznego nawierzchni

Stan techniczny nawierzchni okres$laja nastgpujace parametry techniczno-eksploatacyjne:
= Stan spgkan
= RoOwnos$¢ podtuzna
=  Koleiny
= Stan powierzchni
= Wiasciwosci przeciwposlizgowe

Stan spekan — okresla si¢ wskaznikiem spgkan nawierzchni ,,n” na
podstawie oceny wizualnej uszkodzen nawierzchni wg
zasad podanych w Zatacznikach A 1 E.

Réwnos¢ podtuzna — okreslana jest na podstawie pomiaru profilu podtuznego
nawierzchni urzadzeniami profilometrycznymi wg zasad
podanych w Zalaczniku B.

Koleiny — okresla si¢ na podstawie pomiaru ich glebokosci w
réwnoodlegtych przekrojach poprzecznych
specjalistycznymi urzadzeniami wg zasad podanych w
Zataczniku C.

Stan powierzchni — okreéla si¢ wskaznikiem stanu powierzchni ,p” na
podstawie oceny wizualnej uszkodzen nawierzchni wg
zasad podanych w Zalacznikach A i E.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe — okresla sig¢ na podstawie pomiaru wspotczynnika tarcia
urzadzeniami (zestawami) pomiarowymi wg zasad
podanych w Zataczniku D.

Zarejestrowane parametry techniczno-eksploatacyjne podlegaja ocenie (klasyfikacji).

4.2 Kryteria oceny



Kryteria oceny wyznaczaja trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego nawierzchni, dla
ktoérego wyroznia si¢ cztery klasy: A, B, C, D:

Poziom pozadany — w poziomie pozadanym znajduja si¢ nawierzchnie nowe, odnowione

oraz eksploatowane, ktorych stan techniczny nie wymaga planowania
w normalnych warunkach przez okres co najmniej 4 kolejnych lat
zabiegdw remontowych; poziom pozadany obejmuje dwie klasy stanu
nawierzchni: klas¢ A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym,
oraz klas¢ B, ktora oznacza nawierzchnie w stanie zadowalajacym.

Poziom ostrzegawczy — jest to poziom okreslajacy stan nawierzchni, w ktorym uzasadnione

jest co najmniej wykonanie szczegoétowych badan stanu technicznego
w celu wykonania zabiegu poprawiajacego stan nawierzchni [1];
poziom ostrzegawczy obejmuje klas¢ C, ktéra oznacza nawierzchnie
w stanie niezadowalajacym.

Poziom krytyczny = — jest to poziom okreslajacy stan nawierzchni, w ktorym wymagane

jest natychmiastowe wykonanie szczegétowych badan technicznych w
celu wykonania zabiegu [1]; poziom krytyczny obejmuje klasg D,
ktora oznacza nawierzchnie w stanie ztym.

Relacjg poziomoéw decyzyjnych i klas stanu technicznego pokazano na rysunku 2.

Rysunek 2. Kryteria oceny stanu technicznego nawierzchni

2 . . Nawierzchnie ze znaczacymi uszkodzeniami,
Poziom ostrzegawczy Klasa C - stan niezadowalajacy | wymagane zaplanowanie remontu

4.3 Ocena parametréw techniczno-eksploatacyjnych

Parametry techniczno-eksploatacyjne nalezy ocenia¢ wg nastgpujacego schematu ogdlnego:

1.

2.

4.3.1

Ustali¢ lokalizacj¢ odcinkéw pomiarowych i wyznaczy¢ na nich odcinkowe oceny
stanu nawierzchni.

Wykona¢ zestawienia odcinkowych ocen oraz wyznaczy¢ $redni poziom odcinkowych
ocen.

Ustali¢ dominujacy parametr (parametry) na poziomie ostrzegawczym i poziomie
krytycznym.

Okresli¢ potrzeby remontowe odcinka pomiarowego na ustalonym poziomie
decyzyjnym.

Okresli¢ potrzeby remontowe drogi, ciagu drogowego, czgsci sieci drogowej, calej
sieci drogowe;.

Wyznaczy¢ oceng globalng stanu nawierzchni.

Lokalizacja odcinkéw pomiarowych i odcinkowe oceny stanu
nawierzchni



Dla potrzeb Systemu ustala si¢ dlugos¢ odcinka pomiarowego L=1000 metrow.
W przypadkach szczegdlnych jak poczatek i koniec drogi oceng odcinkowa wyznacza sig dla
odcinkéw o dtugosci 500 + 1499 m. Przyktad podano na rysunku nr 3.
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Rysunek 3. Lokalizacja odcinkow w Systemie Oceny Stanu Nawierzchni
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W sprawozdawczosci oraz w analizach na poziomie sieci drogowej oceny odcinkowe sg
wyznaczane bez uwzglednienia poczatkow i koncow odcinkéw jednorodnych.

W analizach prowadzonych na wewngtrzne potrzeby Oddzialow/Biur Generalnej Dyrekcji
Drég Publicznych dopuszcza si¢ uwzglednianie, przy wyznaczaniu ocen odcinkowych,
poczatkdéw 1 koncodw odcinkow jednorodnych.

Odcinkowa ocena stanu nawierzchni dla poszczegdélnych parametrow jest wyznaczana
poprzez poréwnanie obliczonych wg wzorow z Zalgcznikéw A-D warto$ci miarodajnych
na odcinku o ustalonej dlugosci z klasyfikacja stanu nawierzchni. Dodatkowo dla
réwnosci podluznej nalezy uwzglednié klase drogi [3].

Odcinkowe oceny stanu nawierzchni stuza do okreslenia parametrow dominujacych (zobacz
p. 4.3.3) i potrzeb remontowych (zobacz p. 4.3.4 i p. 4.3.5).

4.3.2 Zestawienia i sSredni poziom odcinkowych ocen stanu nawierzchni

Zestawienia odcinkowych ocen i1 $rednie poziomy ocen odcinkowych sa wykonywane w
oparciu o zasady podane w Zalacznikach A-D.

Zestawienia, $redni poziom odcinkowych ocen wraz z ocena globalna stanu nawierzchni
(zobacz p. 4.3.6) stuza do zilustrowania ogdlnego stanu technicznego nawierzchni ocenianej
drogi (sieci drogowej).

4.3.3 Parametr (parametry) dominujacy

Odcinek drogi w Systemie charakteryzowany jest przez pig¢ parametréw techniczno-
eksploatacyjnych, z ktorych kazdy jest sklasyfikowany w jednej z czterech klas.

W przypadkach szczegdlnych, takich jak brak danych lub zbyt krétki odcinek do oceny
(zobacz p. 4.3.1), nie wyznacza si¢ oceny odcinkowe;.

Dla ustalenia parametru (parametrow) dominujacego przyjmuje si¢ nastgpujaca hierarchie
priorytetéw (od najwyzszego do najnizszego):
1. stan spekan (N),
réwnos¢ podiuzna (R),
koleiny (K),
stan powierzchni (Sp),
wlasciwosci przeciwposlizgowe (S).

Nk

Parametrem dominujacym w poziomie krytycznym jest ten, ktory zostat oceniony w klasie D
1 ma najwyzszy priorytet, pod warunkiem, ze ocena odcinkowa dla parametréw o wyzszym
priorytecie jest wyznaczona.

Parametrem dominujacym w poziomie ostrzegawczym jest ten, ktory zostal oceniony co
najmniej w klasie C 1 majacy najwyzszy priorytet, pod warunkiem, Zze ocena odcinkowa dla
parametréw o wyzszym priorytecie jest wyznaczona .

Jezeli zaden z parametrow nie zostal oceniony co najmniej w klasie C, to parametr
dominujacy nie wystgpuje.
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4.3.4 Potrzeby remontowe na odcinku pomiarowym

W zalezno$ci od dominujacego parametru i kategorii natgzenia ruchu wyznacza si¢ zabieg
remontowy nalezacy do jednej z trzech grup zabiegéw remontowych, ktére w Systemie maja
nastgpujaco okreslony wplyw na stan nawierzchni:

Wzmocnienie — grupa zabiegoéw poprawiajacych wszystkie cechy
techniczno-eksploatacyjne nawierzchni oceniane w
Systemie.

Wyroéwnanie z warstwg Scieralng — grupa zabiegdw poprawiajacych réwnos$¢ podiuzna,

likwidujaca koleiny, polepszajaca stan powierzchni i
wlasciwosci przeciwposlizgowe

Zabieg powierzchniowy — grupa zabiegéw polepszajaca stan powierzchni i
wlasciwosci przeciwposlizgowe

Ustala si¢ nastepujace zaleznosci pomigdzy parametrem dominujacym i grupa zabiegow

remontowych:

Tabela 4.3.4
Grupa zabiegdw Dominujacy parametr
Wzmocnienie N
Wyrdwnanie + warstwa $cieralna R lub K
Zabieg powierzchniowy Sp lub S

Jezeli dominujacy parametr jest w poziomie ostrzegawczym, to nalezy zaplanowaé
wykonanie zabiegu w ciagu kilku najblizszych lat oraz odcinek taki nalezy podda¢ w tym
okresie szczegdtowym badaniom [1]

Jezeli dominujacy parametr jest w poziomie krytycznym, to nalezy zaplanowa¢ wykonanie
zabiegu natychmiast i przeprowadzi¢ natychmiast szczegétowe badania [1].

Szczegdlowe badania sa niezb¢dne do zaprojektowania techniki wykonania zabiegu wg. [1]
lub innych wytycznych, lub zalecen.

Jezeli na odcinku parametr dominujacy jest ,,nieokreslony”, to rowniez zabieg remontowy na

tym odcinku jest ,,nieokre$lony” z uwagi na brak danych.

4.3.5 Potrzeby remontowe na odcinku drogi, drodze, ciagu drogowym,
sieci drogowej

W celu okreslenia natychmiastowych potrzeb remontowych sumuje si¢ dtugosci odcinkow

wymagajacych w poziomie krytycznym zabiegow remontowych z poszczegdlnych grup
zabiegdw remontowych oddzielnie.
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W celu okre$lenia planowanych i natychmiastowych potrzeb remontowych postepuje si¢
analogicznie, przy czym sumuje si¢ dlugosci odcinkdw wymagajacych zabiegow
remontowych w poziomie ostrzegawczym.

W celu okre$lenia dtugosci odcinkow nie wymagajacych zabiegow remontowych nalezy
obliczy¢ roznice algebraiczna sumy dhugosci odcinkéow jednorodnych, sumy dlugosci
odcinkow wymagajacych zabiegdbw Ww poziomie ostrzegawczym oraz sumy dlugosci
odcinkéw o nieokreslonych (z braku danych) zabiegach remontowych.

4.3.6 Ocena globalna stanu nawierzchni

Ocena globalna polega na wyznaczeniu wskaznika globalnego, ktéry zawiera sume
wplywow poszczegoélnych parametrow, poddanych standaryzacji i obciazonych okre§lonymi
wagami.

W celu wyznaczenia wskaznika globalnego [G] przyjmuje si¢ nastgpujaca standaryzacjg:

Wskaznik spekan N; =100 (1-ny ),
gdzie: oznaczenia jak w Zalaczniku A; wynik zaokragla sig
do liczby catkowitej, zgodnie z ogélnymi zasadami

Rownos$¢ podluzna R; = 10 IRI,, jezeli R; > 100 przyja¢ 100
gdzie: oznaczenia jak w Zalaczniku B; wynik zaokragla si¢
do liczby catkowitej, zgodnie z ogélnymi zasadami

Koleiny K;j=2H,, jezeli K; > 100 przyja¢ 100
gdzie: oznaczenia jak w Zalaczniku C

Wskaznik stanu powierzchni Sp;= 100 (1- p.)

gdzie: oznaczenia jak w Zalaczniku A; wynik zaokragla si¢
do liczby catkowitej, zgodnie z ogélnymi zasadami

Wiasciwosci przeciwposlizgowe S; = 100 — 180 x,, jezeli Sj < 0 przyjac 0
gdzie: oznaczenia jak w Zalaczniku D

Wskaznik globalny definiowany jest nastgpujaco:
G=100—-[Wyx N;+ W x R; + W x K+ Wg, x Sp; + Wg x Si]

gdzie: Wy, Wy, Wi, Wg,, Wg — wagi poszczegolnych parametrow
techniczno  eksploatacyjnych, przyjmujacych  wartosci z

przedziatu <0,1> 1 spetiajace warunek:
WN+WR+WK+WSp+WS: 1

Wagi poszczegdlnych parametrow sa zmiennymi decyzyjnymi i zaleza od przyjgtej strategii
utrzymania drog. W tabeli 4.3.6 podane sa przyktadowe wartosci wag dla trzech strategii:

a. Priorytet poprawy stanu strukturalnego nawierzchni, dla ktérego przyjgto 70%
tacznego udzialu parametrow: stan spekan i1 stan powierzchni,
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b. Priorytet poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu, dla ktérego przyjeto 70% lacznego
udzialu parametrow: wskaznik spekan, koleiny i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

c. Minimalizacji kosztéw zabiegéw utrzymaniowych, dla ktérej wagi sa
proporcjonalne do jednostkowych kosztow robot; przy tej strategii (c¢) uwzglednione
sa parametry decydujace o rodzaju zabiegu utrzymaniowego

Tabela 4.3.6. Przyktadowe warto$ci wag dla roznych strategii utrzymaniowych drog

Waga Warto$ci wag dla strategii
a b c
Drogi klasy A, S, Gp Drogi klasy G
Wy 0,4 0,2 0,44 0,50
Wr 0,1 0,2 0,20 0,22
Wk 0,1 0,25 0,20 0,22
W, 0,3 0,1 0,08 0,03
Wy 0,1 0,25 0,08 0,03

Strategie utrzymania drog 1 wagi poszczegolnych parametrow ustala:
= Generalna Dyrekcja Drog Publicznych — Centrala dla calej sieci drog krajowych
= (Oddziat/Biuro Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych dla zarzadzanej sieci drog
krajowych

Zakres warto$ci wskaznika globalnego zawiera si¢ w przedziale <0,100> i im wigksza jego
wartos$¢, tym lepszy stan nawierzchni. Wskazniki globalne wg dowolnej strategii mozna
oblicza¢ dla odcinkow o okreslonej dtugosci 1000 m oraz jako $rednie wazone dla:

- odcinkéw migdzyweztowych

- ciagow drogowych

- wycinkow sieci drogowe;j

- calej sieci drogowej

5 Aktualnosé¢ danych

Jezeli od momentu pomiaru wykonano zabieg remontowy, to jego wptyw niezaleznie od klasy
stanu nawierzchni przed remontem, przy braku danych z oceny wizualnej i/lub pomiaréw
automatycznych, uwzglednia si¢ nast¢pujaco:

Tabela 5

Grupa zabiegéw | Stan spgkan | Rownos¢ Koleiny Stan Wiasciwosci

podtuzna powierzchni | przeciwposlizgowe
Klasa stanu nawierzchni

Wzmocnienie A A A A A

Wyrdwnanie + | nieokreslony A A A A

warstwa

Scieralna

Zabieg nieokreslony | nieokre§lony | nieokreslony A A

powierzchniowy

15




W obliczeniach przyjmuje si¢ minimalne (tj. najmniej korzystne) wartosci liczbowe
odpowiadajace klasie A dla poszczegodlnych parametrow.

Jezeli od poprzedniego pomiaru parametru techniczno-eksploatacyjnego nawierzchni
eksploatowanej uptynety cztery lata (lub wigcej), to wyniki tego pomiaru uwaza si¢ za
nieaktualne i wobec tego oznacza si¢ je w Systemie jako ,,nieokreslone”.

6 Wybér odcinkéw drég do oceny

Generalna Dyrekcja Drog Publicznych Biuro Studiow Sieci Drogowej opracowuje ogdlna
strategi¢ realizacji pomiarow poszczegdlnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych w
formie dokumentu wprowadzanego do stosowania Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora
Drég Publicznych. Dokument ten jest periodycznie uaktualniany, przy uwzglednieniu
nastepujacych przestanek:
= technicznych — na podstawie analizy pomiarow realizowanych dla Systemu w latach
poprzednich i na podstawie wynikow badan na Diugoterminowych Odcinkach
Testowych
= ekonomicznych — na podstawie dostgpnych srodkéw finansowych, jakie mozna
przeznaczy¢ na sfinansowanie pomiaréw
= organizacyjnych — na podstawie analizy wydajnosci sprzgtu, jego dostgpnosci i
sprawnos$ci oraz uwag zgltaszanych przez uzytkownikéw Systemu.

Strategia realizacji pomiaroOw jest ustalana i1 przekazywana uzytkownikom Systemu nie
p6zniej niz do konca pierwszego kwartatu kazdego roku. Jezeli nie zajda przestanki do jej
zmiany, w biezacym roku obowiazuje strategia z roku poprzedniego.

Oddzialy/Biura Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych opracowuja szczegdtowe wykazy
odcinkow drég przeznaczonych do pomiaréw w biezacym roku. Pod uwage nalezy braé
nastepujace przestanki:
= organizacyjne — na podstawie strategii sformulowanej przez Generalna Dyrekcje
Droég Publicznych - Biuro Studiéw Sieci Drogowe;j
= techniczne — na podstawie analizy pomiarow realizowanych dla Systemu w latach
poprzednich, analizy innych pomiarow i badan jak pomiar ugig¢, badania
geotechniczne, lokalizacji zabiegdéw remontowych , lokalizacji zabiegéw planowanych
na rok biezacy, informacji stuzby utrzymania drog, obciazenia drég ruchem itp.
= systemowe — tj. eliminuje si¢ z programu pomiarow:

a) odcinki drog o nawierzchni nowej w okresie do czterech lat od oddania do
eksploatacji lub remontowanej (za wyjatkiem remontu czastkowego) w okresie do
dwéch lat od oddania do eksploatacji

b) odcinki drog objgte planem robot remontowych w biezacym roku

¢) odcinki drog o ztym stanie technicznym, mogacym doprowadzi¢ do uszkodzenia
sprzgtu pomiarowego lub jego przedwczesnego zuzycia

d) odcinki drog, ktore ze wzgledu na swoje parametry geometryczno-ruchowe
uniemozliwiaja wykonanie pomiaru zgodnie z zasadami podanymi w
Zalacznikach A-D.

W module komputerowego systemu informatycznego, przy eliminacji odcinkéw z oceny
przyjmowane s arbitralnie nastepujace rozstrzygnigcia:
ad a) w przypadku nawierzchni nowej wszystkie parametry otrzymuja oceng w klasie A;
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w przypadku nawierzchni remontowanej przyjmuje si¢ zasady przypisywania oceny wg
tabeli 5
ad b) po zakonczeniu sezonu robdt remontowych nalezy wykonane remonty wprowadzi¢ do
systemu (zobacz 8); oceng przypisuje si¢ wg zasad podanych w tabeli 5
ad c) parametrom, ktorych nie mozna byto oceni¢ na podstawie pomiardéw, przypisuje si¢
oceng w klasie D
ad d) oceny nie wyznacza si¢ i odpowiednie odcinki oznacza si¢ jako ,,nieokreslone” z uwagi
na brak danych.

W wyniku tej analizy Oddzialy/Biura Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych opracowuja
program oceny stanu nawierzchni w biezacym roku, ktory zawiera wykaz odcinkéw drog
przewidzianych do pomiaru poszczegdlnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych.
Wykaz jest przesylany do akceptacji Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych - Biuro Studiow
Sieci Drogowej, ktore pordwnuje zgodno$¢ wykazu ze strategia realizacji pomiaréw, co
warunkuje przystapienie do realizacji pomiarow.

Czestotliwos¢ prowadzenia pomiarow jest definiowana w strategii realizacji pomiarow
dla potrzeb Systemu, przy czym z uwagi na ustalenia punktu 5 nie powinna by¢ nizsza
niz co trzy lata dla kazdego odcinka drogi w eksploatacji.

7 Przetwarzanie i przechowywanie danych

Oddziaty/Biura Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych przetwarzaja dane z uzyciem
Komputerowego Systemu Informatycznego 1 na tej podstawie realizuja zadania zdefiniowane
w punkcie 3.2.

Kopie bazy danych Komputerowego Systemu Informatycznego sa przesylane, zgodnie z
punktem 8, do Biura Studiow Sieci Drogowej Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych.

Na podstawie danych z Oddzialéw/Biur Biuro Studiow Sieci Drogowej Generalnej Dyrekcji
Droég Publicznych realizuje zadania postawione w punkcie 3.2. Ma przy tym obowiazek
archiwizowania danych przez okres co najmniej pigciu lat w nastgpujacym zakresie:
— pliki wynikowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych i z oceny
wizualnej
— dokumentacje¢ z pomiaréw porownawczych wraz z plikami pomiarowymi
— dokumentacj¢ pomiarow odbiorczych wraz z plikami pomiarowymi.

Oddziaty/Biura Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych maja obowiazek archiwizowania
danych przez okres co najmniej pigciu lat w nastgpujacym zakresie:
— pliki wynikowe z pomiaroéw cech techniczno-eksploatacyjnych
— pliki pomiarowe i pliki wynikowe z oceny wizualnej
— dokumentacj¢ tj. dzienniki pomiaréw, wyniki pomiaréw kalibracyjnych i
odbiorczych.

Jednostki wykonujace pomiary cech techniczno-eksploatacyjnych maja obowiazek
archiwizowania danych przez okres co najmniej pigciu lat w nastepujacym zakresie:
— pliki pomiarowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych 1 (jezeli
dotyczy) z oceny wizualnej
— pliki wynikowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych i1 (jezeli
dotyczy) z oceny wizualnej
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— dokumentacj¢ przetwarzania danych pomiarowych

— dokumentacj¢ wraz z plikami pomiarowymi z okresowych kontroli stanu
technicznego sprzgtu pomiarowego

— dokumentacjg¢ wraz z plikami pomiarowymi z pomiar6w odbiorczych

Dane wprowadzone do komputerowego systemu informatycznego powinny obejmowac okres
co najmniej czterech lat liczac od roku biezacego.
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8 Ramowy plan dziatan w jednym cyklu eksploatacji Systemu

Miesigc | Odpowie- 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11

Wyszczegodlnienie dzialny
Opracowanie zakresow BSSD GDDP
pomiarowych O/B GDDP*)
Zlecenia pomiarow O/B GDDP
Serwis przedsezonowy urzadzen | Uzytkownicy
pomiarowych urzadzen
Badania poréwnawcze BSSD GDDP
przedsezonowe
Pomiary cech techniczno- O/B GDDP
eksploatacyjnych Uzyt. urzadz.
Badania poréwnawcze BSSD-GDDP
$rodsezonowe
Badania odbiorcze BSSD-GDDP

O/B GDDP
Sukcesywne przekazywanie O/B GDDP
wynikow Uzyt. urzadz.
Wprowadzenie danych do BSSD-GDDP
KSI O/B GDDP
Uzupetnienie danych o remonty | O/B GDDP
wykonane w roku biezacym i
przestanie bazy danych KSI do
BSSD-GDDP
Analiza wynikow BSSD-GDDP

O/B GDDP

V/////////ﬂ Przerwa sezonowa w pomiarach wiasciwosci przeciwposlizgowych

*)— O/B GDDP - Oddzialy/Biura GDDP
*) — KSI — Komputerowy System Informatyczny
Ramowy plan dziatan ma charakter orientacyjny 1 moze zosta¢ zmieniony w strategii realizacji pomiaré6w dla potrzeb Systemu (zobacz
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9 Program Zapewnienia Jakosci

Celem stosowania Programu Zapewnienia Jakos$ci jest uzyskanie danych, ktorych jako$¢ nie
jest gorsza niz wymagania okreslone przez ogolnokrajowego koordynatora Systemu, przy
uwzglednieniu dostgpnych srodkéw oraz celow Systemu.

Koordynatorem ogélnokrajowym jest BSSD-GDDP, do ktérego nalezy:

Podjecie wszystkich niezbednych dziatan dla opracowania, wdrozenia i utrzymywania
Programu Zapewnienia Jakosci;

Przygotowywanie corocznego sprawozdania, dotyczacego funkcjonowania Programu
Zapewnienia JakoSci;

Dokonywanie corocznego przegladu Programu Zapewnienia Jakosci 1 na tej podstawie
jego doskonalenie.

Koordynatorem terenowym jest Oddzial/Biuro GDDP, o zadaniach analogicznych j.w.,
lecz ograniczonych do obszaru swojego dziatania.

Program Zapewnienia Jakos$ci obejmuje nastgpujace zagadnienia:

1.

Wszystkie urzadzenia, wraz z ich oprogramowaniem (jezeli dotyczy), stosowane w
procesie zbierania danych, analizy danych 1 archiwizacji danych musza by¢ w pelni
sprawne, spelnia¢ co najmniej wymagania producenta, posiada¢ aktualne
zaswiadczenia o ich dopuszczeniu (jezeli dotyczy). Personel wykonujacy prace
zwiazane z obsluga Systemu powinien by¢ odpowiednio przeszkolony i posiadaé
odpowiednie $wiadectwa kwalifikacji (jezeli dotyczy).

Elementy procedur sprawdzajacych dla urzadzen pomiarowych oraz zespotow
oceniajacych w ramach oceny wizualnej a takze procedur odbiorczych dla pomiarow
parametrow techniczno-eksploatacyjnych sa definiowane w oddzielnych dokumentach
[4], [5], [6], [7], ktére podlegaja statemu doskonaleniu.

Dane wynikowe z kazdego z moduléw Systemu (patrz p. 3.3) musza by¢ poddane
procedurom kontroli jakosciowej i tylko te, ktore pozytywnie ja przeszty moga by¢
dalej wykorzystywane w Systemie.

Wszystkie zmiany 1 modyfikacje Systemu musza by¢ przed ich wprowadzeniem
zidentyfikowane, udokumentowane, poddane przegladom i zaopiniowane przez
koordynatora ogoélnokrajowego Systemu oraz wprowadzone do stosowania
Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drog Publicznych.
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10 Formularze

Formularz nr 1: PODZIAt DROGI NA ODCINKI JEDNORODNE

Oddzial/Biuro GDDP ........... RDK ......... Droganr........... Klasa drogi...........

Rok oceny .......

L.p. | Wspotrzedna Wspotrzedna Dhugos$¢ odcinka |Rodza; warstwy | Kategoria ruchu |Rok  ostatniego | Rok ostatniej
punktu punktu [m] Scieralnej remontu 1 grupa |oceny
poczatkowego koncowego zabiegbw

1 2 3 4 5 6 7 8

/
/
/
Razem:
Wyjasnienia:

W kolumnie 2 i 3 wpisywany jest pikietaz lub adres w systemie referencyjnym [2] punktow poczqtkowego i koncowego odcinka jednorodnego
W kolumnie 4 wpisywana jest rzeczywista dlugos¢ odcinka jednorodnego
W kolumnie 7 wpisywany jest rok ostatniego remontu (w tym uzupetniane sq dane o remontach wykonywanych w roku biezqcym) i numer grupy
zabiegow remontowych, do ktorej nalezy dany remont (porownaj 4.3.4). Remontow czqstkowych nie uwzglednia sie.

W przypadku nowej drogi wpisywany jest rok budowy i kod ,,0”
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Formularz nr 2: OCENA WSKAZNIKA SPEKAN

Oddziat/Biuro GDDP ................ RDK ............... Droganr ...............

Data 01-07-2002

ODCINEK n n n n n n n n n n n KLASA

POMIAROWY 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 m

— wsp. poczatku
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Formularz nr 3: OCENA ROWNOSCI PODLUZNEJ

Oddzial/Biuro GDDP ........... RDK ........... Droganr........... Klasa drogi ............

Data .......

ODCINEK IRI, IRI, IRI; IRI, IRI; IRl; IR, IRy IR, IRl,, IR, IRl,, IRl,;; IR, IRl;; IR, IR, IRL,q IR, IRL, [IRI, [Kiasa
POMIAROWY

wsp. poczatku

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Formularz nr 4: OCENA KOLEIN

Oddziat/Biuro GDDP ........... RDK ........... Droga nr...........
Data .......
POMIAROWY
wsp. poczatku
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Formularz nr 5: OCENA WSKAZNIKA STANU POWIERZCHNI

Oddzial/Biuro GDDP ............ RDK ............... Droganr ..............
Data 01-07-2002

ODCINEK S
POMIAROWY | ! P2 Ps P4 Ps Ps Py Pg Py Pio |Pm
— wsp. poczatku

! 2 3 4 5 6 7 3 9 0 | 11 2 73
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Formularz nr 6: OCENA WEASCIWOSCI PRZECIWPOSLIZGOWYCH

Oddzial/Biuro GDDP ........... RDK ........... Droga nr...........

Data .......

ODCINEK KLASA
POMIAROWY 3 I2%) n3 H4 us K6 n7 ug Hog 110  |Mm

wsp. poczatku

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Formularz nr 7: ZESTAWIENIE ODCINKOWYCH OCEN | SREDNI POZIOM OCEN ODCINKOWYCH

Oddzial/Biuro GDDP ........... Rok oceny ........
LP. NR KLASA PODZIAE DROG WG STANU NAWIERZCHNI W POSZCZEGOLNYCH PARAMETRACH
DROGI
Wskaznik spegkan Rownosé Koleiny Wskaznik Stanu pow. Wiasciwosci
przeciwposlizgowe
km % km % km % km % km %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
A
B
C
D
Nieokre$lone
RAZEM
SREDNI POZIOM
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Formularz nr 8: PARAMETRY DOMINUJACE

Droganr ....... .......... Klasa drogi ........... Rok oceny ...........
ODCINEK DLU- LICZBA DOMINUJACY 4
POMIAROWY- | GOSC | LATOD KLASA STANU TECHNICZNEGO PARAMETR W NR GRUPY ZABIEGOW
wspohzedna [m] OSTAT. | KATEGORIA POZIOMIE: W POZIOMIE:
poczatku ZABIEGU RUCHU Wskaznik Rownosé Koleiny Wskaznik | Wiasciwosci
speka Stanu Pow. | przeciwposli- | OSTRZEGAW. | KRYTYCZ. | OSTRZEGAW. | KRYTYCZ.
N] [R] (K] [Sp] zgowe [S]
1 2 3 4 5 6 7 § 9 10 11 12 13
Formularz nr 9: OKRESLENIE POTRZEB REMONTOWYCH
Lp.| RDKlub Numer Laczna Dhugoé¢ odcinkdéw w [m] wymagajacych zabiegu z grupy:
Oddzial/Biuro | drogi dhugosé wzmocnien wyréwnan + zabiegoéw Razem Nieokreslone
lub BSSD odcinkow warstwa $cieralna | powierzchniowych
jednorodnych | Poziom | Poziom | Poziom | Poziom | Poziom | Poziom |Poziom| Poziom | Poziom | Poziom
[m] ostrzeg. | krytyczny | ostrzeg. | krytyczny | ostrzeg. | krytyczny | ostrzeg | krytyczny | ostrzeg. | krytyczny
1 2 4 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Razem
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Formularz nr 10: OCENA GLOBALNA STANU NAWIERZCHNI

Oddziat/Biuro GDDP .......

Rok oceny ...............

ODCINEK Dhugos¢
POMIAROWY- [m]

Wskaznik globalny

Dla odcinkéw pomiarowych

Dla odcinkéw jednorodnych

wspolrzedna Sp;
poczatku Wg strategii Wg strategii
a b c a b c
1 2 6 § 9 10 11 12 13
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11 Przyktad

Formularz nr 1: PODZIAL DROGI NA ODCINKI JEDNORODNE

Oddzial/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droga nr 1 Klasa drogi GP
Rok oceny 2002

L.p. | Wspotrzedna punktu | Wspohrzedna punktu | Dlugos¢ Rodzaj warstwy | Kategoria ruchu | Rok ostatniego remontu | Rok ostatniej oceny
poczatkowego koncowego odcinka Scieralnej i grupa zabiegow
[m]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0+000 1+500 1500 BA KR4 1996/0 2001
2 1+500 2+000 500 BA KR5 2002/3 2001
3 2+000 5+000 3000 BA KR5 1996/0 2001
4 5+000 6+000 1000 BA KR3 1992/2 1999
5 6+000 7+500 1500 KS KR3 27 ?
Razem: 7500

Uwagal: przyktad dla przypadku bez uwzglednienia lokalizacji odcinkow jednorodnych
Uwaga 2: ,,?” — oznacza w formularzu nr 1 i nastepnych ,, nieokreslone”

Formularz nr 2: OCENA WSKAZNIKA SPEKAN
Oddziat/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droga nr 1
Data 01-07-2002

ODCINEK KLASA

POMIAROWY n; 1y n3 ny s g 1y ng Ng Ny |0y

— wsp. poczatku

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

0-+000 0.513| 0.595| 0.581| 0.455| 0.350| 0.500| 0.385| 0.399 | 0.734| 0.465| 0.46 C
1+000 0.572| 0.504| 0.536| 0.532| 0.465| 0.600| 0.432| 0.562 | 0.551| 0.499| 0.51 C
2-+000 0.486| 0.605| 0.736| 0.684 | 1.000| 0.682| 1.000| 0.918 | 0.673| 1.000| 0.72 B
3-+000 1.000| 1.000 | 1.000| 0.640 | 0.456| 0.448 | 0.397| 0.426 | 0.424| 0.512| 0.55 C
44000 0.797] 0.297| 0.349| 0.334| 0.441| 0.536| 0.464 | 0.442| 0.245| 0.445| 0.40 D
5+000 0.507 | 0.505| 0.545] 0.528 | 0.548 | 0.569 | 0.369| 0.640 | 0.679| 0.802| 0.53 C
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Formularz nr 3: OCENA ROWNOSCI PODLUZNEJ
Oddzial/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droga nr 1 Klasa drogi GP
Data 15.07.2002; 20.07.2002

ODCINEK IRL)| IRL| IRI;| IRL| IRL{ IRl IRI,| IRIg| IRIy| IRI,)| IRI,[ IRI,| IRL;| IRI,,| IRI;s| IRL,g| IRI;| IRIgl IRI,o| IRLy| IRI| Klasa
POMIAROWY
— wsp. poczatku
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
0+000 191 262 147 299 318 197 189 185 224 238 242 3.13 267 387 400 4.08 3.65 365 273 3.41| 281 B
1+000 379 477 419 264 299 306 2.73 388 391 203 251 587 273 291 377 3.10 208 352 240 1.96| 324/ B
2+000 295 251 341 370 350 280 350 350 348 328 783 253 297 441 355 346 429 415 430 348 3.68] B
3+000 551 578 476 6.06 585 514 832 905 363 336 197 210 136 274 163 122 131 1.13 126 2.55| 3.74| B
4+000 487 379 531 519 398 432 702 267 532 383 511 598 478 328 367 404 679 698 621 494 490 C
5+000 523 721 476 633 523 413 689 577 821 7.02 567 489 572 571 692 7.03 610 471 723 722 6.10| D
Formularz nr 4: OCENA KOLEIN
Oddzial/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droga nr 1
Data 10.07.2002
ODCINEK Hm, [Hm, [Hm; [Hm, [Hmg [Hm, [Hm, [Hmg [Hm, [Hm, [H, [KLAS4
POMIAROWY
— wsp. poczatku
1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13
0+000 31 33 52 19 22 41 29 31 17 10 35 D
1+000 17 14 11 9 10 6 9 19 14 17 15 B
2+000 11 10 10 10 11 12 7 10 8 18 12 B
3+000 12 15 25 25 23 32 19 22 11 15 23 C
4+000 10 7 15 21 19 13 12 24 29 19 20 B
5+000 12 15 12 15 15 13 12 24 29 19 19 B
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Formularz nr 5: OCENA WSKAZNIKA STANU POWIERZCHNI
Oddziat/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droga nr 1
Data 01-07-2002

ODCINEK KLASA

POMIAROWY P b2 P3 P4 Ps Pe 1% Ps Pg Pio Pm

— wsp. poczatku

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

0+000 1.000 | 0.896 | 0.858 | 0.851| 0.728 | 1.000| 1.000| 1.000| 0.775| 0.549 | 0.82 B
1+000 0.704 | 1.000| 0.896| 0.896| 1.000| 0.950| 0.950| 0.950| 0.950| 0.950| 0.90 B
2+000 0.813] 0.813| 0.851 | 1.000| 1.000| 0918 | 0.922 | 0.603| 0.777| 1.000| 0.83 B
3+000 1.000| 1.000| 1.000| 0.691| 1.000| 1.000 | 1.000| 1.000| 1.000| 1.000| 0.94 A
4+000 1.000| 1.000| 1.000| 1.000| 1.000| 1.000| 0.758 | 1.000| 0.851| 1.000| 0.94 A
5+000 1.000| 1.000| 0.824| 1.000| 1.000| 0.745| 0.918 | 0.696| 0.724 | 0.818 | 0.83 B

Formularz nr 6: OCENA WEASCIWOSCI PRZECIWPOSLIZGOWYCH

Oddzial/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droga nr 1

Data 20.05.2002

ODCINEK KLASA

POMIAROWY H1 29} n3 Hq Hs ) K7 Hg Hg H10 | Hm

— wsp. poczatku

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
0+000 055 042 046| 042 043 043| 040| 043 046| 047| 0.40 B
1+000 029 044| 038| 043| 021| 0.18] 0.23| 0.24| 0.15| 0.31 0.18 D
2+000 044 043| 0.55| 046| 042 064 043| 044 042 037| 0.38 B
3+000 027 029] 032 0.31 0| 027 028| 027 029 028| 0.27 D
4+000 052 047 040| 044 049| 049| 044| 047| 067 038| 0.40 B
5+000 035 0.38| 0.33| 0.37 0| 034 035 031 034 035 0.33 C
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Formularz nr 7: ZESTAWIENIE ODCINKOWYCH OCEN I SREDNI POZIOM OCEN ODCINKOWYCH

Oddzial/Biuro GDDP AAAA Rok oceny 2002

LP. NR KLASA PODZIAL. DROG WG STANU NAWIERZCHNI W POSZCZEGOLNYCH PARAMETRACH
DROGI
Wskaznik spgkan Rownosé Koleiny Wskaznik Stanu pow. Wiasciwosci
przeciwposlizgowe

km % km % km % km % km %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 1 A - - - - - - 2.5 33.3 0.5 7.7
B 1.0 13.3 3.5 46.7 3.5 46.7 3.5 46.7 3.0 40.0
C 3.5 46.7 1.0 13.3 1.0 13.3 - - 1.0 13.3
D 1.0 13.3 1.0 13.3 1.0 13.3 - - 1.5 20.0
Nieokreslone 2.0 26.7 2.0 26.7 2.0 26.7 1.5 20.0 1.5 20.0

RAZEM 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5
SREDNI POZIOM / KLASA 0.53/C 4.10/B 20/B 0.88/B 0.35/C

Uwaga 3: w formularzu nr 7 i dalszych uwzgledniono wykonane zabiegi i aktualnos¢ danych — zobacz p. 5

Uwaga 4: ,,-" oznacza w formularzu nr 7 i nastepnych ,,nie wystepuje”
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Formularz nr 8: PARAMETRY DOMINUJACE

Droga nr 1 Klasa drogi GP Rok oceny 2002

POMIAROWY- | GOSC | LATOD | KATEGORIA KLASA STANU TECHNICZNEGO PARAMETR W NR GRUPY ZABIEGOW
wspohzedna [m] OSTAT. RUCHU . W POZIOMIE:
poczatku ZABIEGU POZIOMIE:
Wskaznik Rownosé Koleiny Wskaznik | Wiasciwos$ci
spekan Stanu Pow. | przeciwposli- | OSTRZEGAW. | KRYTYCZ. | OSTRZEGAW.| KRYTYCZ.
N] [R] [X] [Sp] zgowe [S]
/ 2 4 5 6 7 § 9 10 11 12 13
0+000 1000 |6 KR4 C B D B B N K 1 2
1+000 500 6 KR4 C B B B D N S 1 3
1+500 500 0 KR5S ? ? ? A A ? ? ? ?
24000 1000 |6 KR5 B B B B B - - - -
3+000 1000 |6 KR5S C B C A D N S 1 3
4+000 1000 |6 KR5 D C B A B N N 1 1
5+000 1000 |10 KR3 C D B B C N R 1 2
6+000 1500 |7 KR3. ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Formularz nr 9: OKRESLENIE POTRZEB REMONTOWYCH
Lp.| RDKlub Numer Laczna Dhugos¢ odcinkdéw w [m] wymagajacych zabiegu z grupy:
Oddzial/Biuro | drogi dtugos¢ wzmocnien wyrownan + zabiegow Razem Nieokreslone
lub BSSD odcinkow warstwa $cieralna | powierzchniowych
jednorodnych | Poziom | Poziom | Poziom | Poziom | Poziom | Poziom |Poziom| Poziom | Poziom | Poziom
[m] ostrzeg. | krytyczny | ostrzeg. | krytyczny | ostrzeg. | krytyczny | ostrzeg | krytyczny | ostrzeg. | krytyczny
1 2 4 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1 aaaa 7 500 4500 1 000 0 2 000 0 1500 4500 4500 2 000 2 000
Razem 7 500 4 500 4 000 0 2 000 0 1500 4500 4500 2 000 2 000
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Formularz nr 10: OCENA GLOBALNA STANU NAWIERZCHNI

Oddziat/Biuro GDDP AAAA RDK aaaa Droganr 1

Rok oceny 2002
ODCINEK Dhugosé Wskaznik globalny
POMIAROWY- [m] Dla odcinkéw pomiarowych Dla odcinkéw jednorodnych
wspotrzedna N; R; K; Sp; Si
poczatku Wg strategii Wg strategii
a b c a b c
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
0+000 1000 54 28 70 18 27 60.5 57.6 53.0
1+000 500 49 34 26 14 55 64.7 61.8 60.9 01.9 59.0 227
1+500 500 ? ? ? 5 6 ? ? ? ? ? ?
2+000 1000 28 37 24 17 31 74.5 71.6 71.6
3+000 1000 45 37 46 6 52 66.7 58.5 59.0 67.7 63.4 61.1
4+000 1000 61 49 40 6 29 62.0 60.2 52.6
5+000 1000 47 61 38 17 41 62.1 57.0 54.9 62.1 57.0 54.9
6+000 1500 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
RAZEM 7500 47.2 41.6 42.0 12.2 35.1 65 61 58 65 61 58

Uwaga 5: w formularzu nr 10, w obliczeniach uwzgledniano tylko odcinki z okreslonymi wagami poszczegolnych parametrow techniczno

eksploatacyjnych oraz wskaznikami globalnymi odcinkow pomiarowych i jednorodnych

32




12 Dokumenty zwigzane
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pod kierunkiem D. Sybilskiego
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zmianami

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz.U. nr 43 z 14.05.1999 r.
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[5] ,,Profilograf laserowy; Ogdlne zasady prowadzenia pomiardéw i przetwarzania wynikéw dla potrzeb SOSN 1 BDD”;

DRO-KONSULT sp. z 0.0., Warszawa 1998, St. Szpinek

[6] ,,Nadzor merytoryczny nad pomiarami przyczepnosci nawierzchni drogowych w 2000 roku”, rozdzial 2, IBDiM, Warszawa 2000, Praca pod
kierunkiem T. Mechowskiego

[7] ,,Dostawa potautomatycznego systemu SOWA-1 do inwentaryzacji danych w ramach tzw. oceny wizualnej, Zadanie 3”, rozdziat 3;
DRO-KONSULT Sp. z 0.0., Warszawa 2001, A. Janowski
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13 Zataczniki
13.1 Zatgcznik A "Zasady cigglego obmiaru uszkodzen i oceny stanu nawierzchni bitumicznych metoda
oceny wizualnej w Systemie Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/"

13.2 Zatgcznik B "Zasady pomiaru i oceny stanu rownosci podfuznej nawierzchni bitumicznych
w Systemie Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/"

13.3 Zatfgcznik C "Zasady pomiaru i oceny stanu kolein nawierzchni bitumicznych w Systemie Oceny
Stanu Nawierzchni /SOSN/"

13.4 Zatgcznik D "Zasady pomiaru i oceny stanu wiasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni
bitumicznych w Systemie Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/"

13.5 Zatgcznik E "Katalog typowych uszkodzen nawierzchni bitumicznych dla potrzeb cigglego obmiaru
uszkodzen metoda oceny wizualnej"
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