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1 Przedmiot wytycznych

Przedmiotem wytycznych sa zasady oceny stanu technicznego nawierzchni betonowych drog
krajowych, dla celéw planowania na poziomie sieci drogowej, w oparciu o parametry
techniczno-eksploatacyjne, ktére sg rejestrowane w ramach oceny wizualnej (w tym metod
rownowaznych) oraz pomiaréw z zastosowaniem specjalistycznych urzadzen pomiarowych.
Zasady te s uzupelnieniem Wytycznych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/,
odnosza si¢ do sposobu oceny odcinkéw drég o nawierzchniach betonowych.
Zasady skladaja si¢ na System Oceny Stanu Nawierzchni Betonowych /SOSN-B/ (dla
rozroznienia z powodu pewnych réznic w stosunku do SOSN).

W pewnej czgsei zasady oceny stanu nawierzchni betonowych i bitumicznych sa ze soba
zbiezne, z tego wzgledu w niniejszym dokumencie znajda sie odwotania do Wytycznych
SOSN, jednak ze wzgledu na zmiany nazewnictwa jednostek administracji drogowej pewne
wspdlne fragmenty wytycznych zostaly w niniejszym tekscie przytoczone.

2 Definicje
No$nos$¢ — zdolno$¢ nawierzchni do przenoszenia obcigzen od ruchu drogowego.

Stan spekan — cecha gornych warstw konstrukcyjnych nawierzchni, charakteryzujaca
stopien ich nieciaglodci, stanowiaca przestanke do okredlenia utraty nosnosci nawierzchni
betonowe;.

Réwnos¢ podiuzna — cecha eksploatacyjna okreslajaca zdolno$é nawierzchni jezdni do nie
wzbudzania wstrzaséw i drgan poruszajacego sie pojazdu.

Koleina — trwale odksztalcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstale wzdtuz drogi
w migjscu oddziatywania kot pojazdow w ruchu.

Stan powierzchni — cecha nawierzchni charakteryzujaca stopien funkcjonalnego zuzycia
nawierzchni betonowych.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe — zdolno$¢ do wytwarzania sil tarcia miedzy
nawierzchnia drogi a kotami pojazdéw w warunkach wzajemnego poslizgu.

Odcinek jednorodny — odcinek drogi jednorodny pod wzgledem typu nawierzchni
betonowej, roku 1 grupy ostatniego zabiegu remontowego oraz kategorii ruchu.

Odcinek pomiarowy — odcinek drogi, dla ktérego wyznaczono oceny stanu nawierzchni
poszczegOlnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych. Odecinek pomiarowy posiada
dtugos¢ 1 km, jednakze, w szczegdlnych przypadkach', moze by¢ on krétszy.

" Koniec betonowego fragmentu drogi, krétki fragment o charakterze wstawki.



3 Cele Systemu SOSN-B

Celami Systemu sg:

v Sformulowanie jednolitych zasad prowadzenia badan diagnostycznych i metody
wnioskowania dla celéw planowania;

#  Uzyskanie danych do ksztattowania polityki utrzymania drog;

»  Ugzyskanie kryteriéw technicznych dla podziatu $rodkéw finansowych na remonty
drog;

= Uzyskanie danych do wstepnego zlokalizowania remontéw nawierzchni drogowej
i zakresu ich planowanego wykonania;

®  Wdrazanie do stosowania nowoczesnych metod diagnostycznych nawierzchni
drogowych.

Uwaga: System nie sluzy do szczegélowego wskazywania lokalizacji robdt remontowych oraz
do wskazywania szczegdlowego zestawu technik napraw.

4 Organizacja Systemu SOSN-B

Przyjety schemat procesu decyzyjnego w Systemie SOSN-B jest analogiczny ze schematem
w Systemie SOSN.

Na System sktadajg si¢ z nast¢pujace moduty funkcjonalne:
—  Modut rejestracji (obejmuje procedury pomiaréw i zapisu danych);
—  Modut oceny (miedzy innymi obejmuje procedury przetwarzania danych oraz kryteria
do okreSlania stanu technicznego nawierzchni);
— Komputerowy system informatyczny (sklada si¢ z baz danych, procedur
wykonawczych umozliwiajacych wygenerowanie odpowiednich zestawien).
Funkcje poszczegolnych modutdéw sa identyczne z ich odpowiednikami w SOSN.

Ramowy plan dziatahh w jednym cyklu eksploatacji Systemu SOSN-B jest jednolity z planem
dzialan w SOSN. Moze on zosta¢ zmieniony w strategii realizacji pomiaréw dla potrzeb
Systemow.

4.1 Uzytkownicy Systemu

Uzytkownikami systemu sa nastepujace jednostki Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad: Centrala, Biuro Studiow, Oddzialy.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Centrala, ktéra sprawuje og6lny
nadzér nad Systemem w zakresie:

— ksztaltowania polityki utrzymania droég na podstawie danych z SOSN-B,

— rozdzialu $rodkéw finansowych na utrzymanie i remonty nawierzchni
pomigdzy Oddzialy,

~ zapewnienia §rodkéw finansowych niezbednych dla funkcjonowania Systemu.



Biuro Studiéw Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, ktore jest
ogélnokrajowym koordynatorem funkcjonowania Systemu. Zakres jego dzialania jest
nastepujacy:
— odpowiada za aktualno$¢ merytoryczng Systemu oraz zgodno$é z nim
komputerowego systemu informatycznego,
— przygotowuje strategie realizacji pomiaréw,
— koordynuje program zapewnienia jakosci,
— prowadzi 1 koordynuje szkolenia w zakresie SOSN-B,
— zleca pomiary specjalistyczne,
— opracowuje wyniki oceny dla calej sieci drog krajowych i publikuje wyniki
w dorocznym raporcie,
— przygotowuje propozycje¢ podzialu $rodkéw finansowych na remonty
nawierzchni,
— opracowuje analizy i wnioski dotyczace ksztaltowania polityki utrzymaniowe;j,
— wspbtuczestniczy w opracowywaniu centralnych programéw rehabilitacyjnych
sieci drog krajowych.

Oddzialy Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, ktorych zadania w tym
zakresie sg nastepujgce:
— obstuga i wykorzystanie Systemu,
— zapewnienie odpowiedniego personelu dla zbierania i analizowania danych
w Systemie,
— wykonanie pomiaréw silami wlasnymi i podleglych jednostek, w tym
laboratoriéw drogowych, zgodnie z przyjeta strategia,
— zlecanie do laboratoriow drogowych pomiaréw specjalistycznych,
- realizacja programu zapewnienia jakos$ci i odpowiedzialno$é za prawidtowe
funkcjonowanie Systemu na swoim terenie,
— wykorzystanie wynikéw z Systemu do okreslania potrzeb w zakresie
utrzymania drog,
— opracowanie planow zabiegéw remontowych,
— archiwizacja danych w komputerowym systemie informatycznym.

4.2 Aktualizacja danych w SOSN-B

W ramach obstugi Systemu Oddzialy GDDKiA maja obowiazek aktualizowaé dane
o zrealizowanych na odcinkach drég pracach remontowych lub inwestycjach. Informacje te
nalezy wprowadza¢ do bazy danych systemu informatycznego wspomagajacego SOSN-B.
Pozwoli to na aktualizacj¢ gromadzonych danych, dzieki czemu mozna bedzie na koniec roku
kalendarzowego wykorzystywa¢ je migdzy innymi do podzialu $rodkéw na odnowy
nawierzchni drog.

Przykladowe kody zabiegéw oraz dodatkowych informacji (np. o budowie, przebudowie
odcinka drogi, przekazaniu odcinka innemu zarzadcy) proponowane w systemie
informacyjnym wspomagajacym SOSN-B zamieszczono w Tabeli 1.



Tabela 1. Kody =zabiegdéw oraz dodatkowych danych proponowane w systemie

informatycznym

Lp.

Informacje administracyjne)

Typ zabiegu (w tym Kod

fom—y

Budowa drogi 0

o

—_

wzmocnienie
wg projektu

Wyréwnanie

zabiegi powierzchniowe

zabiegi czastkowe

ANl

wylgczenie z systemu

O LN

5 Ocena techniczna nawierzchni drogowej

5.1 Parametry stanu technicznego nawierzchni

Stan techniczny nawierzchni okreslajg nastgpujace parametry techniczno-eksploatacyjne:

= Stan spekan,

s Roéwnosé podtuzna,

.  Koleiny,

s Stan powierzchni,
»  Wiasciwosci przeciwposlizgowe.

Stan spekan

Rownosé podtuzna

Koleiny

Stan powierzchni

b

— okresla si¢ wskaznikiem spekan nawierzchni ,,n” na
podstawie oceny wizualne] uszkodzen nawierzchni
wg zasad podanych w Zatacznikach 11 2 do Wytycznych
Stosowania SOSN-B.

— okreslana jest na podstawie pomiaru profilu podtuznego
nawierzchni urzadzeniami profilometrycznymi wg zasad
podanych w Zalaczniku B do Wytycznych Stosowania
SOSN.

— okresla si¢ na podstawie pomiaru ich glebokosci
w réwnoodlegtych przekrojach poprzecznych
specjalistycznymi urzadzeniami wg zasad podanych
w Zataczniku C do Wytycznych Stosowania SOSN.

— okresla si¢ wskaznikiem stanu powierzchni ,,p” na
podstawie oceny wizualnej uszkodzen nawierzchni
wg zasad podanych w Zalgcznikach 11 2 do Wytycznych
Stosowania SOSN-B.



Wilasciwosci przeciwposlizgowe — okresla si¢ na podstawie pomiaru wspolczynnika tarcia

urzadzeniami (zestawami) pomiarowymi wg zasad
podanych w Zalaczniku D do Wytycznych Stosowania
SOSN.

Zarejestrowane parametry techniczno-eksploatacyjne podlegajg ocenie (klasyfikacji).

5.2 Kryteria oceny

Kryteria oceny wyznaczajg trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego nawierzchni, dla
ktorego wyrdznia si¢ cztery klasy: A, B, C, D:

Poziom pozadany

Poziom ostrzegawczy

Poziom krytyczny

— W poziomie pozadanym znajduja si¢ nawierzchnie nowe, odnowione
oraz eksploatowane, ktérych stan techniczny nie wymaga planowania
w normalnych warunkach przez okres co najmniej 4 kolejnych lat
zabiegow remontowych; poziom pozadany obejmuje dwie klasy stanu
nawierzchni: klas¢ A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym,
oraz klase B, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie zadowalajacym.

— jest to poziom okre$lajacy stan nawierzchni, w ktérym uzasadnione
jest co najmniej wykonanie szczegoétowych badan stanu technicznego
w celu wykonania zabiegu poprawiajacego stan nawierzchni [11];
poziom ostrzegawczy obejmuje klas¢ C, ktéra oznacza nawierzchnie
w stanie niezadowalajacym.

— jest to poziom okreslajacy stan nawierzchni, w ktorym wymagane
jest natychmiastowe wykonanie szczegdélowych badan technicznych
w celu wykonania zabiegu [11]; poziom krytyczny obejmuje klase D,
ktora oznacza nawierzchnie w stanie ztym.

Relacje poziomdéw decyzyjnych i klas stanu technicznego sg zgodne z przyjetymi w SOSN.

5.3 Ocena parameftrow techniczno-eksploatacyjnych

Parametry techniczno-eksploatacyjne nalezy ocenia¢ wg nastepujacego schematu ogdlnego:

1. Ustali¢ lokalizacj¢ odcinkéw pomiarowych i wyznaczyé na nich odcinkowe oceny
stanu nawierzchni.
2. Wykona¢ zestawienia odcinkowych ocen oraz wyznaczy¢ $redni poziom odcinkowych

ocen.

3. Ustali¢ dominujgcy parametr (parametry) na poziomie ostrzegawczym i poziomie

krytycznym.

4. Okresli¢c potrzeby remontowe odcinka pomiarowego na ustalonym poziomie

decyzyjnym.

5. Okresli¢ potrzeby remontowe drogi, ciagu drogowego, czesdci sieci drogowej, calej

sieci drogowej.

6. Wyznaczy¢ ocene globalng stanu nawierzchni.



5.3.1 Lokalizacja odcinkéw pomiarowych i odcinkowe oceny stanu
nawierzchni

Dla potrzeb SOSN-B ustala si¢ dlugo$¢ odcinka pomiarowego réwna 1000 metréw.
W przypadkach szczegdlnych, jak poczatek i koniec betonowego fragmentu drogi, krotki
fragment o charakterze wstawki, moze by¢ on krotszy.

W sprawozdawczosci oraz w analizach na poziomie sieci drogowej oceny odcinkowe sg
wyznaczane bez uwzglednienia poczgtkéw i koncéw odcinkéw jednorodnych.

W analizach prowadzonych na wewngetrzne potrzeby Oddzialéw Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad dopuszcza si¢ uwzglednianie, przy wyznaczaniu ocen odcinkowych,
poczatkéw i koncow odcinkdw jednorodnych.

Odcinkowa ocena stanu nawierzchni dla poszczegélnych parametrow jest wyznaczana
poprzez poroéwnanie obliczonych wg wzoréw z Zalgcznikow B-D do Wytycznych
Stosowania SOSN oraz Zalgcznika 1 do Wytycznych Stosowania SOSN-B wartosci
miarodajnych na odcinku o ustalonej dlugosci z klasyfikacjg stanu nawierzchni.
Dodatkowo dla réwnosci podluznej nalezy uwzglednic¢ klase techniczng odcinka drogi.
Odcinkowe oceny stanu nawierzchni stuza do okreslenia parametréw dominujacych — zgodnie
z punktem 5.3.3 oraz potrzeb remontowych — zgodnie z punktami: 5.3.4 1 5.3.5.

5.3.2 Zestawienia i sredni poziom odcinkowych ocen stanu nawierzchni

Zestawienia odcinkowych ocen i $rednie poziomy ocen odcinkowych sa wykonywane
zgodnie z zasadami podanymi w Zalacznikach B-D do Wytycznych Stosowania SOSN
(z uwzglednieniem definicji odcinka pomiarowego dla nawierzchni betonowych) oraz
Zatacznika 1 do Wytycznych Stosowania SOSN-B.

Zestawienia 1 $redni poziom odcinkowych ocen wraz z oceng globalng stanu nawierzchni
(zobacz p. 5.3.6) stuza do zilustrowania ogdlnego stanu technicznego nawierzchni ocenianej
drogi (sieci drogowej).

5.3.3 Parametr (parametry) dominujacy

Odcinek drogi w Systemie charakteryzowany jest przez minimum cztery parametry (zgodnie
z [1]) techniczno-eksploatacyjne, z ktérych kazdy jest sklasyfikowany w jednej z czterech
klas.

W przypadkach szczegélnych, takich jak brak danych Iub zbyt krétki odeinek do oceny
(zobacz p. 5.3.1), nie wyznacza si¢ oceny odcinkowej.

Dla ustalenia parametru (parametréw) dominujacego przyjmuje si¢ nastepujaca hierarchie
priorytetéw (od najwyzszego do najnizszego):
1. Stan spe¢kan (N);
Réwnosé podtuzna (R);
Koleiny (K)%;
Stan powierzchni (Sp);
Wiasciwosci przeciwposlizgowe (S).

D L

2 W pierwszych 10 latach od oddania nowego odcinka do eksploatacji dla ustalenia parametru(6w)
dominujgcego mozna nie uwzgledniaé kolein (K)



Parametrem dominujacym w poziomie krytyeznym jest ten, ktory zostat oceniony w klasie
D i ma najwyzszy priorytet, pod warunkiem, ze ocena odcinkowa dla parametrow o wyzszym
priorytecie jest wyznaczona.

Parametrem dominujacym w_poziomie ostrzegawczym jest ten, ktory zostal oceniony co
najmniej w klasie C i majacy najwyzszy priorytet, pod warunkiem, ze ocena odcinkowa dla
parametrow 0 wyzszym priorytecie jest wyznaczona.

Jezeli zaden z parametréw nie zostat oceniony w klasie C lub D, to parametr dominujacy nie
wystepuje.

5.3.4 Potrzeby remontowe na odcinku pomiarowym

W zalezno$ci od dominujacego parametru i kategorii natezenia ruchu wyznacza si¢ zabieg
remontowy nalezacy do jednej z trzech grup zabiegdw remontowych, ktére w Systemie majq
nastepujaco okreslony wplyw na stan nawierzchni:

Wzmocnienie — grupa zabiegéw poprawiajacych wszystkie cechy
techniczno-eksploatacyjne ~ nawierzchni  oceniane
w Systemie.

Wyréwnanie z warstwg §cieralng — grupa zabiegéw poprawiajacych réwnosé¢ podtuzna,

likwidujaca koleiny, polepszajaca stan powierzchni
i wlasciwosci przeciwposlizgowe.

Zabieg powierzchniowy — grupa zabiegdw polepszajaca stan powierzchni
i wlasciwosci przeciwposlizgowe.

Ustala si¢ nastgpujace zaleznosci pomiedzy parametrem dominujacym i grupa zabiegow
remontowych:

Tabela 2. Zaleznosci pomiedzy parametrem dominujacym i grupa zabiegdw remontowych

Parametr Dominujgcy Grupa zabiegéw remontowych
N Wzmocnienie
Rlub K Wyréwnanie + warstwa sScieralna
Splub S Zabieg powierzchniowy

Przyklady szczegoétowych propozycji remontow w zaleznosei od uzyskiwanych wynikéw
w poszczegbdlnych parametrach:

= Wymiana plyt (N);

= Naprawa przenoszenia obcigzenia (N);

= Uszczelnianie szezelin (N);

v Naprawa na calg lub cz¢$¢ grubosci (N);

#=  Podnoszenie ptyt (R);

®  Naktadka (Sp, R, K);

= Szlifowanie (K, S).
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Jezeli dominujacy parametr jest w poziomie ostrzegawczym, to nalezy zaplanowaé
wykonanie zabiegu w ciagu kilku najblizszych lat oraz odcinek taki nalezy poddaé¢ w tym
okresie szczegdtowym badaniom mig¢dzy innymi zgodnie z [11].

Jezeli dominujacy parametr jest w_poziomie krytyeznym, to nalezy natychmiast
zaplanowa¢ wykonanie zabiegu i przeprowadzi¢ szczegbtowe badania miedzy innymi zgodnie
z [11].

Do zaprojektowania techniki wykonania zabiegu wg [11] lub innych wytycznych, lub zalecen
konieczne jest wykonanie szczegdtowych badan.

Jezeli na odcinku parametr dominujacy jest ,,nieokreslony”, to rowniez zabieg remontowy na
tym odcinku jest ,,nieokreslony” z uwagi na brak danych.

5.3.5 Potrzeby remontowe na odcinku drogi, drodze, ciagu drogowym,
sieci drogowej

W celu okreslenia natychmiastowych potrzeb remontowych sumuje sie dlugosci odcinkow
wymagajacych w poziomie krytycznym zabiegéw remontowych z poszczegdlnych grup
zabiegdw remontowych oddzielnie.

W celu okreslenia planowanych i natychmiastowych potrzeb remontowych postepuje sie
analogicznie, przy czym sumuje si¢ dlugosci odcinkéw wymagajacych zabiegow
remontowych w poziomie ostrzegawczym.

W celu okreslenia dhugosci odcinkéw nie wymagajaeych zabiegdéw remontowych nalezy
obliczy¢ roznice algebraiczng sumy diugosci odcinkéw (pomiarowych lub jednorodnych)
wymagajacych zabiegow w poziomie ostrzegawczym oraz sumy diugosci odcinkow
o nieokreslonych (z braku danych) zabiegach remontowych.

5.3.6 Ocena globalna stanu nawierzchni

Ocena globalna polega na wyznaczeniu wskaznika globalnego, ktory zawiera sume
wplywoéw poszczegolnych parametréw, poddanych standaryzacji i obcigzonych okreslonymi
wagami.

W celu wyznaczenia wskaznika globalnego [G] przyjmuje sie nastepujacq standaryzacje:

Wskaznik spekan Nj =100 (1- ny, ),
gdzie: oznaczenia jak w Zalgezniku 1 do Wytyeznych
Stosowania SOSN-B; wynik zaokragla sie do liczby
calkowitej, zgodnie z og6lnymi zasadami.

Réwnoséé podiuzna R; =10 IRI, jezeli R; > 100 przyja¢ 100
gdzie: oznaczenia jak w Zalgczniku B Wytyeznych
Stosowania SOSN; wynik zaokragla si¢ do liczby
calkowitej, zgodnie z ogdlnymi zasadami.
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Koleiny K;=2H,, jezeli K; > 100 przyja¢ 100
gdzie: oznaczenia jak w Zalgczniku C do Wytyeznych
Stosowania SOSN.

Wskaznik stanu powierzchni  Sp;= 100 (1- p.)
gdzie: oznaczenia jak w Zalgczniku 1 do Wytycznych
Stosowania SOSN-B wynik zaokragla si¢ do liczby
catkowitej, zgodnie z ogdlnymi zasadami.

Wiasciwoscei przeciwposlizgowe S; = 100 - 180 p,, jezeli Sj <0 przyjac 0
gdzie: oznaczenia jak w Zalgczniku D Wytyeznych
Stosowania SOSN.

Wskaznik globalny definiowany jest nastepujaco:
G =100~ [Wy x Nj + W x Rj + W x Kj + Wg, x Sp; + Wg x 5]

gdzie: Wy, Wy, Wy, Wg,, Wg — wagi poszczegélnych parametrow
techniczno eksploatacyjnych, przyjmujacych wartosci
z przedziatu <0,1> i spelniajace warunek:
WN+WR+WK+WSI)+WS:1

W przypadku braku danych z pomiaréw gl¢boko$ci kolein (zgodnie z punktem 7)
w ocenie nawierzchni betonowych wagi nalezy przeliczy¢ tak, aby zostaly zachowane
proporcje migdzy nimi.

Wagi poszczegolnych parametréw sa zmiennymi decyzyjnymi i zaleza od przyjetej strategii
utrzymania drog. W Tabeli 3. podane sa przykltadowe wartosci wag dla trzech strategii:

Strategia a.  Priorytet poprawy stanu strukturalnego nawierzchni, dla ktérego
pirategia a. g
przyjeto 70% lacznego wudzialu parametréw: stan spgkan 1 stan
powierzchni;

Strategiab.  Priorytet poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu, dla ktérego przyjeto
70% facznego udzialu parametrow: wskaznik spekan, koleiny
1 wlasciwosci przeciwposlizgowe;

Strategia c. Minimalizacji kosztéw zabiegéw utrzymaniowych, dla ktorej wagi sg
proporcjonalne do jednostkowych kosztow robot; przy tej strategii (c)
uwzglednione sa  parametry decydujace o rodzaju  zabiegu
utrzymaniowego

Tabela 3. Przyktadowe wartosci wag dla réznych strategii utrzymaniowych drog

Waga Wartoséci wag dla strategii
Strategia a Strategia b Strategia ¢
Drogi klasy A, S, Gp Drogi klasy G

Wn 0,4 0,2 0,44 0,50

Wgr 0,1 0,2 0,20 0,22

Wk 0,1 0,25 0,20 0,22
Wgp 0.3 0,1 0,08 0,03

Wg 0,1 0,25 0,08 0,03
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Strategi¢ utrzymania drog i wagi poszczegdlnych parametrow ustala:
» Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad — Centrala dla calej sieci drog
krajowych,
»  Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad dla zarzadzanej sieci drog
krajowych.

Zakres wartosci wskaznika globalnego zawiera si¢ w przedziale <0,100> i im wieksza jego
wartos¢, tym lepszy stan nawierzchni. Wskazniki globalne wg dowolnej strategii mozna
oblicza¢ dla odcinkdw o okreslonej dtugosci 1000 m oraz jako $rednie wazone dla:

- odcinkow miedzyweztowych,

- ciggdw drogowych,

- wycinkéw sieci drogowej,

- calej sieci drogowe;j.

6 Aktualnos¢ danych na odcinkach o nawierzchniach
betonowych

Jezeli od momentu pomiaru wykonano zabieg remontowy, to jego wplyw niezaleznie od
klasy stanu nawierzchni przed remontem, przy braku danych z oceny wizualnej lub pomiaréw
automatycznych, uwzglednia sie nastepujgco:

Tabela 4. Wplyw zabiegu remontowego na stan techniczny nawierzchni

Grupa zabiegéw | Stan spekan | Rowno$é Koleiny Stan Wiasciwosci
podtuzna powierzchni | przeciwposlizgowe
Klasa stanu nawierzchni
Wzmocnienie A A A A A
Wyrédwnanie +
warstwa $cieralna 7A A A A A
Zabieg
powierzchniowy ?7A ?AB ?7AB A A
OZNACZENIA:
A - w obliczeniach przyjmuje si¢ minimalne (tj. najmniej korzystne) wartosci liczbowe
odpowiadajace klasie A dla poszczeg6lnych parametrow,
?A - stan nieokreSlony (brak pomiaréw rutynowych po wykonaniu zabiegu

remontowego), domyslnie przypisuje sie minimalne wartosci liczbowe dla stanu
spekan odpowiadajace klasie A,

?AB - stan nieokreslony (brak pomiaréw rutynowych po wykonaniu remontu), domyslnie
przypisuje si¢ wartosci liczbowe odpowiadajace klasie A lub B zaleznie od stanu
odcinka przed wykonaniem zabiegu remontowego.

Rozwigzanie to wprowadzono w celu zréznicowania w Systemie ,,stanu nieokreslonego”
odcinka drogi, wynikajacego z braku wynikoéw pomiaréw w konsekwencji niewykonania
pomiaréw ze wzgledu na parametry geometryczno-ruchowe odcinka oraz przypisanego po
wykonaniu zabiegu remontowego.
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W zwiazku z tym, w systemach informatycznych wspomagajacych SOSN-B, oznaczenia
»2A”, ,7AB” beda interpretowane w nastgpujacy sposob:

= ,,?2A” traktowany jest jako klasa A, zgodnie z zasadami podanymi w opisie Tabeli 4.
Wskaznik spekan odzwierciedla stan liczbowy spekan nawierzchni, wstepnie informujacy
0 jej nosnosci, ale po wykonaniu remontu tj. ulozeniu warstwy nawierzchni, ewentualnie
wykonaniu tzw. powierzchniowego utrwalenia (ktore w kazdym przypadku jest realizowane
po uprzednim remoncie czastkowym) spekania nie sa widoczne — przynajmniej czasowo.

= W przypadku ,,?AB” rozrézniamy dwie mozliwoS$ci:
e Przypisujemy klas¢ A lub B, gdy poprzednie oceny mialy odpowiednio klase A
lub B. Wychodzac z zalozenia, ze stan techniczny na tych odcinkach mogt
w rzeczywistosci tylko ulec poprawie, ale z powodu braku wynikow pomiaréw
automatycznych bezpieczniej bedzie pozosta¢ przy ocenie parametrdw na
wezesniejszym poziomie.

e Przypisujemy klas¢ B w przypadku, gdy poprzednie pomiary roéwnosci i kolein
wskazywaty klas¢ nizsza niz B. Ustawienie wstgpnie parametru w klasie B bedzie
bardziej odpowiadalo stanowi faktycznemu. Zgodnie z zasadami przeprowadzania
remontdéw odcinkdéw drog, wykonywanie zabiegu powierzchniowego na odcinku
drogi, ktérego réwnosc¢ i koleiny zostaly ocenione w klasach C lub D nie jest
wskazane. W sporadycznych przypadkach jesli takie sytuacje maja miejsce,
wykonywane jest frezowanie nawierzchni, ktére przyczynia si¢ do zmniejszenia
glebokosci kolein oraz poprawy réwnosci podiuzne;j.

W systemach informatycznych wspomagajacych SOSN-B, dla rozrdéznienia pochodzenia
danych (oceny na podstawie pomiaréw lub przyjete zgodnie z ww. zalozeniami), przypisane
oznaczenia klas mozna zaznaczy¢ innymi symbolami np.: malymi literami.

W szczegbdlnych przypadkach utatwi to planowanie pomiaréw automatycznych na sieci
danego Oddzialu GDDKIiA w kolejnym sezonie pomiarowym.

W obliczeniach przyjmuje si¢ minimalne (tj. najmniej korzystne) warto$ci liczbowe
odpowiadajace klasie A dla poszczegdlnych parametrow. Jezeli od poprzedniego pomiaru
parametru techniczno-eksploatacyjnego nawierzchni eksploatowanej uplynely cztery lata
(lub wiecej), to w przypadku wykonania na odcinku prac remontowych ,,0” lub ,,1” wyniki
tego pomiaru uwaza si¢ za nieaktualne i wobec tego oznacza si¢ je w Systemie jako
,nieokres§lone”. Natomiast w przypadku zabiegu ,2” i ,3” parametry nalezy przyjaé¢ za
,hieokreslone™ po uptywie dwoch lat.
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7 Wybor odcinkéw drég do oceny

Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad Biuro Studiéw opracowuje ogélng strategic
realizacji pomiaréw poszczegélnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych w formie
dokumentu wprowadzanego do stosowania Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora GDDKIA.
Dokument ten jest periodycznie uaktualniany, przy uwzglednieniu nastepujacych przestanek:

= technicznych — na podstawie analizy pomiaréw realizowanych dla Systemu w latach
poprzednich i na podstawie wynikéw badan na Dhugoterminowych Odcinkach
Testowych,

= ekonomicznych — na podstawie dostepnych srodkéw finansowych, jakie mozna
przeznaczy¢ na sfinansowanie pomiarow,

* organizacyjnych — na podstawie analizy wydajnosci sprzetu, jego dostepnosci
i sprawnosci oraz uwag zglaszanych przez uzytkownikéw Systemu.

Harmonogram strategii realizacji pomiaréw jest ustalany i przekazywany uzytkownikom
Systemu nie pdZniej niz do konca pierwszego kwartatu kazdego roku.

Oddziaty Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad opracowuja szczegdlowe wykazy
odcinkow drog przeznaczonych do pomiaréw w biezacym roku. Pod uwage nalezy braé
nastgpujgce przestanki:

" organizacyjne — na podstawie strategii sformulowanej przez GDDKIA - Biuro
Studiow,

= techniczne — na podstawie analizy pomiaréw realizowanych dla Systemu w latach
poprzednich, analizy innych pomiar6w i badah jak pomiar ugieé, badania
geotechniczne, lokalizacji zabiegéw remontowych, lokalizacji zabiegéw planowanych
na rok biezacy, informacji shuzby utrzymania drog, obciazenia drég ruchem itp.

= gystemowe — tj. eliminuje si¢ z programu pomiarow:

a) odcinki drog o nawierzchni nowej i poddane wzmocnieniom w okresie do czterech
lat od oddania do eksploatacji lub remontowanej (za wyjatkiem remontu
czastkowego) w okresie do dwdch lat od oddania do eksploatacji,

b) odcinki drog objete planem robdt remontowych w biezacym roku,
¢) odcinki droég o ztym stanie technicznym, mogacym doprowadzié¢ do uszkodzenia
sprzetu pomiarowego lub jego przedwcezesnego zuzycia,

d) odcinki drég, ktére ze wzgledu na swoje parametry geometryczno-ruchowe
uniemozliwiaja wykonanie pomiaru zgodnie z zasadami podanymi w Zalacznikach
B-D do Wytycznych Stosowania SOSN oraz Zalacznika 1 do Wytycznych
Stosowania SOSN-B,

¢) pomiary kolein dokonywane s3 na odcinku drég o nawierzchni betonowej po
10 latach od oddania drogi do eksploatacji.®

* Z wynikéw dostepnych analiz jednoznacznie mozna stwierdzié, ze nawierzchnie z betonu cementowego, na
ktérych po kilkudziesigciu latach eksploatacji obserwuje sie duze objawy zuzycia, sa nieréwne w kierunku
podfuznym, ale zachowuja dobra réwnos¢ w kierunku poprzecznym (brak kolein, klasa A na prawie calodci
poddanych badaniom odcinkéw).
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W module komputerowego systemu informatycznego, przy eliminacji odcinkéw z oceny
przyjmowane sg arbitralnie nastepujace rozstrzygnigcia:

Ad. a) w przypadku nawierzchni nowych lub wzmacnianych wszystkie parametry
otrzymujg oceng w klasie A;
w przypadku nawierzchni remontowanej przyjmuje si¢ zasady przypisywania oceny
wg Tabeli 4;
Ad. b) po zakonczeniu sezonu robot remontowych nalezy wykonane remonty
wprowadzi¢ do systemu (zgodnie z punktem 4.2); ocene przypisuje si¢ wg zasad
podanych w Tabeli 4;
Ad. ¢) parametrom, ktérych nie mozna bylo oceni¢ na podstawie pomiarow,
przypisuje si¢ oceng w klasie D;
Ad. d) oceny nie wyznacza si¢ i odpowiednie odcinki oznacza si¢ jako ,,nieokreslone”
z uwagi na brak danych.

W wyniku tej analizy Oddziaty GDDKiA opracowujg program oceny stanu nawierzchni
w biezacym roku, ktéry zawiera wykaz odcinkéw drég przewidzianych do pomiaru
poszczegdlnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych. Wykaz  jest przesylany do
akeeptacji GDDKiA-BS, ktére pordwnuje zgodno$¢ wykazu ze strategia realizacji pomiardw,
co warunkuje przystapienie do realizacji pomiardw.

Czestotliwo$é prowadzenia pomiaréw jest definiowana w strategii realizacji pomiarow
dla potrzeb Systemu, przy ezym z uwagi na ustalenia punktu 6 nie powinna by¢ nizsza
niz co dwa lata dla kazdego odcinka drogi w eksploatacji.

8 Przetwarzanie i przechowywanie danych

Oddziaty GDDKIA przetwarzaja dane z uzyciem Komputerowego Systemu Informatycznego
i na tej podstawie realizujg zadania zdefiniowane w punkcie 4.1.

Kopie bazy danych Komputerowego Systemu Informatycznego sa przesylane, zgodnie
z punktem 4, do Biura Studiow GDDKIA.

Na podstawie danych z Oddzialéw Biuro Studiéw GDDKIA realizuje zadania postawione
w punkcie 4.1. Ma przy tym obowiazek archiwizowania danych przez okres co najmniej
pieciu lat w nastgpujacym zakresie:
— pliki wynikowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych i z oceny
wizualnej,
— dokumentacje z pomiardw poréwnawczych wraz z plikami pomiarowymi,
— dokumentacje pomiaréw odbiorczych wraz z plikami pomiarowymi.

Oddziaty GDDKiA maja obowiazek archiwizowania danych przez okres co najmniej pigciu
lat w nastepujacym zakresie:
—  pliki wynikowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych,
— pliki pomiarowe i pliki wynikowe z oceny wizualnej,
— dokumentacje tj. dzienniki pomiaréw, wyniki pomiaréw kalibracyjnych
i odbiorczych (jezeli dotyczy).
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Jednostki wykonujace pomiary cech techniczno-eksploatacyjnych maja obowigzek
archiwizowania danych przez okres co najmniej pieciu lat w nastepujacym zakresie:

— pliki pomiarowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych i (jezeli
dotyczy) z oceny wizualnej,

— pliki wynikowe z pomiaréw cech techniczno-eksploatacyjnych i (jezeli
dotyczy) z oceny wizualnej,

— dokumentacj¢ przetwarzania danych pomiarowych,

— dokumentacj¢ wraz z plikami pomiarowymi z okresowych kontroli stanu
technicznego sprzgtu pomiarowego,

— dokumentacje wraz z plikami pomiarowymi z pomiaréw odbiorczych,

— dokumentacj¢ tj. dzienniki pomiaréw, wyniki pomiaréw kalibracyjnych
i odbiorczych.

Dane wprowadzone do komputerowego systemu informatycznego powinny obejmowaé okres
co najmniej czterech lat liczac od roku biezacego.

Formularze wynikowe generowane w systemie informatycznym powinny odpowiadaé
formularzom zamieszczonym w Wytycznych Stosowania SOSN. Dopuszcza sie modyfikacje
formularzy wynikowych, wynikajace z uwzglednienia potrzeb administratoréw Systemu.
Obowiazujacy format tabel wynikowych oraz szczegdlowy sposéb wykonywania obliczen
ustalany bedzie na poziomie systemu informatycznego — w kolejnych wersjach
oprogramowania.

Dokumentacja systemu informatycznego wspomagajacego system SOSN-B, zatwierdzona
przez koordynatora Systemu, bedzie stanowi¢ integralng cze$é niniejszego dokumentu.

9 Program Zapewnienia Jakos$ci

Celem stosowania Programu Zapewnienia Jakosci jest uzyskanie danych, ktérych jakosé nie
Jest gorsza niz wymagania okreslone przez ogélnokrajowego koordynatora Systemu SOSN-B,
przy uwzglednieniu dostepnych srodkéw oraz celéw Systemu.

Koordynatorem ogélnokrajowym jest GDDKIiA-BS, do ktorego nalezy:
= Podjecie wszystkich niezbednych dziatan dla opracowania, wdrozenia i utrzymywania
Programu Zapewnienia Jakosci;
= Przygotowywanie corocznego sprawozdania, dotyczacego funkcjonowania Programu
Zapewnienia Jakosci;
* Dokonywanie corocznego przegladu Programu Zapewnienia Jako$ci i na tej podstawie
jego doskonalenie.

Koordynatorem terenowym jest Oddzial GDDKIA, o zadaniach analogicznych j.w., lecz
ograniczonych do obszaru swojego dzialania.

Program Zapewnienia Jakosci obejmuje nastepujace zagadnienia:
1. Wszystkie urzadzenia, wraz z ich oprogramowaniem (jezeli dotyczy), stosowane
w procesie zbierania danych, analizy danych i archiwizacji danych musza by¢ w pehni
sprawne, spelnia¢ co najmniej wymagania producenta, posiada¢ aktualne
zaswiadczenia o ich dopuszczeniu (jezeli dotyczy). Personel wykonujacy prace
zwigzane z obstuga Systemu powinien by¢ odpowiednio przeszkolony i posiadaé
odpowiednie $wiadectwa kwalifikacji (jezeli dotyczy).
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2. Elementy procedur sprawdzajacych dla urzadzen pomiarowych oraz zespoldw
oceniajacych w ramach oceny wizualnej a takze procedur odbiorczych dla pomiaréw
parametréw techniczno-eksploatacyjnych sa definiowane w oddzielnych dokumentach
[3], [4], [5], [10], ktére podlegaja statemu doskonaleniu.

3. Dane wynikowe z kazdego z moduléw Systemu (patrz p. 4) musza by¢ poddane
procedurom kontroli jakosciowej i tylko te, ktore pozytywnie jg przeszly moga by¢
dalej wykorzystywane w Systemie.

4. Wszystkie zmiany i modyfikacje Systemu muszg by¢ przed ich wprowadzeniem
zidentyfikowane, udokumentowane, poddane przegladom i zaopiniowane przez
koordynatora ogolnokrajowego Systemu oraz wprowadzone do stosowania
Zarzadzeniem Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

10 Zatgczniki

[1] Zatacznik 1 do Wytycznych Stosowania ,,Systemu Oceny Stanu Nawierzchni Betonowych
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