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1. DANE OGOLNE

Projekt: Studium Techniczno — Ekonomiczne

Obiekt: obwodnica Stawisk w ciagu drogi krajowej Nr 61

Lomza - Augustow

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat

w Biatymstoku, 15-723 Biatystok, ul. Zwycigstwa 2

Jednostka projektowa: ,,DRO - KOSULT” Sp. z o.0.

03-103 Warszawa, ul. Pomorska 17a

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano na podstawie:

a / umowy zawartej pomigdzy Inwestorem a firma ,,DRO - KONSULT” Sp. z o.0.
b/ map w skali 1:5 000 1 1:25 000

¢/ rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn. 14 maja 1999 r. poz. 430)

e/ ,Miejscowy Plan Ogo6lny Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Stawiski

(opracowanie zdezaktualizowane).

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania dotyczy koncepcji wariantowego przebiegu obwodnicy miejscowosci

Stawiski potozonej w ciagu drogi krajowej Nr 61 Lomza — Augustow. Jego celem jest:

analiza istniejacego 1 prognozowanego ruchu,

analiza istniejacego uktadu drogowego,

przedstawienie rozwiazan projektowych w uktadzie wielowariantowym do wyboru przebiegu
trasy do dalszych opracowan projektowych,

rozwiazanie wariantowe weztow i skrzyzowan,

rozwiazanie obstugi komunikacyjnej przylegtych terenoéw,
rozwigzanie wysokosciowe,

okreslenie zajgtosci terenu,

wykonanie oceny oddziatywania na srodowisko,
opracowanie cz¢sci ekonomicznej,

ustosunkowanie si¢ do zebranych opinii,

wnioski.

4. RUCH DROGOWY

4.1 Ruch drogowy w stanie istniejagcym

4.2 Prognoza ruchu na obwodnicy

ekonomicznej przedsigwzig¢ drogowych i mostowych IBDiM.

SDR,, [k] =

SDR [k]+SDR, [K]

2
gdzie:

Natezenie ruchu na drodze krajowej nr 61 na odcinku Lomza — Augustow okreslono na podstawie

Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2000 (GPR 2000).

Natg¢zenie ruchu na obwodnicy obliczane jest wedtug zalecen Instrukcji oceny efektywnosci

SDR;[k]— S$redni dobowy ruch pojazdow kategorii £, stanowiacy podstawe do

oszacowania wielkosci ruchu na obwodnicy,

SDR,[k] — $redni dobowy ruch pojazdéw kategorii k na odcinku drogi przed miastem,

SDR.[k] — $redni dobowy ruch pojazdow kategorii £ na odcinku drogi za miastem,

k — kategoria pojazdu: (SO, SD, SCBP, SCZEP, A).
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m Szczuczyn

648
Przytuty

Drogi wojewodzkie maja znaczenie lokalne, nie wptywaja zatem istotnie na nat¢zenie ruchu na
obwodnicy, a zatem mozna w przyblizeniu przyjac, ze nat¢zenie ruchu jest jednakowe na calej
dhugosci obwodnicy.

Ruch na drogach wojewodzkich, prognoza na rok 2015. Pomiar z roku 2000 przy wskazniku

wzrostu 3.5% w latach 2000-2005, 3.9% w latach 2005-2010, 3.2% w latach 2010-2015.

Droga SDR
648 kier. Nowogréd | 586
648 kier. Przytuly 1091
647 1434

Miegjscowosc liczy okoto 2500 mieszkancoéw. Do obliczenia ruchu na obwodnicy wykorzystana jest
$rednia warto$¢ z obydwoch wlotow drogi nr 61 do miasta.

Ruch na drodze krajowej nr 61 i obwodnicy w ciagu drogi nr 61, prognoza na rok 2015

Poziom swobody ruchu obliczono przyjmujac, ze:

- wspodlczynnik przeliczeniowy na pojazdy umowne dla pojazdow cig¢zkich (samochody
cigzarowe bez przyczep, z przyczepami i autobusy) wynosi 1.5,

- miarodajne godzinowe natg¢zenie ruchu wynosi 6 % ruchu dobowego,

- godzinowy wspodtczynnik nierdwnomiernos$ci wynosi 0.95,

- przepustowo$¢ dla jednojezdniowej dwupasowej drogi o parametrach i ruchu jak na obwodnicy
wynosi okoto 2250 p.u./h (w catym przekroju drogi),

- predkos$¢ w ruchu swobodnym (réwna predkosci miarodajnej) wynosi 130 km/h.

Dynamika zmian wykorzystania przepustowosci obwodnicy

C PSR
Rok | SO SD |SCBP|SCZP| A SDR | Pu Qn | Qs 2 pasy) Qi5/C (Vs=130km/h)
2005 | 3421 | 747 | 339 | 843 96 | 5446 | 6085 | 365 | 384 | 2200 | 0.175 A
2010 | 4351 | 872 | 380 | 1012 | 96 | 6711 | 7455 | 447 | 471 | 2200 | 0.214 A
2015 | 5319 | 997 | 419 | 1181 | 96 | 8012 | 8859 | 532 | 560 | 2200 | 0.254 A
2020 | 6548 | 1122 | 460 | 1349 | 96 | 9575 | 10528 | 632 | 665 | 2200 | 0.302 B

5. PODSTAWOWE ZALOZENIA STUDIUM

Zgodnie z aktualnie obowiazujaca klasyfikacja droga krajowa Nr 61 jest droga gltoéwna
ruchu przyspieszonego (GP). Zgodnie z zamowieniem Inwestora, tj. GDDKiA Oddziat Biatystok,
w pracach projektowych przyjeto podniesienie funkcji drogi do klasy drogi ekspresowej (S). W
wyniku tego, uwzgledniajac zalecenie Inwestora zatozono, ze obwodnica bgdzie budowana na

parametrach drogi ekspresowej o predkosci projektowej 100 km/h z docelowym przekrojem

DRO — KONSULT
Spoétka z o. o.
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SO SD SCBP | SCzZP A SDR Osie 100 kN KR poprzecznym dwujezdniowym, z pasem dzielacym jezdnie (etapowo zaklada si¢ przekroj

Wlot61p 6695 118 4 Hi3 o7 9394 2925 KRG jednojezdniowy). Korytarz projektowanej obwodnicy krzyzuje si¢ z drogami wojewodzkimi
Wilot 61 z 4714 1075 375 1272 97 7533 3122 KR6 e do Kl dt6e 7bi b (Z . s  do kI dt6e zbi b (Z
i 705 o 53 193 57 Saci 094 R nalezacymi do klasy drog zbiorczych (Z), powiatowymi nalezacymi do klasy drog zbiorczych (Z)
% 9325 9525 990 990 990 oraz drogami gminnymi nalezacymi do klasy drég lokalnych 1 dojazdowych (L 1 D), o nawierzchni
Obwodnica 5319 997 419 1181 96 8012 2989 KR6 utwardzonej 1 nieutwardzonej. W zwiazku z powyzszym budowa obwodnicy bedzie wymagata
wykonania przetozen niektorych krzyzujacych si¢ z nia drog oraz dla uzyskania powiazan z
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istniejacym uktadem lokalnym i zapewnieniem dojazdu do dziatek potozonych po obu stronach

projektowanej obwodnicy wybudowania drog dojazdowych.

6. KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

6.1 Podstawowe parametry techniczne

Zgodnie z rozporzadzeniem MTiGM ,,W sprawie warunkow technicznych jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie” przyjeto naste¢pujace parametry:

6.1.1 Droga ekspresowa (obwodnica)

- klasa drogi - S

- predkos¢ projektowa - 100 km/h
- predko$¢ miarodajna - 110 km/h
- szerokos$¢ pasa ruchu (docelowo) - 3,5m
- szeroko$¢ pasa ruchu (etapowo) - 3,75m
- szerokos¢ jezdni (docelowo) -2x7,0m
- szeroko$¢ jezdni (etapowo) -1x7,5m
- szeroko$¢ pasa dzielacego (bez opasek) - 40m
- szeroko$¢ pasa awaryjnego - 25m
- szerokos$¢ opasek wewngtrznych - 0,5m
- szeroko$¢ pobocza gruntowego (szeroko$¢ pobocza z barierami) -0,75(1,25) m
- min. promien tuku poziomego - 1400 m

- szeroko$¢ pasa drogowego - mi 60 m, max 100m

6.2 tacznice
- predkos$¢ projektowa
- szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami
- szeroko$¢ pasa ruchu
- liczba paséw ruchu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

6.2.1 Drogi wojewddzkie i powiatowe
- klasa drogi
- predkos¢ projektowa
- szeroko$¢ pasa ruchu
- szeroko$¢ jezdni
- szeroko$¢ chodnika przyleglego do jezdni
- szerokos$¢ pobocza gruntowego
- szeroko$¢ pasa drogowego
- obcigzenie nawierzchni
- skrajnia pionowa
- TOWY
6.2.2 Drogi gminne
- klasa drogi
- predko$¢ projektowa
- szerokos¢ pasa ruchu

- liczba paséw ruchu

- 40 km/h
-8.00 m
-3.50m

- 2 (jezdnia dwukierunkowa)

-1.00 m

- V4
- 50 km/h

- 2,75 do 3.00 m
- 1x55do6.0m

- 2.0m

- 1,0m

- min 20 m

- 100 kN/o$
-4,60 m

- trapezowe

- D
- 30-40 km/h
- 35m

- 1 (z mijanka szer. 2.00 m co 250 m)

- obciazenie nawierzchni - 115 kN/o$ - szeroko$¢ pobocza gruntowego - 0,75m
- konstrukcja nawierzchni - ruch kategorii KR6 - szerokos$¢ pasa drogowego -milSm
- skrajnia pionowa -470 m - obcigzenie nawierzchni - 80 kN/o$
- obiekty inzynierskie w ciagu obwodnicy - obciazenie klasy A + pojazd specjalny - skrajnia pionowa -4,50 m
kl. 150 wg PN-85/S-10030 - rowy - trapezowe
- TOWY - trojkatne oraz trapezowe
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7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni zostata okreslona w oparciu o zataczniki Nr 4 i 5 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn. 14
maja 1999 r. poz. 430). Zaproponowane konstrukcje przyjeto przy zalozeniu, ze bezposrednie
podtoze pod konstrukcja nalezy do grupy nosnosci G1. W zwiazku z brakiem badan technicznych
podioza gruntowego na trasach projektowanych wariantow przebiegu obwodnicy na obecnym
etapie projektowania nie ma mozliwo$ci bezposredniej oceny warunkow geotechnicznych. Dlatego
w opisywanych konstrukcjach nawierzchni pominigto ewentualne zabiegi zmierzajace do
wzmocnienia podloza, jezeli zalicza si¢ ono do kategorii G2 + G4. W wyniku przyjecia ww.

zalozen zaprojektowano nastgpujace konstrukcje nawierzchni:

7.1 Droga ekspresowa (obwodnica)

- warstwa $cieralna z SMA - Scm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego - 8cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego -18 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie -20 cm

7.2 Drogi wojewodzkie i powiatowe
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - Scm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 9cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie- 15 cm

7.3 Drogi gminne i dojazdowe

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego - 4cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie -20 cm

8. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

8.1 Wprowadzenie

Obecny etap prac projektowych zmierza do wyznaczenia mozliwych tras przebiegu drogi
ekspresowej z uwzglednieniem aspektéw ekonomicznych jej budowy, istniejacego zainwestowania
terenu, a przede wszystkim istniejacej zabudowy, terendéw lesnych itp., a takze wyboru sposrod nich
wariantu do dalszych opracowan projektowych.

W opracowaniu przedstawiono 9 wariantow. Dwa warianty trasy wariant nr 1 i nr 2
przewidziane sa w zdezaktualizowanym ,,Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta i Gminy Stawiski.” Parametry techniczne w tych dwoch wariantow nie odpowiadaja
obecnym wymogom w zakresie projektowania drog, w szczeg6lnosci w zakresie wielkosci tukoéw
poziomych. W zwiazku z powyzszym zarowno wariant 1 jak i wariant 2 pominigto w dalszych
pracach projektowych.

Dalsze 4 warianty (nr 3, nr 4, nr 5, nr 6) przebiegu drogi ekspresowej proponuje si¢ do
zaopiniowania przez zainteresowane instytucje i organy. Ich poczatki i konce ustalono na odcinkach
prostych faczacych obwodnicg z obecnym przebiegiem drogi krajowej Nr 61.

Warianty nr 7, nr 8 i nr 9, zostaly opracowane na podstawie uwag 1 sugestii z pierwszego
etapu uzgodnien. Zebrane opinie zostaty przedstawione inwestorowi (GDDKiA Oddziat Biatystok),
ktéry zdecydowal o tym, jakie zmiany maja by¢ wprowadzone. Inwestor wskazal rowniez

instytucje, w ktorych projekt miat zosta¢ ponownie zaopiniowany (drugi etap uzgodnien).

8.2 Wariant 3

Wariant 3 zlokalizowany jest po zachodniej stronie miasta Stawiski, po tej samej stronie, co
wariant 1 1 2 (Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Stawiski).
Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 175+425, a koniec w km 180+956 (wg istniejacego
pikietaza). Dlugo$¢ obwodnicy w tym wariancie wynosi 5,770 km. Trasa w planie sktada si¢ z
trzech lukow poziomych o promieniu 1400m.

Wariant ten charakteryzuje si¢ catkowitym ograniczeniem dostepu do obwodnicy (dostep w
weztach). Ruch lokalny odbywa si¢ drogami wojewddzkimi, powiatowymi, gminnymi oraz nowo
projektowanymi drogami zbiorczymi i dojazdowymi. Komunikacja miedzy jedna a druga strona

projektowanej obwodnicy odbywa si¢ poprzez zaprojektowane przejazdy gora.
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Poczatkowy odcinek obwodnicy (okoto 1,1 km) przebiega przez teren zalesiony, nast¢pnie
przez teren ogrodkow dziatkowych (okolo 0,4 km) i przez tereny rolnicze (pozostata czg$¢
obwodnicy).

Projektowana trasa przecina drogi o r6znym znaczeniu funkcjonalnym. Na skrzyzowaniu z
droga wojewddzka nr 648 (km 2+520), projektuje si¢ przejazd gora (nad obwodnica). Kat
przecigcia trasy wynosi 120 stopni.

Wzdluz trasy zaprojektowano drogi dojazdowe na nastgpujacych odcinkach:

e zachodnia strona obwodnicy
- od km 0+660 do km 2+200
- od km 2+880 do km 3+420
- od km 34590 do km 3+860
- od km 4+740 do km 5+770
e wschodnia strona obwodnicy
- od km 2+080 do km 3+650
- od km 5+270 do km 5+770

W kilometrze 0+660 zaprojektowano wezel typu WB z lacznicami ,,P4” o relacjach
bezposrednich ze Stawisk do Augustowa i1 z Augustowa do Stawisk oraz relacjach posrednich z
Lomzy do Stawisk i ze Stawisk do Lomzy.

Drugi wezel, rdwniez typu WB zaprojektowano na skrzyzowaniu obwodnicy z droga
wojewodzka nr 647.

Za taka lokalizacja wezta przemawiatl wigkszy niz na drodze wojewodzkiej nr 648 SDR
(Sredni dobowy ruch). Na tym wezle wystepuja relacje bezposrednie ze Stawisk do Lomzy i
Augustowa, z Lomzy do Kolna i z Augustowa do Kolna oraz relacje posrednie z Kolna do Lomzy i

Augustowa, z Augustowa do Stawisk oraz z Lomzy do Stawisk

8.3 Wariant 4

Wariant 4, jest pochodnym wariantu 3. Przebieg obwodnicy, jej dtugo$¢ oraz parametry
techniczne sa podobne. Réznice pomigdzy tymi wariantami polegaja na:

Zaprojektowaniu w km 1+015 przejazdu gora (nad obwodnica), kat przecigcia trasy wynosi

70 stopni oraz zastosowaniu we¢zta zespolonego na skrzyzowaniach z drogami wojewodzkimi nr

6471 648.

W wezle w km 2+520 (droga woj. nr 648) wystepuja relacje bezposrednie ze Stawisk do
Lomzy i z Augustowa do Nowogrodu oraz relacje posrednie z Nowogrodu do tomzy i1 z
Augustowa do Stawisk.

W wezle w km 3+995 (droga woj. nr 647) wystepuja relacje bezposrednie ze Stawisk do
Augustowa 1 z Lomzy do Kolna oraz relacje posrednie z Kolna do Augustowa i z Lomzy do
Stawisk. Migdzy weztami wystgpuje tacznik w postaci drogi zbiorczej. Jego zadaniem jest
zabezpieczenie miasta przed ruchem jaki bedzie wystgpowat pomigdzy weztami.

Wzdtuz trasy zaprojektowano drogi zbiorcze i dojazdowe na nastgpujacych odcinkach:

e zachodnia strona obwodnicy

- od km 0+780 do km 2+210

- od km 3+590 do km 3+860

- od km 3+995 do km 5+770

e wschodnia strona obwodnicy

- od km 2+080 do km 2+460

- od km 2+460 do km 3+995 (droga zbiorcza)
- od km 5+270 do km 5+770

8.4 Wariant 5

Wariant 5 zlokalizowany jest po wschodniej stronie miasta Stawiski. Poczatek opracowania
zlokalizowany jest w km 175+925, a koniec w km 181+235 (wg istniejacego pikietaza). Diugosé
obwodnicy w tym wariancie wynosi =5,402 km. Trasa w planie sktada si¢ z trzech tukow
poziomych o promieniu 1400m.

Wariant ten charakteryzuje si¢ calkowitym ograniczeniem dostgpu do obwodnicy (dostgp w
wezle). Ruch lokalny odbywa si¢ drogami wojewddzkimi, powiatowymi, gminnymi oraz nowo
projektowanymi drogami zbiorczymi i dojazdowymi. Komunikacja migdzy jedna a druga strona
projektowanej obwodnicy odbywa si¢ poprzez zaprojektowane przejazdy gora 1 dotem.

Projektowana obwodnica w wigkszo$ci przebiega przez tereny rolnicze. Na odcinku od km
0+700 do km 0+800 trasa znajduje si¢ w sasiedztwie istniejacych zabudowan oraz stacji
benzynowej nie powodujac jednak koniecznosci ich wyburzenia.

Projektowana trasa przecina drogi o réznym znaczeniu funkcjonalnym. Na skrzyzowaniu z

droga powiatowa nr 1830B (km 0+780), projektuje si¢ przejazd dotem (pod obwodnica). Kolejny
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przejazd pod obwodnica znajduje si¢ w poblizu cmentarza w km 3+060, kat przecigcia trasy wynosi

90 stopni.

Wzdhuz trasy zaprojektowano drogi dojazdowe na nastgpujacych odcinkach:
e zachodnia strona obwodnicy
- od km 0+680 do km 1+760
- od km 2+100 do km 2+250
- od km 4+930 do km 5+401.76
e wschodnia strona obwodnicy
- od km 0+000 do km 0+370
- od km 0+680 do km 0+740
- od km 3+470 do km 5+401.76
W kilometrze 1+760, skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 648 zaprojektowano wezet typu
WB z facznicami ,,P4” o relacjach bezposrednich z Augustowa do Stawisk, z Lomzy do
miejscowosci Przytuty, ze Stawisk do Augustowa i z miejscowosci Przytuly do Lomzy oraz
relacjach posrednich ze Stawisk do Lomzy z Augustowa do miejscowosci Przytuly z Lomzy do

Stawisk 1 z miejscowosci Przytuty do Augustowa.

8.5 Wariant 6

Wariant 6 zlokalizowany jest rowniez tak jak wariant 5 po wschodniej stronie miasta
Stawiski. Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 175+325, a koniec w km 181+600.
Dhugo$¢ obwodnicy w tym wariancie wynosi 6,876 km. Trasa w planie sklada si¢ z trzech tukéw
poziomych o promieniu 1400m.

Wariant ten charakteryzuje si¢ catkowitym ograniczeniem dostepu do obwodnicy (dostep w
wezle). Ruch lokalny odbywa si¢ drogami wojewodzkimi, powiatowymi, gminnymi oraz nowo
projektowanymi drogami zbiorczymi i dojazdowymi. Komunikacja migdzy jedna a druga strong
projektowanej obwodnicy odbywa si¢ poprzez zaprojektowane przejazdy gora.

Projektowana obwodnica przebiega przez tereny rolnicze nie kolidujac przy tym z zadna
zabudowa.

Na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1830B (km 1+030), projektuje si¢ przejazd gora

(nad obwodnica), kat przecigcia trasy wynosi 70 stopni. Kolejny przejazd réwniez nad obwodnica

znajduje si¢ na skrzyzowaniu trasy z droga powiatowa nr 1821B (km 4+270), kat przecigcia trasy
wynosi 70 stopni.
Wzdtuz trasy zaprojektowano drogi dojazdowe na nastgpujacych odcinkach:
e zachodnia strona obwodnicy
- od km 4+400 do km 6+030
- od km 6+470 do km 6+876.02
e wschodnia strona obwodnicy
- od km 1+030 do km 2+250
- od km 2+330 do km 3+560
- od km 4+440 do km 6+876.02
W kilometrze 2+330, skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 648 zaprojektowano wezet typu
WB z lacznicami ,,P4” o relacjach bezposrednich z Augustowa do Stawisk, z Lomzy do
miejscowosci Przytuly, ze Stawisk do Augustowa i z miejscowosci Przytuty do Lomzy oraz
relacjach posrednich ze Stawisk do Lomzy, z Augustowa do miejscowosci Przytulty, z Lomzy do

Stawisk 1 z miejscowos$ci Przytuly do Augustowa.

8.6 Wariant7

Wariant 7 jest pochodnym wariantu 3. Korytarz obwodnicy drogi nr 61 jest taki sam jak w
wariancie 3. Wprowadzono w nim korekte wezla zlokalizowanego na poczatku trasy tj. w rejonie
istniejacej stacji benzynowej. Zastosowano trojwlotowy wezet typu WB z tacznicami ,,P4”, o
relacjach pot bezposrednich z Lomzy do Stawisk 1 ze Stawisk do Augustowa oraz posrednich z
Augustowa do Stawisk i ze Stawisk do Lomzy.

Kolejny wezel zlokalizowany jest tak jak w wariancie 3, na skrzyZzowaniu obwodnicy z
droga wojewodzka nr 647. Jest to taki sam jak w wariancie 3 czterowlotowy wezet typu WB z
tacznicami P4, o relacjach bezposrednich ze Stawisk do Lomzy 1 Augustowa, z Lomzy do Kolna i z
Augustowa do Kolna oraz relacjach posrednich z Kolna do Lomzy i1 Augustowa, z Augustowa do
Stawisk oraz z Lomzy do Stawisk.

Bez zmian pozostat przejazd nad obwodnica w ciagu drogi wojewodzkiej nr 648.

Na koncu 1 na poczatku obwodnicy drogi nr 61, zastosowano tymczasowe podtaczenia do
istniejacego uktadu drogowego. Jest to spowodowane tym, ze prawdopodobnie obwodnica miasta

powstanie wczesniej niz dalsze odcinki drogi ekspresowej w kierunku Lomzy 1 Augustowa.
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Wzdhuz tras tak jak to bylo poprzednio, zaprojektowano sie¢ drog zbiorczych 1 dojazdowych

o znaczeniu lokalnym, stuzacych obstudze przylegtego terenu.

8.7 Wariant 8

Wariant 8 bazuje na wariancie 6 z tym, ze oprocz wezta na skrzyzowaniu obwodnicy 1 drogi
wojewodzkiej nr 648 zaproponowano rowniez wezet w km 6+150. Jest to trojwlotowy wezet typu
WB, z lacznicami ,,P4”, o relacjach pdt bezposrednich z Augustowa do Stawisk 1 ze Stawisk do
Lomzy oraz posrednich z Lomzy do Stawisk i ze Stawisk do Augustowa.

Ponadto w ciagu drég powiatowych nr 1830B 1 1821B, czyli tak jak to bylo w wariancie 6,

zaprojektowano przejazdy nad obwodnica.

8.8 Wariant 9

uzyskat pozytywna opinig; znak ,,-’> oznacza ze dany wariant nie jest akceptowany lub nie uzyskat

pozytywnej opinii. W podsumowaniu kazdego czynnika przyjeto zasadg ze dany wariant

otrzymywat ,,+” jezeli przewazat znak + po zsumowaniu.

8.9.1 CZYNNIKI TECHNICZNE (I etap uzgodnien)

OPIS
CZYNNIKOW WARIANT 3 WARIANT 4 WARIANT 5 WARIANT 6
Obiekty
mostowe
Ilos¢ szt 4 4 4 4
Drogi do Obwodnica 5,77 km Obwodnica 5,77 km Obwodnica 5,402 km | Obwodnica 6,876 km
wybudowania Drogi inne 7,751 km Drogi inne 8,500 km Drogi inne 5,446 km Drogi inne 9,105 km

Zajgtos¢ terenu

Wariant 9 jest rowniez pochodnym wariantu 6 z tym, ze poczatek trasy jest taki jak w wariancie [ha] 68,9 68,8 59,3 77,2
alternatywnym (plan sytuacyjny wariant 6-perwszy etap uzgodnien). Zmianie ulegla lokalizacja kolizja z:
. . . .. . - linia WN —4 SZT kolizja z: kolizja z: kolizja z:
pierwszego wezta. Zamiast na drodze wojewddzkiej nr 648, wezel zaprojektowano na Infrastruktura 3 ?;?efon _4S7T - linia c\);vllz\; a_z4 SZT - linia (\),\;;J a_Z4 SZT - linia (\),\;;J a_Z4 SZT
techniczna
skrzyzowaniu obwodnicy z droga powiatowa nr 1830B. Taka lokalizacja wezla ma zapewnié lepsze - Telefon — 4 SZT - Telefon -7 SZT - Telefon —4 SZT
powiazanie z istniejacq droga krajowa nr 61 a tym samym z miastem Stawiski. Funkcjonalnos¢
. . . ., .. . . . . rozwiazania - + - +

Dla powiazania drogi wojewddzkiej nr 648 z wezlem, po zachodniej stronie obwodnicy
zaprojektowano drogg zbiorcza. PODSUMOWANIE + + + -

Drugi wezet zaprojektowano na skrzyzowaniu obwodnicy z droga powiatowa nr 1863B. Jest

T 8.9.2 CZYNNIKI EKONOMICZNE (I etap uzgodnien)

to wezet czterowlotowy z tacznicami ,,P4”.

Ponadto na skrzyzowaniu obwodnicy z droga wojewddzka nr 648 oraz z droga powiatowa OPIS CZYNNIKOW | v\ o A NT 3 WARIANT 4 WARIANT 5 WARIANT 6
1821B zaprojektowano przejazdy nad obwodnica, Cena wariantu PLN 46 643 319 47 136 846 38 262 737 51412 325

Po obu stronach obwodnicy zaprojektowano sie¢ drog zbiorczych i dojazdowych Wskaznik IRR [%] 6,5 6,4 7,2 3,3
zapewniajacych obstuge przyleglego terenu. PODSUMOWANIE + + + -

Powaznym mankamentem wariantow 8 1 9, jest kolizja z naturalnym zlozem kruszyw,
jednak przy zadanych parametrach drogi ekspresowej nie jest mozliwe jego ominigcie. ]

8.9.3 CZYNNIKI SRODOWISKOWE (I etap uzgodnien)
8.9 Pordéwnanie wariantow CZYNNIK WARIANT 3 WARIANT 4 WARIANT 5 WARIANT 6
SRODOWISKOWE
Ponizej w formie tabelarycznej zestawiono podsumowanie roznych czynnikéw rozwazanych na PODSUMOWANIE
etapie projektowania. Przyjeto zasade, ze danych wariant otrzymat ,,+” gdy jest akceptowany lub - - - +
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8.9.4 UZGODNIENIA | OPINIE (I etap uzgodnien) _ OCHRONA T
SRODOWISKA - - -
UZGODNIENIA I
UZGODNIENIA WARIANT 3 | WARIANT4 | WARIANTS | WARIANT 6 OPINIE - + - +
Opinia Podlaskiego Urzedu + + + - PODSUMOWANIE - + - -
Wojewodzkiego w Biatymstoku,
Wydziatu Rozwoju Regionalnego.
Ovinia Burmist st Stawiski + + W sSwietle powyzszego najkorzystniejszym wariantem jest wariant 4
pinia Burmistrza miasta Stawiski - -
Opinia Urzg¢du Marszatkowskiego _ + _ +
Wojewddztwa Podlaskiego w
Bialymstoku. 8.9.6 CZYNNIKI TECHNICZNE (Il etap uzgodnien)
Opinia Podlaskiego Biura _ _ _ _
Planowania Przestrzennego w OPIS WARIANT 7 WARIANT 8 WARIANT 9
Biatymstoku, Oddziatu w Lomzy. CZYNNIKOW
Obiekty
Opinia Wojewodzkiego Urzedu + + _ + mostowe
Ochrony Zabytkéw w Bialymstoku, To$¢ szt 3 5 5
Delegatury w Lomzy
Opinia Regionalnej Dyrekcji Lasow + _|_ Drogi do Obwodnica 5,8 km Obwodnica 7,1 km Obwodnica 7,2 km
Panstwowych w Biatymstoku B B wybudowania Drogi inne 9 km Drogi inne 13 km Drogi inne 17 km
Opinia Podlaskiego Urzgdu Zajeto$¢ terenu 76 90 90
Wojewodzkiego w Biatymstoku, + + + + [ha]
Wojewodzkiego Konserwatora Kolizja z:
Przyrody. - linia WN — 4 SZT kolizja z: kolizja z:
— ; , Infrastruktura | oo 4 SZT linia WN -4 SZT | - linia WN — 4 SZT
Opinia Podlaskiego Zarzadu Drog + + - - techniczna Telefon — 4 S7T Telefon — 4 S7ZT
Wojewddzkich w Biatymstoku
Opinia Starostwa Powiatowego w + + Funkcjonalnoéé 4+ 4+
Kolnie rozwiazania -
Opinia Zarzadu Drog Powiatowych + + PODSUMOWANIE + - -
w Kolnie
PODSUMOWANIE .
= + = + 8.9.7 CZYNNIKI EKONOMICZNE ((Il etap uzgodnien)
OPIS CZYNNIKOW WARIANT 7 WARIANT 8§ WARIANT 9
8.9.5 PODSUMOWANIE (I etap uzgodnien) Cena wariantu PLN 47 347 247 53286 315 54 163 907
Wskaznik IRR [%] 6,5 3.3 33
PODSUMOWANIE + - -
OCENA OCENA WARIANTU OCENA OCENA
CZYNNIKI WARIANTU 3 4 WARIANTU 5 WARIANTU 6
TECHNICZNE + + + -
EKONOMICZNE + + + -
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8.9.8 CZYNNIKI SRODOWISKOWE (Il etap uzgodnien)

CZYNNIK
SRODOWISKOWE | WARIANTY WARIANT 8 WARIANT 9
PODSUMOWANIE

- + +

8.9.9 UZGODNIENIA | OPINIE (Il etap uzgodnien)

UZGODNIENIA

WARIANT 7 | WARIANT 8 WARIANT 9

Opinia Burmistrza miasta Stawiski

- - +

Opinia Podlaskiego Biura
Planowania Przestrzennego w
Biatymstoku, Oddzialu w Lomzy.

- - +

PODSUMOWANIE

8.9.10 PODSUMOWANIE (Il etap uzgodnien)

CZYNNIKI

OCENA
WARIANTU 7

OCENA OCENA
WARIANTU 8 WARIANTU 9

TECHNICZNE

_|_

EKONOMICZNE

_|_

OCHRONA
SRODOWISKA

UZGODNIENIA I
OPINIE

+ |+

PODSUMOWANIE

W sSwietle powyzszego najkorzystniejszym wariantem jest wariant 7

9. UWZGLEDNIENIE INTERESU OSOB TRZECICH

Projektowana droga ekspresowa bedzie spelnia¢ wymagania dotyczace ochrony intereséw 0sob

trzecich.
9.1 Zapewnienie dostepu do drogi publicznej

W celu zapewnienia dojazdéw do przecigtych droga ekspresowa terendw oraz do obstugi
przylegtego terenu zaprojektowano wzdhuz drogi gtéwnej drogi klasy ,,D”, drogi klasy ,,.L” oraz
drogi klasy ,,Z” , ktérych przebieg zostal ustalony po analizie ruchu lokalnego i istniejacej sieci
drogowej, jak i po konsultacjach z wladzami. Potaczenia pomigdzy sasiednimi regionami zostana
zapewnione przez projektowane skrzyzowania bezkolizyjne przejazdy oraz projektowane wezty.
Kazda dziatka rozcigta droga ekspresowa bgdzie miata zapewniony dojazd (jezeli nie ma dojazdu z

zewnatrz zostata zaprojektowana droga klasy ,,D” lub ,,L.” w celu jej obstugi).

9.2 Zabezpieczenie przed niekorzystnym wpfywem drogi ekspresowej na

srodowisko.

W celu ztagodzenia niekorzystnego wplywu inwestycji na $rodowisko naturalne przewiduje si¢
stosowne zabezpieczenia techniczne (ekrany akustyczne, pasy zieleni ochronnej, wygrodzenia dla
zwierzat, izolacje systemow odwodnienia i systemy podczyszczania $ciekéw drogowych) opisane w

opracowaniu ochrony srodowiska.

10. ETAPOWANIE REALIZACJI INWESTYCJI

Nie przewiduje si¢ etapowania inwestycji z uwagi na maty zakres przedsigwzigcia i brak

mozliwos$ci podzielenia na zadania.

ETAP I do roku 2009

Budowa obwodnicy Stawisk (jedna jezdnia)

DRO - KONSULT

Spoétka z o. o.
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ETAP II
Dobudowa drugiej jezdni na catym odcinku po weryfikacji prognozy i pomiaréw ruchu po

roku 2020.

Przebudowa drogi nr 61 powinna si¢ odbywa¢ w nastgpujacej kolejnosci:

1. Budowa drég dojazdowych

Budowa obiektow

Budowa jednej jezdni docelowej drogi nr S61

Eall

Dobudowa drugiej jezni .

11. WNIOSKI KONCOWE

Obecny etap prac projektowych ograniczono do ustalenia przebiegu obwodnicy Stawisk w
planie z pominigciem bardziej szczegdélowych rozwiazan wysokosciowych przyjmujac, ze do
dalszych dzialan zostana wybrane dwa spos$rod wszystkich wariantéw jako najbardziej mozliwe do
zrealizowania w aspekcie dostepnosci terenu i oddziatywania na otoczenie. W ocenie projektanta,
takimi rozwigzaniami sa warianty 71 9.

Podczas prac projektowych analizowano réwniez proby odej$cia obwodnicy za istniejaca
stacja paliw, w okolicy 177 kilometra, jednakze przy zatozeniach technicznych jakie przekazat nam
Inwestor takie rozwiazania staly si¢ niemozliwe. Ponadto po stronie wschodniej przebieg ten byt

ograniczony dwoma cmentarzami, zlokalizowanymi po prawej stronie istniejacej drogi nr 61.

Ponadto stwierdzono, ze:

1. Optymalnym rozwiazaniem pod wzglgdem funkcjonalno-ruchowym do roku 2028 jest
budowa obwodnicy Stawisk w ciagu drogi krajowej nr 61 o parametrach drogi ekspresowe;j
(S) o przekroju 1x2 pasy ruchu zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999, nr 43. poz.430). Po roku 2025 nalezy
przeprowadzi¢ weryfikacje¢ istniejacych i prognozowanych natgzen ruchu i stosownie do

otrzymanych wynikéw podjaé decyzje¢ co do dalszej rozbudowy analizowanej drogi.

W zwiazku z planowanym na rok 2005 Generalnym Pomiarem Ruchu wskazana jest
weryfikacja wykonanych w ramach niniejszego opracowania prognoz ruchu.

Nalezy zaniecha¢ modernizacji odcinka istniejacej drogi nr 61 po istniejacym $ladzie
przejscia przez miejscowos¢

Nalezy dazy¢ do budowy nowej drogi jednojezdniowej S61

Nalezy ograniczy¢ dostep do drogi nr S61 przez redukcje skrzyzowan i budowg drog
dojazdowych oraz lokalnych

Nalezy zachowa¢ rezerwg w miejscowych planach dla docelowego rozwiazania S61 tak by

nie dopusci¢ do ,,obro$nigcia i zabudowania drogi jednojezdniowe;j”

12. USTOSUNKOWANIE SIE DO UWAG OPINI | UZGODNIEN

12.1

T o

8.
9.

Spis uzgodnien opinii (I etap uzgodnien).

Opinia Podlaskiego Urzgdu Wojewddzkiego w Biatymstoku, Wydzialu Rozwoju
Regionalnego.

Opinia Burmistrza miasta Stawiski.

Opinia Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podlaskiego w Biatymstoku.

Opinia Podlaskiego Biura Planowania Przestrzennego w Biatymstoku, Oddzialu w Lomzy.
Opinia Wojewddzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkow w Biatymstoku, Delegatury w Lomzy.
Opinia Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Bialymstoku.

Opinia Podlaskiego Urzedu Wojewoddzkiego w Biatymstoku, Wojewodzkiego Konserwatora
Przyrody.

Opinia Starostwa Powiatowego w Kolnie.

Opinia Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Bialymstoku.

10. Opinia Zarzadu Drég Powiatowych w Kolnie.
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12.2 Spis uzgodnien opinii (Il etap uzgodnien).

1.
2.
3.

Opinia Burmistrza miasta Stawiski.
Opinia Podlaskiego Biura Planowania Przestrzennego w Biatymstoku, Oddziatu w Lomzy.

Opinia Urzgdu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Podlaskiego w Biatymstoku.

12.3 Ustosunkowanie do opinii i uzgodnien (I etap uzgodnien).

Adl.

Ad2.

Ad3,4

Projektowanie obwodnicy od razu jako dwujezdniowej nie jest uzasadnione ekonomicznie.
W opracowaniu zaprojektowano korytarz, ktory umozliwia w przysztosci dobudowanie
drugiej jezdni.

Propozycje zawarte w opinii sg spetnione w przypadku zastosowania wegzta na poczatku
projektowanej obwodnicy, co przestawia wariant 3.

Tereny wokot miasta Stawiski sa bogate przyrodniczo zarowno po wschodniej jak 1
zachodniej stronie. Jednakze wg opinii Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody, na terenie
objetym inwestycja nie wystepuja formy ochrony przyrody w rozumieniu ustawy o ochronie
przyrody (Dz. U. Nr 92,p0z.880 z p6zn. zm).

Podobnie jesli chodzi o zmeliorowane tereny lezace w dolinie rzeki Dzierzbi, wystepuja one
po obydwu stronach miasta Stawiski 1 nie jest mozliwe ich ominigcie.

Na planie sytuacyjnym dla wariantu 6, zostat pokazany alternatywny przebieg trasy
omijajacy ztoza kruszyw. Ponadto, zdaniem projektanta przebieg wariantu 6 nad poktadami
kruszyw nie stanowi problemu, poniewaz moga one zosta¢ wykorzystane m.in. do budowy
przedmiotowej obwodnicy.

Ominigcie terenéw rekreacyjnych w przypadku wariantu 3 i 4, przy przyjgtych parametrach
obwodnicy jest mozliwe kosztem jej znacznego wydtuzenia i wigkszej zajetosci terenow

lesnych.

12.4 Ustosunkowanie do opinii i uzgodnien (Il etap uzgodnien).

Adl.

Zdaniem projektanta, obwodnica w wariancie 9 nie koliduje bezposrednio z zabudowa
kolonijna we wsi Michny. Co prawda zaznaczona na r6zowo granica pasa drogowego

ingeruje w niewielkim stopniu w w/w zabudowe (km 6+000 1 km 6+220), jednak nie jest to

ingerencja na tyle duza aby wymagata wyburzenia jakichkolwiek obiektow. Szerokos$¢ pasa
drogowego w tym miejscu wynosi 100 metréw, natomiast minimalna szerokos¢ przy ktorej
zmiesci si¢ przekroj docelowy wynosi 60 metrow i przy takim przekroju nie ma juz zadnej
ingerencji. Ponadto omawiane zabudowania sa w ztym stanie technicznym a budynki w km
6+000 nie sa zamieszkale.

Jesli chodzi o wariant zachodni (wariant 7), to uktad dzialek nie pozwala na
przeprowadzenie obwodnicy w taki sposob, aby ich podzial byl bardziej korzystny.

Co do uksztattowania terenu, to zdaniem projektanta nie jest ono problematyczne. Na
niwelecie drogi uzyskuje si¢ dobre warunki widoczno$ci a bilans robot ziemnych jest
zadowalajacy. Natomiast wyniesienie terenu (od km 0+500 do km 1+150) jest dobrym

miejscem na lokalizacje wezla z obiektem mostowym nad projektowana obwodnica.
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PODLASKI URZAD WOJEWODZKI
w Bialymstoku

15-213 Bialystok, ul. Mickiewieza & Biatystok 2005.12./4

RR.V.WJ.0717- 11/05

DRO-KONSULT
Sr.zo0.0.

ul. Pomorska 17A
03-103 Warszawa

W odpowiedzi na pismo z dnia 08.11.2005 r. (data wplywu do Podlaskiego
Urzedu Wojewodzkiego 14.11.2005) znak: DK/AM/2411/2005 w sprawie zaopiniowania
Studium Techniczno-Ekonomicznego na budowe obwodnicy Stawisk, w ciggu drogi
krajowej nr 61 Lomza-Augustdw, wyjasniam:

Na podstawie ustawy z dnia 10.04.2003 r. o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. nr 80, poz. 721 z
pozniejszymi  zmianami) Wojewoda Podlaski bedzie zatwierdzat zamierzenie
inwestycyjne na etapie uzyskiwania przez Generalng Dyrekcje Drog  Krajowych i
Autostrad decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej. W zwigzku z powyzszym
szczegblowa ocena zamierzenia inwestycyjnego bedzie mogta by¢ dokonana po
przedtozeniu przez Inwestora kompletnego wniosku.

Nawigzujac do prosby o wyrazenie opinii w sprawie wyboru przebiegu obwodnicy
Stawisk pragne zauwazyé, iz inwestycje z wiekszym wskaznikiem optacalno$ci majg

@

wiekszg szanse na realizacie, w zwiazku z tym wskazane jest wybranie wariantu
odznaczajacego sie wieksza optacalnoscia.

Nalezy takze zwrécié uwage by planowane warianty w jak najmniejszy sposéb
ingerowaly w $rodowisko naturalne oraz by wywotywaly jak najmniej konfliktow
spotecznych.

Przy wyborze wariantu wskazane jest réwniez uwzglednienie potrzeb
transportowych podiaskich aglomeracji miejskich, nie tylko bezposrednio graniczacych z
planowana obwodnica. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, iz z uwagi na rozwoj
gospodarczy i poprawe bezpieczeristwa uczestnikow ruchu wskazane jest rozwazenie

wykonania sieci drogowej 0 znaczeniu krajowym od razu jako drog dwujezdniowych.

URZAD MIEJSKI
W STAWISKACH
18- 520 Stawiski, Pi. Wolnosci 13/ 16

tel. 086/ 278- 55- 11, fax 278- 55- 33
woj, podiaskia

Stawiski, dn. 24.11.2005r.

DRG 5541-28/05

DRO-KONSULT Sp. z.0.0
03-103 Warszawa
ul. Pomorska 17 A

dot. Studium Techniczno-Ekonomicznego na budowg obwodnicy Stawisk, w ciagu

drogi krajowej nr 61 Lomza- Augustow.

Burmistrz Stawisk pozytywnie opiniuje przebieg trasy obwodnicy Stawisk
przedstawiony na rysunku graficznym wedhlug wariantu nr 4 po lewej stronie miasta
Stawiski, badz wedtug wariantu nr 6 po prawej stronie miasta Stawiski z
uwzglednieniem zaréwno przy wyborze wariantu nr 4 jak i nr 6 naszych
propozycii:

- Zapewnié bezposredni zjazd z obwodnicy do istniejacej stacji paliw usytuowanej

na rozwidleniu drogi krajowej nr 61 i drogi powiatowej nr 1830B m. Smolniki.
. - Zapewnié bezposredni zjazd z obwodnicy do osiedla Smolniki z uwagi na

mieszczacy si¢ w Smolnikach:

- Duzy zaktad produkcyjny ,,KOJA”

- Stacja obstugi pojazdow

- Szkota Ponadpodstawowa

- Duze osiedle mieszkaniowe

INWESTOR:
DRO — KONSULT GDDKiA ODDZIAL W BIALYMSTOKU

Spoétka z o. o. UL. ZWYCIESTWA
15-703 BIALYSTOK

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNE NA BUDOWE OBWODNICY STRONA 14
STAWISK W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 61 EOMZA - AUGUSTOW




MARSZALKOWSKI
\{ ODZTWA PODLASKIEGO

Vi Biatystok, dn. T grudnia 2005r.

JJ Kard. S. Wyszyiskiego 1
DIS.1.5420-39/05

Pan

Arkadiusz Merchel

Kierownik Pracowni Projektowej
DRO-KONSULT Sp. z o.0.

ul. Pomorska 17A

03-103 Warszawa

W odpowiedzi na pismo z dnia: 8 listopada 2005r., znak:
DK/AM/2811/2005 w sprawie zaopiniowania i uzgodnienia przedstawionych
rozwigzan na budowe obwodnicy Stawisk, w ciagu drogi krajowej Nr 61 Lomza
— Augustow uprzejmie informujg, iz po zapoznaniu si¢ i analizie przedtozonych
koncepcji wariantowego rozwigzania obwodnicy, zaproponowane rozwiazania w
wariancie 4 i 6 uwazam za najbardziej optymalne. Pokrywaja si¢ one w zasadzie
z wariantami wybranymi przez projektanta (wariant 4 rdézni si¢ od wariantu 3
jedynie rozwigzaniem na skrzyzowaniu obwodnicy z droga wojewddzka Nr
648: wezel w wariancie 4; przejazd w wariancie 3). o

Ponadto informujg, iz oba warianty w znacznym stopniu ingeruja w
srodowisko (wariant 4 przebiega przez tereny leSne, zmeliorowane obszary rzeki
Dzierzbi, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe oraz w bezposrednim sasiedztwie
ogrodkéw dziatkowych; wariant 6 przebiega nad pokladami zloza kruszywa w
sasiedztwie istniejacej kopalni oraz przez
zmeliorowane obszary doliny rzeki Dzierzbi) oraz opracowane s3a na
nieaktualnych podktadach mapowych.

W zwiazku z powyzszym do dalszych opracowan wskazane jest
dodatkowe przeanalizowanie zachodniej i wschodniej opwodnicy Stawisk na
aktualnych podktadach mapowych.

CEMARSZALEK
Do wiadomosci: DZTWA PODLASKIBGO

GDDKIiA Oddzial w Bialymstoku

—
ul. Zwycigstwa 2, 15-703 Bialystok RS

PODLASKIE BIURO PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO
w Biafymstoku Oddziat w tomzy

18 - 400 tomaza, ul. Poznariska 141 B, tel. (086) 218-31-02, fax. (086) 218-34-39
Y.omza 02-12-2005 r.

PBPP-AL/R/3/05

DRO-KONSULT Sp. z o.0.
ul. Pomorska 17A
03-103 Warszawa

dotyczy: Studium Techniczno - Ekonomicznego na budowe obwodnicy Stawisk, w ciagu drogi
krajowej nr 61 Lomza -Augustow

Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego w Biatymstoku Oddzial w Lomzy po zapoznaniu
sie i wnikliwej analizie przedtozonego do opinii Studium Techniczno - Ekonomicznego na budowe
obwodnicy Stawisk, w ciqgu drogi krajowej nr 61 Lomza - Augustéw zawierajacego koncepcije
wariantowego rozwiazania obwodnicy, zgtasza nastepujace uwagi do rozwiazan przedstawionych
w wariancie 3 i 6, opisanych przez projektanta za najbardziej optymalne.

Uwagi do wariantu 3:

1) dotyczace ochrony Srodowiska:

wariant ten ingeruje w duzym stopniu w §rodowisko, poniewaz:

- przebiega przez tereny leSne,

- przecina tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (zalew, teren le§niczéwki),

- przebiega w bezpo$rednim sasiedztwie ogrodéw dziatkowych,

- przebiega na znacznej dtugosci przez zmeliorowane obszary doliny rzeki Dzierzbi (ciag
powiazan przyrodniczych),

2) dotyczace rozwiazan funkcjonalnych:

- przebiega przez §rodek terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych obnizajac ich walory,
- przebiega w bezpoSrednim sasiedztwie wysypiska,
3) dotyczace powiazan funkcjonalnych:
- wariant zawiera korzystne powiazanie z miastem Lomza, Grajewo i Kolno,
- powiazanie zapewniajace polaczenie drogi wojewddzkiej 648 (kierunek Nowogréd) z
miastem.
Uwagi do wariantu 6:
dotyczace ochrony s§rodowiska:
wariant ten ingeruje réwniez w §rodowisko, poniewaz:
- przebiega przez wzniesienie na obszarze istniejacych poktadéw zloza kruszywa oraz w
sasiedztwie czynnej kopalni,
- przebiega przez zmeliorowane obszary doliny rzeki Dzierzbi (ciag powiazan przyrodni-
czych),

Biorac powyzsze pod uwage, proponujemy powtdmne przeanalizowanie dwoch tras -
zachodniej i wschodniej na bardziej aktualnych podkladach mapowych z uwzglednieniem
powyzszych uwag.

Z powazaniem

do wiadomosci: 7.ca DYREKTO?R

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad “ago BIU‘;:i Plangurghia Praes! ]
Oddziat w Biatymstoku — ///4 >
M icja Maria MieszKowsy !
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PODLASKE: Wi 6WOuLs
KONSERWATO ZABYTKOW

w Biatymistoku
ul. Do}lidy Faoryozne 23 .
tel, 74 12 332, 73 27 562 Biatystok, dn. 2005-11-18

ZA-4212-112/IM/2005

WOJEWODZKI URZAD
OCHRONY ZABYTKOW
w BIALYMSTOKU

DELEGATURA W LOMZY
ul. Nowa 2, 18-400 Lomza

Przesylam do zalatwienia, zgodnie z rozdz. II § 7 u i
Rggulammu Organizacyjnego Wojewodzkiego Urzedu %Chroit}; gai)y‘}tkgxlift' \fr
Blalyms‘toku, stanpwiacego zal. 1 Zarzadzenia Nr 99/04 Wojewod
. Pgdlasklego z 16. sierpnia 2004 w sprawie nadania regulaminu WUOZ v}&lf
Bialymstoku, wniosek zlozony przez firme DRO-KONSULT Sp. Z o.0., ul
Pomorska 17A, 03-103 Warszawa o wydanie opinii dot'. ,,St.u.ciiun;

Techniczno-Ekonomicznego na budow i i
‘ : ¢ obwod i i
krajowej nr 61 Lomza — Augustow”. B

zal.; oryginal przedmiotowego wniosku wraz z projektem

Do wiadomosci:
1. DRO-KONSULT Sp. Z 0.0., ul. Pomorska 17A, 03-103 Warszawa

() PWKZ a/a

Dariusz Stankiewicz

e TN

VOO DI e

MCHRONY zz’?BYTKOW
$R1 8419

Lomza, dn. 7 grudnia 2005 r.

ZAL. 42/MK/ g /05

DRO-KONSULT Sp. z 0. 0.
Ul. Pomorska 17 A
Warszawa

Odpowiadajac na wniosek z dnia 18.11.2005 roku w sprawie zaopiniowania w zakresie ochrony
zabytkéw i opieki nad zabytkami zataczonego ,, Studium techniczno — ekonomicznego na budowg obwodnicy
Stawisk w ciagu drogi krajowej nr 61 Lomza — Augustéw” informujemy, co nastepuje:

Stawiski sa miastem historycznym. Pierwotnie wies, zatozona przez Kurzatkéw herbu Adwaniec, ktérzy
w latach 1407-1411 otrzymali puszczanskie wioki nad Dzierzba. Nalezata do réznych wiascicieli. Miedzy
innymi do: Radzanowkich, Niszczyckich, Grabowieckich, Wegierskich, Zamoyskich h. Grzymata, Skrodzkich.
Staraniem Fortunata Zamoyskiego ok. 1688 roku otrzymata prawa miejskie.

Kwerenda w dokumentacji z dotychczasowych badan AZP wykazata, Ze na obszarze, gdzie planowana
jest inwestycja nie wystgpuja stanowiska archeologiczne. :

Krétki rys historyczny przedstawiony powyzej wskazuje jednak, ze na terenach objetych przedtozonymi
opracowaniami wystepuja prawdopodobnie zabytki archeologiczne.

Przed realizacja planu inwestycyjnego na etapie wydania decyzji lokalizacyjnej konieczne jest
przeprowadzenie uzupelniajacych badan rozpoznawczych i sondazowych.

Ewentualne prace archeologiczne powinny by¢ wykonywane przez archeologa zaopiniowanego przez
WUOZ Delegatura w Lomzy. Na ich prowadzenie wymagane jest uzyskanie pozwolenia tutejszego urzedu.

Odbywa si¢ to na mocy porozumienia pomigdzy GDDKiA i Osrodkiem Ochrony Dziedzictwa

Archeologicznego w Warszawie.

Ponadto informujemy, ze, z uwagi na zabytkowy charakter uktadu urbanistycznego Stawisk, obwodnica
winna byé poprowadzona mozliwie jak najdalej od miasta. Stad najwiasciwszymi rozwiazaniami sa warianty 3 i

6. 7 up. PODLASKIEGU WOJEWODZKIEGD
KONSERWATORA ZABYTKOW

Wiestawa $zymanska
KIEROWNIK DELEGATURY w tOMZY

Do wiadomosci:
1. Podlaski Wojewodzki Konserwator Zabytkow w Biatymstoku
2. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddz. w Biatymstoku, ul. Zwycigstwa 2
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s
Biatystok, dnia 19 listopada 2005 .

’
15-213 Biatyrus

G Wickiewicza 3
SR.I1.BB.6638/173/05
Pan Arkadiusz Marchel
DRO -KONSULT Sp. zo. 0
Ul. Pomorska 17a

03-103 Warszawa

Odpowiadajac na pismo z dnia 8 listopada 2005 r. znak: DK/AM/2111/2005 w
sprawie udzielenia informacji na temat obszarow i miejsc chronionych w strefie
oddziatywania projektowanego przedsiewzigcia — budowy obwodnicy Stawisk, w ciagu drogi
krajowej nr 61 Lomza — Augustéw, uprzejme informujg, iz na terenie objgtym inwestycja nie
wystepuja formy ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm).

Jednoczesnie informujg, iz w odleglosci ok. 100 m od projektowanej obwodnicy
(wariant 3 i1 4) w obrebie lesSnym Maty Plock znajduje si¢ pomnik przyrody (gtaz narzutowy)
uznany Zarzadzeniem Wojewody Lomzynskiego Nr 54/82 z dnia 26 pazdziernika 1982 r.

W zwiazku z powyzszym prosz¢ o przestrzeganie obowiazujacych zakazéw i

ograniczen dotyczacych powyzszej formy ochrony przyrody.
W zalaczeniu przesylam fragment mapy wraz z zaznaczonym potozeniem pomnika przyrody.

Zat. 1

Z up. Vgﬁ%&%ODLASK!EGD

Anna Utko
p.o. Wojewddzkiego Konserwatora
Przyrody

REGIONALNA DYREKCJA
LASOW PANSTWOWYCH
w Bialymstoku

15-424 Bialystok, ul. Lipowa 51 tel. 652-04-71, fax. 652-23-73,
e-mail: rdlp.biuro@bialystok.lasy.gov.pl

77-2120-92/05 Bialystok, 2005-11-~1

DRO-KONSULT sp. z o.0.
ul. Pomorska 17 a
03-103 WARSZAWA

W zwiazku z przystaniem do uzgodnienia wariantowego projektu
obwodnicy Stawisk Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych w Biatymstoku
informuje, ze wstepnie akceptuje wariant V przebiegu obwodnicy, jako
wymagajacy zajecia najmniejszej powierzchni leénej. Mniej korzystnym lecz
mozliwym do zaakceptowania jest wariant VI przebiegu obwodnicy.

RDLP przypomina, ze w dalszych etapach planowania modernizacji drogi
krajowej nr 61 konieczne jest zachowanie wymogéw wynikajacych z ustawy o
ochronie gruntéw rolnych i lesnych.

DYREKTOR

Zat.
@ 7wt dokumentacji
<

s
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VTARUS {90 PUWIATOWE
w KOLNIE

18-300 KOLNO, ul. 11 Listopada 1
tel. (086) 278 48 95,
tel ffax (ORG) 27R 7 73

0

Kolno, dnia 25 listopada 2005 r.
KD. 5443-1/05

DRO-KONSUL Sp. z o.o.
03-103 Warszawa, ul pomorska 17A

Odpowiadajac na pismo nr DK/AM/2611/2005 z dnia 08.11.2005 r.

uzgadniam pozytywnie przedstawione w zatgcznikach do ww pisma rozwigzania

6 budowy obwodnicy Stawisk w ciagu drogi krajowej nr 61 tomza - Augustow na
obecnym etapie prac projektowych.

DRO — KONSULT
Spoétka z o. o.

INWESTOR:
GDDKiA ODDZIAL W BIALYMSTOKU
UL. ZWYCIESTWA
15-703 BIALYSTOK

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNE NA BUDOWE OBWODNICY
STAWISK W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 61 EOMZA - AUGUSTOW
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15-620 Bialystok, ul. Elewatorska 6 Biatystok, 2005-11-21

tal, (085) £81.06 3C, '8z wewn, 44, 63

WP. 7334-5/05

DRO-KONSULT Sp. zo. o.
ul. Pomorska 17 A
03-103 Warszawa

‘ Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku w odpowiedzi na
Panstwa pismo znak DK/AM/3011/2005 z dnia 08.11.2005 r. w sprawie
zaopiniowania Studium Techniczno — Ekonomicznego na budowe obwodnicy
Stawisk w ciggu drogi krajowej nr 61 tomza — Augustéw uprzejmie informuje, iz po
zapoznaniu sie z nadestang dokumentacjg, dokonano analizy przedstawionych
rozwigzan, biorac pod uwage dogodno$é potaczenn w projektowanym ukiadzie
komunikacyjnym, gtéwnie w aspekcie dostepnosci drég wojewddzkich do
korytarza miedzyregionalnego oraz mozliwych relacji ruchowych w weztach i poza
nimi.

Za najbardziej efektywny pod wzgledem funkcjonalnym uznano

priorytetowo wariant 3 i wariant 4.

Z-ca DYREKTORA |
o d/s Techniczych
VT D 3

(mgr iz, Piotr Dziersanowski

POWIATOWY ZARZAD DROG
w KOLNIE
18-500 Kolno, ul. Woj. Polskiego 48
tel./fax (0861) 474 21 26

Kolno, 2005-11-16

PZD. 5549-2/159/05

DRO-KONSULT Sp. z o.0.
03-103 Warszawa
ul. Pomorska 17 A

dotyczy : Studium Techniczno-Ekonomicznego na budowe obwodnicy Stawisk, w
ciagu drogi krajowej nr 61 Lomza — Augustow.

Powiatowy Zarzad Drég w Kolnie nie wnosi uwag i opiniuje pozytywnie

rozwiazania sytuacyjne i projektowe zawarte w powyzszym studium.

Z powazaniem

)

inz. Tadeusz

\

INWESTOR:

STUDIUM TECHNICZNO

- EKONOMICZNE NA BUDOWE OBWODNICY

DRO — KONSULT
Spoétka z o. o.

GDDKiA ODDZIAL W BIALYMSTOKU
UL. ZWYCIESTWA
15-703 BIALYSTOK
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PODLASKIE BIURO PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO
w Blaiymstoku Oddma% w t.omzy

18 - 400 Lomia, ul. Pazrariska 141 B, tel. (086) 218-31-02, fax. (086) 218-34-39
Lomza 19.04,2006 r,

PBPP-AL/R/4/06

DRO-KONSULT Sp. z 0.0.
ul. Pomorska 17A
03-103 Warszawa

dotyczy: Studivm Techniczno - Ekonowmicznego na budowe obwodnicy Stawisk, w ciagu drogi
krajowej nr 61 Lomia -Augustow

Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego w Biatymstoku Oddzial w Lomzy po zapoznaniu
sie z przedtozonym do opinil Studium Techniczno - Elonomicznego na budowe obwodnicy
Stawisk, w ciggu drogi krajowe] nr 61 Lomia - Augusiow zawierajacego koncepcje wariantowego
rozwigzania obwodnicy uprzejmie informuje, Ze uwagi zawarle ¢ dnia 02.12.2005 roku pozostaja
w dalszym ciggu aktualne.

Do przestanych przy pismic z dnia 05.04.2006 roku rozwigzan wariantowych obwodnicy Nr 7
przebiegajacego po stronie zachodniej i Nr 8 1 9 przebiegajacych po stronie wschodniej, zglaszamy
nastepujace uwagi:

Do wariantu 7 (jako pochodna wariantu 3):
- mnigj korzystny pod wzgledem uwarunkowai przymdmczwch z duza ingerencja w
§rodowisko i istiejace zagospodarowanie (aktualne uwagi z pisma z dnia 02.12.2006 r.).

Do wariantn 8 i 9 (jako pochodne wariantu 6):

- Warianty r6znig si¢ wylacznie lokalizacja wezléw - za korzystniejszy w tym wzgledzie
uznajemy wariant nr 9,

- z uwagi na brak przeanalizowania wariantu pod katem przej$cia przez wzniesienie
(istniejace poktady kruszywa) nic zgtaszamy uwag do niwelety i zakresu,

- ze wzgledu na do§¢ odlegly termin realizacji obwodnicy, c7e8¢ zloza, przez kidre przebiega
projektowana obwodnicy, ulegnie juz wyeksploatowaniu,

- bardziej korzystny pod wzgledem usytuowania na terenach o nizszych wartofciach
przyrodniczych.

Z powazaniem

//%q -

URZAD MIEJSKI
18-520 STAWISKI
ul. Plac Wolnodci 13/15
tel. 278-55-11, fox 278-55-33

wo). podlaskie

Stawiski,dn.05.04.2006r,

DRG 5541-3/06

DRO-KONSULT Sp. zo. 0

03-103 WARSZAWA
ul. Pomorska 17A

Dotyczy: Studium Techniczno - Ekonomicznego na budowe obwodnicy Stawisk w

ciagu drogi krajowej nr 61 Lomza- Augustow.

Burmistrz Stawisk pozytywnie opiniuje przebieg trasy obwodnicy Stawisk przedstawiony

na rysunku graficznym wedlug wariantu nr 9 po prawej stronie miasta Stawiski z
uwzglednieniem naszych uwag i propozycji.
1. Trasa obwodnicy w km 180 + 500 +

zabudowan kolonijnych wsi Michny.

180 + 700 przebiega w bezposrednim sgsiedztwie

Aby trasa obwodnicy mogta przebiega¢ na tym odcinku wg przedstawionej wersji,

budynki musiatyby ulec likwidacji i nalezaloby to wziaé pod szczegolna uwage.

2. Trasa obwodnicy przebiega w bezposrednim sgsiedztwie czynnej kopalni kruszywa w

Cedrach. Rozwiazania powinny i$¢ w takim kierunku, aby wlasciciel kopalni mogt

prowadzi¢ eksploatacj¢ kruszywa po wybudowaniu obwodnicy,
Wariant nr 7 po lewej stronie miasta Stawiski. Wedlug nas trasa obwodnicy przebiega:
- za blisko lesniczowki
= - za blisko zalewu miejskiego

- za blisko ogrodkow dziatkowych

- powstaje duzy podziat dziatek rolniczych, ktore i tak sq niewielkiej powierzchni.

- trasa przebiega przez zadolenie terenu, roznica wysokosci terenu wynosi nawet 20

metrow i wiecej (wezel na poczatku trasy ze skrzyzowaniem z droga wojewodzka nr 648 i

weztem z drogg wojewodzka nr 647)

Wariant nr 8 po prawej stronie miasta.

Trasa przebiegu obwodnicy podobnie jak w wariancie nr 9 koliduje z kolonijng zabudowa wsi

do wiadomosei: Michny, oraz z eksploatacja kopalni kruszywa w Cedrach. 4 .'1 /) //
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad K h. Allejp Marle Mizszio: j If o
0ddzial w Bialymstolku / ;_’.
BU BTRQ
/ Wé.zk
{ Siewicz
— =l
INWESTOR: -
DRO — KONSULT WESTO STUDIUM TECHNICZNO EKONOMICZNE NA BUDOWE OBWODNICY STRONA 20

GDDKIiA ODDZIAL W BIALYMSTOKU
UL. ZWYCIESTWA
15-703 BIALYSTOK

Spoétka z o. o.

STAWISK W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 61 EOMZA - AUGUSTOW




WOIEWODZTWA PODLASKIEGO - -
w Bialymstoku Bialystok, dn.,z,l'tkwxetma 2006r.
15-888 Bialystok

ul. Kard. S. Wyszydskiego 1

DIS.1.5420-39/05

Pan

Arkadiusz Merchel
DRO-KONSULT Sp. z 0.0.
ul. Pomorska 17A

03-103 Warszawa

W odpowiedzi na kolejne pismo z dnia: 31 marca 2006r., znak:
DK/AM/1103/2006 w sprawie zaopiniowania 1 uzgodnieria przedstawionych
rozwiazan na budowe obwodnicy Stawisk, w ciagu drogi krajowej Nr 61 Lomza —
Augustow uprzejmie informuje, Ze po zapoznaniu sie i analizie przediozonych
koncepcji wariantowego rozwigzania obwodnicy, podtrzymuije stanowisko zawarte w
pismie z dnia 7 grudnia 2005 roku, znak: j.w.
o W wariancie 7 przebiegu obwodnicy po stronie zachodniej (pochodna
poprzedniego wariantu Nr 4) proponujg rozwiazanie skrzyzowania z drogg wojewddzka
Nr 648 z wariantu 4 (wezel, a nie przejazd). Przebieg obwodnicy wschodniej w
wariancie Nr 8 i 9 jest pochodna poprzedniego wariantu Nr 6, natomiast rozwiazanie
skrzyzowania drogi wojewoddzkiej Nr 648 z obwodnica uwazam za najbardziej
optymalne w wariancie Nr 8 (wezet).

Oba warianty w znacznym stopniv ingeruja w Srodowisko (wariant Nr 7
przebiega przez tereny ledne, zmeliorowane obszary rzeki Dzierzbi, tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe oraz w bezposrednim sasiedztwie ogrockow dziatkowych; wariant Nr §
przebiega nad pokladami zlcza kruszywa w sasiedztwie istniejacej kopalni oraz przez
zmeliorowane obszary doliny rzeki Dzierzbi).

W zwiazku z projektem przeprowadzenia projektowanej cbwodnicy w
wariancie Nr 8 1 9 przez zloze kruszywa naturalnego w miejscowosci Stawiski pragne
poinformowa¢, iz decyzja Wojewody Podlaskiego z dnia 23 wrzeénia 2003 r., znak
SR.IV-7412/11/104/03, udzielono koncesji na wydobywanie w obrgbie obszaru
gorniczego metoda odkrywkowa kruszywa naturalnego ze zloza ,,Stawiski 117, Panu
Edwardowi Rydzewskiemu, prowadzacemu dziatalno$¢ gospodarcza pod nazwa
Kopalnia Prywatna Zwiru — Edward Rydzewski w Cedrach 37, gm. Stawiski. Powyzsza
decyzja nadaje przedsigbiorcy wylaczne prawo do wydobywania kopaliny ze ztoza
udokumentowanego na dziatkach nr 985/11, 985/21, 985/23, 985/25, 985/27, 985/29 i
985/31 i jest wazna do dnia 30 wrze$nia 2023 r. Jednoczes$nie nadmieniam, iz zgodnie
z art. 28 ust. 1 ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gémicze (Dz. U. z
2005 r. Nr 228, poz. 1947) koncesja wygasa z uptywem czasu, na jaki zostala wydana,
jezeli stala sig¢ bezprzedmiotowa, w razie likwidacji przedsiebiorcy badz w razie
zrzeczenia si¢ koncesji.

Nadmieniam, iz zloza kopalin stanowia cenne i nieodnawialne zrédlo surowcéw
naturalnych. Zgodnie z art. 48 ustawy Prawo geologiczne i gdrnicze udokumentowane
zloza surowcdw naturalnych uwzglednia sie w  miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, celem ich ochrony przed nieracjonalna gospodarka,

ICEMARSZALEK I
2arEWADZTWA PODLASKIBG A

ian Kamidski

Do wiadomosci:

GDDKIiA Oddzial w Bialymstoku
ul, Zwyciestwa 2, 15-703 Bialystok
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