O G  Ł O S Z E N I E
Projekt: „Studium Techniczno- Ekonomiczno- Środowiskowe 
budowy drogi ekspresowej S 74 na odcinku: Przełom/Mniów – węzeł Niewachlów/Kostomłoty”
     Inwestor budowy drogi ekspresowej S74 - Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Kielcach ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce 
informuje,
że firma Transprojekt - Warszawa Sp. z o.o., ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa, Wykonawca projektu: „Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowe budowy drogi ekspresowej S 74 na odcinku Przełom/Mniów – węzeł Niewachlów/Kostomłoty”, organizuje w dniu:
18.10.2010 o godz. 18:00 - dla Gminy Miedziana Góra
- w Sali Remizy OSP w Miedzianej Górze
uzupełniające spotkania informacyjne (do przeprowadzonych w grudniu 2006r.), dotyczące opracowania dodatkowego wariantu IIA przebiegu drogi ekspresowej S-74, wynikającego z powstania nowego obszaru  Natura 2000 „Dolina Bobrzy”.

Nowoprojektowany wariant IIA oznaczony kolorem różowym naniesiono na podkład mapowy w skali 1:25000, na którym widnieją również zaproponowane poprzednio warianty: I; II; III; IV. Plan sytuacyjny przedstawiający trasy wszystkich wariantów wraz ze opisem, określeniem celu i zakresu inwestycji oraz uwarunkowań środowiskowych znajduje się na stronie internetowej GDDKiA (gddkia.gov.pl), Oddział w Kielcach w zakładce „Konsultacje społeczne”.
Informacji udzielał będzie przedstawiciel Projektanta. W spotkaniach uczestniczyć będzie również przedstawiciel Inwestora - GDDKiA Oddziału w Kielcach.
Konsultacje społeczne dotyczą tylko nowego przebiegu wariantu IIA tzn. odcinka Bobrza/Porzecze – Laskowa. Pozostałe warianty, jak również początkowy przebieg wariantu IIA (pokrywający się z wariantem II i III) na odcinku Przełom – Bobrza/Porzecze były już poddawane konsultacjom społecznym w roku 2006 i od tamtego czasu ich przebiegi nie uległy zmianie.
Wnioski, uwagi i zastrzeżenia dotyczące przedsięwzięcia, tj. przebiegu trasy nowego wariantu IIA można będzie składać w formie pisemnej w terminie do 7 dni od daty spotkania informacyjnego, pocztą na adres: Transprojekt-Warszawa Sp. z o.o. ul. Koniczynowa 11 03-612 Warszawa, przesłać faxem na nr (022) 832-29-13  lub przesłać pocztą elektroniczną na adres: transwar@transprojekt.pl 

Przesłane, podpisane i zaopatrzone w adres zwrotny uwagi, wnioski i zastrzeżenia zostaną przeanalizowane i w przypadkach uzasadnionych, tj. możliwych do zastosowania ze względów technicznych, prawnych i finansowych, zostaną uwzględnione w opracowywanej dokumentacji.

              Z przeprowadzonych konsultacji społecznych zostanie sporządzone dodatkowe sprawozdanie, które będzie uzupełnieniem poprzedniego opracowanego ze stycznia 2007r. Sprawozdanie zawierać będzie między innymi informacje o sposobie uwzględnienia zgłoszonych uwag, wniosków i zastrzeżeń oraz zostanie podane do publicznej wiadomości poprzez umieszczenie na stronie internetowej GDDKiA O/Kielce.
1. Prowadzący konsultacje społeczne:
Transprojekt-Warszawa Sp. z o.o. ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa
2. Zleceniodawca konsultacji i inwestor przedsięwzięcia:

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Kielcach
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce

3. Przedmiot konsultacji:

„Studium Techniczno - Ekonomiczno - Środowiskowe budowy drogi ekspresowej S 74 na odcinku Przełom/Mniów – węzeł Niewachlów/Kostomłoty” – przedstawienie dodatkowego wariantu IIA przebiegu drogi S74, w nawiązaniu do uprzednio zaprojektowanych wariantów, oznaczonych symbolami: I; II; III; IV.
 4.  Opis przedsięwzięcia

4.1 Podstawowe parametry trasy 

· Klasa drogi S (ekspresowa)

· Prędkość projektowa 100km/h

· Przekrój normalny 2 jezdnie po dwa pasy ruchu (z rezerwą pod dobudowę trzeciego pasa ruchu)     

· Pas ruchu 3,5m

· Pas awaryjny 2,5m

· Pobocze gruntowe 0,75m
· Pas dzielący spełniający wymagania techniczne, z rezerwą pod przyszłościową dobudowę 3-go pasa ruchu do wewnątrz
· Dopuszczalne obciążenia nawierzchni – 115 kN/oś

· Pionowa skrajnia drogi 4,7 m

4.2 Cel i korzyści zamierzenia inwestycyjnego
- wstępne ustalenie korytarza przebiegu drogi S74 i jej powiązań z siecią dróg publicznych

- poprawa przepustowości i komfortu ruchu tranzytowego na kierunku Sulejów – Kielce,

- poprawa bezpieczeństwa ruchu kołowego i pieszego 

- poprawa warunków środowiskowych mieszkańców miejscowości zlokalizowanych w sąsiedztwie istniejącej drogi nr 74

- umożliwienie aktywizacji gospodarczej w strefie oddziaływania drogi ekspresowej

4.3 Zasady doboru wariantów trasy   
Warianty wynikają przede wszystkim z realnych możliwości poprowadzenia nowego przebiegu drogi omijającego tereny zabudowane oraz obszary cenne przyrodniczo przy jednoczesnym spełnieniu warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi w zakresie parametrów geometrycznych w planie sytuacyjnym (łuki poziome) jak i lokalizacji węzłów zapewniających dostępność do drogi klasy technicznej S.  

Każdy z wariantów jak i przebieg istniejącej drogi nr 74 pokazany jest w części rysunkowej. Dla każdego z nich, przypisany jest odpowiedni kolor i oznaczenie, a każdy wariant posiada swój pikietaż lokalny z początkiem na skrzyżowaniu drogi krajowej nr 74 z drogą powiatową nr 0491T (w rejonie miejscowości Przełom) równy   km proj. 0+000. Koniec wszystkich wariantów S74 wyznaczony został na połączeniu z projektowanym węzłem zespolonym w ciągu drogi ekspresowej S7 w rejonie miejscowości Niewachlów.
Z uwagi na nowopowstały obszar Natura 2000 „Dolina Bobrzy” zaprojektowano nowy wariant przebiegu drogi S74 omijającego w/w obszar. Nowy wariant IIA powstał w skutek modyfikacji opracowanego w roku 2006 wariantu II. Modyfikacja przebiegu obejmuje odcinek długości ok. 5 km na terenie gminy Miedziana Góra oraz odcinek około 450 m na ternie gminy Mniów.
Na planie sytuacyjnym pokazano również nowy przebieg dróg niższych kategorii mających istotne znaczenie w powiązaniu istniejącego zagospodarowania bezpośredniego sąsiedztwa drogi klasy S z układem dróg wyższych klas rozprowadzających ruch poza strefę oddziaływania drogi ekspresowej. 

4.4. Przebieg  i opis wariantów 
       - warianty pierwotne:  

WARIANT I

Wariant I przebiegu projektowanej drogi pokazany został na rysunku kolorem czerwonym. Trasa wariantu rozpoczyna się w rejonie miejscowości Przełom w km 58+500. Trasa przebiega całkowicie po nowym śladzie mijając na swym początku Mniów po stronie wschodniej dalej po przecięciu istniejącej drogi nr 74 biegnie po zachodniej stronie istniejącej dk 74, aż do miejscowości Przyjmo. W km proj. 9+000 trasa odchyla się w kierunku zachodnim wchodząc w dolinę rzeki Bobrzy. Po przecięciu drogi wojewódzkiej nr 748 w rejonie miejscowości Bugaj odchyla się w kierunku wschodnim wchodząc na tereny Lasu Bugajskiego. Koniec projektowanego wariantu I ustalono w rejonie miejscowości Niewachlów na włączeniu w projektowany węzeł zespolony na drodze ekspresowej S7.
W wariancie tym wprowadzono propozycje lokalizacji 3 węzłów.
Poniżej przedstawiono wykaz węzłów drogowych: 

· węzeł „Mniów” na przecięciu z drogą krajową nr 74
· węzeł „Bobrza” na przecięciu z drogą powiatową nr 0286T
· węzeł „Bugaj” na przecięciu z droga wojewódzką nr 748
Całkowita długość trasy opisanego wariantu to 18,040 km.

WARIANT II 
Wariant II przebiegu drogi S74 został pokazany na rysunku kolorem granatowym. Trasa wariantu rozpoczyna się w rejonie miejscowości Przełom w km 58+500. Wariant II poprowadzono całkowicie po nowym śladzie. Trasa mija po zachodniej stronie Mniów przecinając miejscowość Węgrzynów i wchodzi częściowo w zalesione pasmo wzgórz na południ od tej miejscowości. Następnie wariant II przecina dolinę rzeki Ciemnica i wchodzi w silnie pofalowane tereny przecinając miejscowości Pępice oraz Bobrza. W km proj. 9+000 trasa odchyla się na zachód wchodząc w dolinę rzeki Bobrzy i dalej aż do końca opracowania przebiega dokładnie po śladzie wariantu I.
W wariancie tym wprowadzono propozycje lokalizacji 2 węzłów drogowych. 

Poniżej przedstawiono wykaz węzłów drogowych: 

· węzeł Mniów” na przecięciu z drogą powiatową nr 0488T
· węzeł „Bugaj” na przecięciu z drogą wojewódzką nr 748
Całkowita długość trasy opisanego wariantu II to 16,350 km.
WARIANT III
Wariant III przebiegu drogi ekspresowej S74 został pokazany na rysunku kolorem zielonym.

Przebieg wariantu III na terenie gminy Mniów tzn od km 0+000 do około km 9+000 pokrywa się dokładnie z wariantem II. Dalej po minięciu miejscowości Porzecze trasa tego wariantu przecina dolinę rzeki Bobrza i przebiega po południowo-zachodniej stronie miejscowości Ławeczno i Herby. W km proj. 13+000 trasa mija w bezpośredniej bliskości tereny czynnych kopali odkrywkowych i lekko odchylając się na zachód przecina miejscowość Bruśnia wchodząc w tereny leśne Lasu Bugajskiego. Koniec wariantu III, tak jak i pozostałych wariantów przyjęto na podłączeniu do projektowanego węzła Niewachlów/Kostomłoty w ciągu drogi ekspresowej S7.
Poniżej przedstawiono wykaz węzłów drogowych: 

· węzeł „Mniów” na przecięciu z drogą powiatową nr 0488T
· węzeł „Herby” na przecięciu z drogą wojewódzką nr 748
Całkowita długość trasy opisanego wariantu to 15,770 km.
WARIANT IV
Wariant IV (społeczny) jest wariantem przebiegu drogi pokazanym na rysunku kolorem niebieskim i został wprowadzony do opracowania po poprzednich konsultacjach społecznych. Trasa wariantu rozpoczyna się w rejonie miejscowości Przełom w km 58+500. Początkowy przebieg wariantu jest podobny do przebiegu wariantu I. Trasa tego wariantu omija miejscowość Mniów po stronie wschodniej i dalej po przecięciu drogi krajowej nr 74 odchyla się na zachód przecinając tereny leśne wchodzi w dolinę rzeki Ciemnica. W rejonie miejscowości Bobrza (km proj. 10+000) trasa odchyla się delikatnie na zachód i po przekroczeniu doliny rzeki Bobrzy aż do końca opracowania przebieg pokrywa się z przebiegiem wariantów I i II.
W wariancie tym wprowadzono propozycje lokalizacji 2 węzłów. 

Poniżej przedstawiono wykaz węzłów: 

· węzeł Mniów” na przecięciu z drogą powiatową nr 0450T
· węzeł „Bugaj” na przecięciu z drogą wojewódzką nr 748
Długość projektowanego odcinka w wariancie III wynosi: 17,640 km.

       - wariant dodatkowy:  

WARIANT IIA – nowy wariant 
Trasa wariantu rozpoczyna się, tak jak dla poprzednich wariantów w rejonie miejscowości Przełom w km 58+500. Od początku projektowanego odcinka aż do przecięcia miejscowości Porzecze (km proj. 9+000) trasa wariantu IIA dokładnie pokrywa się z przebiegiem wariantów II i III. Dalej projektowana droga przecina dolinę rzeki Bobrza i odchylając się na południowy zachód wchodzi na długości ok. 300 m w zachodnią część Ciosowskiej Góry. W rejonie tym projektowana trasa przecina zabudowy miejscowości Szlifiernia oraz Ciosowa. Na następnym odcinku wariant IIA przecina zabudowę miejscowości Ławeczno i dalej wchodzi  w tereny Lasu Bugajskiego. Po przecięciu drogi wojewódzkiej nr 748 trasa odchyla się na wschód i mijając oczyszczalnie ścieków oraz zabudowę miejscowości Laskowa wchodzi w ślad wariantów I; II i IV, którym przebiega aż do końca opracowania.
W wariancie tym wprowadzono propozycje lokalizacji 2 węzłów. 

Poniżej przedstawiono wykaz węzłów: 

· węzeł Mniów” na przecięciu z drogą powiatową nr 0488T
· węzeł „Bugaj” na przecięciu z drogą wojewódzką nr 748
Długość projektowanego odcinka w wariancie IIA wynosi: 16,063 km.

5. Uwarunkowania środowiskowe 
W związku z powstaniem nowego obszaru Natura 2000 „Dolina Bobrzy”, który utworzony został w październiku 2010r., w okresie kiedy w/w opracowanie było już ukończone i złożony został wniosek o wydanie decyzji środowiskowej, zaistniała konieczność zaproponowania dodatkowego wariantu IIA, który omija nowo powstały obszar Natura 2000.

Przebieg dodatkowego wariantu IIA na początkowym odcinku do km 8+496 pokrywa się z przebiegiem wariantu II i III. Od km 8+496 odchyla się w kierunku wschodnim omijając nowo powstały obszar Natura 2000 „Dolina Bobrzy”. całkowita długość wariantu II A wynosi 16+063.
Planowany wariant IIA koliduje z obszarami objętymi ochroną na podstawie art. 6 ust.1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880) i są to Obszary chronionego krajobrazu: „Konecko – Łopuszański” Obszar Chronionego Krajobrazu oraz „Podkielecki” Obszar Chronionego Krajobrazu. 

Wariant IIA nie koliduje z obiektami chronionymi na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568), koliduje natomiast ze stanowiskami archeologicznymi występującymi na omawianym terenie.
W poniższej tabeli przedstawione zostały zastosowane kryteria porównawcze w odniesieniu do poszczególnych wariantów:
TABELA PORÓWNAWCZA – analizowane warianty trasy na całym odcinku projektowanej drogi S-74 Przełom/Mniów – węzeł „Kostomłoty”
	Kryterium
	Wariant I
	Wariant II
	Wariant IIA
	Wariant III
	Wariant IV

	Długość kolizji z obszarem Natura 2000 Lasy Suchedniowskie [m]
	400
	-
	-
	-
	470

	Długość kolizji z obszarem Natura 2000 Dolina Bobrzy [m]
	1980
	2100
	-
	310
	2120

	Łączna powierzchnia siedlisk występujących na obszarach Natura 2000, które ulegną zniszczeniu [ha]
	2,23
	1,89
	-
	-
	3,34

	Ogólna liczba siedlisk naturowych, które ulegną zniszczeniu występujące w pasie 500m od osi projektowanej drogi 
	8
	7
	3
	2
	6

	Liczba budynków przeznaczonych do rozbiórki [szt.]
	29
	35
	40
	57
	4

	Długość przebiegu przez tereny rolne [km]
	4,75
	4,50
	2,30
	7,00
	3,90

	Powierzchnia leśna przeznaczona do wycinki [m]
	46,90
	44,70
	55,45
	22,10
	43,90


