STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE

budowy obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7
na parametrach drogi ekspresowej




Wstep

Niniejsze opracowanie studialne wykonane zostatbwdch
etapach:

= Uproszczone Studium Techniczno-Ekonomiczne budowy
obwodnicy Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 - etap | STES




Stan istniejacy

= Droga krajowa nr 7 na odcinku przebiegajacym przez miejscowosci Kepiny,
Jedlinsk, Wsola i przede wszystkim miasto Radom, przebiega w sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej po obu stronach drogi.




Istniejace i prognozowane do 2025 roku natezenia ruchu na drogach
krajowych i wojewodzkich

PROGNOZA
NR 2005
DROGI NAZWA ODCINKA 2010 2015 2020 2025
pojazdy/dob e
7 BIALOBRZEGI-JEDLINSK 20420 25470 30640 36830 43030
7 JEDLINSK-RADOM 22140 27300 32610 38980 45350
7 RADOM-MELODOCIN 15200 18760 22400 26770 31140
7 MLODOCIN-SZYDLOWIEC 12830 15020 17250 20010 22750




Charakterystyka wariantow zawartych w opracowaniu
| etapu STES

W uproszczonym Studium Techniczno - Ekonomicznym budowy obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 rozpatrzono cztery warianty trasy
obwodnicy:

= Wariant | diugosci 31,83 km
= Wariant Il dlugosci 29,20 km
= Wariant Il dlugosci 33,35 km




PLAN ORIENTACYJNY

POCZATEK OPRACOWANIA
km proj. 0+000

WARIANT IV hm isin. 456+ 900
km_proj.

i o

KONIEC OPRACOWANIA
¥ Kmistn, 485+ 600
i KTE proj. wariand | 25+750
wariant 11 29 +200
wariant 111 16 + 650
wariant [V 25+ 000




Podsumowanie | etapu

W wyniku przeprowadzonej analizy poréwnawczej, opinii wtadz terenowych
| analizy Srodowiskowej do dalszych prac szczegotowych zostaty
zarekomendowane przez GDDKIA dwa nastepujace warianty trasy S7:

= Wariant |




= W opracowaniu przeanalizowane
zostaty dwa warianty: wariant “I” |
wariant “IV” oraz wariant “0” tzw.
bezinwestycyjny.

Planowany odcinek drogi
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Podstawowe parametry techniczne:

= Klasa drogi S

= Predkosc projektowa 100km/h
= Szerokos¢ pasow ruchu 3,50m

= Szerokosc jezdni 2X7,00m

= Szerokos¢ pasow awaryjnych 2x2,50m




Charakterystyka rozpatrywanych wariantow |l etap STES

= Projektowana trasa obwodnicy
Radomia przebiega przez teren

droga krajowa nr 7

pieciu gmin (Jedlinsk, Zakrzew,

Wolanow, Kowala i Oronsko),

droga wojewddzka nr 740

a w przypadku wariantu “IV”

rowniez przez tereny miasta
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Charakterystyka rozpatrywanych wariantow |l etap STES
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Charakterystyka rozpatrywanych wariantow |l etap STES

= Ponadto planuje sie wykonanie:
— 12 (wariant “I") lub 13 (wariant “IV”) skrzyzowan dwupoziomowych
— dwach obiektow mostowych nad rzekami Radomka i Mleczna (wariant “I" i “IV”)
— 1 ktadki pieszo - rowerowej (wariant ,I\V")
— 2 przejs¢ dla zwierzat (wariant “I”)
= Budowa bezkolizyjnych skrzyzowan z obwodnicg oraz budowa




PROGNOZA RUCHU DLA ROZPATRYWANYCH WARIANTOW

OBWODNICY RADOMIA
Natezenia ruchu w 2025 roku (pojazdy/dob e)
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WARIANT PODSTAWOWY (DALEKI)

BIALOBRZEGI - W. KEPINY 51000 || it

W. KEPINY - W. MLECZKOW 17900

W. MLECZKOW - W. SLAWNO 18000

W. SLAWNO - W. MLODOCIN 18200

W. MLODOCIN - SZYDLOWIEC 30000
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Whnioski z prognozy

 Budowa obwodnicy Radomia jest niezbedna z uwagi na niski
poziom obstugi ruchu na przecigzonych ciggach miejskich,
ktorymi odbywa sie obecnie ruch tranzytowy.

* Rozpatrywane warianty trasy sg dogodne dla obstugi ruchu
tranzytowego i spetnig zadanie odcigzenia uktadu drogowo-
ulicznego Radomia.




Analiza ekonomiczna

Koszty budowy drogi S7 na odcinku obwodnicy Radomia

= Wariant | diugosci 24,86 km 485 453 827,00zt
co daje sredni koszt na 1km drogi 19 527 507,00zt




Analiza ekonomiczna

Wewnetrzna stopa zwrotu kapitatu EIRR wynosi:

= wariant | -15,72%

= wariant IV -10,98%




Whnioski z analizy ekonomicznej

Na podstawie przeprowadzonej analizy ekonomiczragids7
na odcinku obwodnicy Radomia stwierdzg, se:




