BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 7
NA PARAMETRACH DROGI EKSPRESOWEJ

konsultacje spoteczne przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia




Whniosek o wydanie decyzji Srodowiskowe

= Przepisy znowelizowane] ustawy Prawo ochrony srodowiska
nakfadajg na Inwestora obowigzek uzyskania w pierwszym
etapie procesu inwestycyjnego decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, zwanej
w ustawie “decyzjq srodowiskowq”




Konsultacje spoteczne

przed wydaniem decyzji Srodowiskowe;

= Przed wydaniem ,decyzji Srodowiskowe]” dla drogi ekspresowe;,
organ administracji wtasciwy do wydania decyzji (Wojewoda
Mazowiecki), przeprowadza procedure oceny oddziatywania
planowanego zamierzenia inwestycyjnego na srodowisko

= Postepowanie to odbywa sie z udziatem spoteczenstwa
— W ramach procedury konsultacji spotecznych m.in. w dn. 19.11.2007r.




OCHRONA SRODOWISKA

Prezentacja najwazniejszych informacji
zawartych w Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
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Istniejacy stan zagospodarowania terenu

= [stniejgca droga krajowa nr 7 na odcinku przebiegajacym przez
miejscowosci Kepiny, Jedlinsk, Wsola i przede wszystkim
miasto Radom, przebiega w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej po obu stronach drogi




Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

m W Studium techniczno — ekonomiczno —

srodowiskowym budowy obwodnicy
Radomia w ciggu drogi krajowej nr 7 na
parametrach drogi ekspresowej

Byt opracowano szereg wariantow
przebiegu drogi S-7, z ktrych
sl e do dalszej analizy wybrano:
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Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

s oo s = Projektowana trasa obwodnicy
5 Radomia przebiega przez teren
pieciu gmin (Jedlinsk, Zakrzew,
Wolanow, Kowala i Oronsko),
a w przypadku wariantu “IV”
rowniez przez miasto Radom

droga krajowa nr 7

droga wojewddzka nr 740
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Ochrona srodowiska

= W “Raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko” przeanalizowano
wptyw planowanej inwestycji na takie elementy Srodowiska jak:
— powierzchnia ziemi
— wody powierzchniowe i podziemne
— stan akustyczny
— stan powietrza atmosferycznego




Ochrona srodowiska

= Zaproponowano rozwigzania zapewniajace:
— poprawe bezpieczenstwa podrézowania
— ochrone akustyczng ludzi zamieszkujacych tereny sasiadujace
z planowang inwestycjg
— odtworzenie istniejacych powigzan komunikacyjnych




Wptyw na powierzchnie ziemi

= W zwigzku z budowa planowanej drogi, nastgpi trwate zajecie
terendw, m.in. uzytkowanych rolniczo.

— Wariant “I” planowanej inwestycji przebiega po terenach
z glebami ornymi bardzo dobrymi i dobrymi (gleby klasy II) na odcinku ok.
2,6 km, wariant “IV" na odcinku dtugosci ok. 4,4 km.

= Oceniajac straty w terenach cennych dla rolnictwa, wybor

wyn




Wody powierzchniowe | podziemne

m Z prognozowanych dla roku 2025 stezen zanieczyszczen
w sciekach opadowych z projektowanej obwodnicy wynika,
Ze przekroczone zostang wartosci dopuszczalne stezenia
zawiesiny ogolnej, natomiast stezenie substancji ropopochodnych

nie przekroczy wartosci dopuszczalne.

= Ochrone wod powierzchniowych i podziemnych zapewni
rojektowany system odwadniajgco — oczyszczajgcy w sktad




Klimat akustyczny

= Na podstawie wykonanych obliczen wynika, ze prognozowane
zasiegi oddziatywania hatasu na rok 2025, dla analizowanych
wariantow ksztattowac sie bedg w granicach:
— 102 =210 mdla pory dnia i 396 — 644 m dla pory nocy (wariant “0”)
— 96 - 175 mdla pory dnia i 285 — 355 m dla pory nocy (warianty “I" i “IV?)

m W strefie ucigzliwosci akustycznej i przekroczen norm hatasu




Klimat akustyczny

= W celu ochrony przed hatasem zaprojektowano ekrany
akustyczne o wysokosci 4 m i tacznej dtugosci:
— 19,8 km (wariant “I")
— 25,7 km (wariant “IV").
= Projektowane ekrany akustyczne zabezpieczg zabudowe

mieszkaniowg sgsiadujacg z planowang obwodnicg przed
oddziatywaniem ponadnormatywnego hatasu.




Powietrze atmosferyczne

= Analiza wptywu na stan powietrza atmosferycznego na 2025 r.
wykazata, ze w przypadku braku obwodnicy Radomia,
w sgsiedztwie istniejacej drogi krajowej nr 7 wystapig
przekroczenia wartosci dopuszczalnych w zakresie dwutlenku
azotu.

= Natomiast w przypadku budowy obwodnicy, bez wzgledu na




Obiekty i obszary chronione

na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

“l”

= Wariant “I" ok. km 21+000 przebiega w odlegtosci 140 m

od objetego ochrong konserwatorska parku podworskiego

w Mtodocinie Wiekszym, wpisanego do rejestru zabytkow (dwor
| folwark juz nie istniejg)




Obiekty i obszary chronione

na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

= Wariant “IV” ok. km 13+000 koliduje z obiektem objetym ochrong
konserwatorska, wpisanym do rejestru zabytkow. Wpis obejmuje
dwor, relikty parku | aleje w Milejowicach.

— Przez park w Milejowicach przebiega planowane przetozenie drogi
wojewodzkiej nr 740 (km 13+139)




Obiekty i obszary chronione

na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

= W zadnym z wariantow budowy obwodnicy Radomia nie
przewiduje sie oddziatywania drogi na obszar sieci Natura
2000, poniewaz obszary te znajdujg sie w duzej odlegtosci od
projektowanych wariantow.
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Obiekty i obszary chronione

na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

“l”

= Budowa obwodnicy Radomia w wariancie
Z obiektami i obszarami objetymi ochrong

= Budowa drogi w wariancie “IV" stwarza zagrozenie dla
sgsiadujacych z nig obiektow prawnie chronionych (pomniki
przyrody nieozywionej w Klwatach).

= Eksploatacja obwodnicy nie bedzie miata znaczacego wptywu

nie koliduje




Tereny cenne przyrodniczo




Korytarze migracji zwierzat

< GO g 470 m Na podstawie informacji uzyskanych
©orhes DB aomm | wo Nadlesnictwie Radom na terenie
g dle 284+ | opracowania znajduja sie trzy korytarze
migracji zwierzyny tj. jelen, fos, sarna
| dzik.
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""" — Nadlesnictwo Radom wybrato wariant “I"
projektowanej  obwodnicy jako ten




Przejscia dla zwierzat

= W projekcie obwodnicy Radomia uwzgledniono wszystkie

lokalizacje przejsc dla zwierzyny wskazane przez Nadlesnictwo
Radom. Ponadto:

— W dolinie Radomki dla obu wariantow projektuje sie przejazd gospodarczy
0 szerokosci 8m, wysokosci 4,5 m. Przejazd ten, ze wzgledu na
potozenie, moze petnic funkcje dodatkowa jako przejscie dla zwierzat.

— Wzdtuz rzeki Mleczna powstanie dodatkowe przejscie dla zwierzat duzych




Przejscia dla zwierzat

= Ze wzgledu na wystepowanie w sasiedztwie planowane]
inwestycji drobnej fauny, w wybranych przepustach na ciekach
wodnych, zaproponowano wprowadzenie potek szerokosci min.
0,om

— 5 lokalizacji dla wariantu ,,I”
— 8 lokalizacji dla wariantu ,I\V”




Przejscia dla zwierzat

m W otoczeniu wszystkich przejsc dla zwierzat, nalezy
zaprojektowaC zielen naprowadzajacg w formie grup krzewow
| drzew o naturalnej formie.

= Projektowane przejscia dla zwierzat, wptyng na zachowanie
powigzan w istniejacych korytarzach migracyjnych, a takze

ograniczg ryzyko wystapienia kolizji drogowych.




Projektowana zielen




Ksztattowanie krajobrazu otoczenia drog

= Projektowane nasadzenia ro$linne, zminimalizujg zmian




Odtworzenie istniejacych powigzan
komunikacyjnych

wezet “Kepiny”

wezet ‘Mleczkow” |

740
POTWOROW

POWIAZANIA PLANOWANE.J OBWODNICY
WARIANT |

‘ POWIAZANIA PLANOWANEJ OBWODNICY
WARIANT IV

wezet “Stawno” -,"

wezet “Kepiny”

wezet “Milejowice”

wezet “Kierzkow”
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Odtworzenie istniejacych powigzan
komunikacyjnych

= Ponadto - w wersji podstawowe] - planuje sie wykonanie:
— 12 (wariant ") lub 13 (wariant “IV”) skrzyzowan dwupoziomowych
— dwaoch obiektow mostowych nad rzekami Radomka i Mleczna
— 1 ktadki pieszo - rowerowej (wariant V")

= Projektowane przejazdy nad i pod planowang obwodnicg
dostosowano do prowadzenia tam ciggow pieszo-rowerowych




Odtworzenie istniejacych powigzan
komunikacyjnych

= Projektowane przejazdy ,nad” i ,pod” planowang obwodnicg
pozwolg na zachowanie ciggtosci turystycznych szlakow
rowerowych

SIEC
TURYSTYCZNYCH
SZLAKOW

ROWEROWYCH

MNISZEK
10 km

.PR?_YSUCHA
Hadlegnichwo

. Tablice z siecla szlakow

@ orogowskazy na selakach




Odtworzenie istniejacych powigzan
komunikacyjnych

= W przypadku przebiegu wariantu “I", ze wzgledow
funkcjonalnych, korzystniejsze bytoby przyjecie rozwigzania
wariantu lokalnego “F” (budowa przejazdu nad obwodnicg)

— Wariant ,F"'umozliwia zachowanie potaczenia pomiedzy wsiami
Wactawow i Janow

— Wariant ,F” pozwala zachowac¢ przebieg istniejacego szlaku rowerowego
nr R7 (wariant podstawowy spowoduje wydtuzenie go 0 2,2 km




Rozwigzania projektowe

w km 12+568 wezet
“Mleczkow” z drogq
wojewddzka nr 740
(7,3 km do Radomia)
pod obwodnica;

w km 15+115 skrzyzowanie
dwupoziomowe z drogg powiatowg,
pod obwodnica;

cigg pieszo rowerowy 3m

i chodnik 2m

Przetozenie trasy rowerowej

w km 17+457 wezet “Stawno”
z drogq krajowa nr 12
(6/5 km do Radomia)
pod obwodnica;
hodniki po obu stronach
ALIT]




Odtworzenie istniejacych powigzan
komunikacyjnych

= Budowa weztow i bezkolizyjnych skrzyzowan z obwodnicg
oraz budowa drog zbiorczych i dojazdow do posesji, umozliwi
odtworzenie istniejacych powigzan komunikacyjnych na terenie,
przez ktory planuje sie poprowadzenie drogi ekspresowe;.




Obszar Ograniczonego Uzytkowania

= Projektowane urzadzenia ochronne dla planowanej obwodnicy
Radomia, wyeliminujg ponadnormatywne oddziatywania
na srodowisko przyrodnicze i krajobraz, a takze zdrowie ludzi.

= W zwigzku z powyzszym nie widzi sie potrzeby ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania na tym etapie opracowania.




Analiza porealizacyjna | monitoring

= Po oddaniu obwodnicy Radomia do eksploatacji wykonana
bedzie analiza porealizacyjna, a takze prowadzone bedg
badania monitoringowe
— Analiza porealizacyjna pozwoli na weryfikacje zatozen przyjetych
w Raporcie oddziatywania na srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem
planowanej obwodnicy Radomia na srodowisko.
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POROWNANIE WARIANTOW




Pordwnanie wariantow

m Przebieg wariantu “IV” nie jest akceptowany przez Polskie Sieci
Elektroenergetyczne i Nadlesnictwo Radom




Pordwnanie wariantow

“l”

= Wariant
zabytkow.

— Realizacja wariantu “IV” (planowane przetozenie drogi wojewodzkiej
nr 740) zaktada przeprowadzenie drogi przez teren wpisanego do
rejestru zabytkow parku w Milejowicach.

— Taka realizacja nie jest mozliwa z punktu widzenia ochrony zabytkow.

jest bardziej korzystny z punktu widzenia ochrony
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Pordwnanie wariantow

= Porownujac przedstawione powyzej warianty planowane]
obwodnicy Radomia, korzystniejszy z punktu widzenia ochrony
srodowiska jest wariant “I”

m Ostateczny przebieg drogi wyznaczy decyzja o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, wydana




WNIOSKI




Whioski

= Budowa obwodnicy Radomia w ciggu drogi ekspresowej S—7
jest niezbedna i nie wptynie w sposob znaczacy na walory
krajobrazowe i przyrodnicze omawianego terenu oraz zycie
| zdrowie ludzi, pod warunkiem uwzglednienia zasad ochrony
srodowiska przedstawionych w opracowanym “Raporcie
0 oddziatywaniu na Srodowisko’.




Whioski




INFORMACJE ORGANIZACYJNE

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | ALUTOSTRAD 7]
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Informacje organizacyjne

= |Inwestor:

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Warszawie
(http://lwww.warszawa.gddkia.gov.pl)

= Projektant:

— Biuro Projektowo Badawcze Drég i Mostow
TRANSPROJEKT - WARSZAWA Sp. z 0.0. (http://www.transwar.com)




Dziekujemy za uwage




