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1. Wprowadzenie

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad /GDDKiA/ na poczatku kazdego roku
publikuje raport o stanie technicznym sieci drég krajowych.

Zamieszczone w raporcie informacje dotyczg sieci drdg krajowych zarzadzanych przez
GDDKIA, o dtugosci 17 533,1 km a 20 656 km w rozwinieciu na jedna jezdnie'. Czeé¢ tej
sieci, tj. odcinki autostrad A1, A2 i A4 o tacznej dlugosci 467,5 km, a 934,9 km w
rozwinieciu na jedng jezdnie, zarzadzana jest przez koncesjonariuszy.

Raport nie obejmuje odcinkdéw drég krajowych, ktorymi nie zarzadza GDDKIA, czyli
odcinkow drdg przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu, z wytgczeniem drdg
klasy Ai S.

Raport =zostat opracowany na podstawie wynikdw pomiarow cech techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni oraz informacji dodatkowych zgromadzonych w Oddziatach

GDDKIA dotyczgacych m.in. $rednich cen zabiegdw naprawczych.

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIiA badan standéw nawierzchni,
gromadzone s dane o nastepujacych parametrach techniczno - eksploatacyjnych

nawierzchni (zwanych dalej parametrami):
v spekaniach (pozwalajacych uzyskac¢ wstepne informacje dotyczace nosnosci),
rownosci podtuznej,
gtebokosci kolein (réwnosci poprzecznej),
stanie powierzchni,

wiasciwosciach przeciwposlizgowych,

AN N N RN

ugieciach nawierzchni (sg to dane uzupetniajace; pomiary wykonywane sg w
zakresie niezbednym do okreslenia technologii robot).

Kazdy z tych parametrow kwalifikowany jest wedilug czterostopniowej skali:
v A - stan dobry,
v B - stan zadowalajacy,
v C - stan niezadowalajacy,
v D - stan zly.

Po kwalifikacji parametréw, nastepuje kwalifikacja odcinkéw nawierzchni do jednej z
czterech klas:

v' Klasa A - odcinek o nawierzchni w stanie dobrym

v Klasa B - odcinek o nawierzchni stanie zadowalajgcym,

v' Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowalajacym,
v

Klasa D - odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

! Dtugos¢ poddana ocenie.
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Cztery klasy: A, B, C, D stanu technicznego nawierzchni, stuzg do wyznaczania oceny
ogolnej stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech poziomow decyzyjnych standéw

nawierzchni:

v' Poziom pozadany - stan dobry - obejmuje dwie klasy stanu nawierzchni: klase A,
ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym, oraz klase B, ktdéra oznacza
nawierzchnie w stanie zadowalajacym.

v' Poziom ostrzegawczy - stan niezadowalajacy - obejmuje klase C, ktora oznacza
nawierzchnie w stanie niezadowalajacym.

v' Poziom krytyczny - stan zly - obejmuje klase D.

Stosowany sposob klasyfikacji wyznaczania oceny ogdlnej stanu nawierzchni jezdni

przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. ZaleznoSci pomiedzy klasami technicznymi parametréw i ogdéing ocenq stanu nawierzchni

Klasa B — stan zadowalajcy

Nawierzchnie z uszkodzeniami
wymagajace zaplanowania zabiegéw
naprawczych

Klasa C — stan
niezadowalapcy

Poziom ostrzegawczy
stan niezadowalajcy

Potrzeby sieci drogowej w zakresie nawierzchni definiuje sie jak w tabeli 2:

v Potrzeby natychmiastowe - dotyczg odcinkow w stanie ztym

v Potrzeby taczne - dotyczg odcinkbw w stanie zlym oraz w stanie

niezadowalajacym.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie nawierzchni:

potrzeby
natychmiastowe

=Klasa C
(stan niezadowalajacy)

potrzeby taczne




RAPORT O STANIE TECHNICZNYM SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2014 ROKU

Zabiegi konieczne - to zabiegi naprawcze ktore nalezy wykonac niezwiocznie. Zabiegi

konieczne dotyczg odcinkow znajdujacych sie w stanie ztym.

Zabiegi zalecane - to zabiegi naprawcze ktore nalezy wykonac¢ w najblizszym czasie na

odcinkach znajdujacych sie w stanie niezadowalajagcym, aby nie znalazty sie w stanie

krytycznym.

Zabiegi naprawcze podzielone sg na trzy grupy dziatan, zdefiniowanych w zaleznosci od

planowanego do osiggniecia celu:

v

zabiegi powierzchniowe - grupa zabiegdw polepszajacych stan powierzchni i

wiasciwosci przeciwposlizgowe;

zabiegi wyrownujace - grupa zabiegdw poprawiajacych réwnos¢ podtuzng,
likwidujacych koleiny, polepszajacych stan powierzchni i wiasciwosci

przeciwposlizgowe;

zabiegi modernizujace - grupa zabiegéw poprawiajacych wszystkie oceniane
parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni; jezeli na danym odcinku stan
spekan lub ugiecia nawierzchni znajdujg sie w klasie D, to niezaleznie od klas innych
parametrow jako wilasciwy wskazywany jest zawsze zabieg modernizujacy

nawierzchnie.

W przypadku autostrad zarzadzanych przez koncesjonariuszy, zgodnie z [3], wyrdznia sie

nastepujace klasy stanu technicznego nawierzchni:

v

klasa A - stan dobry: pozadany stan nawierzchni, w ktérym nie planuje sie zadnych
przedsiewzie¢ ; ocene wiasciwosci przeciwposlizgowych i rownosci poprzecznej
wykonuje sie w odstepach rocznych, natomiast ocene pozostatych parametrow nie
rzadziej niz co dwa lata,

klasa B - stan zadowalajacy: wiasnosci uzytkowe nawierzchni i jej nosnos¢ sg
obnizone, nie stwarzajg jednak niebezpieczenstwa dla uzytkownikéw; wymagana jest
coroczna ocena parametrow technicznych oraz wigczenie nawierzchni do planu

remontow,

klasa C - stan zty: nawierzchnia przekroczyta stan graniczny nosnosci lub przydatnosci

do uzytkowania i niezwtocznie powinna by¢ poddana naprawie.

W przypadku nosnosci wyrdznia sie dodatkowo klase 0 okreslang jako stan, jaki posiada

nowa nawierzchnia.
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2. Stan techniczny sieci drég krajowych na koniec 2014 roku

2.1. 0Ogdlny stan techniczny nawierzchni drég krajowych w zarzadzie GDDKiIA

Stan nawierzchni sieci drog krajowych na koniec 2014r. w rozwinieciu na jedng jezdnie

przedstawiono w tabeli 3 oraz na rysunku 1.

Tabela 3. Stan techniczny nawierzchni sieci dréog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA na koniec
2014 roku

2014r. 2014r.

Stan

DEUGOSC [km] | UDZIAE [%)]

niezadowalajacy 5189 25,1

Razem 20 656 100

251%

Ostan dobry Ostan niezadowalajacy B stan zhy

Rysunek 1. Stan techniczny nawierzchni sieci dréog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA na
koniec 2014 roku

Na koniec 2014r. 61,7% dtugosci sieci drég krajowych nie wymaga wykonania zabiegéw
naprawczych. Natomiast 38,3% dtugosci sieci drég krajowych wymaga wykonania
zabiegow, z czego ponad jedng trzecig czyli 13,2% wymaganych zabiegéw nalezy
wykona¢ natychmiast, a pozostata cze$¢ 25,1% musi zosta¢ wykonana w ciggu

najblizszych kilku lat.



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2014 ROKU

Dtugosci odcinkéw drog znajdujacych sie w poszczegodlnych klasach dla kazdego z

ocenianych parametrow techniczno - eksploatacyjnych, zamieszczono w tabeli 4.

Tabela 4. Dtugos¢ odcinkéw drég we wszystkich klasach stanu nawierzchni dla poszczegdlnych
parametréw techniczno - eksploatacyjnych ?

Klasa Sta?lfn':?kaﬁ sg;\::ti):: Koleiny [km] powsicte::chni prz:\tl:::ls:;vsyl?zsgc:)we
[km] [km] [km]

A 7 330,4 16 007,6 14 105,9 13 237,0 2 570,5

B 10 404,5 3 814,7 3 849,9 6 230,2 12 705,9

C 1811,6 554,4 1477,8 793,2 4 407,1

D 997,6 243,0 1123,8 285,2 850,9

Procentowy udziat odcinkéw w poszczegdlnych klasach stanu nawierzchni dla kazdego z

parametrow techniczno - eksploatacyjnych zamieszczono na rysunku 2.

100%
80%—
60%
40%—
20%—
0% . PP ; , , ——™
Stan spekan R&wWnos¢ podtuzna Koleiny Stan powierzchni WA. przeciwposlizgowe
@ Klasa A 35,7% 77,6% 68,6% 64,4% 12,5%
B Klasa B 50,6% 18,5% 18,7% 30,3% 61,9%
O KlasaC 8,8% 2,7% 7,2% 3,9% 21,5%
| KlasaD 4,9% 1,2% 5,5% 1,4% 4,1%

Rysunek 2. Procentowy udziat odcinkéw w poszczegdlnych klasach stanu nawierzchni dla kazdego z
parametrow techniczno — eksploatacyjnych

2 W 2014 roku wykonano réwniez pomiary ugie¢ nawierzchni na odcinkach o dtugosci ponad 1 300 km, ktére sg
traktowane jako dane uzupetniajace.
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Jak wida¢ zaréwno w tabeli 4 jak i na rysunku 2, najmniej korzystne wyniki
odnotowano w przypadku parametru wilasciwosci przeciwposlizgowe. Znaczna czesc
drég znajduje sie w stanie krytycznym z powodu kolein. Natomiast najlepsze wyniki

zostaty odnotowane w zakresie rownosci podtuznej.

Ponizsze zestawienie, czyli tabela 5 pokazuje zmiany stanu technicznego nawierzchni w

2014r. w odniesieniu do roku poprzedniego.

Tabela 5. Poréwnanie ocen stanu technicznego nawierzchni sieci drég krajowych w latach 2013 i
2014

2013r. | 2014r. 2013r. | 2014r. | zmiana
Stan DEUGOSC [km] UDZIAE [%] [%]
dobry 13375] 12743] 66,1 61,7 - 4,4
niezadowalajacy 4 327 5189 21,4 25,1 3,7
0,7
Razem 20233 20656] 100 100

Nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2013r., w 2014r. dtugos$¢ drog w stanie dobrym
zmniejszyta sie o 4,4%, co oznacza, ze dtugos¢ drdég w stanie ztym i niezadowalajacym,

wzrosta 0 4,4 %.

Na zmiane stanu technicznego nawierzchni drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA
na koniec 2014 roku wptynety:

- zmniejszenie przyrostu odcinkéw drég oddawanych do ruchu w 2014 roku w stosunku
do lat 2012 i 2013;

- zmniejszenie dtugosci odcinkdw drég wyremontowanych w stosunku do lat 2012 i 2013,
wynikajace z przyznanych GDDKIA srodkéw finansowych;

- warunki atmosferyczne zwigzane z czestym przechodzeniem temperatury przez 0°C w
okresie zimy oraz odnotowywanymi wysokimi temperaturami w okresie lata (zjawiska te
majq istotny wptyw na przyspieszenie procesu degradacji nawierzchni jezdni, w tym
zmniejszenie jej trwatosci zmeczeniowej);

- rosnacy ruch pojazdéw ciezarowych®, przektadajacy sie na przyspieszenie amortyzacji

technicznej drog.

Z tabeli 3 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykona¢ niezwtocznie na 2 742 km
drdg, ktére osiagnety poziom krytyczny (znajduja sie w stanie ztym). W zaleznosci od
parametrow uszkodzen, na odcinkach tych nalezy wykonaé¢ odpowiednie dziatania
naprawcze. Poszczegdlne rodzaje zabiegdw koniecznych, diugosci odcinkéw, na ktdrych

nalezy je wykonac oraz ich udziat w dtugosci catej sieci wskazane zostaty w tabeli 6.

3 Zgodnie z prognozg na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku [5], ruch pojazdéw
ciezarowych wzrést o 16,4 % w stosunku do roku 2010.
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Tabela 6. Rodzaje poszczegdlnych zabiegéw koniecznych dla drég na poziomie krytycznym

Nie wymaga zabiegu koniecznego

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 664,6
Zabiegi wyréwnujace 1061,8
Zabiegi modernizujace 997,6
17 931,7 86,8%

Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegdédw koniecznych

sieci drogowej obrazuje rysunek 3.

w stosunku do catej

Zabiegi
powierzchniowe
3,2%

Zabiegi
modernizujgce Zabiegi
4,8% wyréwnujace

5,1%

Rysunek 3. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajéw zabiegéw koniecznych w stosunku do catej

sieci drogowej.

Podobnie jak w roku poprzednim, na koniec 2014r. przewazajg zabiegi typu wyréwnanie

- 5,1%. Na odcinkach drdég znajdujacych sie na poziomie krytycznym, nalezy wykonac

zabiegi wyréwnujace na ponad 1 000 km drdg. Diugos¢ ta jest o 200 km mniejsza w

stosunku do roku 2013. Na prawie 1 000 km drég, czyli 4,8% sieci nalezy wykonac

zabiegi modernizacyjne. Zabiegi powierzchniowe nalezy wykona¢ na 660 km. Dtugos¢

tych odcinkéw jest wieksza o ponad 200 km w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Z tabeli 3 wynika rowniez, ze na poziomie ostrzegawczym znajduje sie 5 189 km drog.

Na odcinkach tych nalezy w najblizszym czasie wykona¢ zabiegi zalecane.

Poszczegdlne rodzaje zabiegdw zalecanych, dtugosci odcinkéw, na ktorych nalezy je

wykonac oraz ich udziat w dtugosci catej sieci zamieszczono zostaty w tabeli 7.
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Tabela 7. Rodzaje poszczegdlnych zabiegow zalecanych dla drég na poziomie ostrzegawczym w km
i %

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 2791,5 13,5%
Zabiegi zalecane Zabiegi wyréwnujace 585,9 2,8%
Zabiegi modernizujace 1811,6 8,8%
2723,6
Nie wymaga zabiegu 12 742,6 61,7%

Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegdow zalecanych w stosunku do catej
sieci drogowej obrazuje rysunek 4.

nie wymaga
zabiegu 61,7%

Zabiegi
powierzchniowe

Zabiegi 13,5%

modernizujace
8,8%

Zabiegi
wyréwnujace
2,8%

Rysunek 4. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegdw zalecanych stosunku do catej
sieci drogowej.

Na odcinkach znajdujacych sie na poziomie ostrzegawczym nalezy wykonaé prawie
2 800 km zabiegéw powierzchniowych oraz okoto 1 800 km zabiegdw modernizujgcych

nawierzchnie. Wyréwnania nawierzchni nalezy wykonac¢ na sieci dtugosci blisko 600 km.

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym tacznie znajduje sie ponad 7 900 km
odcinkow drdg. Zabiegi konieczne i zalecane dla tych odcinkéow oraz ich procentowy

udziat w sieci drogowej przedstawia tabela 8 i rysunek 5.

Tabela 8. Rodzaje poszczegdlnych zabiegéw koniecznych i zalecanych dla drég w km i %

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 3 456,1 16,7%
Zabiegi konieczne + zalecane Zabiegi wyréwnujace 1647,7 8,0%
Zabiegi modernizujace 2 809,2 13,6%
Nie wymaga zabiegu 12 742,6 61,7%

10
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// Nie wymaga ™
£ 61,7%

Zabiegi '.’.abi:gt
modernizujace powierzchniowe
13,6% Iabteg;l 16,7%
wyréwnujgce
8,0%

Rysunek 5. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegéw koniecznych i zalecanych tacznie
w stosunku do caftej sieci drogowej.

Analiza grup dziatan na koniec 2014r. wskazuje, Zze najwieksze potrzeby dotyczg
zabiegow powierzchniowych (16,7% sieci). Zabiegdw modernizacyjnych wymaga 13,6%
sieci, a zabiegow wyrownujacych 8%. Oznacza to, ze na drogach krajowych nalezy
wykonac¢: prawie 3 500 km zabiegdw powierzchniowych (wzrost o prawie 900 km w
odniesieniu do 2013r.) oraz 2 800 km zabiegdw modernizujgcych nawierzchnie.

Wyréwnania nawierzchni nalezy wykona¢ na sieci dtugosci ponad 1 600 km.

Uwagi:

1/ Zakresy zabiegdw modernizacyjnych wynikajg wytacznie ze stanu technicznego
nawierzchni, a wiec nie uwzgledniajg odcinkébw w dobrym stanie technicznym,
wymagajacych wzmocnienia ze wzgledu na zobowigzania Polski zapisane w Traktacie
Akcesyjnym.

2/ W zestawieniach nie ujeto odcinkdw wymagajacych modernizacji, na ktérych
aktualnie wprowadzono ograniczenia ruchu pojazdéow o dopuszczalnej masie catkowitej.
W takich przypadkach stan parametréw eksploatacyjnych nawierzchni na odcinkach jest
poprawny, natomiast konstrukcja jezdni wymaga wzmocnienia.

3/ W zestawieniach z oceng globalng ujeto dane niezagregowane - wystepujace w
przypadku nieposiadania informacji o wszystkich parametrach przyjmowanych do
wyznaczania oceny stanu technicznego nawierzchni danego odcinka. Jest to zwigzane z
brakiem mozliwosci technicznych wykonania jednego rodzaju pomiaru.

4/ Zatozenie o hierarchicznosci zabiegdw nie oznacza, ze potrzeby dla
poszczegolnych ich rodzajow sa roztaczne. Dla odcinka wykazujacego np. zty stan
wszystkich parametrow eksploatacyjnych wykonanie zabiegdw wyrownania zamiast

modernizacji oznacza¢ bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i nieréwnosci podtuzne

11
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oraz poprawie ulegng cechy powierzchniowe. Nadal jednak nosno$¢ bedzie
niewystarczajgca, cho¢ w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu warstwa
powierzchniowa nie ulegnie spekaniom - tego rodzaju uszkodzenia pojawig sie po

pewnym okresie uzytkowania.

2.2. 0Ogolny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych w

zarzadzie koncesjonariuszy autostrad [6]

Dtugos¢ klas stanu technicznego odcinkéw autostrad zarzadzanych przez poszczegdlnych
koncesjonariuszy, zamieszczono w tabeli 9.
Tabela 9. Stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych na koniec 2014 roku w

zarzadzie poszczegélnych koncesjonariuszy - ditugosé odcinkdw w rozwinieciu na jedna jezdnie
[km]

AWSAS.A. | GTCS.A. | STALEXPORT S.A. | Razem
[km]

Koncesjonariusz

RAZEM 511,1 303,8 120,0 934,9

0Ogolny stan techniczny odcinkdéw zarzadzanych przez koncesjonariuszy zaprezentowano

na rysunku 6.

0,
93,3% 0.2% 6.4%

‘ B Klasa A OKlasa B BKlasa C

Rysunek 6. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych znajdujacych sie w
zarzgdzie koncesjonariuszy

Z analizy wynikédw w tabeli i na rysunku wynika, ze ponad 6% odcinkéw autostrad
(62,5 km), bedacych w zarzadzie koncesjonariuszy znajduje sie w klasie B i C, nalezy

wiec na nich wykona¢ remonty nawierzchni.
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2.3. Ogolny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych w

zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjonariuszy autostrad.
Po zagregowaniu wynikéw ogolnego stanu technicznego odcinkéw bedacych w zarzadzie
GDDKIA oraz koncesjonariuszy tqczne wyniki zaprezentowano w tabeli 10.

Tabela 10. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych na koniec 2014 roku
w zarzgdzie GDDKIA oraz koncesjonariuszy

Stan [km] [%]
dobry 13 615,0 63,1%

niezadowalajac 5 249,4 24,3%
Razem 21 590,6 100,0%

Zgodnie z danymi w tabeli, ponad 63 % odcinkéw drég krajowych zarzadzanych przez

GDDKIA oraz koncesjonariuszy znajduje sie w stanie dobrym, a niespetna 37 % w stanie

niezadowalajacym i ztym.

2.4. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w zarzadzie GDDKIiA w

poszczegolnych wojewoddztwach/ Oddziatach GDDKiIA

Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegdlnych regionach kraju jest niejednolity.

Z prowadzonych analiz parametréow techniczno - eksploatacyjnych nawierzchni, wynikajq
nastepujace zaleznosci: koleiny wystepujg przewaznie w wiekszosci wojewodztw
centralnych oraz wschodnich. Niskie witasciwosci przeciwposlizgowe notowane sg w
wojewodztwach potudniowych oraz centralnej Polsce. Rozktady klas rownosci podtuznej
sq bardzo podobne, natomiast bardzo zrdéznicowany jest rozktad stanu spekan

nawierzchni.

Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegdlnych wojewddztwach/Oddziatach

GDDKIA zaprezentowana zostata w tabeli nr 11 i na rysunku 7.
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Tabela 11. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegdinych wojewddztwach/Oddziatach GDDKIA

Oddziat GDDKIA | Stan dobry % | . _ dofvt:gjqcy % _I
Biatystok 68,9 19,5 11,6
Bydgoszcz 55,4 27,5 17,2

Gdansk 77,7 16,6 5,7
Katowice 56,1 32,9 11,0
Kielce 55,3 29,0 15,7
Krakow 64,8 24,7 10,5
Lublin 72,7 17,3 9,9
tédz 63,8 23,8 12,4
Olsztyn 66,7 20,4 12,9
Opole 74,4 18,4 7,2
Poznan 54,3 32,2 13,6
Rzeszéw 61,9 24,9 13,2
Szczecin 77,6 11,1 11,3
Warszawa 53,2 31,6 15,2
Wroctaw 51,2 29,9 18,9
Zielona Goéra 56,0 25,5 18,5

18,5%

25,5%

56,0%

Rysunek 7. Oceny stanu

wojewddztwach/Oddziatach

nawierzchni

drég

krajowych

w

poszczegdinych
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W tabeli 12 oraz na rysunku 8 zaprezentowano potrzeby natychmiastowe i tqczne w
poszczegolnych wojewddztwach. Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki

natychmiastowych potrzeb remontowych oraz tqcznych potrzeb remontowych.

v' Wskazniki natychmiastowych potrzeb (wskazniki d) stanowig stosunek dtugosci
sieci w stanie ztym do dlugosci sieci administrowanej w danym wojewodztwie

(pominieto dane niezagregowane).

v' Wskazniki tacznych potrzeb (wskazniki cd) stanowig stosunek dtugosci sieci w
stanie ztym i niezadowalajgcym do diugosci sieci administrowanej w danym

wojewodztwie (pominieto dane niezagregowane).

Tabela 12. Wartosci wskaznikéw natychmiastowych oraz tgcznych potrzeb

Biatystok podlaskie 0,12 0,31
Bydgoszcz I?)Lgﬁwv(\;ils(lgie_ 0,17 0,45
Gdansk pomorskie 0,06 0,22
Katowice Slaskie 0,11 0,44
Kielce Swietokrzyskie 0,16 0,45
Krakéw matopolskie 0,11 0,35
Lublin lubelskie 0,10 0,27
tédz todzkie 0,12 0,36
Olsztyn Wﬂi;”;&?;tg 0,13 0,33
Opole opolskie 0,07 0,26
Poznan wielkopolskie 0,14 0,46
Rzeszow podkarpackie 0,13 0,38
Szczecin zachodniopomorskie 0,11 0,22
Warszawa mazowieckie 0,15 0,47
Wroctaw dolnoslaskie 0,19 0,49
Zielona Gora lubuskie 0,19 0,44
sredni w kraju 0,13 0,37

Sredni wskaznik natychmiastowych potrzeb wynosi 0,13, natomiast tacznych potrzeb jest

réwny 0,37.

W szesciu wojewddztwach odcinki w zlym stanie technicznym przekraczajg s$rednig
krajowg. Najwieksze natychmiastowe potrzeby posiadajgq wojewodztwa dolnoslgskie i
lubuskie, nastepnie kujawsko - pomorskie i Swietokrzyskie.

Najwyzsze taczne potrzeby remontowe wystepuja w wojewddztwach: kujawsko-
pomorskim, $wietokrzyskim, wielkopolskim, mazowieckim i dolnoslgskim. W wiekszosci
wojewodztw dominujg problemy =z odcinkami wymagajacymi natychmiastowego

wykonania zabiegéw powierzchniowych.

15



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2014 ROKU

Potrzeby znacznie ponizej sredniej krajowej odnotowano w wojewddztwach: pomorskim,

zachodniopomorskim, opolskim, lubelskim.

0,6

0,37

0,13

Rysunek 8. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz {acznych potrzeb (cd) w
wojewoddztwach/oddziatach w odniesieniu do srednich wskaznikow.

Nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajowych jest zrdéznicowany, tak pod wzgledem
catkowitych potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdlnych
zabiegach remontowych.

Jednym z powoddw tej sytuacji sgq duze rdznice w obcigzeniu sieci drég krajowych w
poszczego6lnych wojewddztwach. Zdecydowanie najwieksze srednie obcigzenie ruchem,
wynoszgce ponad 18 000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie Slaskim. Duze obcigzenie
ruchem, wynoszace $rednio okoto 11 000 poj./dobe, zarejestrowano w wojewddztwach:
matopolskim, tédzkim, dolnoslaskim, mazowieckim i wielkopolskim. Najmniejsze
obcigzenie ruchem, ponizej 7 000 poj./dobe, wystapito w wojewodztwach: warminsko-
mazurskim, podlaskim oraz zachodniopomorskim. Na drogach miedzynarodowych
zdecydowanie najwiekszy ruch, wynoszacy $rednio powyzej 35 000 poj./dobe,
wystepowat w  wojewoddztwie $Slaskim. Bardzo duze obcigzenie sieci drdg
miedzynarodowych, wynoszace s$rednio ponad 20 000 poj./dobe, wystepowato w
wojewodztwach: opolskim, matopolskim i mazowieckim. Najmniejszy ruch na drogach
miedzynarodowych, ponizej 11 000 poj./dobe, wystepowat w wojewddztwach: lubelskim,

podlaskim i zachodniopomorskim [4].
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Na rysunku 9 analizie poddano rozktady w latach 2004 - 2014 wartosci maksymalnych,

minimalnych oraz $rednich wskaznika natychmiastowych potrzeb d.

W 2004 roku roznica pomiedzy wartoscig maksymalng i minimalng wskaznikow d
wyniosta 0,40. Na koniec 2014 roku réznica pomiedzy wartoscig maksymalng i minimalng
wskaznikéw d wyniosta 0,13. Srednia wartoé¢ wskaznika d, w ciggu ostatnich dziesieciu
lat zmalata wiec z 0,25 do 0,13.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze réznica miedzy tymi wskaznikami maleje, co oznacza, ze stan
sieci drég krajowych w poszczegdlnych wojewddztwach ulega stopniowemu

ujednoliceniu.

0,50

0,45

0,40

0,35

0,30

0,25

0,20
0,15
0,10

0,05

0,00

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

@ w artos¢ max w skaznika d 0,48 0,39 0,40 0,35 0,32 0,27 0,24 0,25 0,18 0,20 0,19
@ w artos¢ min w skaznika d 0,08 0,10 0,12 0,13 0,12 0,12 0,11 0,08 0,07 0,06 0,06
W srednia w arto$¢ wskaznikad | 0,25 0,25 0,23 0,23 0,21 0,19 0,19 0,17 0,13 0,12 0,13

Rysunek 9. Rozktad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w latach 2004-
2014

2.5. 0Ogélny stan techniczny poboczy i elementow odwodnienia drog
krajowych w zarzadzie GDDKIiA

Elementami infrastruktury, ktérych utrzymanie jest istotne dla trwatosci nawierzchni drég
sq dobrze funkcjonujace systemy odwodnienia oraz dobrze utrzymane (nie zanizone lub
zawyzone) pobocza nieutwardzone.

Stan techniczny elementéw systemu odwodnienia dréog na koniec 2014 roku

przedstawiono w tabeli nr 13 oraz na rysunku 10.
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Tabela 13. Stan techniczny elementéw odwodnienia drdg.

Stan km %

Razem 27 856,1 100,0

Ostan dobry Ostan niezadowalajacy Mstan zty

Rysunek 10. Stan techniczny elementéw odwodnienia drdg.

Na koniec 2014r. odwodnienie w stanie dobrym stwierdzono na 67% odcinkéw drdg,
natomiast w stanie ztym i niezadowalajagcym na 33% odcinkow drdg.

Wyniki stanu technicznego poboczy nieutwardzonych na koniec 2014 roku przedstawiono
w tabeli nr 14 oraz na rysunku 11.

Tabela 14. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych.

niezadowalajacy 2 200,8

Razem 28 153,0 100,0

‘ Ostan dobry Ostan niezadowalajacy MBstan zty

Rysunek 11. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych

W przypadku poboczy nieutwardzonych stan dobry zanotowano na ponad 84% odcinkow
drég. Natomiast udziat procentowy stanu ztego i niezadowalajacego wynidst niespetna
16%.
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2. Zmiany stanu technicznego sieci

ostatnich latach

2.6. Zmiany stanu parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni

drog krajowych w

Obserwacjami zmian parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci drég

krajowych objeto ostatnie szes$¢ lat, czyli poréwnano wyniki badan poszczegdlnych

parametrow dokonanych w latach 2009 - 2014. Poréwnania poszczegdlnych parametrow

zaprezentowano na rysunkach 12-16.

(4

50,0%

60,0%

‘oA —-—B C—)(—D‘

54,3%
* 50,6%

52,1%
47,8% *

40,0%

0,0%

44,4% A 41,1%\l\./
37,4% »

50.0% 35,0% 35,7%
,0% -
20,0% -
8.5% 8,4% 8,8%
10,0% - 7,6% 6,9% 6,9%
-
4.8% 4,3% 73,6% 3,6% 3,7% 4,9%

42,3% 24.1% . /

Spekania 2009 Sp ekania 2010 Sp ekania 2011 Sp ekania 2012 Sp ekania 2013 Sp ekania 2014

Rysunek 12. Zmiany stanu spekarn

Zmiany stanu spekan przebiegajg rownomiernie. Na koniec 2009 roku w klasie A i B

znajdowato sie prawie 87% odcinkdéw sieci drog krajowych, w 2014r. liczbe odcinkéw w

tych klasach zanotowano na podobnym poziomie - ponad 86%. W poréwnaniu do 2013

roku udziat drog w klasie D i C zwiekszy! sie o 3,1%, kosztem pozostatych klas.

(%
90,0%

80,0%

70,0%

60,0% -
50,0% -

40,0%

30,0%

20,0% -

10,0% -

0,0%

‘ +—A —=—B C =D ‘
0,
71,8% 714/“ ¢
61,7% 66,4% . 77,6%
2 4
. .
63,6%
21.1% 25.7% 24:1% 1304
— i ' ' 19,8%
— \.*.18,5%
7,9% 7,2%
6,4% 4.5% 3,3% 2,7%
33% 3,4% 32% 24% 1,5% 1.2%

Réwno $€ 2009 Réwno $€ 2010 Réwno $€ 2011 Réwno ¢ 2012 Roéwno $¢ 2013 Réwno $¢ 2014

Rysunek 13. Zmiany réwnosci podfuznej.
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Réwnos¢ podtuzna od kilku lat notuje jeden z lepszych rozktadow sposrdd ocenianych

cech nawierzchni.

Zmiany tego parametru nastepujg powolnie.

Poréwnujac szesé

ostatnich lat, udziat klasy C i D zmniejszyt sie o ponad 7%. W klasie A zauwazalna jest

wyrazna tendencja do poprawy - od 2009 r. zanotowano wzrost o0 15,9%.

[
80,0%

70,0% -

60,0% -

50,0%

40,0%

30,0% -

20,0%

10,0%

0,0%

o A il B C = D
68,6%
64,4% 65,9% .
58,8% 57,9% 58,8% . *
2 * *
17,5% 18,3% 19,2% 18,7% 19,6% 18,7%
—— & —— = e
12,2% 11,5% \],D& 8,8% 8,0% 7,2%
——
11,5% 12,2% 11,7% 51%

il 6.4% 5,5%
Koleiny 2009 Koleiny 2010 Koleiny 2011 Koleiny 2012 Koleiny 2013 Koleiny 201 4

Rysunek 14. Zmiany réwnosci poprzecznej

Oceniajac ten parametr nalezy stwierdzi¢, ze od 2011 roku notuje sie corocznie wzrost

sieci drég w stanie dobrym oraz spadek dtugosci odcinkéw skoleinowanych na poziomie

w klasach C i D. Od 2009r. udziat procentowy wynikow notowanych w najwyzszej klasie

A wzrést o prawie 10%, natomiast w klasie D zmalat 0 6%.

A
80,0%

70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

A =B C =D
F4:2% 76,0%
70,5% -
64,2% 65.7% * v 64,4%
. ¢ .
32,5%
31,2% 27,2% 30,3%
23.7%
2,79 2,7% 3,99
° 2,0% 1,8% 1.9%
0,6% 0,4% 02% 03% 0,3% 1,4%
Stan Stan Stan Stan Stan Stan
powierzchni powierzchni powierzchni powierzchni powierzchni powierzchni
2009 2010 2011 2012 2013 2014

Rysunek 15. Zmiany stanu powierzchni

Stan powierzchni to parametr notujacy jeden z korzystniejszych rozktadéw klas. Nalezy

podkresli¢, ze wyniki tego parametru nalezy rozpatrywac tacznie z wynikami oceny stanu
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spekan. Stosowana metodyka oceny powoduje, ze odcinki wymagajace modernizacji
nawierzchni nie sg oceniane pod katem potrzeb zabiegdw powierzchniowych
(wynikajacych gtéwnie z ubytkéw ziaren lub lepiszcza w nawierzchni). W poréwnaniu do

poprzedniego roku zauwazalny jest nieznaczny spadek odcinkéw w klasie Ai B - 2,1%.

o4 ‘ +—A —=—B c —)(—D‘

70,0%
63,0% 61,9%

60,0% -
59.4% 61,2%

50.0% 61,8% 55,9%
,0%

40,0%

30,0%

20,4% 21,5%
17,0% 17,4% 19,6% 18,8%
20,0% » >
v *
. 19,9%
10,0% 16.3% 14.8% 16,2% 16,7% * 12,5%
.
0,0% 49% 4,8% ‘ 4.7% ‘ 3,8% ‘ e vmm 4,1%
WA WA WA WA W Wh

przeciwpo slizgowe przeciwpo slizgowe przeciwpo slizgowe przeciwpo $lizgowe przeciwpo slizgowe przeciwpo slizgowe
2009 2010 2011 2012 2013 2014

Rysunek 16. Zmiany wiasciwosci przeciwposlizgowych

W przypadku wtasciwosci przeciwposlizgowych (szorstkosci), widoczny jest brak statej
tendencji wzrostowej lub spadkowej. Wyniki pomiarow witasciwosci przeciwposlizgowych
sg wrazliwe na wiele czynnikow, w tym na: warunki atmosferyczne, pore roku, zawartos¢
lepiszcza, naturalne zanieczyszczenie nawierzchni. W porownaniu do 2013 roku udziat
drég w klasie D i C zwiekszyt sie o 5,6%, kosztem pozostatych klas. Informacje o
rozktadzie klas tego parametru, uzupetnione danymi o stanie powierzchni, pozwalajgq
planowa¢ remonty nawierzchni w zakresie zabiegdw powierzchniowych. W zwigzku z
powyzszym nalezy liczy¢ sie z potrzeba realizacji zwiekszonych zakreséw remontow

powierzchniowych, informacje z tym zwigzane zamieszczono w kolejnym rozdziale.

Wyniki analizy zmian poszczegdélnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni pozwalajg stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ kluczowych parametrow (réwnosg,
gtebokos¢ koleiny), ktdore maja wptyw na bezpieczenstwo uzytkownikéw drdg, ulegty

poprawie. Wyjatek stanowig wtasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni.

Na uzyskiwane wyniki, poza corocznie wykonywanymi remontami odcinkdéw nawierzchni

oraz oddawanymi nowymi inwestycjami drogowymi wptyw majg rowniez:

1) udoskonalanie procedur i technik pomiarowych wprowadzonych w 2001 oraz w 2014
roku, w tym rozszerzenie w 2007 roku systeméw diagnostyki o ocene nawierzchni
betonowych;
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2) przyjeta zasada, ze odcinki w realizacji, na ktorych roboty nawierzchniowe trwajg

ponad jeden rok, nie sq uwzgledniane w analizach;

3) przyjeta zasada, ze dla odcinkéw nowowybudowanych lub wyremontowanych, ktére
w danym roku zostaty oddane do uzytkowania, a na ktéorych nie wykonano pomiaréw,
przyjmowany jest stan techniczny poszczegoélnych parametrow na poziomie dolnej

granicy klasy A;

4) zmiana technologii wykonywania warstwy $cieralnej nawierzchni, dotyczy to gtdwnie

powszechnego stosowania od 2006 roku technologii SMA.

2.7. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegodlnych rodzajow zabiegow

nawierzchni
Zmiany potrzeb natychmiastowych w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegow

naprawczych, na przestrzeni trzech ostatnich lat, przedstawiono na rysunku 17.

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%
WYMAGA ZABIEGU KONIECZNEGO
zabiegi powierzchniowe
zabiegi wyréwnujace
zabiegi modernizujace
| | |
zabiegi modernizujace zabiegi wyréwnujace zabiegi powierzchniowe WYMAGA ZABIEGU
6 13 eg!wyrownujia 6P KONIECZNEGO
n2014 4,8% 5,1% 3,2% 13,2%
2013 3,7% 6,4% 2,4% 12,5%
m 2012 3,6% 7,6% 2,4% 13,6%

Rysunek 17. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow dziatarh naprawczych w
latach 2012 - 2014

Na 13,2% sieci drog krajowych zabiegi remontowe nalezy wykonac

niezwiocznie. Wzgledem 2012r. liczba ta zmniejszyta sie 0,4%. Spadek nastgpit przede

dtugosci

wszystkim poprzez zmniejszenie, w latach 2013 i 2014, potrzeb remontowych zabiegéw z
grupy wyrownan. W przypadku zabiegéw powierzchniowych potrzeby remontowe wzrosty
0 prawie 1%. Liczba odcinkdw wymagajacych modernizacji nawierzchni rowniez wzrosta

o ponad 1%.
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2.8. Zmiany stanu technicznego poboczy i elementéw systemu odwodnienia
drég

Na rysunku 18 przedstawiono procentowy rozktad ocen stanu elementéw odwodnienia a

na rysunku 19 procentowy rozktad ocen stanu poboczy nieutwardzonych w ostatnich

szesciu latach (2009 - 2014) [2].

I%] stan techniczny elementow odwodnienia
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Rysunek 18. Procentowy rozkfad ocen stanu elementéw odwodnienia w latach 2009 - 2014
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Rysunek 19. Procentowy rozktad ocen stanu poboczy nieutwardzonych w latach 2009 - 2014

Z analizy danych na rysunkach 18 -19, wynika, ze dla obu ocenianych elementéw
infrastruktury drogowej, notowany jest systematyczny wzrost dtugosci odcinkéw w stanie
dobrym w stosunku do dtugosci odcinkéw w stanie ztym i niezadowalajacym. W ciggu
szesciu lat udziat procentowy wynikdw notowanych w klasie A i B wzrést w przypadku

oceny stanu odwodnienia o ponad 11%, a przypadku oceny stanu poboczy o prawie 9%.
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3. Potrzeby finansowe wynikajace ze stanu technicznego

sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA

3.1. Potrzeby w zakresie remontow nawierzchni

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do oszacowania potrzeb finansowych
w zakresie remontow sieci drogowej.

W prezentowanych zestawieniach potrzeby oszacowano, zaktadajac przywrocenie
wiasciwych parametréw eksploatacyjnych nawierzchniom. Oznacza to, Zze wielkosci dalej
przedstawiane nie obejmujg takich pozycji jak: budowa utwardzonych poboczy,
poszerzenia jezdni, korekty geometrii fukéw i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich
jezdni, dodatkowych paséw ruchu, remonty i wzmocnienia drogowych obiektéw
inzynierskich, budowa elementéw wyposazenia drég, montaz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz odcinkéw wymagajacych modernizacji, na ktérych aktualnie
ograniczono ruch pojazdow ciezarowych poprzez ograniczenia dopuszczalnej masy
catkowitej (na tych odcinkach z reguty stan techniczny wiekszosci parametréw jest

dobry, natomiast konstrukcja nawierzchni wymaga wzmocnienia).

Srodki finansowe dotyczace potrzeb natychmiastowych, pozwalajace na wykonanie
wszystkich zabiegéw koniecznych czyli zlikwidowanie odcinkow drég w stanie

zlym zamieszczono w tabeli 15.

Koszty jednostkowe przyjeto na podstawie informacji z Oddziatéw dotyczacych srednich

kosztéw zabiegdw wykonanych w 2014r.

Tabela 15. Natychmiastowe potrzeby finansowe w 2015 roku (likwidacja stanu ztego)

. . dtugos¢ odcinkéw
C S redni koszt wymagajacych
grupa zabiegéw jednostkowy zabiegow koszt min zt.
(tys. zt) natychmiastowych

zabiegi powierzchniowe 200 664,6 133
zabiegi wyréwnujace 700 1061,8 743
zabiegi modernizujace 1700 997,6 1 696
RAZEM REALIZACJA POTRZEB 2579
NATYCHMIASTOWYCH

W celu wykonania zabiegoéw na odcinkach drég ktorych nawierzchnie
zakwalifikowano do stanu zlego, nalezaloby zabezpieczy¢ w 2015r. $rodki w

wysokosci 2,6 mid zl.
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Srodki finansowe dotyczace potrzeb tacznych, pozwalajace na wykonanie wszystkich
zabiegow koniecznych i zalecanych, czyli likwidacje odcinkéw drég w stanie

ztym i niezadowalajacym, zamieszczono w tabeli 16.

Koszty jednostkowe przyjeto na podstawie informacji z Oddziatdéw dotyczacych srednich

kosztéw zabiegdw wykonanych w 2014r.

Tabela 16. tgczne potrzeby finansowe w 2015 roku (likwidacja stanu niezadowalajgcego i ztego)

diugos¢ odcinkéw
Sredni koszt wymagajacych
grupa zabiegéw jednostkowy zabiegow koszt min zt.
(tys. zt.) natychmiastowych i
zalecanych

zabiegi powierzchniowe 200 3 456,1 691
zabiegi wyrownujace 700 1647,7 1153
zabiegi modernizujace 1700 2 809,2 4776
RAZEM REALIZACJA POTRZEB 6 620
tACZNYCH

W celu wykonania zabiegow na odcinkach drég, ktérych nawierzchnie
zakwalifikowano do stanu zlego i niezadawalajacego, nalezaloby zabezpieczy¢

w 2015r. srodki w wysokosci 6,6 mid zi.

Na wielkos$¢ tacznych potrzeb w 2015 roku, podobnie jak w 2014r. najwiekszy wptyw ma
dtugos¢ odcinkow wymagajacych zabiegédw typu: wyréwnania i modernizacja

nawierzchni.

3.2. Potrzeby w zakresie remontow poboczy i elementéw odwodnienia drog

Dane o stanie technicznym poboczy oraz elementéw odwodnienia drég stuza m.in. do
oszacowania potrzeb finansowych w zakresie utrzymania sieci drogowej.

Do oszacowania potrzeb finansowych wykorzystano m.in. usrednione ceny
poszczegolnych zabiegdw remontowych wykonywane na poboczach nieutwardzonych

oraz elementach systemu odwodnienia drég, zebrane z Oddziatéw GDDKIA.

Wedtug danych na koniec 2014r., potrzeby srodkow finansowych niezbedne na
remonty poboczy nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia na

sieci drég krajowych wynosza 470 min zi.

W celu powstrzymania degradacji nawierzchni drog krajowych, prace remontowe na
poboczach i elementach systemu odwodnienia, powinny koncentrowac sie w pierwszej
kolejnosci na odcinkach, ktore nie bedg w najblizszym czasie poddane zabiegom, a ich

stan techniczny jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajgcego.
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4. Dziatania GDDKIiA

GDDKIiA systematycznie prowadzi dziatania umozliwiajgce wdrazanie optymalnych
rozwigzan pozwalajacych minimalizowa¢ koszty oraz zapewnienie dobrej jakosci

prowadzonych robot.

Efektem tych dzialan jest zmniejszenie liczby odcinkéw drog w stanie ztym na
korzys¢ odcinkéw w stanie dobrym. Przebieg tego procesu w latach 2001-2014

zaprezentowano na rysunku 20.
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] e
| e
60,0 & & > | |
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drog T _‘,Z-O 9
[%] 50,0 _’4777777777
&
Uwaga: Na poprawe
stanu technicznego 40.0 & ||
nawierzchni drég ' A ‘/
krajowych zarzgdzanych +
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koniec 2013 roku 30,0 | | | | | ] | | —
) ) 3 A
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Rysunek 20. Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2014

W 2001r. udziat odcinkéw w stanie ztym przekraczat o 5,5% udziat odcinkdéw w stanie
dobrym (czerwony stupek spadku na rysunku). Od 2002r. notowany jest przewaznie
wzrost diugosci odcinkédw w stanie dobrym w stosunku do dtugosci odcinkdw w stanie
ztym, co obrazujg zielone stupki wzrostu. Analizujac ostatnie lata nalezy zauwazyc
spadek udziatu odcinkdw nawierzchni w stanie ztym, co obrazuje czerwona linia spadku.
Tendencja ta, z niewielkimi wahaniami, utrzymuje sie pomimo znacznego wzrostu ruchu
pojazdow ciezarowych, tj. o okoto 30% w 2010r. w stosunku do wynikdw Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2005 roku. Prognozowany wzrost ruchu tych pojazdéw w 2015r. w

stosunku do roku 2010 szacowany jest na okoto 17%.

W ciggu kolejnych lat, pomimo ciagtego wzrostu ruchu pojazdow (w tym pojazddéw
ciezkich), udato sie zwiekszy¢ do ponad 60% liczbe odcinkow nawierzchni w stanie
dobrym. Istotnym czynnikiem tych zmian, w ostatnich latach, byly oddawane do ruchu

inwestycje drogowe - w wiekszosci drogi klasy A i S. Na poprawe stanu technicznego
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nawierzchni drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA na koniec 2013 roku, istotny
wptyw miaty, inwestycje drogowe oddane do ruchu w latach 2012 i 2013. W 2014 roku
nastgpito zmniejszenie przyrostu dtugosci nowych i remontowanych drog oddawanych do

uzytku. W poréwnaniu do roku 2013 zanotowano spadek stanu dobrego o okoto 4,4%.

5. Podsumowanie

1. Na koniec 2014 roku na sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA i
koncesjonariuszy zidentyfikowano udziat odcinkéw drég w stanie technicznym:

- ztym 12,6%, tj. drogi o tacznej dtugosci ponad 2 700 km,

- niezadowalajacym 24,3%, tj. drogi o tacznej o dtugosci ponad 5 200 km,

- dobrym 63,1%, tj. drogi o tacznej dtugosci ponad 13 600 km.

2. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA w
ciggu ostatnich trzynastu lat ulega poprawie. Na koniec 2014r. stan dobry zanotowano
na poziomie prawie 62%. Na poprawe stanu technicznego nawierzchni drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIiA miaty wptyw inwestycje drogowe oddane do ruchu w ciqgu

ubiegtych lat, gtdwnie drogi klasy A i S.

3. W poréwnaniu do roku 2013, w 2014r. zanotowano spadek stanu dobrego o 4,4%.
Przyczyng zidentyfikowanego w 2014r. procesu degradacji byty m.in.:

- zmniejszenie przyrostu odcinkdw nowo wybudowanych drég, oddawanych do ruchu w
odniesieniu do lat 2012 i 2013.

- zmniejszenie dtugosci odcinkdéw drég remontowanych w stosunku do lat 2012 i 2013,
wynikajace z przyznanych GDDKIA srodkéw finansowych.

- warunki atmosferyczne zwigzane z czestym przejscia temperatury przez 0°C w okresie
zimy oraz odnotowywanymi wysokimi temperaturami w okresie lata. Zjawiska te majq
istotny wptyw na przyspieszenie procesu degradacji nawierzchni jezdni, w tym
zmniejszenie jej trwatosci zmeczeniowej.

- wzrost ruchu pojazddéw ciezarowych.

4. Na koniec 2014 roku stwierdzono:

- najwiekszy udziat procentowy odcinkéw w stanie ztym i niezadowalajagcym w
wojewoddztwach: wielkopolskim, mazowieckim i dolnoslgskim,

- najwiekszy udziat procentowy odcinkow w stanie dobrym w wojewddztwach:

pomorskim. zachodniopomorskim i lubelskim.
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5. W 2015 roku szacowane potrzeby remontowe nawierzchni, elementow systemu
odwodnienia i poboczy, dzieki ktorym mozliwe bytoby wyeliminowanie wystepowania na

catej sieci drogowej odcinkéw w stanie ztym wynoszg 3,1 mid zt.

6. taczne potrzeby remontowe, dzieki ktorym mozliwe bytoby wyeliminowanie
wystepowania na catej sieci drogowej odcinkéw w stanie ztym i niezadowalajgcym

wynoszg 7,1 mid zt.

7. W podanych w p. 5 i 6. kwotach nie uwzgledniono m.in. potrzeby przebudowy
odcinkow drég krajowych, ktorych szeroko$¢ wynosi ponizej 6 m oraz odcinkow

wymagajgcych wzmocnien na ktérych aktualnie ograniczono ruch pojazddéw ciezarowych.

8. W celu utrzymania w kolejnych latach trendu poprawy stanu technicznego
nawierzchni (rejestrowanego od 2002 roku), niezbedne jest zabezpieczenie S$rodkéw
finansowych na potrzeby zwigzane z pracami na nawierzchniach. Przy okresleniu potrzeb
finansowych wskazane jest przyjecie typowanych rodzajow zabiegdw remontowych
wynikajacych z badan stanu technicznego nawierzchni.

Brak zabezpieczenia $rodkéw finansowych moze wpltynaé na pogorszenie stanu

technicznego.

Raport o stanie nawierzchni sieci drég krajowych dostepny jest na stronie internetowej
GDDKIA pod adresem:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/998/system-oceny-stanu-nawierzchni.
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