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W pierwszym kwartale roku Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad — Departament
Studiow /GDDKiIA - DS/ publikuje raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drdg
krajowych. Zamieszczone w dokumencie dane zbierane sa dzieki prowadzonym
systematycznie pomiarom cech techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni w ramach Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni /[SOSN/ (ocena nawierzchni asfaltowych) oraz Systemu Oceny
Stanu Nawierzchni Betonowych /SOSN-B/. Pomiary, na podstawie ktérych opracowano
prezentowane w dokumencie zestawienia, z reguty realizowane sg do konca listopada
kazdego roku. Biorgc pod uwage, ze raport ukazuje sie w pierwszych miesigcach
kolejnego roku — zamieszczone dane nie uwzgledniajg degradacji nawierzchni drog
spowodowanej warunkami klimatycznymi wystepujacymi w okresie zimowym.

Systemem SOSN oraz SOSN-B objete sq drogi krajowe, przy czym z uwagi na geometrie
i warunki ruchowe, w niektorych przypadkach pomiary ograniczane sg na odcinkach sieci
miejskiej. Zamieszczone dane odnoszg sie do sieci drogowej o dtugosci prawie 18 000 km
(dtugo$¢ drég w rozwinieciu na poszczegdlne jezdnie), mozna wiec stwierdzi¢, ze
kompleksowo prezentujg obraz stanu technicznego nawierzchni drog administrowanych przez
GDDKIiA. Zaprezentowane w dalszej czesci zestawienia opieraja sie na pomiarach,
ktore w wiekszosci wykonano w 2009 roku. Pewna czes$¢ danych, odnoszaca sie do drog
0 mniejszym obcigzeniu ruchem drogowym, pochodzi z pomiaréw wykonanych w roku 2008.

W celu wilasciwej interpretacji prezentowanych zestawien i wykreséw niezbedne jest
minimum informacji na temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego parametréw,
ktorymi postuguje sie SOSN oraz SOSN-B. Najistotniejsze informacje mozna znalez¢
W niniejszym rozdziale. Szczegdtowe zasady oceny oraz przetwarzania danych pomiarowych
zamieszczono na stronie GDDKIiA, pod adresem:
http://www.gddkia.gov.pl/article/systemy diagnostyki sieci drogowej/system
oceny stanu nawierzchni/.

W rozdziale drugim podano podstawowe zestawienia uzyskane na podstawie najnowszych
danych o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych. Rozdziat trzeci zawiera
zestawienia porownawcze ewolucji stanu technicznego w okresie ostatnich czterech lat,
tj. od 2006 do konca 2009 roku. Na zakonczenie zamieszczono szacunkowe potrzeby
finansowe oraz podsumowanie wraz z komentarzem w formie wnioskow, nasuwajacych sie
po analizie prezentowanych danych.
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W systemach SOSN oraz SOSN-B co roku zbierane sg dane o nastepujacych cechach
eksploatacyjnych nawierzchni: stanie spekan, rownosci podtuznej, gtebokosci kolein, stanie
powierzchni, witasciwosciach przeciwposlizgowych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze ww. systemy zajmujg sie wytacznie oceng nawierzchni drdég. Nie
znajdziemy wiec w nich informacji nt. stanu odwodnienia czy kondycji drogowych obiektéw
inzynierskich, znajdujacych sie w ciggu drogi. Stan techniczny tych elementéw oceniany jest
odpowiednio w Systemie Oceny Stanu Poboczy i Odwodnienia Drég /SOPO/ oraz w Systemie
Gospodarki Mostowej /SGM/.

Poszczegdélne parametry stanu nawierzchni wyznaczane sg na podstawie pomiarow
automatycznych oraz poétautomatycznej oceny wizualnej i odnoszone do czterostopniowej
klasyfikacji (klasy: A, B, C, D).

W centrum zainteresowania stuzb utrzymaniowych znajdujaq sie te odcinki, na
ktérych ktorykolwiek z parametrow otrzymat ocene w klasie D, a wiec zabieg
remontowy powinien zosta¢ wykonany natychmiast. Réwniez odcinki z oceng w klasie
C wymagajgq statego monitorowania, poniewaz ich stan techniczny nie moze by¢ uznany
za zadowalajacy i w ciggu najblizszych kilku lat nalezy wykona¢ na nich odpowiednie zabiegi
remontowe.

Zabiegi remontowe w systemie sa okreslane w zaleznosci od kombinacji ocen
poszczegolnych parametrow technicznych. W zaleznosci miedzy innymi od dominujgacego
parametru wyznacza sie zabiegi remontowe nalezace do jednej z trzech grup, ktore
w systemach SOSN oraz SOSN-B majq nastepujacy wptyw na stan nawierzchni:

wzmochienie - grupa zabiegdw poprawiajgcych wszystkie oceniane cechy
techniczno-eksploatacyjne nawierzchni;

wyréwnanie
z warstwa $cieralna - grupa zabiegdbw poprawiajacych réwnos$¢ podtuzng,
likwidujgca koleiny, polepszajaca stan powierzchni i wiasciwosci
przeciwposlizgowe;
zabieg powierzchniowy - grupa zabiegdow polepszajaca stan powierzchni i wtasciwosci
przeciwposlizgowe.

W zatozeniach systemu SOSN oraz SOSN-B stosuje sie zasade dominujacego typu
uszkodzenia oraz kryterium o hierarchii zabiegow.

Jezeli na danym odcinku zarejestrowano stan spekan w klasie D, to niezaleznie
od zanotowanych klas dla innych parametrow, przypisywany jest na catym odcinku zabieg
wzmacniajacy. O wyborze zabiegu typu wyréwnanie decydujg dwa parametry: réwnosé
podiuzna lub koleiny, natomiast w przypadku zabiegu powierzchniowego - sag to: stan
powierzchni albo wtasciwosci przeciwposlizgowe.
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2.1. Stan techniczny nawierzchni drog krajowych w skali kraju

Podstawowym zestawieniem informujgcym o stanie nawierzchni sieci drog jest rozktad ocen
wyrazonych w czterostopniowej skali dla poszczegdlnych parametrow wystepujacych
w systemie - klasy: A - stan dobry, B - stan zadowalajacy, C - stan niezadowalajacy,
D - stan zty. Na koniec 2009 roku rozktad ten przedstawiat sie nastepujaco:

Rysunek 1. Ocena stanu parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci dréog

krajowych
100%:-
80%:
mD 60%
oC
= B 400/07
mA
20%-
0%
%\
[%] A B C D Suma
Stan spekan 42.3% 44.4% 8.5% 4.8% 100.0%
Rownosé 61.7% 27.1% 7.9% 3.3% 100.0%
Koleiny 58.8% 17.5% 12.2% 11.5% 100.0%
Stan powierzchni 64.2% 32.5% 2.7% 0.6% 100.0%
Wiasciwosci 16.3% 61.8% 17.0% 4.9% 100.0%
przeciwposlizgowe

Ponizej zestawiono w kilometrach udziat dtugosci parametréw ocenianych w systemie SOSN
oraz SOSN-B zarejestrowany w poszczegdlnych klasach.

[km] A B C D Suma

Stan spekarn 7516.5 7897.2 1516.0 852.4 17782.1

R6éwnosé 10949.6 4804.2 1411.1 590.5 17755.4

Koleiny 10421.9 3107.3 2155.3 2030.5 17715.0

Stan powierzchni | 11419.1 5772.2 478.1 112.6 17782.0

Wiasciwosci 2881.8 10941.6 3017.9 868.6 17709.9
przeciwposlizgowe

Po zagregowaniu stanu technicznego poszczegdlnych parametrow w ocene globalng, stan
sieci drég krajowych mozna przedstawic¢ ogélnie, jak na kolejnym rysunku.
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Rysunek 2. Ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drog krajowych na koniec
2009 roku

59.6 %

18.9% 21.5%
@ stan dobry O stan niezadowalajacy m stan zty
Stan [km] [%]

Stan niezadowalajacy | 3813.2 21.5%

Razem 17749.2 100.0%

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad /GDDKiA/ sprawuje role organu
zarzadzajacego dla sieci najwazniejszych potaczen komunikacyjnych w kraju. Ciggi drogowe
sieci drog krajowych przenoszg prawie trzykrotnie wiekszy ruch niz kolejna, co do znaczenia
sie¢ drog wojewddzkich.

Przy powaznych zadaniach, jakie stawiane sa przed siecig gtdwnych drég w Polsce, trzeba
zaznaczy¢, ze aktualnie prawie 60% jej dlugosci nie wymaga w najblizszej przysziosci
zabiegow remontowych. Natomiast ponad 40% sieci drog krajowych wymaga
przeprowadzenia réznego rodzaju remontéw - od wzmocnien poprzez wyrdwnania,
po zabiegi powierzchniowe - poprawiajace wtasciwosci przeciwposlizgowe lub uszczelniajace
powierzchnie jezdni. Potowe potrzeb remontowych stanowig zabiegi, ktére nalezy wykonac
natychmiast, a druga potowa powinna by¢ zaplanowana do wykonania w ciggu najblizszych
kilku lat.

Na kolejnych rysunkach zaprezentowano zestawienia potrzeb remontowych dla dwdch
poziomow decyzyjnych:

= zabiegi konieczne - tj. odcinki znajdujace sie na poziomie krytycznym;

= zabiegi zalecane - tj. odcinki znajdujace sie na poziomie ostrzegawczym - tgqczacym
w sobie zabiegi, ktére nalezy zaplanowaé w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne.
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Rysunek 3. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegdow na poziomie krytycznym

Nie wymaga
zabiegu
81.1%

Warstwa ..
Zabieg Scieralna z Wzmoc;ueme
powierzchniowy wyréwnaniem wg projektu
2.6% 11.5% 4.8%
Zabiegi konieczne [km]
Wzmocnienie wg projektu 852.4
Warstwa Scieralna z wyréwnaniem 2037.5

Zabieii iowierzchniowe 463.5

Przyjmujac strategie wytgcznie poprawy odcinkéw znajdujacych sie na poziomie krytycznym
tacznie nalezatoby wykonac¢ ponad 850 km wzmocnien, niespetna 2 040 km wyréwnan oraz
ponad 460 km zabiegéw powierzchniowych.

W sumie daje to zakres drég do natychmiastowego remontu, wynoszacy ponad
3 350 km. Jest to wielko$¢ mniejsza w poréwnaniu z notowaniami uzyskanymi w roku
poprzednim. Pozytywnym, utrzymujacym sie symptomem, jest spadek dtugosci odcinkow
wymagajacych wzmocnien i wyréwnan nawierzchni.

Analizujac asortyment robot wymagajacych natychmiastowego wykonania, podobnie jak
w roku poprzednim, przewazajq zabiegi typu wyrdéwnanie (11.5%). Szacowany zakres
wzmocnien to 4.8% dtugosci sieci drog krajowych.

Wsrod zabiegdw na poziomie ostrzegawczym, ktore obejmujg zabiegi planowane i konieczne,
przewazajg takze wyrownania. Nalezy réwniez zaznaczyé, ze powazna czes¢ sieci drogowej
wymaga zaplanowania wzmocnien, co nie jest pomysinym prognostykiem na przysziosc.

tacznie oba te typy =zabiegow, stosunkowo najbardziej kosztowne, nalezy
zaplanowac¢ i wykona¢ na sieci drog o dlugosci prawie 5 500 km - jest to jednak

o okoto 700 km mniej niz w roku poprzednim.
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Rysunek 4. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegow na poziomie ostrzegawczym

Nie wymaga
zabiegu
59.6%

Warstwa L
Wzmocnienie

Zabieg Scieralna z
powierzchniowy wyréwnaniem wg projektu
9.59 17,5% 13.3%
Zabiegi zalecane [km]
Wzmocnienie wg projektu 2368.3
Warstwa $cieralna z wyréwnaniem 3113.4

Zabieii iowierzchniowe 1693.8

Przy uruchomieniu programu wykonawstwa remontow dla obu poziomoéw decyzyjnych -
ponad 10 500 km drég krajowych nie musiatoby by¢ remontowanych. Przy ograniczeniu
wykonawstwa tylko do poziomu krytycznego - sie¢ niewymagajaca remontéw
natychmiastowych miataby dtugos$c¢ prawie 14 500 km. Trzeba w tym miejscu zaznaczy¢, ze
zamieszczone zakresy zabiegéw typu wzmocnienie wynikaja ze stanu technicznego
nawierzchni. W przypadku odcinkéw w dobrym stanie technicznym, wymagajacych
wzmochienia ze wzgledu na zobowiagzania Polski zapisane w Traktacie Akcesyjnym,
potrzeba wzmocnienia odcinkdw nie jest uwzgledniona w zamieszczonych
zestawieniach.

Zatozenie o hierarchicznosci zabiegéow oznacza, ze potrzeby dla poszczegdlnych ich rodzajéw
nie sg roztagczne. Dla odcinka wykazujacego np. zly stan wszystkich parametrow
eksploatacyjnych wykonanie, zamiast wzmocnienia, zabiegu definiowanego jako wyrdownanie
oznaczac¢ bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i niedostateczna réwnos¢ podtuzna oraz
poprawie ulegng cechy powierzchniowe. Nadal jednak nos$no$¢ bedzie niska, choc
w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu warstwa powierzchniowa nie bedzie jeszcze
spekana - tego rodzaju uszkodzenia pojawig sie w ciggu krotkotrwatego okresu uzytkowania.
Rezygnacja z wykonywania wzmocnien powoduje automatycznie wzrost zakresu
wyrownan i zabiegow powierzchniowych oraz wzrost czestotliwosci wykonania
tych zabiegow.
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Oprécz oczywistych problemoéw zwigzanych ze sfinansowaniem ww. zakresow robot
remontowych, musi by¢ réwniez brany pod uwage problem ucigzliwosci komunikacyjnych
zwigzanych z wytgczeniami remontowanych odcinkéw z ruchu. Przyktady takich utrudnien
uzytkownicy drog krajowych mogli odczu¢ w latach poprzednich.

2.2. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w wojewoddztwach

Stan nawierzchni drdg krajowych jest silnie zréznicowany w poszczegdlnych regionach kraju.
Wiekszo$¢ parametrow notuje odmienne rozktady powodujac, ze potrzeby remontowe
w poszczegdlnych wojewoddztwach sg rdézne. Nalezy zwrocic uwage na bardzo podobny
rozktad klas réwnosci podtuznej oraz na bardzo zrdéznicowany stan wiasciwosci
przeciwposlizgowych.

Na kolejnym rysunku zaprezentowano natychmiastowe potrzeby remontowe ilustrujac
stosunek dtugosci sieci w stanie zlym do dlugosci sieci administrowanej w danym
wojewodztwie, otrzymujac w ten sposdb wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych.

Czerwona pozioma linia oznacza $rednig wielko$¢ tego wskaznika w skali catego kraju.

Rysunek 5. Rozktad wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych
w wojewédztwach
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W kilku wojewddztwach odcinki o ztym stanie technicznym wystepuja wyraznie czesciej niz
$rednia krajowa, a w wojewddztwach: matopolskim oraz kujawsko-pomorskim wielkos¢ ta
jest o okoto 1,4 wieksza od $redniej krajowej. W wojewddztwach tych tylko okoto 73% sieci
drdég krajowych nie wymaga przeprowadzenia natychmiastowych remontéw.



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM NAWIERZCHNI SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2009 ROKU

Pomimo tego, ze wojewodztwo matopolskie wykazuje najwieksze potrzeby w stosunku do
dtugosci administrowanej sieci drogowej, to w liczbach bezwzglednych prymat nalezy
do wojewddztwa mazowieckiego.

Biorac pod uwage fakt, ze zabiegi wzmacniajagce i wyrownujace sg drozsze niz zabiegi
powierzchniowe, przy analizowaniu potrzeb nalezy uwzgledni¢ rézne proporcje ich
wystepowania w poszczegolnych wojewddztwach. W wiekszosci wojewodztw dominuja
problemy z odcinkami wymagajacymi natychmiastowego wyréwnania, wynikajace
z faktu wystepowania kolein w nawierzchni jezdni. W czesci wojewddztw na pierwszy
plan wysuwajq sie pozostate typy zabiegdéw. Przyktadowo w wojewddztwie matopolskim role
taka odgrywajg zabiegi powierzchniowe. Natomiast w wojewddztwach: kujawsko-pomorskim
oraz podkarpackim najwieksze potrzeby notowane sg w zakresie wzmocnien.

Stan sieci drog krajowych jest silnie zroznicowany tak pod wzgledem catkowitych
potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdélnych zabiegach
remontowych. Niemal wszyscy zarzadcy drég w wojewddztwach, stojg przed dylematem
w kolejnosci planowania zabiegédw remontowych.

W dalszej czeséci dokumentu zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu technicznego
nawierzchni na sieci drog krajowych obserwowane w kolejnych czterech latach. Warto
zwroci¢ uwage na kilka elementow, ktére wptywajg na uzyskiwane wyniki:

v Zakonczenie pomiaréw oraz ich przetworzenie w SOSN oraz SOSN-B przypada na pdzng
jesien kazdego roku, powodujac, ze wpltyw zjawisk o charakterze krétkotrwatym,
wystepujacym w trakcie sezonu pomiarowego (np. wysokie letnie temperatury) jest
rejestrowany tylko dla czesci sieci drogowej,

v Zauwazalne zmiany stanu technicznego nawierzchni w stosunku do lat ubiegtych to

rowniez wyraz udoskonalonych procedur i technik pomiarowych wprowadzonych
w 2001 roku oraz rozszerzenia systeméw diagnostyki o ocene nawierzchni betonowych
w 2007 roku,

v Zmiany w rozkladach poszczegdélnych parametréow  odzwierciedlajg  réwniez,
w porownaniu do poprzednich edycji raportu, wptyw niekorzystnych warunkow
klimatycznych (szczegdlnie okres zimowy 2005/2006),

v Z uwagi na wprowadzenie w systemie SOSN oraz SOSN-B rejestracji zabiegow
wieloletnich (takich, dla ktérych realizacja kontraktu trwa ponad jeden rok)
w zamieszczanych zestawieniach odcinki, na ktérych rozpoczeto remonty a ich
zakonczenie planowane jest w kolejnych latach, nie sg z reguly uwzgledniane
w analizach.
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Rysunek 6. Stan spekan

Spekania 2009

Spekania 2008

Spekania 2007

Spekania 2006
1 T T T T
0.0% 25.0% 50.0% 75.0% 100.0%

Spekania 2006 Spekania 2007 Spekania 2008 Spekania 2009
mD 5.2% 5.5% 4.2% 4.8%
ocC 12.3% 10.5% 9.3% 8.5%
@B 45.7% 45.7% 45.1% 44.4%
oA 36.8% 38.3% 41.4% 42.3%

Jak ilustruje to powyzszy rysunek zmiany tego parametru nie przebiegajg gwattownie, jezeli
bowiem na koniec 2006 roku w klasie A i B znajdowato sie ponad 82% sieci drog krajowych,
to obecnie odcinkdw takich przybyto o ponad 4.5%. Zaznacza sie dalsza tendencja poprawy
stanu technicznego - w poréwnaniu do 2006 roku zwiekszyt sie o ponad 5%, kosztem

pozostatych klas, udziat klasy A. Analiza rozktadu klas kolejnego parametru réwniez napawa
optymizmem.

Rysunek 7. Rownos¢ podtuzna

Rownos¢é 2009

Rownosé 2008

Rownosé 2007

Rownosé 2006

0.0%

25.0%

50.0%

75.0%

1 00‘.0%
Rownos¢e 2006 Réwnosé 2007 Réwnosé 2008 Réwnos¢ 2009
mD 4.0% 3.7% 3.8% 3.3%
ocC 9.9% 9.5% 9.0% 7.9%
oB 39.3% 34.0% 30.5% 27.1%
oA 46.8% 52.7% 56.7% 61.7%

Jest to jeden z parametréw notujacy najkorzystniejszy rozktad klas. Zmiany tego parametru
nastepujg powolnie. W dwdch ostatnich latach klasy C i D s obsadzone w podobnym

zakresie — Srednio okoto 12% uzyskiwanych wynikéw. Analizujac rozkfad klasy A i B, tu
rowniez zauwazalna jest wyrazna tendencja do poprawy.
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Rysunek 8. Koleiny

Koleiny 2009

Koleiny 2008

Koleiny 2007

Koleiny 2006

1 T T T T
0.0% 25.0% 50.0% 75.0% 100.0%
Koleiny 2006 Koleiny 2007 Koleiny 2008 Koleiny 2009

mD 14.2% 13.3% 12.3% 11.5%
oC 17.6% 16.6% 15.0% 12.2%
@B 22.2% 26.3% 19.8% 17.5%
DA 46.0% 43.7% 52.9% 58.8%

Dtugos$¢ odcinkéw skoleinowanych na poziomie ostrzegawczym (obsadzenie klas C i D)
w poréwnaniu do roku ubiegtego zmniejszyta sie o prawie 4%. Pod tym wzgledem nalezy
stwierdzi¢, Ze udato sie zahamowac proces przyrostu dtugosci odcinkéw najbardziej pod tym
wzgledem zniszczonych, a nawet go poprawic.

Rysunek 9. Stan powierzchni

Powierzchnia 2009

Powierzchnia 2008

Powierzchnia 2007

Powierzchnia 2006

0.0% 25.0% 50.0% 75.0% 100.0%

Powierzchnia 2006 Powierzchnia 2007 Powierzchnia 2008 Powierzchnia 2009
mD 0.3% 0.7% 0.3% 0.6%
ocC 3.6% 3.7% 2.5% 2.7%
@B 39.2% 36.0% 34.5% 32.5%
@A 57.0% 59.7% 62.7% 64.2%

Nalezy podkresli¢, ze wyniki tego parametru nalezy rozpatrywac tacznie z wynikami
oceny stanu spekan. Stosowana metodyka oceny powoduje, ze odcinki wymagajace
wzmochnien nie sg oceniane pod katem potrzeb zabiegéw powierzchniowych. Wobec
tego im wiecej odcinkéw otrzyma dla wskaznika stanu spekan ocene w klasie D, tym wiecej
odcinkow otrzyma ocene dla wskaznika stanu powierzchni w klasie A. Jak zostato to juz
stwierdzone w raporcie, jest to parametr notujacy najkorzystniejsze rozktady klas.
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Rysunek 10. Wtasciwosci przeciwposlizgowe

Witasciwosci
przeciwposlizgowe 2009

Witasciwosci
przeciwposlizgowe 2008
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przeciwposlizgowe 2007

Wiasciwosci
przeciwposlizgowe 2006
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mD

5.6%

6.4%

7.1%

4.9%

ocC
oB

11.3%
54.7%

15.4%
54.7%

19.2%
56.5%

17.0%
61.8%

oA

28.4%

23.4%

17.2% 16.3%

Wyniki pomiardw wtasciwosci przeciwposlizgowych sg wrazliwe na wiele czynnikow, w tym
na: warunki atmosferyczne, pore roku, rodzaj nawierzchni, zawartos$c lepiszcza. Ponad 78%
ocenianych nawierzchni drog znajduje sie w stanie dobrym i zadowalajagcym, a niespetna 5%
zostata ceniona w klasie D. W poréwnaniu do poprzedniego roku zaznacza sie
wyrazna poprawa rozkladu klas tego parametru. Gtdwng przyczyng tego stanu jest
prawdopodobnie wptyw stosowania technologii SMA w remontach nawierzchni. Technologia
ta charakteryzuje sie poprawg stanu ocenianego parametru po pewnym czasie oddania do
eksploatacji nawierzchni jezdni.

Jak sygnalizowano w poprzedniej edycji ,Raportu o stanie technicznym nawierzchni
asfaltowych i betonowych sieci drog krajowych na koniec 2008 roku”, w poprzednim roku
zauwazalne byto wyrazne pogorszenie rozkiadu klas wiasciwosci przeciwposlizgowych.

W aktualnych analizach tendencja ta zostata odwrocona.

Wptyw zmiany parametrow stanu technicznego nawierzchni na potrzeby natychmiastowe
w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegow na przestrzeni czterech ostatnich lat
przedstawiono na kolejnym rysunku.
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Rysunek 11. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegow
na sieci drég krajowych

Nie wymaga zabiegu

0% 25% 50% 75%

Wzmocnienia Wyréwnania Zabiegi powierzchniowe Nie wymaga zabiegu
@ 2009 4.8% 11.5% 2.6% 81.1%
@ 2008 4.2% 13.0% 4.0% 78.7%
o 2007 54% 13.6% 3.5% 77.5%
o 2006 5.2% 15.2% 3.0% 76.6%

Pozytywne tendencje poprawy stanu nawierzchni drdég krajowych sygnalizowane
w poprzednich edycjach raportu zostaty podtrzymane.

W analizowanym okresie ilo$¢ zabiegdw, ktére nalezy wykonac natychmiast wynosi niespetna
19% dtugosci sieci drog krajowych. Jest to wielko$¢ o prawie 2.5% mniejsza od zanotowanej
na koniec 2008 roku. Jak juz stwierdzono na poczatku tego rozdziatu, ocena jakosci
nawierzchni sieci drog krajowych w ostatnim okresie jest jednoznaczna, w latach 2006-2009
widoczny jest spadek dtugos¢ zabiegow koniecznych (stan zty) o prawie 5 %.

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuza do oszacowania potrzeb finansowych
w zakresie remontéw sieci drogowej. Z uwagi na zakres funkcjonowania SOSN oraz SOSN-B,
ponizsze potrzeby oszacowano zaktadajac przywrocenie wiasciwych parametrow
eksploatacyjnych nawierzchni. Wobec tego, wielkosci dalej przedstawiane nie obejmuja
takich pozycji jak budowa poboczy utwardzonych, obwodnic, drugich jezdni czy tez
utrzymania i modernizacji drogowych obiektéw inzynierskich, poboczy
nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia drég.

Na kolejnych rysunkach potrzeby finansowe przedstawiono w dwoéch wariantach:

1. Potrzeby natychmiastowe, tj. wielko$¢ srodkow finansowych pozwalajacych na
wykonanie wszystkich zabiegéw koniecznych (stan zty);

2. Potrzeby faczne, tj. wielkos¢ s$rodkow finansowych pozwalajacych na wykonanie
wszystkich zabiegéw zalecanych (stan zty i niezadowalajacy).
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W tabelach ponizej wykresdw podano, dla poréwnania, odpowiednie wielkosci zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych w pierwszym kwartale biezacego
roku oraz dlugosci sieci ocenionej na koniec 2009 roku'.

Wielkosci nakladow potrzebne na likwidacje wszystkich zalegto$ci remontowych
zamykaja sie kwota 7.6 mild zi. Zalegloésci remontowe, wymagajace
natychmiastowej interwencji, w stosunku do wyrownan nawierzchni s najwieksze
i wynosza ponad 1.8 mld zi. Dla wszystkich rodzajow zabiegéow potrzeby natychmiastowe
wynoszg ponad 3.5 mid zi. Jest to kwota zblizona do poziomu potrzeb natychmiastowych
z roku ubiegtego. Ponadto, trzeba tu zaznaczy¢, ze w biezacej edycji dokumentu po raz
kolejny w analizach uwzgledniono odcinki drég o nawierzchniach betonowych.

Rysunek 12. taczne potrzeby finansowe w 2010 roku (stan niezadowalajacy i zty)

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000
RAZEM
Zabiegi powierzchniowe
mln zt
(poziom cen 2010 rok)
Wyréwnania
Wzmocnienia
Wzmochnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM

m2010 4499.9 2802.1 338.8 7640.7

02009 4557.3 34225 408.3 8388.1

| 2008 5343.6 3562.7 251.8 9158.2

02007 5918.1 3997.0 155.3 10070.3

Na wielko$¢ tacznych potrzeb w 2009 roku, podobnie jak w latach ubiegtych, znacznie
wptywa ilo$¢ odcinkéw wymagajacych zabiegow typu: wyrdéwnania i wzmocnienia. Nalezy
podkresli¢, ze pomimo mniejszego, wymaganego do wykonania zakresu, mierzonego liczbg
kilometrow, cena jednostkowa wzmocnienia jest Srednio 2-krotnie wyzsza od typowego
zabiegu wyrdéwnania.

' Szacunkowe wartosci wyremontowania 1km nawierzchni, przyjeto po analizie informacji
dotyczacych miedzy innymi kosztéw zabiegdw remontowych wykonywanych w 2009 roku,
uzyskanych z jednostek GDDKIiA oraz dokumentow przetargowych z pierwszego kwartatu
2010 roku.
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Rysunek 13. Natychmiastowe potrzeby finansowe w 2010 roku (stan zly)

0 1000 2000 3000 4000
RAZEM
Zabiegi powierzchniowe
mln zt
(poziom cen 2010 rok)
Wyréwnania
Wzmocnienia
Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM

W 2010 1619.5 1833.7 92.7 3546.0

02009 1431.7 2072.7 143.1 3647.6

m 2008 1833.3 2167.3 123.3 4123.9

02007 1763.0 2432.3 104.9 4300.2

W ponizszej tabeli zestawiono potrzeby w zakresie remontéw i przebuddéw nawierzchni sieci
drdog krajowych oraz kwoty, jakie sg przewidywane do dyspozycji GDDKiIA w 2010 roku.

Tabela. Zestawienie szacowanych potrzeb i sSrodkéw przewidywanych na ich pokrycie

w 2010 roku
Rok 2010 min zf
Potrzeby faczne 7 640
W tym potrzeby natychmiastowe na 3 550
remonty nawierzchni
z czego srodki przeznaczone na odnowy’ 467

W 2010 roku ze wszystkich zroédel finansowania laczny strumien nakladéw na
odnowy nawierzchni sieci drog krajowych szacowany jest na 467 min zl. Jest to
niespeina 15 % potrzeb natychmiastowych. Nalezy wnioskowaé, ze tendencja
poprawy stanu nawierzchni obserwowana w ciagu kilku ostatnich lat zostanie na
koniec 2010 roku zatrzymana. Stan dréog krajowych moze ulec po raz pierwszy od
kilku lat pogorszeniu. Na kolejnym rysunku przedstawiono symulacje stanu nawierzchni
drog krajowych, przy zatozeniu braku srodkéw na remonty nawierzchni drég krajowych.
Symulacja zostata przeprowadzona z wykorzystaniem modeli degradacji nawierzchni
opracowanych na podstawie badan na DOT®.

2 Dane z planu na 2010 rok - Wydatki majatkowe i biezace GDDKIA.

> DOT - Dtugoterminowe Odcinki Testowe. Wyniki pomiaréw cech techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni oraz danych pomocniczych gromadzone sq, w ramach pracy
naukowo-badawczej, z odcinkow drdég o réznych konstrukcjach i obcigzeniach ruchu.
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Rysunek 14. Symulacja stanu technicznego nawierzchni sieci dréog krajowych na koniec 2010
roku przy zatozeniu braku wykonywania remontéow nawierzchni w ciagu biezacego roku

56,2%

24,5% \19,3%

O stan dobry O stan niezadowalajacy m stan zty

Poréwnujac procentowe rozkitady przedstawione na rysunkach nr 2 oraz nr 14, nalezy
z niepokojem patrze¢ w przysztos¢. Zaniechanie remontéw nawierzchni w ciagu
jednego roku, prawdopodobnie mogitoby spowodowaé¢ wzrost stanu zlego
nawierzchni o okoto 5%.

Prace GDDKIA zmierzajg do zapewnienia 10-12 letniego okresu miedzy-remontowego
nawierzchni. W celu jego osiggniecia, zakres wykonanych remontdéw nawierzchni powinien
ksztattowac sie na poziomie ponad 1200 kilometréow rocznie.

Podejmowanych jest szereg inicjatyw. Miedzy innymi, w 2006 roku rozpoczeto eksploatacje
Systemu Oceny Poboczy i Elementéw Odwodnienia Drég /SOPO/. Dane gromadzone w SOPO
pozwolg jednoznacznie okreséli¢ zalegtosci remontowe ocenianych elementéw drogi oraz
optymalnie skierowaé¢, niewystarczajace aktualnie, $rodki przeznaczone na biezace
utrzymanie drog na najbardziej konieczne w tym zakresie prace.

Ponadto, w celu optymalnego planowania remontéw na odcinkach drég o nawierzchniach
betonowych, na poczatku 2007 roku wprowadzono do stosowania na drogach krajowych
wytyczne Systemu Oceny Stanu Nawierzchni Betonowych /SOSN-B/. W niniejszej edycji
raportu, jak juz wczesniej wspomniano, po raz kolejny prezentowane sg taczne wyniki
Z oceng stanu nawierzchni asfaltowych oraz betonowych.

17



RAPORT O STANIE TECHNICZNYM NAWIERZCHNI SIECI DROG KRAJOWYCH NA KONIEC 2009 ROKU

Najlepszym obrazem skutecznosci dziatan GDDKIA jest zmniejszenie liczby odcinkéw drdg
w stanie ztym na korzy$¢ odcinkéw w stanie dobrym, co zaprezentowano na kolejnym
rysunku.

Rysunek 15. Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2009
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ey Stan Zly [%] 34,0 29,6 29,6 25,8 24,9 23,4 22,5 21,3 18,9

W 2002 roku nastgpita zmiana tendencji - notowany jest ciggty wzrost dtugosci odcinkéw
w stanie dobrym w stosunku do diugosci odcinkéow w stanie ztym, co obrazujg na rysunku
zielone stupki wzrostu. W 2009 roku rdznica ta wyniosta juz ponad 40% na korzy$¢ stanu
dobrego nawierzchni.

Analizujac ostatnie lata nalezy zauwazy¢ spadek dtugosci odcinkow nawierzchni w stanie
ztym, co obrazuje czerwona linia spadku na powyzszym rysunku. W ciggu kolejnych lat,
pomimo ciagltego wzrostu ruchu pojazdéw (w tym pojazdow ciezkich), udalo sie

zmniejszy¢ do niespelna 19% ilos¢ odcinkow nawierzchni w stanie ztym.

Przy tak optymistycznych tendencjach, niepokojacym faktem jest ograniczenie
srodkbw na remonty nawierzchni w biezacym roku. W przypadku braku srodkdéw
na remonty, w kolejnej edycji raportu, nalezy spodziewaé¢ sie wynikdéw ilustrujacych
pogorszenie stanu technicznego drog krajowych - wstepne prognozy zaprezentowano
w poprzednim rozdziale. Mimo, powyzej opisanych dziatan, bez dodatkowych srodkow
na remonty nawierzchni i biezace utrzymanie drég, GDDKIA nie jest

w stanie zapewni¢ utrzymania takiej tendencji.
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1. Na koniec 2009 roku faczne potrzeby remontowe nawierzchni, dzieki ktorym
mozliwe bytoby wyeliminowanie wystepowania na catej sieci drogowej odcinkow w stanie
ztym i niezadowalajagcym, szacowane sa na 7.6 mld zi. Trzeba jednak pamieta¢,
ze podana wielko$¢ nie obejmuje takich pozycji jak budowa poboczy utwardzonych,
obwodnic, drugich jezdni czy tez utrzymania i modernizacji drogowych obiektow

inzynierskich, poboczy nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia drég.

2. Zalegtosci remontowe nawierzchni jezdni, wymagajace natychmiastowej
interwencji, w stosunku do wyréwnan nawierzchni sg najwieksze i zamykaja sie kwotg
1.8 mid zt. Dla wszystkich rodzajéw zabiegéw potrzeby szacowane sa na ponad
3.5 mid zi.

3. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych, administrowanych przez GDDKIA,
w ciggu ostatnich lat ulega systematycznej poprawie. Kolejny rok przyniost poprawe

stanu dobrego o 6%.

4. Przy powaznych zadaniach, jakie stawia sie przed siecig gtdwnych drég w Polsce, trzeba
zaznaczy¢, ze aktualnie prawie 60% jej diugosci nie wymaga w najblizszej
przysziosci zabiegow remontowych. Natomiast ponad 40% sieci drog krajowych
wymaga przeprowadzenia roznego rodzaju remontow. Polowe z nich stanowig
zabiegi, ktore nalezy wykona¢ natychmiast, a druga potowa powinna by¢ zaplanowana
do wykonania w ciggu najblizszych kilku lat. Na poprawe istniejacego stanu drog
istotny wplyw miata liczba wyremontowanych oraz oddanych w ostatnich latach

do uzytku nowych odcinkow drog.

5. Przy utrzymujacych sie korzystnych tendencjach, niepokojacym faktem jest
przyznanie w biezacym roku GDDKIA ograniczonych s$rodkéw na remonty
nawierzchni dréog krajowych. W przypadku braku srodkow na remonty, nalezy
liczy¢ sie z pogorszeniem stanu technicznego drég krajowych. Mimo
podejmowanych, opisanych w raporcie, dziatan - bez dodatkowych $rodkéw na remonty
nawierzchni i biezace utrzymanie drog GDDKIA nie jest w stanie zapewni¢ podtrzymania
aktualnych tendencji. Bedzie to szczegdlnie trudne, biorac pod uwage tegoroczne

zniszczenia nawierzchni - powstate w trakcie okresu zimowego.
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