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1. Wstep

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad /GDDKiA/ na poczatku kazdego roku
publikuje raport o stanie technicznym sieci drog krajowych. Zamieszczone w dokumencie
dane odnoszg sie do sieci drogowej zarzadzanej przez GDDKIiA o ditugosci 20 230 km
w rozwinieciu na jednag jezdnie.

Prezentowane informacje uzyskano dzieki przeprowadzonym pomiarom cech techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni oraz na podstawie danych gromadzonych w oddziatach
GDDKIA dotyczacych stanu elementow odwodnienia i poboczy. W ramach corocznych badan

zbierane sg dane o nastepujacych cechach techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni:
v spekaniach (pozwalajacych uzyskac¢ wstepnie informacje dotyczace nosnosci),

rownosci podtuznej,

gtebokosci kolein (réownosci poprzecznej),

stanie powierzchni,

wiasciwosciach przeciwposlizgowych,

AN N N RN

ugieciach nawierzchni (dane zostaty zgromadzone w 2013r. po raz pierwszy).

Poszczegdlne parametry stanu technicznego nawierzchni odnoszone sg do czterostopniowej
klasyfikacji - klas: A, B, C, D. Na odcinku, na ktéorym jakikolwiek z parametréw otrzymat
ocene w klasie D, zabieg remontowy powinien zosta¢ wykonany natychmiast. Odcinki
z oceng w klasie C wymagajq statego monitorowania, poniewaz ich stan techniczny nie moze
by¢ uznany za zadowalajacy. Oznacza to, ze w ciggu najblizszych kilku lat nalezy wykona¢ na

nich odpowiednie zabiegi remontowe [1].

W przypadku autostrad zarzadzanych przez koncesjonariuszy, zgodnie z [3], wyrdznia sie
nastepujace klasy stanu technicznego nawierzchni:

v klasa A - stan dobry: pozadany stan nawierzchni, w ktérym nie planuje sie zadnych
przedsiewzie¢ utrzymaniowych. Ocene wiasciwosci przeciwposlizgowych i réwnosci
poprzecznej nalezy wykonywaé¢ w odstepach rocznych, natomiast ocene pozostatych
parametrow nie rzadziej niz co dwa lata,

v' klasa B - stan zadowalajacy: witasnosci uzytkowe nawierzchni jak i jej nosnos¢ sg
obnizone, nie stwarzajg jednak niebezpieczenstwa dla uzytkownikéw. Wymagana jest
coroczna ocena parametrow technicznych oraz wiaczenie nawierzchni do planu
remontow,

v klasa C - stan zty: nawierzchnia przekroczyta stan graniczny nosnosci lub
przydatnosci do uzytkowania i niezwtocznie powinna by¢ poddana naprawie.

W przypadku nosnosci wyrdznia sie dodatkowo klase 0 okreslang jako stan, jaki posiada

nowa nawierzchnia.
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2. Stan techniczny sieci drog krajowych na koniec 2013 roku

2.1. 0Ogodlny stan techniczny nawierzchni drég krajowych w zarzadzie GDDKiIA

Zasadniczym zestawieniem informujacym o stanie nawierzchni sieci drog zarzadzanych przez
GDDKIiA jest rozktad ocen poszczegdélnych parametréow, wystepujacych w systemie
diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w czterostopniowej skali (klasy: A - stan dobry, B -
stan zadowalajacy, C - stan niezadowalajacy, D - stan zty). Uzyskany na koniec 2013 roku
rozktad przedstawiono na rysunku nr 1 oraz tabeli 1.

100%-

80%—

60%—

40%-—

20%—

0%

Stan spekan ROwWnos¢ podtuzna Koleiny Stan powierzchni WA. przeciwposlizgowe
@ KlasaD 3,7% 15% 6,4% 0,3% 3,3%
OKlasaC 6,9% 3,3% 8,0% 1,9% 16,7%
B KlasaB 35,0% 19,8% 19,6% 21,8% 61,2%
@ KlasaA 54,3% 75,4% 65,9% 76,0% 18,8%

Rysunek 1. Ocena stanu parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci drég
krajowych w zarzadzie GDDKiA

Tabela 1. Dilugos¢ odcinkéw drég (parametrow techniczno-eksploatacyjnych)
w poszczegdlnych klasach stanu technicznego

Klasa Sta?'f;?kaﬁ pR:;::;:: Kﬁiﬁi’;y pow?:::chni prz:\::ia;;g;ﬁ:;;we
[km] [km] [km]
A 10 934,4 15 250,8 13 295,8 15 281,6 3786,7
B 7 048,9 3994,7 3959,2 4 379,2 12 328,3
C 1 385,2 659,1 1611,7 391,9 3 369,4
D 750,8 312,0 1 298,8 66,9 664,2
Razem 20 119,3 20 216,6 20 165,5 20 119,5 20 148,7

Zaprezentowane dane odnosza sie do dtugosci drog w rozwinieciu na poszczegdlne jezdnie.
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Po zagregowaniu stanu technicznego wszystkich parametréw w ocene globalng, stan

nawierzchni sieci drég krajowych mozna przedstawic¢ ogdlnie, jak na rysunku nr 2.

O stan dobry O stan niezadowalaj acy B stan zly

Rysunek 2. Ocena stanu technicznego nawierzchni sieci dréog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIiA na koniec 2013 roku

W tabeli nr 2 zamieszczono zmiany stanu technicznego nawierzchni w ciggu dwéch ostatnich
lat.

Tabela 2. Porownanie ocen stanu technicznego nawierzchni sieci drég krajowych w latach

2012-2013
2012 | 2013 2012 | 2013 | Zzmiana
Stan
[km] [%] [%]
niezadowalajacy 4 698 4327 | 23,8 21,4 |1
g 1,0
Razem 19742 | 20233 | 100,0 | 100,0

Nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2012r., w 2013r. stan techniczny nawierzchni drog
krajowych ulegt poprawie, tzn. ilos¢ drog w stanie dobrym wzrosta o 3,4%, a ilo$¢ drog

zarowno w stanie ztym jak i niezadowalajgcym, proporcjonalnie zmalata.
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Na koniec 2013r. ponad 66% dlugosci sieci drog krajowych nie wymaga zabiegow
remontowych. Natomiast prawie 34% sieci dréog krajowych wymaga
przeprowadzenia roznego rodzaju remontow - od wzmocnien, poprzez wyréwnania, po
zabiegi powierzchniowe czyli poprawiajgce wiasciwosci przeciwposlizgowe lub uszczelniajace

powierzchnie jezdni.

Ponad trzecig czes¢ potrzeb remontowych (12,5%) stanowig zabiegi, ktére nalezy wykonac
natychmiast, a pozostata cze$¢ powinna by¢ zaplanowana do wykonania w ciggu najblizszych
kilku lat.

Na poprawe stanu technicznego nawierzchni drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIA na koniec 2013 roku istotny wplyw mialy inwestycje drogowe oddane do
ruchu w ciagu tego roku.

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano zestawienia potrzeb remontowych
w odniesieniu do:

= Odcinkéw znajdujacych sie na poziomie krytycznym - czyli zabiegi konieczne - rys. 3
i tabela 3.

= Odcinkéw znajdujacych sie na poziomie ostrzegawczym - czyli zabiegi zalecane, taczace
w sobie zabiegi, ktore nalezy zaplanowa¢ w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne -

rys. 4 i tabela 4.

Nie wymaga zabiegt
87,5%

Wzmocnienie wg
projektu
3,7%

Zabieg Warstwa §cieralna z
powierzchniowy- wyréwnaniem

2,4% 6,4%

Rysunek 3. Potrzeby w zakresie poszczegoélnych zabiegow koniecznych [%]

Tabela 3. Zakresy poszczegoblnych rodzajow zabiegéw na poziomie krytycznym w km

L. . Razem
Zabiegi konieczne [km] [km]
Wzmochienie wg projektu 750,8
Warstwa Scieralna z wyréwnaniem 1294,8 2531,5

Zabiei iowierzchniowi 485,9
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Na poziomie krytycznym znajduje sie ponad 2 500 km odcinkow drog, na ktérych
nalezy wykona¢ ponad 750 km wzmocnien, prawie 1 300 km wyréwnan oraz 490 km
zabiegow powierzchniowych. Jest to wielkos¢ o ponad 200 km mniejsza w poréwnaniu

z rokiem poprzednim.

Analizujac asortyment robot wymagajacych natychmiastowego wykonania, podobnie jak
w roku poprzednim, na koniec 2013r. przewazajq zabiegi typu wyrdéwnanie - 6,4% (spadek
0 1,2%). Szacowany zakres wzmocnien to 3,7% dtugosci sieci drog krajowych (wielkos¢

porownywalna do roku ubiegtego).

Nie wymaga zabiegt
66,1%

Wzmocnienie wg

A Zabieg' Warstwa $cieralna z projektu
pomerzcrlnlowy wyréwnaniem 10,6%
12,7% 10,7%

Rysunek 4. Potrzeby w zakresie poszczegélnych zabiegéw na poziomie ostrzegawczym [%]

Tabela 4. Zakresy poszczegoélnych rodzajow zabiegéw na poziomie ostrzegawczym w km

- - Razem
Zabiegi konieczne [km] [km]
Wzmocnienie wg projektu 2136,0
Warstwa Scieralna z wyréwnaniem 2 160,2 6 858,5

Zabiei iowierzchniowi 2 562i3

Na poziomie ostrzegawczym znajduje sie ponad 6 800 km drég, na ktérych nalezy wykonac:
prawie 2 600 km zabiegéw powierzchniowych oraz 2 200 km wyréwnania. Nalezy podkresli¢,
ze wzmocnienia nawierzchni nalezy wykonac¢ na sieci dtugosci ponad 2 100 km. kacznie
wzmocnienia i wyréwnania, nalezy zaplanowa¢ i wykona¢ na sieci droég

o ditugosci prawie 4 300 km.

Uwagi:
1/ Zamieszczone zakresy zabiegdw typu wzmocnienie wynikajg ze stanu technicznego

nawierzchni, nie uwzgledniajg odcinkéw w dobrym stanie technicznym, wymagajacych
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wzmocnienia ze wzgledu na zobowigzania Polski zapisane w Traktacie Akcesyjnym (pozostato
okoto 1 400 km).

2/ W zestawieniach nie ujeto odcinkow wymagajacych wzmocnien, na ktorych
aktualnie wprowadzono ograniczenia dopuszczalnej masy catkowitej. W takich przypadkach
stan parametrow eksploatacyjnych nawierzchni na odcinkach jest poprawny, natomiast
konstrukcja nawierzchni wymaga wzmocnienia.

3/ Zatozenie o hierarchicznosci zabiegdw nie oznacza, ze potrzeby dla poszczegdlnych
ich rodzajow s roztaczne. Dla odcinka wykazujgacego np. zty stan wszystkich parametrow
eksploatacyjnych wykonanie wyrdéwnania zamiast wzmocnienia oznacza¢ bedzie,
ze zlikwidowane zostang koleiny i nierdwnosci podiuzne oraz poprawie ulegng cechy
powierzchniowe. Nadal jednak nos$nos$¢ bedzie niewystarczajaca, cho¢ w pierwszym okresie
po wykonaniu zabiegu warstwa powierzchniowa nie ulegnie spekaniom - tego rodzaju

uszkodzenia pojawig sie po pewnym okresie uzytkowania.

Mapki z lokalizacjq odcinkéw typowanych zabiegéw remontowych nawierzchni w oddziatach GDDKIA zamieszczono

w zatgczniku nr 1 do niniejszego dokumentu.

2.2. 0godiny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych w zarzadzie

koncesjonariuszy autostrad

Ogodlny stan techniczny odcinkdw u poszczegdlnych (trzech) koncesjonariuszy

zaprezentowano na rysunku nr 5.

5,4%

D Klasa A DOKlasa B BmKlasa C

Rysunek 5. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych znajdujacych
sie w zarzadzie trzech koncesjonariuszy
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Udziat procentowy klas stanu technicznego w odniesieniu do drdg zarzadzanych przez

poszczegolnych koncesjonariuszy, zamieszczono w tabeli nr 5.

Tabela 5. Stan techniczny nawierzchni odcinkéow drég krajowych na koniec 2013 roku

w zarzadzie poszczegdlnych koncesjonariuszy - dfugosé¢ odcinkéw w rozwinieciu
na jedna jezdnie [km]

o AWSA S.A. GTCS. A. STALEXPORT Razem
Koncesjonariusz S.A.

[km]

RAZEM 508,4 303,8 120,0 932,2

Jak wida¢ na rysunku i w tabeli, prawie 6% odcinkow drég (53 km), bedacych w zarzadzie

koncesjonariuszy znajduje sie w klasie B i C, nalezy wiec na nich wykona¢ remonty
nawierzchni.

2.3. 0Ogodiny stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych w zarzadzie
GDDKIiA oraz koncesjonariuszy autostrad

Po zagregowaniu wynikéow ogdlnego stanu technicznego odcinkdéw bedacych w zarzadzie

GDDKIA oraz koncesjonariuszy tgczne wyniki zaprezentowano w tabeli nr 6.

Tabela 6. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég krajowych na koniec 2013
roku w zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjonariuszy

Stan [km] [%]

niezadowalajacy 4 377 9

Razem 21 165,5 100,0

Jak wida¢ w tabeli, ponad 67 % odcinkdw drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA
oraz koncesjonariuszy znajduje sie w stanie dobrym, a niespetna 33 % w stanie

niezadowalajacym i ztym.
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2.4. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w zarzadzie GDDKIA

w poszczegodlnych wojewddztwach/oddziatach

Stan nawierzchni drog krajowych w poszczegdlnych regionach kraju jest niejednolity.
Z prowadzonych analiz parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni, ktérych wyniki
zamieszczono w zatgczniku nr 3 do niniejszego dokumentu, wynikajg nastepujace zaleznosci:
koleiny wystepujg przewaznie w wiekszosci wojewddztw centralnych oraz wschodnich. Niskie
wiasciwosci przeciwposlizgowe notowane sg szczegdlnie w wojewodztwach potudniowo-
wschodnich oraz dolnoslaskim. Rozktady klas réwnosci podtuznej s bardzo podobne,
natomiast bardzo zrdznicowany jest rozktad stanu spekan nawierzchni. Po zagregowaniu
wynikdéw stanu technicznego poszczegdlnych parametrow w ocene globalng, ocena stanu
nawierzchni sieci drogowej w poszczegdlnych wojewddztwach zaprezentowana zostata na

rysunku nr 6 i tabeli nr 7.

80,4%

10,1%

19’206

31,9% 151% 27,6% 14,1%

70,0%

20,4%

10,3%

8,4%

21,1%

22,7% 67,0%

70,5% 9.3% 5639

Legenda 14,2%

19,7%
I stan dobry
1 stan niezadowalajacy
B =tan ziy

66,1%

Rysunek 6. Oceny stanu nawierzchni dréog krajowych w poszczegélnych
wojewoddztwach/oddziatach
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Tabela 7. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegélnych wojewodztwach/oddziatach

BK BY GD KA KI KR LU tD oL opP PO RZ Sz WA WR ZG
W | @ |G| @ |G| © | @ | @ | (9| @0 | (22) | (13) | (14) | (15 | (16)
Stan dobry 70,7 62,8 80,4 56,8 67,0 80,0 67,7 64,7 75,4 70,5 58,3 66,1 76,6 70,0 51,6 53,0
Stan
niezadowalajacy 19,2 21,1 13,5 33,9 22,7 13,6 17,8 21,5 16,5 21,1 27,6 19,7 12,2 21,2 28,0 31,9
Stan zty 10,1 16,1 6,1 9,3 10,3 6,4 14,5 13,8 8,1 8,4 14,1 14,2 11,2 8,8 20,4 15,1
W tabeli nr 8 oraz na rysunku nr 7 zaprezentowano natychmiastowe i faczne potrzeby

remontowe w poszczegdlnych wojewddztwach. Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki

natychmiastowych potrzeb remontowych oraz tacznych potrzeb remontowych. Wskazniki

natychmiastowych potrzeb remontowych (wskazniki d) stanowig stosunek diugosci sieci

w stanie ztym do dtugosci sieci administrowanej w danym wojewodztwie.

Wskazniki fgcznych potrzeb remontowych (wskazniki cd) stanowig stosunek dtugosci sieci

w stanie ztym i niezadowalajacym do dtugosci sieci administrowanej w danym wojewddztwie.

Tabela 8. Wartosci wskaznikéw natychmiastowych oraz facznych potrzeb remontowych

Wojewddztwo

10

11

12

13

14

15

16

$rednia

Wskaznik d

0,10

0,16

0,06

0,09

0,10

0,06

0,15

0,14

0,11

0,08

0,14

0,14

0,11

0,09

0,20

0,15

0,12

Wskaznik cd

0,29

0,37

0,20

0,43

0,33

0,20

0,32

0,35

0,25

0,30

0,42

0,34

0,23

0,30

0,48

0,47

0,33

Srednia cd
w kraju

Sredniad
w kraju

Rysunek 7. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz facznych potrzeb remontowych
(cd) w wojewddztwach/oddziatach

W siedmiu wojewodztwach odcinki o ztym stanie technicznym przekraczajg $rednig krajowa.
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Najwiekszy udziat odcinkdw w stanie ztym zostat stwierdzony w wojewodztwie dolnoslgskim.
Najwyzsze faczne potrzeby remontowe (stan zty + niezadowalajacy) wystepujq

w wojewddztwach: slaskim, dolnoslgskim, lubuskim oraz wielkopolskim.

W wiekszosci wojewddztw dominujg problemy z odcinkami wymagajacymi natychmiastowego

wyrownania, wynikajace z faktu wystepowania kolein w nawierzchni jezdni.

Nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajowych jest zrdznicowany, tak pod wzgledem
catkowitych potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdlnych
zabiegach remontowych. Wiekszos¢ parametrow technicznych notuje odmienne rozktady
powodujac, ze potrzeby remontowe w poszczegolnych wojewddztwach sg rozne.

Jednym z powodow tej sytuacji sa duze rdznice w obcigzeniu sieci drog krajowych
w poszczegolnych wojewddztwach. Zdecydowanie najwieksze sSrednie obcigzenie ruchem,
wynoszace ponad 18 000 poj./dobe, wystgpito w wojewodztwie $Slgskim. Duze obcigzenie
ruchem, wynoszace s$rednio okoto 11 000 poj./dobe, zarejestrowano w wojewodztwach:
matopolskim, t6dzkim, dolnoslaskim, mazowieckim i wielkopolskim. Najmniejsze obcigzenie
ruchem, ponizej 7 000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwach: warminsko-mazurskim,
podlaskim oraz zachodniopomorskim. Na drogach miedzynarodowych zdecydowanie
najwiekszy ruch, wynoszacy $rednio powyzej 35 000 poj./dobe, wystepowat w wojewddztwie
$laskim. Bardzo duze obcigzenie sieci drog miedzynarodowych, wynoszace $rednio ponad
20 000 poj./dobe, wystepowato w wojewddztwach: opolskim, matopolskim i mazowieckim.
Najmniejszy ruch na drogach miedzynarodowych, ponizej 11 000 poj./dobe, wystepowat

w wojewddztwach: lubelskim, podlaskim i zachodniopomorskim [4].

Rozktad wartosci maksymalnych, minimalnych oraz srednich wskaznika natychmiastowych

potrzeb remontowych w latach 2004-2013 przedstawia rysunek nr 8.

| warto$¢ max w skaznika d 0,48 0,39 0,40 0,35 0,32 0,27 0,24 0,25 0,18 0,20
@ w arto$¢ min w skaznika d 0,08 0,10 0,12 0,13 0,12 0,12 0,11 0,08 0,07 0,06
@ $rednia warto$¢ wskaznikad| 0,25 0,25 0,23 0,23 0,21 0,19 0,19 0,17 0,13 0,12

Rysunek 8. Rozkiad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w latach
2004-2013
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Obserwujac na przestrzeni lat 2004-2013 rozktad wartosci maksymalnych i minimalnych
wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych, nalezy stwierdzi¢, Ze rdznica miedzy
tymi wskaznikami maleje, co oznacza, Ze stan sieci drog krajowych w poszczegdlnych

wojewodztwach ulega stopniowemu ujednoliceniu.

Na koniec 2013 roku rdéznica pomiedzy wartosciag maksymalng i minimalng wskaznikéw d
wyniosta 0,14. Srednia wartoé¢ wskaznika, wynoszaca w 2004r. 0,25 na koniec 2013r.

spadta do wartosci 0,12.

2.5. Stan techniczny nawierzchni giéwnych ciagéow drég krajowych w zarzadzie
GDDKiA

Sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych (SDR) w 2010 roku na sieci drég krajowych
wynosit 9 888 poj./dobe (w tym: 4,3% to ciezarowe bez przyczep, 14,8% - ciezarowe
Z przyczepami/naczepami, 0,9% - autobusy). Obcigzenie ruchem pojazdami silnikowymi nie
byto rownomierne dla catej sieci, lecz wzrastato ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie
funkcjonalnym. Na drogach miedzynarodowych SDR w 2010 roku wynosit 16 667 poj./dobe
(w tym: 4,5% stanowig  ciezarowe bez przyczep, 18,2% - ciezarowe
z przyczepami/naczepami, 0,8% - autobusy), za$ na pozostatych drogach krajowych 7 097
poj./dobe (w tym: 4,1% to ciezarowe bez przyczep, 11,5% - ciezarowe
Z przyczepami/naczepami, 1% - autobusy) [4].

Ciagi komunikacyjne - drogi miedzynarodowe, objete oceng przedstawia rysunek nr 9,
natomiast zagregowane dane z ocenami stanu tych ciggéw drogowych zamieszczono w tabeli
nr 9. W zestawieniu nie uwzgledniono rozktaddéw ocen stanu technicznego odcinkéw drog

w zarzadzie koncesjonariuszy.

B2

Rysunek 9. Gtdwne ciagi komunikacyjnych drég krajowych - drogi miedzynarodowe [5]
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Tabela 9. Porownanie ocen stanu technicznego nawierzchni sieci drég krajowych oraz drog
miedzynarodowych na koniec 2013r. (oznaczenia w tabeli DK - wszystkie drogi
krajowe, DM- tylko drogi miedzynarodowe).

DK | DM | DK | DM |Réznica
[km] [%]

Stan

niezadowalajacy

20 233|7 878/ 100,0 |100,0

Nalezy stwierdzi¢, ze stan dobry gtownych ciagow komunikacyjnych - drog
miedzynarodowych zarzadzanych przez GDDKIA jest prawie o 9% lepszy niz ogdlny stan

dobry catej sieci drog krajowych.

2.6. O0golny stan techniczny poboczy i elementéow odwodnienia drég krajowych
w zarzadzie GDDKIA

Elementami infrastruktury, ktérych utrzymanie jest niezwykle istotne dla trwatosci
nawierzchni drég sg dobrze funkcjonujace systemy odwodnienia oraz dobrze utrzymane (nie
zanizone lub zawyzone) pobocza nieutwardzone.

Wyniki stanu technicznego elementéw systemu odwodnienia drég na koniec 2013 roku

przedstawiono na rysunku 10 oraz w tabeli nr 10.

@ Stan dobry @ Stan niezadowalajacy B Stan zty

Rysunek 10. Stan techniczny elementéw odwodnienia drég
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Tabela 10. Stan techniczny elementow odwodnienia drég

Razem 26 458,5 100,00

Stan elementéw systemu odwodnienia drég krajowych jest poréwnywalny ze stanem
technicznym nawierzchni. Na koniec 2013r. odwodnienie w stanie dobrym stwierdzono na
66% odcinkéw drdg, natomiast w stanie ztym i niezadowalajacym na ponad 34% odcinkéw

drdg.

Wyniki stanu technicznego poboczy nieutwardzonych na koniec 2013 roku przedstawiono na

rysunku 11 oraz w tabeli nr 11.

@ Stan dobry @ Stan niezadowalajacy B Stan zty

Rysunek 11. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych

Tabela 11. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych

Razem 27 043,7 100,00

W przypadku poboczy nieutwardzonych stan dobry zanotowano na ponad 83 % odcinkdéw

drog. Natomiast udziat procentowy stanu ztego i niezadowalajacego wynidst niespetna 17%.
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3. Zmiany stanu technicznego sieci drog krajowych w ostatnich

latach

3.1.

Obserwacjami

zmian parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni

Zmiany stanu parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni

sieci

drog

krajowych objeto ostatnie piec¢ lat czyli porownano wyniki badan poszczegélnych parametrow

dokonanych w latach 2009-2013. Pordwnania poszczegdlnych parametrow prezentujg

rysunki 12,13,14,15,16.

Spekania 2013

Spekania 2012

Spekania 2011

Spekania 2010

Spekania 2009

0.0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Spekania 2009 Spekania 2010 Spekania 2011 Spekania 2012 Spekania2013

oA 42 3% 43,2% 47.8% 52.1% 54,3%
(=12] 44 4% 44, 1% 41.1% 37,4% 35,0%
oc 8,5% 8.4% 7.6% 6,9% 6.9%
mD 4.8% 4,3% 3,6% 3,6% 3,7%

Rysunek 12, Stan spekan

Zmiany stanu spekan przebiegajg réwnomiernie. Na koniec 2009 roku w klasie A i B
znajdowato sie prawie 87% odcinkow sieci drég krajowych, w 2013r. odcinkéw w tych

klasach przybyto o prawie 3%. W poréwnaniu do 2009 roku udziat drég w klasie A zwiekszyt

sie 0 12%, kosztem pozostatych klas.

Rownosé 2013

RoOownosé 2012

ROwnosc¢ 2011

Rownos¢ 2010
ROwnos¢ 2009
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100.0%
Rownosc 2009 Rownosc 2010 Rownosc 2011 Rownos¢ 2012 Rownos¢ 2013

oA 61,7% 63,6% 66,4% 71.8% 75.4%
oB 271% 25,7% 24,1% 21.3% 19,8%
oc 7.9% 7.2% 6,4% 4.5% 3.3%
mD 3,3% 3,4% 3,2% 2.4% 1,5%

Rysunek 13. Rownos¢ podiuzna
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Réwnos¢ podtuzna od kilku lat notuje jeden z lepszych rozktaddéw sposérdd ocenianych cech
nawierzchni. Zmiany tego parametru nastepujq powolnie. Poréwnujac pie¢ ostatnich lat,
udziat klasy C i D zmniejszyt sie o ponad 6%. W klasie A zauwazalna jest wyrazna tendencja

do poprawy od 2009 r. wzrost 0 13,7%.

Koleiny 2013
Koleiny 2012
Koleiny 2011
Koleiny 2010
Koleiny 2009
0,0% 25,0% 50,0% 75.0% 100,0%
Koleiny 2009 Koleiny 2010 Koleiny 20711 Koleiny 2012 [ Keleiny 2015
oA £8.8% 57.9% 58,3% 64.4% 65.9%
oB 17 5% 18.3% 19.2% 18.7% 19.6%
oc 12.2% 115% 10,3% £.8% 8.0%
ED 115% 12.2% 1.7% 8.1% 5.4%

Rysunek 14. Koleiny

Oceniajqc ten parametr nalezy stwierdzi¢, ze od 2011 roku notuje sie corocznie wzrost sieci
drog w stanie dobrym oraz spadek dtugosci odcinkdéw skoleinowanych na poziomie
ostrzegawczym w klasach C i D. Od 2010r. udziat procentowy wynikdw notowanych

w najwyzszej klasie A wzrost o 8%, natomiast w klasie D zmalat o 5,8%.

Powierzchnia2013

Powierzchnia2012

Powierzchnia2011

Powierzchnia2010

Powierzchnia 2009

0.0% 25,0% 50,0% 75.0% 100.0%
Powierzechnia 2009 | Powierzchnia 2010 | Powierzehnia 2011 Powierzechnia 2012 | Powierzchnia 2013

DA 64,2% 65,7% 70,5% 74,2% 76,0%
OB 32,5% 31,2% 27.2% 23,7% 21,8%
oc 2.7% 2.7% 2,0% 1,8% 1,9%
mD 0.6% 0.4% 0,2% 0,2% 0,3%

Rysunek 15. Stan powierzchni
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Stan powierzchni to parametr notujacy najkorzystniejsze rozktady klas. Nalezy podkresli¢, ze
wyniki tego parametru nalezy rozpatrywac tacznie z wynikami oceny stanu spekan.
Stosowana metodyka oceny powoduje, ze odcinki wymagajgce wzmocnien nie sg oceniane
pod katem potrzeb zabiegow powierzchniowych (wynikajacych gtéwnie z ubytkéw ziaren lub
lepiszcza w nawierzchni). W ciggu pieciu ostatnich lat zanotowano wzrost klasy A o prawie
12%.

WF. przeciwpeoslizgowe 2013

Wt przeciwposiizgowe 2012

Wt przeciwposlizgowe 2011

Wi. przeciwposiizgowe 2010

WH. przeciwposiizgowe 2009

0,0%

25,0%

50,0%

75,0%

100,0%

Wit WAL Wi Wh. Wit
przeciwposlizgowe |przeciwposlizgowe [przeciwposlizgowe [przeciwp oslizgowe |przeciwposlizgowe
2009 2010 2011 2012 2013
oA 16,3% 14,8% 16,2% 19,9% 18,8%
oB 61,8% 63,0% 59,4% 55,9% 61,2%
oc 17,0% 17.4% 19,6% 20,4% 16,7%
mpD 4,9% 4,8% 4,7% 3.8% 3,3%

Rysunek 16. Wtasciwosci przeciwposlizgowe

W przypadku witasciwosci przeciwposlizgowych (szorstkoéci), widoczny jest brak statej

tendencji wzrostowej lub spadkowej. Nalezy bra¢ pod uwage, ze wyniki pomiarow
wiasciwosci przeciwposlizgowych sg wrazliwe na wiele czynnikéw, w tym na: warunki
atmosferyczne, pore roku, zawarto$¢ lepiszcza, naturalne zanieczyszczenie nawierzchni.
Informacje o rozktadzie klas tego parametru, uzupetnione danymi o stanie powierzchni,

pozwalaja planowac remonty nawierzchni w zakresie zabiegéow powierzchniowych.

Wyniki analizy zmian poszczegdlnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni
pozwalajag stwierdzi¢, ze kluczowe parametry, ktére majg wptyw na bezpieczenstwo
uzytkownikow drdg, ulegty poprawie.

Na uzyskiwane wyniki, poza corocznie wykonywanymi remontami odcinkdw nawierzchni oraz

oddawanymi nowymi inwestycjami drogowymi majg wptyw:

1) udoskonalanie procedur i technik pomiarowych wprowadzonych w 2001 roku w tym,

rozszerzenie w 2007 roku systemow diagnostyki o ocene nawierzchni betonowych;

2) przyjeta zasada ze odcinki w realizacji, na ktérych roboty nawierzchniowe trwajg ponad

jeden rok, nie sq uwzgledniane w analizach;
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3) przyjeta zasada ze dla odcinkdw nowo-wybudowanych lub wyremontowanych, ktore
w danym roku zostaty oddane do uzytkowania, a na ktorych nie wykonano pomiardw,
przyjmowany jest stan techniczny poszczegdlnych parametrow na poziomie dolnej
granicy klasy A oraz w przypadku znikomej czesci braku danych na odcinkach, ktore

majg po kilkanascie i wiecej lat przyjmowana jest gorna granica klasy D;

4) zmiana technologii wykonywania warstwy Scieralnej nawierzchni, dotyczy to gtownie
powszechnego stosowania od 2006 roku technologii SMA, ktdéra osigga wymagane
parametry w zakresie wlasciwosci przeciwposlizgowych w pierwszych miesigcach jej

eksploatacji.

Mapki z lokalizacja odcinkéw w poszczegdlnych klasach technicznych wybranych parametréow

nawierzchni zamieszczono w zatgczniku nr 2 do niniejszego dokumentu.

3.2. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegow

nawierzchni

Na rysunku nr 17 przedstawiono tgczne potrzeby natychmiastowe w zakresie zabiegow

remontowych w odniesieniu do roku 2012.

Razem wymaga zabiegu .

Zabiegi powierzchniowe

Wyréw nania .

Wzmocnienia

0% 5% 10% 15% 20%
Wzmocnienia Wyréw nania Zabiegi pow ierzchniow e | Razem wymaga zabiegu
o 2013 3,7% 6,4% 2,4% 12,5%
O 2012 3,6% 7,6% 2,4% 13,6%

Rysunek 17. taczne potrzeby natychmiastowe w zakresie zabiegow

Na 12,5% dtugosci sieci drog krajowych zabiegi remontowe nalezy wykona¢ natychmiast.
Wzgledem 2012r. ilos¢ ta spadta o 1,1 %. Spadek ten nastgpit przede wszystkim poprzez
wykonanie w 2013r. zabiegow z grupy wyréwnan. W przypadku zabiegéw powierzchniowych
potrzeby remontowe notowane sg na takim samym poziomie jak w roku 2012. Procent

odcinkow wymagajacych wzmocnien praktycznie tez jest poréwnywalny do roku 2012.
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3.3. Zmiany stanu technicznego poboczy i elementéw systemu odwodnienia drég

Na rysunku 18 przedstawiono procentowy rozkiad ocen stanu poboczy nieutwardzonych,
a na rysunku 19 procentowy rozktad ocen stanu elementéw odwodnienie w ostatnich pieciu
latach czyli w latach 2009 - 2013 [2].

(%] stan techniczny poboczy nieutwardzonych
o
an.0
200 77.0 77.2 - + 83.2
75.9" o ' 82.0
70,0
20,0
50.0
400
10,0
s0.0 14.6 a— 13.9
— iy e 9.6 8.8
oo 4+— ¢
"o 04 o4 8.9 = %0
7 grudzizn 2009 ' grudzien 2010 ' grudzien 2011 ' grudzien 2012 ' grudzien 2013
| s Ok niezadow ala acy —— |

Rysunek 18. Procentowy rozkfad ocen stanu poboczy nieutwardzonych w latach 2009 - 2013

%1 stantechniczny elementow odwaoadnienia
0,0
62.3 -
= »> - 65,2
f0.0 = |
55 9" 57.6
0.0
40.0
30,0
Dy ﬂo 22.3 221
) 26.8 —r A 19.9
0.2 —s
14.8
- 17.3 17.4 15.6 15.6
0.2 | I I | I
arudzien 2009 grudzien 2010 gruczien 2011 gruclzien 2012 gruclzien 2013
| - dabiry niezadowalajasy — | |

Rysunek 19. Procentowy rozktad ocen stanu elementéw odwodnienia w latach 2009 - 2013

Z analizy danych na rysunkach 18-19, wynika, ze dla obu ocenianych elementéw, notowany
jest ciagty wzrost diugosci odcinkédw w stanie dobrym w stosunku do dtugosci odcinkéw
w stanie ztym i niezadowalajacym. W ciggu pieciu lat udziat procentowy wynikéw
notowanych w klasie A wzrdost w przypadku oceny stanu odwodnienia o ponad 9%,

a przypadku oceny stanu poboczy o ponad 7%.
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4. Potrzeby finansowe wynikajace ze stanu technicznego sieci

drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA

4.1. Potrzeby w zakresie remontow nawierzchni

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do oszacowania potrzeb finansowych
w zakresie remontow sieci drogowej.

Potrzeby oszacowano, zakladajac przywrocenie wlasciwych parametrow
eksploatacyjnych nawierzchniom. Oznacza to, ze wielkosci dalej przedstawiane nie
obejmujg takich pozycji jak: budowa utwardzonych poboczy, poszerzenia jezdni, korekty
geometrii fukdw i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich jezdni, dodatkowych paséw ruchu,
remonty i wzmocnienia drogowych obiektéw inzynierskich, budowa elementéw wyposazenia
drég, montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz odcinkéw wymagajacych
wzmocnien, na ktorych aktualnie ograniczono ruch pojazdow ciezarowych poprzez
ograniczenia dopuszczalnej masy catkowitej (na tych odcinkach z reguty stan techniczny
wiekszosci parametréw jest dobry, natomiast konstrukcja nawierzchni  wymaga

wzmocnienia).

Na rysunku 20 przedstawiono potrzeby finansowe dotyczace potrzeb natychmiastowych
tj. wielkos¢ s$rodkéw finansowych pozwalajacych na wykonanie wszystkich zabiegow

koniecznych czyli likwidacje odcinkéw drog w stanie ztym.

o

1000 2000 3000

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe
min zt
(poziom cen koniec 2013 roku

Wyréw nania

Wzmocnienia

Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM

02014 1427 906 97 2430

B2013 1389 1081 95 2 566

Rysunek 20. Natychmiastowe potrzeby finansowe w 2014 roku (likwidacja stanu ztego)
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Aby wykonac¢ zabiegi na odcinkach drég ktérych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu zlego, nalezaloby zabezpieczy¢ w 2014r. srodki w wysokosci 2,4 mid zi.
W tabeli ponizej wykresu podano, dla poréwnania, odpowiednie wielko$ci zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych w pierwszym kwartale 2014r. oraz

dtugosci sieci ocenionej na koniec 2013 r.

Na rysunku 21 przedstawiono potrzeby finansowe dotyczace potrzeb tacznych tj. wielkos¢
$rodkow finansowych pozwalajacych na wykonanie wszystkich zabiegow zalecanych czyli

likwidacje odcinkow drég w stanie ztym i niezadowalajacym.

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe
min zi

(poziom cen na koniec 2013 rok|

Wyréw nania

Wzmocnienia

Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM

02014 4058 1512 512 6 083

m 2013 4045 1771 592 6 408

Rysunek 21. taczne potrzeby finansowe w 2014 roku (likwidacja stanu niezadowalajacego
i ztego)

Na wielko$¢ tgcznych potrzeb w 2014 roku, podobnie jak w 2013r. najwiekszy wptyw ma
dtugos$¢ odcinkdw wymagajacych zabiegéw typu: wyrdwnania i wzmocnienia. Nalezy
podkresli¢, ze pomimo mniejszego, wymaganego do wykonania zakresu wzmocnien,
mierzonego liczbg kilometrow, cena jednostkowa tego typu zabiegu jest Srednio 2-krotnie

wyzsza od typowego zabiegu wyrdéwnania.
Aby wykonac zabiegi na odcinkach drég ktérych nawierzchnie zakwalifikowano do

stanu zlego i niezadawalajacego, nalezaloby zabezpieczy¢ w 2014r. srodki

w wysokosci 6,1 mid zi.
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4.2. Potrzeby w zakresie remontow poboczy i elementéw odwodnienia drég

Dane o stanie technicznym poboczy oraz elementéow odwodnienia drég stuzg m.in. do
oszacowania potrzeb finansowych w zakresie utrzymania sieci drogowej.

Do oszacowania potrzeb finansowych wykorzystano m.in. usrednione ceny poszczegolnych
zabiegow remontowych wykonywane na poboczach nieutwardzonych oraz elementach

systemu odwodnienia drdg, zebrane z Oddziatéw GDDKIA [7].

Wg danych na koniec 2013r., szacowane potrzeby finansowe niezbedne na odnowy
poboczy nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia na sieci drog

krajowych wynosza 470 min zi.

W celu powstrzymania degradacji nawierzchni drég krajowych, prace remontowe na
poboczach i elementach systemu odwodnienia, powinny koncentrowaé sie w pierwszej
kolejnosci na odcinkach, ktére nie bedg w najblizszym czasie poddane zabiegom, a ich stan
techniczny jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajgcego.

Realizacja nowych licznych inwestycji wymaga zabezpieczenia s$rodkéw finansowych na
biezace utrzymanie powstatej infrastruktury drogowej. Jest to niezwykle istotne, gdyz koszty

utrzymania autostrad i drég ekspresowych sg okoto 2,5 razy wieksze od drdg klasy GP lub G.

5. Dziatania GDDKIA

GDDKIA systematycznie prowadzi dziatania umozliwiajace wdrazanie optymalnych rozwigzan

pozwalajacych minimalizowac¢ koszty oraz zapewnienie dobrej jako$¢ prowadzonych robét.

Efektem tych dziatan jest zmniejszenie liczby odcinkow drég w stanie zlym na
korzy$¢ odcinkéw w stanie dobrym. Przebieg tego procesu od roku 2001 do 2013

zaprezentowano na rysunku nr 22.

70.0
1 pii
60.0
Stan i
drég
50.0
[%] |
40,0 -
30,0 +

Uwaga: Nz poprawe
sfanu techiniczirego T
nawierzchn drig
Krajowychzarzgizanyclt 20.0
przez GODKIA na

koniec 2013 roku

istatny wolyw miady 10.0

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [ 2013

e Stan dobry [90] 285 | 370 | 401 | 455 | 489 | 532 | 949|536 | 596 | 591 | 588 | 627 | 661
4 Stanniezadowalajgcy [%)] | 375 | 334 [ 303 | 287 | 262 | 234 | 226 | 251 | 21,5 | 220 [ 236 | 238 | 214
v Stan zdy (%] 340 | 206 | 2096 | 258 | 24,0 | 234 | 225 | 213 | 180 | 180 | 176 | 125 | 125

Rysunek 22. Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2013
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W 2001r. udziat odcinkdéw w stanie ztym przekraczat o 5,5 % udziat odcinkéw w stanie
dobrym (czerwony stupek spadku na rysunku). Od 2002r. notowany jest cigqgty wzrost
dtugosci odcinkéw w stanie dobrym w stosunku do dtugosci odcinkéw w stanie ztym, co
obrazujq zielone stupki wzrostu. W 2013 roku rdznica ta wyniosta juz prawie 54% na korzys¢
stanu dobrego nawierzchni. Analizujac ostatnie lata nalezy zauwazy¢ spadek udziatu
odcinkéow nawierzchni w stanie ztym, co obrazuje czerwona linia spadku. Tendencja ta
utrzymuje sie pomimo faktu znacznego wzrostu ruchu ciezarowego, tj. o okoto 30%

w 2010r. w stosunku do wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu z 2005 roku.

W ciagu kolejnych lat, pomimo ciagtego wzrostu ruchu pojazdow (w tym pojazdow
ciezkich), udato sie zwiekszy¢ do ponad 66% ilos¢ odcinkdw nawierzchni w stanie
dobrym. Istothnym czynnikiem tych zmian, w ostatnich latach, s oddawane do

ruchu inwestycje drogowe - w wiekszosci drogi klasy A i S.

Ilo$¢ drog krajowych wyremontowanych oraz oddanych do uzytku w latach 2006-2013

pokazuje rysunek 23.

1400,0 r 6000,0
1200,0 + 1 50000
10000 + Dane z PBDK 2008-2012 oraz 2011-2015, |
[km] Podsumowania wg. daty oddania do ruchu (uwzgl_edniajqc -+ 4000,0
800,0 czesciowe oddania do ruchu) w tym projekty realizowane | [km]
w ramach PPP. f 130000
600,0 / —
// 4 2000,0
400,0 —
200,0 —m ;:‘——_ | + 1000,0
0,0 0,0
do 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Razem
A 176,9 24,8 82,0 94,3 7,5 209,6 298,2 130,1 1023,5
=S 44,3 67,4 108,8 92,3 108,1 94,6 327,9 172,9 1016,3
C—GPIG 149,7 206,0 248,1 238,8 238,4 99,9 76,1 53,9 1311,0
== Pozostale drogi 0,0 4,0 2,3 0,0 3,0 1.4 12,3 2,5 25,4
e} gcznie oddano do ruchu 370,9 302,1 441,3 425,5 357,0 405,5 714,5 359,4 3376,2
=@ OgGlem wy remontowano 1407,0 600,0 859,0 591,0 798,0 873,0 677,0 5805,0

Rysunek 23. Ilos¢ drc’o_tly krajowych wyremontowanych oraz oddanych do uzytku w latach
2006-2013

Poddajac analizie okres ostatnich pieciu lat w latach 2009 - 2013 taqcznie oddano do ruchu
ponad 2 200 km drdg oraz przeprowadzono réznego rodzaju remonty na prawie 3 800 km

odcinkow drdég zarzadzanych przez GDDKIA.

1 W zwigzku z przeprowadzong w ubiegtym roku, na polecenie MIR, weryfikacjg kilometrazy oraz dat oddania poszczegdlnych odcinkéw drég
do ruchu nastgpita zmiana w sprawozdawczosci za lata ubiegte. Zamieszczone w tabeli dane obrazujg faktyczny zakres inwestycji

realizowanych w ramach kontraktéw i nie mozna ich utozsamia¢ z rozwojem sieci drogowej.
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6. Podsumowanie i wnioski

1. Analizowana sie¢ drog krajowych (razem z odcinkami koncesjonowanymi) na

koniec 2013r. miala dlugos$¢ ponad 21 160 km.

2. Na koniec 2013 roku udzial sieci w stanie zltym wynosit 12% (drogi o dlugosci
ponad 2 500 km), niezadowalajacym 20,7% (drogi o dlugosci prawie 4 400 km)
i dobrym 67,3% (drogi o dtugosci ponad 14 200 km).

3. Na koniec 2013 roku szacowane, laczne potrzeby remontowe nawierzchni,
poboczy i elementéow systemu odwodnienia, dzieki ktorym mozliwe byloby
wyeliminowanie wystepowania na catej sieci drogowej odcinkéw w stanie zitym
wynosza 2,9 mld zt. Natomiast, taczne potrzeby remontowe dla tych elementow
dzieki ktérym mozliwe byloby wyeliminowanie wystepowania na calej sieci

drogowej odcinkéw w stanie ztym i niezadowalajacym wynosza 6,6 mid zt.

4. W podanych kwotach nie uwzgledniono potrzeby przebudowy okoto 200 km
drég krajowych, ktorych szeroko$¢ wynosi ponizej] 6m oraz odcinkow
wymagajacych wzmocnien na ktorych aktualnie ograniczono ruch pojazdow

ciezarowych poprzez ograniczenia dopuszczalnej masy catkowitej.

5. Najgorszy stan techniczny (stan zty i niezadowalajacy) na koniec 2013r.
stwierdzony zostal w wojewodztwach: dolnoslaskim, Ilubuskim 1 $laskim.
Najwiekszy udziat procentowy odcinkéw w stanie dobrym posiadaja wojewdédztwa:

pomorskie, matopolskie i zachodniopomorskie.

6. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA
w ciagu ostatnich lat ulega systematycznej poprawie — na koniec 2013r. stan dobry
wzrost do poziomu ponad 66%. Na poprawe stanu technicznego nawierzchni drég
krajowych zarzadzanych przez GDDKIA wazny wplyw mialy inwestycje drogowe

oddane do ruchu w ciagu ubiegtego roku.

7. Stan dobry drég miedzynarodowych jest o prawie 9% lepszy niz ogodlny stan

dobry catlej sieci drog krajowych.

8. Na poziom stanu technicznego drég ma takze wplyw ich biezace utrzymanie.
Koszty utrzymania drog klasy A i S, sa okolo 2,5 krotnie wyzsze niz drég o nizszych
klasach technicznych. Oznacza to potrzebe zwiekszenia wydatkéw na biezace

utrzymanie drog w kolejnych latach.

9. Raport o stanie nawierzchni sieci drog krajowych dostepny jest na stronie
internetowej GDDKiIiA pod adresem: http://www.gddkia.gov.pl/pl/998/system-

oceny-stanu-nawierzchni.
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ZALACZNIK nr 1

Lokalizacja odcinkow wytypowanych do
zabiegow remontowych nawierzchni
w oddziatach GDDKIiA

/zestawienia mapowe/
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ZALACZNIK nr 2

Lokalizacja odcinkow w poszczegolnych
klasach technicznych (A,B,C,D)
z wybranymi parametrami techniczno-
eksploatacyjnymi nawierzchni
w oddziatach GDDKIiA

/zestawienia mapowe/
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ZALACZNIK nr 3

Stan techniczny parametrow techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni
w poszczegolnych oddziatach GDDKIiA

/zestawienia geostatystyczne/
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ZALACZNIK nr 4

Lista odcinkow z lokalizacja najpilniejszych
zabiegow remontowych - przyjeto
priorytet poprawy stanu bezpieczenstwa
ruchu, dla ktorego przyjeto 75% lacznego

udziatu parametrow: wskaznik spekan,
koleiny, rownosci podtuznej i wiasciwosci
przeciwposlizgowe;

/do uzytku wewnetrznego/
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