GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD 7
e o ——
GO0 KIA e

Oddziat w Gdansku

Laboratorium Drogowe ul. Subistawa 5
Gospodarstwo Pomocnicze 80-354 Gdarnsk - Oliwa

NIP: 584-24-56-559

LD/GDDKIiA/SOSN/ 6 / 05

RAPORT O STANIE TECHNICZNYM
DROG KRAJOWYCH
GDDKiA ODDZIAL GDANSK

W 2004 ROKU

ZLECENIODAWCA: GDDKiIA ODDZIAL. W GDANSKU

Gdansk, luty 2005 r.

centrala (058) 511-24-80, fax. (058) 558-24-55
http: Www.lab-drog-gdansk.home.pl, e-mail: lab-drog-gdansk@home.pl
KREDYT BANK S.A. 1I/O GDANSK
101500 11711211 7001 4528 0000



Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych w 2004 roku

Spis tresci

I. Czes¢ opisowa

1. WPROWADZENIE

2. STAN TECHNICZNY SIECI DROG KRAJOWYCH

2.1 STAN TECHNICZNY NAWIERZCHNI NA POZIOMIE ODDZIALU GDDKiA

2.2 STAN TECHNICZNY NAWIERZCHNI NA POZIOMIE REJONOW

3.POTRZEBY W ZAKRESIE ZABIEGOW
UTRZYMANIOWYCH

4. ZESTAWIENIE WYNIKOW STANU NAWIERZCHNI
W LATACH 2000 - 2004

5. POTRZEBY FINANSOWE SIECI DROGOWEJ
W ZAKRESIE REMONTOWYM

10

6. OCENA GLOBALNA STANU NAWIERZCHNI

11

7. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Zatacznik: ) ) )
ZESTAWIENIE OCEN DLA REJONOW | ODCINKOW DROG

Il. Czesé graficzna — ocena stanu technicznego

stan spekan (nosnosc)

réownosc¢ podtuzna

koleiny

stan powierzchni

szorstkosc

poziom ostrzegawczy zabiegu
poziom Kkrytyczny zabiegu
poziom ostrzegawczy parametru
poziom Kkrytyczny parametru

©oNoOoOhWN =

14



Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych w 2004 roku 2

1.WPROWADZENIE

Raport zawiera informacje o stanie technicznym nawierzchni zamiejskiej sieci drog
krajowych w 2004 roku. Opracowany zostal w oparciu o zasady oceny, ktore sktadaja si¢ na
System Oceny Stanu Nawierzchni (nazywany dalej SOSN) .
»System Oceny Stanu Nawierzchni; Wytyczne stosowania” zostalty wprowadzone do
stosowania na drogach krajowych Zarzadzeniem nr 9 Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych z dnia 4.111.2002r. (dalej zwane ,,Wytycznymi...” GDDKiA).

Dhugos¢ sieci drog krajowych podlegajaca ocenie wg SOSN w Generalnej Dyrekeji
Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Gdansku wynosi 725 km / sa to drogi o nawierzchni
bitumicznej tacznie z drugimi jezdniami /. W roku 2004 pomiary wykonano na drogach
krajowych nr 1; 6; 7; 21; 22 i 25. Dane dla pozostatej dlugosci sieci w poszczegolnych
parametrach przyjete sa systemowo z roku 2003.

Zgodnie z wytycznymi BS GDDKIA 1 zleceniem GDDKIiA O/Gdansk bezposredniej ocenie
poddano w zakresie:
1. stanu spekan i stanu powierzchni - 356 km
ztegonadrodze: nr 1 - 63,2km
nr 6 - 105,1 km
nr 7 - 7,2km
nr2l - 54,6 km
nr22 - 72,9km
nr25 - 52,8km

2. pomiaréw automatycznych (réwnos$¢, koleiny, szorstko$¢) - 441 km
ztegonadrodze: nr 1 - 75,2km

nr 6 - 1782km
nr 7 - 7,2 km
nr2l - 54,6 km
nr22 - 73,3km
nr25 - 52,8km

Z uwagi na kontynuacj¢ remontow drog i planowane roboty z pomiaréw wytaczono:

- odc. drogi krajowej nr 7 objety prowadzonymi w ramach Kontraktu robotami (ok. 42 km),

- z oceny wizualnej caty odcinek Obwodowej Trojmiasta — dwie jezdnie ok. 75 km (roboty
nawierzchni zakonczone w roku 2000 1 2001).

Prezentowane dalej wyniki oceny stanu technicznego nawierzchni odnosza si¢ do pigciu
parametréw okreslajacych jakos¢ nawierzchni drogowych :

- stanu spegkan

- réwnosci podtuznej

- kolein

- stanu powierzchni

- wihasciwosci przeciwposlizgowych (w tabelach opisane jako szorstkosc¢)

Stan spekan — okres$lany jest wskaznikiem spgkan nawierzchni ,,n” na podstawie oceny
wizualnej uszkodzen nawierzchni na catej dlugosci odcinka pomiarowego.
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Inwentaryzacja wykonywana jest przez zespot pomiarowy z samochodu
dostawczego wyposazonego w elektroniczny rejestrator ,,SOWA-1".

Stan powierzchni — okreslany jest wskaznikiem stanu powierzchni ,,p” na podstawie
inwentaryzacji przeprowadzanej rownoczesnie z oceng stanu spgkan.
Z inwentaryzacji uszkodzen, o ktorych mowa wyzej, do oceny
stanu spekan przyjmowane sa:
- peknigcia siatkowe,
- peknigcia pojedyncze (podtuzne i poprzeczne),
- laty 1 wyboje.
a do oceny stanu powierzchni:
- laty 1 wyboje,
- ubytki ziaren i lepiszcza.

Roéownos$¢ podluzna — okreslana jest na podstawie pomiaru rzednych profilu podtuznego
nawierzchni  urzadzeniem profilometrycznym (w tym przypadku
laserowym), umozliwiajacym wyznaczenie wskaznika IRI, wyrazonego w
mm/m lub m/km. Zbior wskaznikéw IRI wyznaczany jest w sposob
automatyczny wg okre$lonej procedury za pomoca programow
komputerowych.

Koleiny - okreslane sa na podstawie automatycznego pomiaru glgbokosci koleiny
w zewngtrznym $ladzie kota w rownoodlegtych przekrojach poprzecznych
drogi (max. 5m.), z doktadnos$cia do 1 mm. W tym przypadku uzyty zostat
profilograf laserowy, stuzacy réwniez do oceny réwnosci podtuzne;j.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe — okreslane sa z pomiaru wspotczynnika tarcia zestawem
pomiarowym SRT-3, dokonywanego nie rzadziej niz co 100 m. Na
powierzchni zwilzonej woda w ilosci 0,5 I/m? przy pelnej blokadzie kota
pomiarowego o okreslonej oponie i predkosci pomiarowej 60 km/h.
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2.1 STAN TECHNICZNY SIECI DROG KRAJOWYCH NA POZIOMIE GDDKiA
ODDZIAL w GDANSKU

Kazdy z parametréw stanu technicznego jest oceniany w czterostopniowej skali .
Dwie pierwsze klasy A 1B uznawane sg za stan dobry, dwie ostatnie C1iD za

niezadowalajacy 1 zly , przy czym klasa D oznacza konieczno$¢ natychmiastowej poprawy.

Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych na poziomie Oddziatu w Gdansku

stanspekann  réwnosé koleiny stan pow. szorstkosc

km
Klasa stan spekan | réwnos$c¢ koleiny stan pow. szorstkosc
A 230 303 271 415 119
B 427 316 223 301 550
C 57 85 170 4 51
D 11 21 61 5 4
Suma 725* 725* 725* 725* 724*
%
Klasa stan spekan réwnosc koleiny stan pow. | szorstko$¢
A 32 42 38 57 16
B 59 43 31 41 76
C 8 12 23 1 7
D 1 3 8 1 1
Suma 100 100 100 100 100
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* Pozostate 25km (dr. kraj. nr 6 - Wejherowo 1 dr. kraj. nr 7 Gdansk-Kiezmark) jest aktualnie
W remoncie.
Dla wszystkich parametrow techniczno-eksploatacyjnych stanu nawierzchni najliczniej
reprezentowana jest klasa B — stan zadowalajacy.

Wszystkie parametry maja swoj udzialt w dwoch niezadowalajacych klasach C i D:
Od 15% w przypadku réownosci do 31% w przypadku kolein. W klasie D najgorszej
dominujg koleiny — 8%.
W dwoch najlepszych klasach A i B najwigkszy udziat maja parametry stan powierzchni 98%
1 szorstkosci 92% .

Ponizej przedstawiony jest zagregowany stan techniczny nawierzchni.
Do zlego stanu zostaly zakwalifikowane odcinki , z licznymi i rozlegtymi uszkodzeniami ,
na ktorych wymagane jest wykonanie szczegdtowych badan technicznych i dla ktorych
wymagany jest natychmiastowy remont.
W ,,Wytycznych ...” GDDKIA stan ten okreslany jest jako poziom krytyczny.

Do stanu niezadowalajacego zakwalifikowano nawierzchnie ze znacznymi uszkodzeniami,
wymagajacymi zaplanowania remontu i dla ktoérych jest co najmniej uzasadnione wykonanie
szczegdtowych badan w celu wykonania zabiegu poprawiajacego stan techniczny
nawierzchni.

W ,,Wytycznych ...” GDDKIA stan ten okreslany jest jako poziom ostrzegawczy.

Odcinki , ktore dla wszystkich parametrow zanotowaty ocen¢ co najmniej B, uznane zostaty
za zadowalajace i dobre (poziom pozadany).

Ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drog krajowych

12% mStan zty
O Stan niezadowalajacy
m Stan dobry + zadowal.

31%
% km
Stan dobry + zadowalajacy 57 412
Stan niezadowalajacy 31 227
Stan zly 12 86
Razem 100 725
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2.2 STAN TECHNICZNY SIECI DROG KRAJOWYCH NA POZIOMIE
REJONOW

Przedstawione dotychczas wyniki odnosity si¢ do stanu technicznego
nawierzchni na poziomie catej sieci drog w Oddziale w Gdansku.
Ponizej przedstawiono zmienno$¢ stanu technicznego nawierzchni w poszczegoélnych
Rejonach.

Jednym z miernikdw roznic w stanie technicznym w poszczeg6dlnych Rejonach jest
zmienno$¢ wystepowania klasy najgorszej D dla poszczegdlnych parametrow w stosunku do
dhugosci sieci drog w Oddziale.

Numery na wykresach zostaty przyporzadkowane wg nastepujacego klucza :

1 —-Rejon w Cztuchowie; 111 km

2 —Rejon w Gdansku; 154 km
3 —Rejon w Koscierzynie; 160 km
4 — Rejon w Stupsku; 115 km
5 —Rejon w Tczewie; 186 km

Proporcje zlego stanu nawierzchni (w kl. D) sieci drég krajowych w poszczegdlnych
Rejonach

( % w stosunku do catkowitej dtugosci sieci drog krajowych )

1 2 3 4 5
Stan spekan 0 0,6 0,7 0 0,1
Réwnosé 0,2 0,4 0,6 0,3 1,3
Koleiny 2,3 0,9 1,4 1,0 2,7
Stan pow. 0 0,7 0 0 0
Szorstkos¢ 0 0 0 0 0,5

O Szorstkosé

H Stan pow.
EKoleiny
ORéwnose

O Stan spekan

Najwicksza warto$¢ wskaznika spekan wykazuja drogi krajowe w Rejonie Koscierzyny (0,7%
tj. 5,4 km) w stosunku do dlugosci sieci w Oddziale.

Stan krytyczny kolein (> 30 mm) najbardziej widoczny jest na drogach Rejonow w Tczewie
(19,5 km tj. 2,7%), w Czluichowie (16,9 km tj. 2,3%) w stosunku do catej sieci drog
w Oddziale.
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3. POTRZEBY W ZAKRESIE ZABIEGOW UTRZYMANIOWYCH

Przedstawiony stan techniczny nawierzchni umozliwia okre$lenie rodzajéw 1 zakresu
rzeczowego poszczegbdlnych zabiegdw.

W SOSN przewidziane sa trzy rodzaje zabiegdw utrzymaniowych ;

- wzmocnienie - poprawiajace wszystkie cechy techniczno-
eksploatacyjne nawierzchni oceniane w systemie

- wyrownanie z warstwg Scieralng - poprawiajace rowno$¢ podtuzng oraz likwidujace
koleiny, polepszajace stan powierzchni
i wlasciwosci przeciwposlizgowe

- zabiegi powierzchniowe - poprawiajace stan powierzchni oraz wiaSciwo$ci
przeciwposlizgowe

W ,,Wytycznych ...” GDDKIiA ustalono zaleznosci pomigdzy dominujacym parametrem stanu
techniczno-eksploatacyjnego i grupa zabiegdéw remontowych jak nizej:

Grupa zabiegdw Dominujacy parametr

Wzmocnienie stan spekan

Wyréwnanie + warstwa $cieralna réwnos¢ podtuzna lub koleiny

Zabieg powierzchniowy stan powierzchni lub wlasciwosci przeciwposlizgowe

Na ponizszych rysunkach przedstawiono potrzeby w zakresie poszczegolnych zabiegow, przy
uwzglednieniu parametrow 1 hierarchii priorytetow okreslonych w ,,Wytycznych ...” GDDKiA

[0 zabiegi konieczne

250- W zabiegi zalecane

Wzmocnienie W-w a Scieralna z Zabieg pow ierzchniow y
W yréw naniem
km
Rodzaj zabiegu zalecane | konieczne tacznie
Wzmocnienie 57 11 68
W-wa $Scieralna z wyréwnaniem 148 71 219
Zabieg powierzchniowy 22 4 26
Razem 227 86 313

Przyjmujac strategie wytacznie poprawy odcinkow znajdujacych si¢ w stanie ztym nalezatoby
wykona¢ 11 km wzmocnien, 71 km wyrdéwnan i 4 km zabiegu powierzchniowego.
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W celu porownania jako$ci nawierzchni na sieci drog krajowych stosowany jest tzw.
wskaznik potrzeb utrzymaniowych , ktory jest stosunkiem potrzeb w zakresie zabiegow
nawierzchniowych , wynikajacych ze zlego stanu nawierzchni do dlugosci sieci
ocenionej.

Ponizej przedstawiono natgzenie wystepowania klasy D poszczegolnych parametrow
w stosunku do catej sieci.

Wskaznik
Rodzaj zabiegu potrzeb utrzym.
Wzmocnienie 0,02

W-wa §cieralna z wyréwnaniem | 0,10

Zabieg powierzchniowy 0,01

Razem 0,13

Wskaznik potrzeb utrzymaniowych dla calej sieci drog krajowych w br. wynosi 0,13.
Zmienila si¢ struktura wymaganych potrzeb.

Najmniejszy jest wskaznik potrzeb utrzymaniowych na zabiegi powierzchniowe . Zabieg
ten wg SOSN jest przypisany na poprawe zltego stanu powierzchni i wlasciwosci

przeciwposlizgowych.
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4. Zestawienie parametrow stanu technicznego nawierzchni
bitumicznych na sieci drog krajowych w latach 2000 - 2004

Stan spekan

2000 2001 2002 2003 2004
Klasa % km % km % km % km % km
A 6 42 7 45 19 138 25 190 32 230
B 50 327 56 347 58 431 62 461 59 427
C 31 205 20 121 17 124 9 64 8 57
D 13 86 17 102 7 49 4 30 1 11
100 660 100 615 100 743 100 745 100 725
Wprowadzono pétautomatyczna oceng stanu spgkan przy uzyciu aparatu — Sowa-1 w 2001 roku.
Rownosé 2000 2001 2002 2003 2004
Klasa % km % km % km % km % km
A 32 213 18 113 26 192 28 210 28 303
B 46 303 62 383 57 425 53 392 53 316
C 16 106 17 101 14 106 16 119 16 85
D 6 38 3 18 3 20 3 24 3 21
100 660 100 615 100 743 100 745 100 725
Koleiny 2000 2001 2002 2003 2004
Klasa % km % Km % km % km % km
A 18 117 24 147 28 210 28 209 38 271
B 52 346 46 283 42 313 38 283 31 223
C 23 151 23 141 22 160 23 168 23 170
D 7 46 7 44 8 60 11 85 8 61
100 660 100 615 100 743 100 745 100 725
Zmieniono algorytm przeliczeniowy kolein w 1999 roku.
Stan
powierzchni 2000 2001 2002 2003 2004
Klasa % km % Km % Km % km % km
A 7 47 17 104 33 246 51 379 51 415
B 64 420 67 417 60 445 47 349 47 301
C 20 135 11 66 5 34 1 9 1 4
D 9 58 5 28 2 18 1 8 1 5
100 660 100 615 100 743 100 745 100 725
Wprowadzono potautomatyczna oceng stanu powierzchni przy uzyciu aparatu — Sowa-1 w 2001 roku.
Szorstkos¢ 2000 2001 2002 2003 2004
Klasa % km % km % km % km % km
A 12 79 24 146 29 216 24 177 16 119
B 79 516 70 433 64 479 65 480 76 550
C 8 52 5 32 6 45 10 78 7 51
D 1 6 1 4 0 2 1 8 1 4
100 653 100 615 100 743 100 743 100 724

Zmieniono algorytm przeliczeniowy szorstkosci w 2000 roku.
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5. POTRZEBY FINANSOWE SIECI DROGOWEJ W ZAKRESIE REMONTOWYM

Dane o stanie sieci moga postuzy¢ do oszacowania potrzeb finansowych sieci drogowe;j
w zakresie remontowym:

1. Potrzeb lacznych tj. takich , dzigki ktérym mozliwe byloby wyeliminowanie
wystepowania na catej sieci drogowej odcinkdw w stanie zltym i niezadowalajacym.
2. Potrzeb natychmiastowych , stanowiacych tg¢ cze$¢ potrzeb lacznych , ktéra jest

wymagana dla wyremontowania drég znajdujacych si¢ w stanie zlym.

Laczne potrzeby nawierzchniowe / stan niezadowalajacy 1 zty /

Rodzaj zabiegu | Cena jednostkowa Dlugos¢  odcinkéw | Koszt zabiegu
min PLN/km /km / min PLN

W L

zmocnienie 1 ’3 1 68 89, 1
Odnowa 0,8 219 175,2
z wyréwnaniem
Zabieg 0,1 26 2,6
powierzchniowy
Razem 313 266,9

Natychmiastowe potrzeby nawierzchniowe / stan zty /

Rodzaj zabiegu | Cena jednostkowa Dlugos¢  odcinkéw | Koszt zabiegu
min PLN/km /km / min PLN

W e

zmocnienie l ’3 1 1 1 14’4
Odnowa 2 0,8 71 56,8
wyréwnaniem
Zabieg 0,1 4 0.4
powierzchniowy ’ ’
Razem 136 71,6
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6. OCENA GLOBALNA STANU NAWIERZCHNI

Ocena globalna polega na wyznaczeniu wskaznika globalnego (G), ktory zawiera sumg
wpltywow poszczegdlnych parametrow, poddanych standaryzacji i obciazonych okreslonymi
wagami.

Wskaznik globalny definiowany jest nastepujaco:

G= 100—[WNXNJ'+WRXRJ'+WKXKJ'+Wspxspj+WsXSj]

gdzie:
Wy, Wr, Wk, Wg, , Wsg - wagi poszczegélnych parametréw techniczno-
eksploatacyjnych, zalezne od przyjetej strategii utrzymania drog.

Do niniejszej oceny przyjeto wagi dla 3 strategii wg ,,Wytycznych ...” uwzgledniajace:

strategia ,,a” - priorytet poprawy stanu strukturalnego nawierzchni
(tj. 70% facznego udziatu parametrow Wy i Wsp)
strategia ,,b” - priorytet poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
(tj. 70% tacznego udziatu parametrow Wg, , Wk 1 W)
strategia ,,c” - minimalizacja kosztow zabiegow utrzymaniowych
(wagi proporcjonalne do jednostkowych kosztow robot)
oraz dodatkowo:
strategia ,,d” - 100% udzial parametréw Wy i Wg
strategia ,.” - 90% udzial parametrow Wy, Wr 1 Wk
strategia ,,f” - 75% udzialu parametrow Wg i Wg.

Wartos¢ wskaznika globalnego obliczona wg w/w 6 strategii dla poszczegdlnych ciagdéw
drogowych oraz w wierszu ,Razem” dla calego Oddzialu podano w zestawieniach
wynikowych nr 1 inr 2.

Zakres warto$ci wskaznika globalnego zawiera si¢ w przedziale 0+100 1 im wigksza jest jego
warto$¢, tym stan nawierzchni jest lepszy.
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Zestawienie ocen globalnych dla Oddziatu, wg strategii

a b c
Przyjete wagi - wskaznik spekan Wy 0,4 0,2 0,44
- rOwnos¢ Wr 0,1 0,2 0,20
- koleiny W 0,1 0,25 0,20
- stan powierzchni W, 0,3 0,1 0,08
- wt. przeciwposlizg. Wy 0,1 0,25 0,08

Zestawienie wynikowe nr 1
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Zestawienie ocen globalnych dla Oddzialu, wg strategii

d e f
Przyjete wagi - wskaznik spekan Wy 0,5 0,44 0,05
- rOWnos¢ Wr 0,5 0,36 0,25
- koleiny Wk 0 0,1 0,50

- stan powierzchni W, 0 0,05 0,1

- wl. przeciwposlizg. Wy 0 0,05 0,1

Zestawienie wynikowe nr 2
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7. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

W celu przywrdcenia stanu sieci drog krajowych zarzadzanych przez
GDDKIiA Oddziat w Gdansku do poziomu zadowalajacego nalezy wykonac
zabiegi remontowe na dtugosci 313 km tj. 43 % sieci drogowe;.

Dla usunigcia najpilniejszych zaleglosci remontowych nawierzchni drég bedacych

w stanie ztym (11,8% dlugosci sieci) potrzebna jest kwota 71,6 min PLN.

Opracowata :
tech. drog. Danuta Wodkowska

Czg$¢ graficzna — mapy z ocena
stanu technicznego drog

Opracowal:

mgr inz. Barttomiej Banach
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