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1. WSTĘP 

Jednym z niepożądanych i nieuniknionych następstw rozwoju motoryzacji jest 

wzrost liczby zdarzeń drogowych, czego skutkiem jest wzrost liczby osób rannych 

oraz ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych. Problemy komunikacyjne na sieci 

dróg posiadają obecnie praktyczne wszystkie regiony naszego kraju. Na taki stan ma 

wpływ kilka czynników. Systematyczny wzrost wskaźnika motoryzacji, który pomimo 

licznych inwestycji drogowych zrealizowanych w ostatnich latach dalszym ciągu jest 

niewspółmierny z wzrostem budowy nowych sieci dróg i ulic powoduje, iż w wielu 

miejscach układy sieci dróg nie spełniają swoich zadań i nie są dostosowane do 

potrzeb ruchu co w większości przypadków prowadzi do nadmiernego zatłoczenia 

dróg pojazdami. Zbyt powolny rozwój sieci drogowej na różnych jej szczeblach 

(szczególnie dotyczy to dróg o charakterze tranzytowym) wraz ze wzrostem liczby 

pojazdów powoduje, iż w obszarach zabudowanych ruch tranzytowy często łączy się 

z ruchem lokalnym. Brak odpowiedniej hierarchizacji ciągów dróg i ulic w 

szczególności w zakresie ich funkcji, prędkości i dostępności co w połączeniu z 

intensywnym ruchem pieszym występującym w szczególności w obszarach 

zabudowanych, miastach i miejscowościach ma istotny wpływ na powstawanie 

komunikacyjnych sytuacji konfliktowych co prowadzi do wypadków drogowych często 

z ofiarami śmiertelnymi.   

 

Tabl. 1.1 Liczba pojazdów silnikowych w Polsce w latach 2002-2011 

Lata 
Pojazdy silnikowe Samochody osobowe Samochody ciężarowe Motocykle 

Ogółem 2002=100% Ogółem 2002=100% Ogółem 2002=100% Ogółem 2002=100% 

2002 15 525 733 100,0 11 028 852 100,0 2 162 614 100,0 868 850 100,0 

2003 15 899 195 102,4 11 243 827 101,9 2 191 762 101,3 845 456 97,3 

2004 16 701 072 107,6 11 975 191 108,6 2 262 923 104,6 835 791 96,2 

2005 16 815 923 108,3 12 339 353 111,9 2 177 901 100,7 753 648 86,7 

2006 18 035 047 116,2 13 384 229 121,4 2 246 294 103,9 784 176 90,3 

2007 19 471 836 125,4 14 588 739 132,3 2 345 068 108,4 825 305 95,0 

2008 21 336 913 137,4 16 073 533 145,7 2 511 677 116,1 909 144 104,6 

2009 22 024 697 141,9 16 494 650 149,6 2 595 485 120,0 974 906 112,2 

2010 23 037 149 148,4 17 239 800 156,3 2 767 035 127,9 1 013 014 116,6 

2011 24 189 370 155,8 18 125 490 164,3 2 892 064 133,7 1 069 195 123,1 
 

źródło: www.policja.pl (dane GUS) 
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Analiza charakterystyki zdarzeń drogowych wykonana w ramach niniejszego 

opracowania może być pomocnym narzędziem w zakresie oceny stanu 

bezpieczeństwa na sieci dróg województwa pomorskiego oraz wskaże te miejsca, 

które powinny być objęte szczegółową obserwacją i działaniami mającymi na celu 

zwiększenia bezpieczeństwa ruchu drogowego wszystkich jego uczestników poprzez 

np. zmiany organizacji ruchu, wprowadzenie elementów uspokojenia i poprawy 

bezpieczeństwa ruchu czy też przebudowę ulic, skrzyżowań czy całych ciągów dróg. 

Niniejsze opracowanie swym zakresem obejmuje analizę zdarzeń drogowych 

jakie odnotowano w 2012 roku i przedstawia m.in. informacje o liczbie i rodzaju 

zdarzeń drogowych, liczbie osób rannych, ofiarach śmiertelnych. Na podstawie tych 

danych, określono również lokalizację tzw. miejsc szczególnie niebezpiecznych, 

w których dochodzi do koncentracji zdarzeń drogowych. Ponadto przedstawiono 

także tendencje zmian liczby zdarzeń drogowych  i ich ofiar w latach ubiegłych.
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2. DZIAŁANIA NA RZECZ POPRAWY BEZPIECZEŃSWA RUCHU 
DROGOWEGO 

Od wielu lat Oddział Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w 

Gdańsku prowadzi na swych drogach działania mające na celu poprawę 

bezpieczeństwa ruchu drogowego. Działaniami tymi objęci są wszyscy użytkownicy 

drogi i są one realizowane w szerokim zakresie. Do działań tych należą m.in. 

planowanie i budowa nowych odcinków dróg (obwodnic miast, dróg szybkiego 

ruchu), systematyczne remonty i przebudowy istniejących dróg układu 

komunikacyjnego, przebudowa skrzyżowań, budowa chodników dla pieszych oraz 

wprowadzanie elementów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu, oznakowania oraz 

zmian w organizacji ruchu mających istotny wpływ nie tylko na poprawę 

bezpieczeństwa ale także na standard i jakoś poruszania się i podróżowania 

wszystkich uczestników ruchu. 

W celu właściwej interpretacji i oceny miejsc niebezpiecznych na sieci dróg 

krajowych, gdzie należy koncentrować wykonanie zabiegów mających na celu 

poprawę bezpieczeństwa ruchu, GDDKiA Oddział w Gdańsku prowadzi 

systematyczne analizy i statystyki lokalizacji występowania koncentracji zdarzeń a 

przede wszystkim wypadków drogowych. Tego typu analizy możliwe są dzięki 

informacjom z policyjnych baz danych o zdarzeniach drogowych udostępnionych 

przez Wydział Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej Policji w Gdańsku oraz 

Komendą Główną Policji w Warszawie. Niniejsze opracowanie swym zakresem 

obejmuje przede wszystkim dane z roku 2012, natomiast w statystykach ogólnych 

przytoczone zostały dane począwszy od roku 1996. 

Raporty stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego tworzone są na podstawie 

policyjnych baz danych o wypadkach drogowych. Przedstawiają one m.in. dane  

o liczbie wypadków, liczbie osób rannych, ofiarach śmiertelnych itd. Ponadto ukazują 

one strukturę rodzajową wypadków drogowych. Na podstawie tych danych, określa 

się również lokalizację tzw. miejsc niebezpiecznych, w których dochodzi do 

koncentracji wypadków drogowych.  

Wyniki tego typu analiz stanowią podstawę do działań mających na celu 

zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego (np. zmiana organizacji ruchu, 

wprowadzenie elementów uspokojenia ruchu, przebudowa drogi itp.). 
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3. PRZEDMIOT, ZAKRES I CEL OPRACOWANIA 

Opracowanie zostało wykonane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg 

Krajowych i Autostrad Oddział w Gdańsku na podstawie Umowy Nr 45/Z-2/213 z dnia 

14 marca 2013 r. Przedmiotem niniejszego raportu jest analiza stanu 

bezpieczeństwa ruchu na drogach krajowych województwa pomorskiego 

w 2012 roku. 

Raport ten zawiera dane o wypadkach drogowych na sieci dróg krajowych 

w podziale na poszczególne ich ciągi. W raporcie przedstawione są dane związane 

z liczbą, rodzajem i okolicznościami wypadków. Niniejszy raport zawiera dane 

porównawcze w stosunku do lat poprzednich oraz identyfikuje miejsca koncentracji 

wypadków drogowych tzw. miejsca niebezpieczne, których lokalizacja została 

przedstawiona w części rysunkowej niniejszego opracowania.  

Celem niniejszego raportu jest przetworzenie danych o wypadkach 

przekazywanych przez Policję, ich analiza i weryfikacja oraz zestawienie wyników 

w formie tabelarycznej i graficznej w celu wskazania stanu bezpieczeństwa ruchu 

drogowego w roku w porównaniu do lat poprzednich. 

 

4. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawą niniejszego opracowania były materiały przekazane przez 

GDDKiA Odział w Gdańsku w postaci: 

• umowa wraz z szczegółowym opisem przedmiotu zamówienia zawarta 

pomiędzy GDDKiA Oddział w Gdańsku a Biurem EKKOM Sp. z o.o., 

• bazy danych zdarzeń drogowych w roku 2012 na sieci dróg województwa 

pomorskiego, 

• informacji o sieci dróg krajowych województwa pomorskiego administrowanych 

przez GDDKiA Oddział w Gdańsku (wykaz skrzyżowań, informacje techniczne 

dotyczące remontów, przebudowy lub budowy odcinków dróg) 

• archiwalnych raportów bezpieczeństwa ruchu drogowego na sieci dróg 

krajowych województwa pomorskiego, 

• ogólnodostępnych informacji i danych uzyskane z Internetu (www.gddkia.gov.pl, 

www.krbrd.gov.pl, www.policja.pl,  www.pomorska.policja.gov.pl, 

www.samar.pl,) 
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5. OGÓLNE DANE O WYPADKACH I ICH OFIARACH NA TERENIE 
CAŁEGO KRAJU W 2012 ROKU 

Poprzez określenie wypadek drogowy rozumie się zdarzenie w ruchu drogowym 

w wyniku, którego co najmniej jeden z jego uczestników poniósł śmierć lub doznał 

obrażeń wymagających hospitalizacji. Natomiast pod pojęciem wypadek drogowy 

śmiertelny rozumie się zdarzenie w ruchu drogowym, w wyniku którego co najmniej 

jeden z uczestników poniósł śmierć na miejscu lub w ciągu 30 dni od daty zdarzenia 

w wyniku odniesionych obrażeń. 

W roku 2012 w Polsce odnotowano 37 046 wypadków drogowych.  

W roku 2011 odnotowano 40 065 wypadków co powoduje, że w minionym roku 

zanotowano spadek liczby wypadków o 3019 (spadek liczby wypadków o 8,5%).  

 W wypadkach drogowych w 2012 roku na terenie całego kraju zginęło łącznie 

3571 osób. W porównaniu z rokiem 2011 nastąpił spadek liczby zabitych. W roku 

2011 zginęło 4189 osób natomiast w roku 2010 – 3907 osób.  

Nastąpił również spadek liczby rannych z 48 952 w 2010 i 49 501 w roku 2011  

do 45 792 w 2012 roku. Poniżej przedstawiono ogólne zestawienie liczby wypadków 

drogowych wraz z ich ofiarami. 

  
 

Tabl. 5.1. Ogólne dane na temat liczby wypadków i ich ofiarach w latach 2003-2012 

Rok 

Wypadki Zabici Ranni 

ogółem 
różnica w stosunku do 

roku poprzedniego 
[%] 

ogółem różnica w stosunku do 
roku poprzedniego [%] 

ogółem różnica w stosunku do 
roku poprzedniego [%] 

2003 51 078 - 5 640 - 63 900 - 

2004 51 069 -1% 5 712 1% 64 661 0,01 

2005 48 100 -6% 5 444 -5% 61 191 -0,05 

2006 46 876 -3% 5 243 -4% 59 123 -0,03 

2007 49 536 6% 5 583 6% 63 224 0,07 

2008 49 054 -1% 5 437 -3% 62 097 -0,02 

2009 44 196 -10% 4 572 -16% 56 046 -0,10 

2010 38 832 -12% 3 907 -15% 48 952 -0,13 

2011 40 065 3% 4 189 7% 49 501 0,01 

2012 37 046 -8% 3 571 -15% 45 792 -0,07 
 

źródło: www.policja.pl 
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Rys. 5.1. Rozkład wypadków drogowych i ich ofiar w Polsce w latach 2003-2012  

 
Na podstawie powyższej analiz zdarzeń drogowych  można wywnioskować, iż liczba 

wypadków drogowych i ich ofiar systematycznie maleje. 
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6. SIEĆ DRÓG KRAJOWYCH WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO 

Zakres zdarzeń drogowych zarejestrowanych na terenie województwa 

pomorskiego na potrzeby niniejszego opracowania i statystyk wykonywanych 

w latach poprzednich został ograniczony tylko do zdarzeń drogowych, które miały 

miejsce na drogach krajowych zarządzanych przez Generalną Dyrekcję Dróg 

Krajowych i Autostrad Oddział w Gdańsku. 

 Gdański Oddział Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad administruje 

siecią dróg krajowych na terenie województwa o łącznej długości 874,802 km 

stanowiących drogi o nawierzchni bitumicznej. Na rys. 6.1 oraz w tabl. 6.1 

przedstawiono ogólny przebieg oraz wykaz dróg krajowych w województwie 

pomorskim. 
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Tabl. 6.1. Sieć dróg krajowych zarządzanych przez Oddział GDDKiA w Gdańsku 

NR 
DROGI 

KILOMETRAŻ ODCINKA DŁUGOŚĆ 
[km] 

PRZEBIEG 
POCZĄTEK KONIEC 

A1 0+000 65+789 65,789 Rusocin - Swarożyn - Pelplin  
- gr. województwa 

S6 
0+000 16+319 16,231 obwodnica Słupska 

311+861 350+509 38,648 obwodnica Trójmiasta 

S7 0+000 17+630 17,828 Borkowo (węzeł Południowy S6/S7) - 
Koszwały 

6 
194+660 201+844 7,184 Sycewice (gr. województwa) - Reblinko 

(początek S6 - obwodnica Słupska) 

216+642 309+011 92,369 Redzikowo (koniec S6 - obwodnicy 
Słupska) - Rumia (granica m. Gdynia) 

7 

0+000 7+182 7,182 Żukowo - Leźno (granica m. Gdańsk) 

36+987 68,346 20,813 Koszwały (koniec S7) - gr. województwa 

26+247 36+987 10,740 stary przebieg DK7 Gdańsk - Koszwały 

20 
171+433 224+690 53,257 Risów (gr. Województwa) - Bytów 

225+843 312+401 86,558 Bytów - Chwaszczyno (gr. miasta 
Gdynia) 

20b 0+000 0+716 0,716 Bytów (przejście) 

21 
0+000 54+635 54,635 Miastko (skrzyżowanie z DK20)  

- gr. miasta Słupsk 

61+559 76+909 15,350 Włynkówko (gr. miasta Słupsk) - Ustka 

22 

205+748 232+352 26,604 Ostrza (gr. Województwa) - Człuchów 

234+854 242+129 7,275 Człuchów  
- Chojnice (początek obwodnicy) 

253+886 372+234 118,348 Chojnice - gr. województwa 

22c 0+000 2+602 2,602 Człuchów (przejście) 

22d 0+000 12+767 12,767 obwodnica  Chojnic 

25 21+955 74+850 52,895 gr. województwa - Człuchów - 
gr. województwa 

55 2+230 80+362 78,132 Nowy Dwór Gdański - Malbork - Sztum - 
Kwidzyń - Kalmuzy (gr. województwa) 

90 0+000 15+145 15,145 Mała Karczma (skrzyżowanie z DK91)  
- Kwidzyń 

91 16+700 90+434 73,734 Pruszcz Gd. (gr. miasta Gdańsk) - 
Tczew - gr. województwa 

Suma długości sieci dróg krajowych 874,802 
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7. OGÓLNA ANALIZA STANU BRD NA DROGACH KRAJOWYCH 
WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO 

7.1. Ogólna analiza brd wraz z wskaźnikami wypadków drogowych na drogach 
krajowych województwa pomorskiego na tle innych województw 

Na podstawie informacji pozyskanych z Komendy Głównej Policji w Warszawie 

(www.policja.pl) wykonano analizę rozkładu wypadków drogowych i ich ofiar 

w 2012 roku w podziale na poszczególne województwa, której wyniki zostały 

przedstawione poniżej. 

 

Tabl. 7.1. Wypadki drogowe i ich ofiary w podziale na województwa w 2012 roku 

Województwa 

Wypadki Zabici Ranni 

ogółem 
różnica w stosunku 

do roku 
poprzedniego [%] 

ogółem 
różnica w stosunku 

do roku 
poprzedniego [%] 

ogółem 
różnica w stosunku 

do roku 
poprzedniego [%] 

Dolnośląskie 3 211 9% 238 -8% 4 263 8% 

Kujawsko-pomorskie 1 319 -1% 222 -5% 1 486 2% 

Lubelskie 1 623 -10% 241 -4% 1 877 -17% 

Lubuskie 803 -2% 99 -19% 1 086 0% 

Łódzkie 3 903 -9% 295 -8% 4 844 -7% 

Małopolskie 3 902 -11% 253 -19% 4 775 -12% 

Mazowieckie 4 509 -12% 584 -18% 5 384 -12% 

Opolskie 798 -5% 82 -17% 977 -2% 

Podkarpackie 1 801 -14% 184 -18% 2 247 -14% 

Podlaskie 767 -6% 131 -14% 970 -4% 

Pomorskie 2 763 -5% 179 -19% 3 568 -4% 

Śląskie 4 675 -7% 336 -3% 5 707 -7% 

Świętokrzyskie 1 393 -8% 136 -24% 1 713 -8% 

Warmińsko-mazurskie 1 607 -2% 145 -19% 2 066 -2% 

Wielkopolskie 2 565 -14% 315 -22% 3 085 -16% 

Zachodniopomorskie 1 407 -9% 131 -23% 1 744 -7% 

Polska 37 046 -8% 3 571 -15% 45 792 -7% 
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Rys. 7.1. Rozkład wypadków drogowych i ich ofiar w podziale na województwa w 2012 roku   

 

Analizując powyższe zestawienie wypadków drogowych i ich ofiar w podziale na 

poszczególne województwa kraju należy dodatkowo wziąć pod uwagę różnice 

pomiędzy nimi wynikajace z długości sieci dróg i ulic, liczby mieszkańców, wskaźnika 

motoryzacji (natężenia ruchu na drogach), itp. W związku z powyższym dla lepszego 

porównania poziomu bezpieczeństwa na drogach poszczególnych województwa 

wykonano analizę w oparciu o wskaźniki: 

• liczby ofiar wypadków drogowych na 100 wypadków, 

• liczby wypadków drogowych i ich ofiar na 100 tyś mieszkańców, 

• liczby wypadków drogowych na 100 km 

• liczby ofiar wypadków na 1000 km 

Poniżej przedstawiono wyniki przeprowadzonych analiz. 
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Tabl. 7.2. Wskaźniki wypadkowości na drogach w podziale na województwa w 2012 roku 

Województwa Wypadki* Zabici* Rann*i Ludność** 

Długość sieci 
dróg 

publicznych*** 
[km] 

Wskaźnik 
liczby 

zabitych  
na 100 

wypadków 

Wskaźnik 
liczby 

rannych  
na 100 

wypadków 

Wskaźnik liczby 
wypadków na 

100 tyś 
mieszkańców 

Wskaźnik liczby 
zabitych  

na 100 tyś 
mieszkańców 

Wskaźnik liczby  
rannych  

na 100 tyś 
mieszkańców 

Liczba 
wypadków 
na 100 km 

liczba 
zabitych 

na 
1000km 

liczba 
rannych 

na 
1000km 

Dolnośląskie 3 211 238 4 263 2 915 245 22 484 7 133 110 8 146 14 11 190 

Kujawsko-pomorskie 1 319 222 1 486 2 097 818 25 140 17 113 63 11 71 5 9 59 

Lubelskie 1 623 241 1 877 2 168 616 23 884 15 116 75 11 87 7 10 79 

Lubuskie 803 99 1 086 1 023 102 30 163 12 135 78 10 106 3 3 36 

Łódzkie 3 903 295 4 844 2 528 632 13 261 8 124 154 12 192 29 22 365 

Małopolskie 3 902 253 4 775 3 350 350 28 638 6 122 116 8 143 14 9 167 

Mazowieckie 4 509 584 5 384 5 293 224 49 758 13 119 85 11 102 9 12 108 

Opolskie 798 82 977 1 012 296 10 754 10 122 79 8 97 7 8 91 

Podkarpackie 1 801 184 2 247 2 128 921 18 449 10 125 85 9 106 10 10 122 

Podlaskie 767 131 970 1 199 724 19 522 17 126 64 11 81 4 7 50 

Pomorskie 2 763 179 3 568 2 286 746 19 881 6 129 121 8 156 14 9 179 

Śląskie 4 675 336 5 707 4 620 624 24 710 7 122 101 7 124 19 14 231 

Świętokrzyskie 1 393 136 1 713 1 275 511 16 798 10 123 109 11 134 8 8 102 

Warmińsko-mazurskie 1 607 145 2 066 1 451 950 21 575 9 129 111 10 142 7 7 96 

Wielkopolskie 2 565 315 3 085 3 458 881 40 349 12 120 74 9 89 6 8 76 

Zachodniopomorskie 1 407 131 1 744 1 722 149 17 948 9 124 82 8 101 8 7 97 

Polska 37 046 3 571 45 
792 

38 533 
789 

383 314 10 124 96 9 119 10 9 119 

*źródło: Raport BRD Komendy Głównej Policji za rok 2012 (www.policja.pl) 
**źródło: www.stat.gov.pl (stan na 30.06.2012 r.) 

***źródło: Raport o stanie brd na drogach krajowych województwa pomorskiego za rok 2011 
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Rys. 7.2. Wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych na 100 wypadków  
w poszczególnych województwach w 2012 roku 

 

 
 

 

Rys. 7.3. Wskaźnik liczby ofiar rannych na 100 wypadków  
w poszczególnych województwach w 2012 roku 
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Rys. 7.4. Wskaźnik liczby wypadków na 100 tyś mieszkańców  
w poszczególnych województwach w 2012 roku 

 

 

 

 
Rys. 7.5. Wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tyś mieszkańców  

w poszczególnych województwach w 2012 roku 
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Rys. 7.6. Wskaźnik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100 tyś mieszkańców  

w poszczególnych województwach w 2012 roku 

 

 

 

Rys. 7.7. Wskaźnik liczby wypadków drogowych na 100km drogi  
w poszczególnych województwach w 2012 roku 
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Rys. 7.8. Wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych  na 1000km drogi  
w poszczególnych województwach w 2012 roku 

 

 

Rys. 7.9. Wskaźnik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych  na 1000km drogi  
w poszczególnych województwach w 2012 roku 
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Analizując wskaźniki wypadkowości na drogach województwa pomorskiego na tle 

pozostałych regionów Polski  można zaobserwować iż woj. pomorskie wraz z woj. 

małopolskim charakteryzuje najmniejszym wskaźnikiem ciężkości wypadków 

drogowych - 6 ofiar śmiertelnych na 100 wypadków drogowych (średnia dla Polski 

wynosi 10). W przypadku liczby ofiar rannych woj. pomorskie znajduje się na 3 

pozycji w Polsce ze wskaźnikiem wynoszącym 129 ofiar rannych na 100 wypadków 

(średnia dla Polski 124). Biorąc pod uwagę liczbę wypadków drogowych 

przypadających na 100 tyś mieszkańców woj. pomorskie znajduje się na drugiej 

pozycji z wskaźnikiem o wartości 121 (średnia dla Polski 96). Jednak analizując 

liczbę ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych przypadającą na 100 tyś 

mieszkańców, woj. pomorskiej ze wskaźnikiem o wartości 8 plasuje się w dolnej 

części zestawienia (średnia dla Polski 9). W przypadku wskaźnika określającego 

liczbę ofiar rannych przypadającą na 100 tyś mieszkańców sytuacja przedstawia się 

nie co gorzej – woj. pomorskiej ze wskaźnikiem o wartości 156 zajmuje drugie 

miejsca w kraju (średnia dla Polski 119). Analizując liczbę wypadków i ich ofiar w 

przeliczeniu na długość sieci dróg w poszczególnych województwach woj. pomorskie 

znajduje się w górnej części zestawienia poszczególnych województw. 

 

7.2. Stan brd dróg krajowych na tle innych dróg województwa pomorskiego 

W ramach niniejszego opracowania wykonano analizę porównawczą stanu brd 

na drogach krajowych na tle pozostałych dróg województwa pomorskiego za lata 

2010-2012. W analizie tej wykorzystano ogólne dane o wypadkach drogowych na 

drogach województwa pomorskiego przedstawione w  Raporcie o stanie 

bezpieczeństwa ruchu drogowego na sieci dróg województwa pomorskiego w roku 

2012 wykonaną przez Komendę Główną Policji w Warszawie (www.policja.pl), które 

dodatkowo skorygowane zostały o wyniki analizy lokalizacji wypadków drogowych 

drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku jaką 

wykonano w ramach niniejszego opracowania. Ponadto w analizie porównawczej 

wykorzystano dane z Raportów o stanie bezpieczeństwa ruchu drogowego na sieci 

dróg krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku realizowanych 

w latach poprzednich. 
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Tabl. 7.3. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych na tle pozostałych dróg województwa 

pomorskiego w latach 2010 - 2012 

Rok 

Wypadki Zabici Ranni 

drogi krajowe 
województwa 
pomorskiego 

wszystkie drogi 
woj. 

pomorskiego 

drogi krajowe 
województwa 
pomorskiego 

wszystkie drogi 
woj. 

pomorskiego 

drogi krajowe 
województwa 
pomorskiego 

wszystkie drogi 
woj. 

pomorskiego 

- [%] - - [%] - - [%] - 

2010    463    17% 2 653 63 32% 197 660 19% 3 399 

2011    481    17% 2 910 69 31% 222 654 18% 3 711 

2012    456    17% 2 763 44 25% 179 676 19% 3 568 
 
 

Analizując powyższe zestawienie można zaobserwować, iż liczba wypadków i 

ofiar rannych jakie zanotowano na drogach krajowych administrowanych przez 

GDDKiA Oddział w Gdańsku w stosunku do wszystkich wypadków i ofiar rannych 

jakie odnotowano na drogach województwa pomorskiego utrzymuje się na 

podobnych poziomie na przestrzeni trzech minionych lat. Wypadki jakie miały 

miejsce ma drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku  

stanowią 17% wszystkich wypadków drogowych jakie miały miejsce na drogach 

województwa pomorskiego w 2012 roku. Ofiar ranne wypadków drogowych jakie 

miały miejsce w roku 2012 na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku stanowią 19% wszystkich ofiar rannych w wypadkach drogowych 

jakie miały miejsce na sieci dróg województwa pomorskiego. 

Na uwagę zasługuje istotny spadek w stosunku do lat poprzednich liczby ofiar 

śmiertelnych wypadków drogowych (spadek o 6% w stosunku do roku 2011). Liczba 

ofiar śmiertelnych jakie odnotowano w roku 2012 na drogach krajowych 

zarządzanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku stanowi 25% wszystkich osób jakie 

poniosły śmierć na skutek wypadków komunikacyjnych na sieci dróg województwa 

pomorskiego 
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7.3. Ogólna analiza stanu brd na drogach krajowych w latach 1999-2012 

W ramach niniejszego opracowania wykonano zestawienie porównawcze liczby 

wypadków dogowych i ich ofiar jakie odnotowano na sieci dróg krajowych 

zarządzanych przez GDDKiA Odział w Gdańsku. W analizie wykorzystano dane z 

Raportów o stanie bezpieczeństwa ruchu na drogach krajowych województwa 

pomorskiego jakie realizowane były w poprzednich latach. Wyniki analizy 

przedstawiono poniżej. 
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Tabl. 7.4. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w latach 1999-2012 
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Rys. 7.10. Liczba wypadków drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez GDDKiA 

Oddział  w Gdańsku w latach 1999-2012 

 

Powyższa analiza liczby wypadków drogowych i ich ofiar pozwala zauważyć, iż 

po dwóch latach wzrostu w roku 2012 nastąpił wyraźny spadek liczby wypadków 

drogowych i wrócił do poziomu z 2009. Na uwagę zasługuje także znaczący spadek 

liczby ofiar śmiertelnych, który w roku 2012 osiągnęła najniższy poziom od 1996 roku 

(spadek w stosunku do roku ubiegłego o 36,2%). Jedynie statystyka liczby ofiar 

rannych w wypadkach komunikacyjnych jakie zanotowano na drogach krajowych w 

roku 2012 uległa pogorszeniu – liczba ofiar rannych w stosunku do roku 2011 

wzrosła o 3,4%. 
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8. SZCZEGÓŁOWA ANALIZA STANU BRD NA DROGACH 
KRAJOWYCH WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO 

Według danych z Policyjnej Bazy Danych o Wypadkach Drogowych w 2012 roku 

na drogach krajowych województwa pomorskiego zarządzanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku zanotowano (*– wartość dodatnia oznacza wzrost natomiast 

ujemna spadek w stosunku do roku 2011): 

 

� 2629 (-10,3%*) kolizji drogowych  
� 456 (-5,2%*) wypadków drogowych w tym:  
 42 wypadki z ofiarami śmiertelnymi (w tym 12 wypadków z pieszymi) 
� 44 (-36,2%*) ofiar śmiertelnych w tym: 

 12  ofiar śmiertelnych wśród pieszych 
� 676 (+3,4%*) ofiary ranne, w tym:  
 53  ofiar rannych wśród pieszych  
 
Spośród 456 wypadków jakie odnotowano w 2012 na odcinkach dróg krajowych 

zarządzanych przez GDDKiA Oddział Gdańsk tylko 1 wypadek (w którym ranna 

została 1 osoba) jaki miał miejsce na drodze S6 nie posiada określonej dokładne 

lokalizacji. W przypadku kolizji drogowych spośród 2629 jakie odnotowano w 2012 

roku, dla 82 nie było możliwe ustalenie dokładnej lokalizacji (stanowi to 3,1% 

wszystkich kolizji drogowych). 
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8.1. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w zależności od charakteru 
obszaru 

 

Tabl. 8.1. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w podziale na miesiące 

Rodzaj obszaru 

Kolizje Wypadki Ofiary 
śmiertelne Ofiary ranne 

Li
cz

ba
 z

ab
ity

ch
 n

a 
10

0 
w

yp
. 

Li
cz

ba
 z

ab
ity

ch
 

pi
es

zy
ch

 n
a 

10
0 

w
yp

. 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

obszar 
zabudowany 1277 49% 173 38% 12 27% 4 231 34% 41 0,9 0,3 

obszar 
niezabudowany 1352 51% 283 62% 32 73% 8 445 66% 12 2,4 0,6 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53  

  
 

 

Rys. 8.1. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w zależności od rodzaju obszaru 

 

Zdarzenia drogowe w zależności od rodzaju obszaru rozkładają się równomiernie 

z nieznaczną przewagą zdarzeń zanotowanych poza obszarem zabudowanym. 

W przypadku liczby ofiar wypadków zdecydowanie większą ich liczbę zanotowano w 

wypadkach drogowych jakie miały miejsce poza obszarami zabudowanymi. Na taki 

obraz sytuacji ma wpływ większe prędkości pojazdów, co ma bezpośredni wpływ na 

ciężkość wypadków drogowych.  
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8.2. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w podziale na poszczególne 
miesiące roku 

 

Tabl. 8.2. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w podziale na miesiące 

Rok 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 

Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

styczeń 199 8% 37 8% 1 2% 0 59 9% 6 2,7 0,0 

luty 197 7% 31 7% 1 2% 0 47 7% 6 3,2 0,0 

marzec 181 7% 32 7% 4 9% 0 40 6% 5 12,5 0,0 

kwiecień 185 7% 30 7% 1 2% 1 42 6% 2 3,3 3,3 

maj  224 9% 34 7% 1 2% 0 53 8% 2 2,9 0,0 

czerwiec 224 9% 54 12% 6 14% 0 72 11% 7 11,1 0,0 

lipiec 274 10% 48 11% 2 5% 1 84 12% 0 4,2 2,1 

sierpień 256 10% 41 9% 3 7% 0 60 9% 1 7,3 0,0 

wrzesień 204 8% 41 9% 7 16% 3 58 9% 2 17,1 7,3 

październik 257 10% 42 9% 9 20% 1 61 9% 7 21,4 2,4 

listopad 244 9% 34 7% 4 9% 3 55 8% 8 11,8 8,8 

grudzień 184 7% 32 7% 5 11% 3 45 7% 7 15,6 9,4 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
   

 
 

 

Rys. 8.2 Rozkład liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 
GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w podziale na miesiące 
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Na podstawie powyższej analizy zdarzeń drogowych i ich ofiar można 

zaobserwować, iż najwięcej zdarzeń drogowych, zarówno kolizji jak i wypadków 

przypada na okres wakacyjny (czerwiec – sierpień). Wpływ na taki obraz sytuacji ma 

zapewne charakter obszaru województwa pomorskiego – zwiększony ruch pojazdów 

związany z dojazdem do miejscowości wypoczynkowych położonych nad morzem. 

Biorąc pod uwagę liczbę ofiar wypadków drogowych, największą liczbę ofiar 

śmiertelnych wypadków drogowych zanotowano w miesiącu czerwcu, wrześniu i 

październiku. W przypadku ofiar rannych największą ich liczbę zanotowano w 

miesiącu czerwcu i lipcu. Biorąc pod uwagę niechronionych uczestników ruchu to 

największą liczbę ofiar śmiertelnych odnotowano w miesiącu wrześniu oraz 

listopadzie i grudniu, natomiast najwięcej ofiar rannych tej grupy uczestników ruchu 

było w miesiącu czerwcu oraz w okresie od października do grudnia. 

Biorąc pod uwagę wskaźniki liczby ofiar śmiertelnych na 100 wypadków, można 

zaobserwować, iż do najcięższych w skutkach wypadków dochodziło w miesiącu 

marcu, czerwcu oraz listopadzie i grudniu. 
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8.3. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w podziale na dni tygodnia 

Tabl. 8.3. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w podziale na dni tygodnia 

Rok 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne Liczba 

zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

poniedziałek 372 14% 60 13% 7 16% 2 85 13% 6 11,7 3,3 

wtorek 359 14% 52 11% 4 9% 3 70 10% 6 7,7 5,8 

środa  397 15% 53 12% 4 9% 2 74 11% 7 7,5 3,8 

czwartek 383 15% 77 17% 5 11% 1 109 16% 16 6,5 1,3 

piątek  434 17% 85 19% 7 16% 2 118 17% 6 8,2 2,4 

sobota 399 15% 71 16% 11 25% 1 124 18% 8 15,5 1,4 

niedziela 285 11% 58 13% 6 14% 1 96 14% 4 10,3 1,7 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
   

 
 
 
 

 

 
Rys. 8.3. Rozkład liczby wypadków drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 

GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w podziale na dni tygodnia 
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Powyższa analiza zdarzeń drogowych wskazuje, że najwększa liczba zdarzeń 

drogowych odnotowano w piątek. Na taką sytuację ma wpływ także charakter 

obszaru województwa pomorskiego, tj. podróżami związanymi z ruchem 

turystycznym i dojazdem do miejscowości wypoczynkowych położonych nad 

morzem. W przypadku ofiar śmiertelnych wypadków drogowych największa ich liczba 

przypada na sobotę. Największa liczba ofiar rannych w wypadkach drogowych 

została odnotowana w piątki i soboty. Na uwagę zasługuje największa liczba ofiar 

rannych wśród pieszych, która przypada na czwartek. W przypadku ofiar 

śmiertelnych wśród niechronionych uczestników ruchu nie sposób określić dnia 

tygodnia, w którym odnotowano największą ich liczbę. 
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8.4. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w podziale na porę dnia 

Tabl. 8.4. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w podziale na porę dnia 

Rok 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 

Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

0:00 - 0:59 42 2% 6 1% 3 7% 1 8 1% 0 50,0 16,7 
1:00 - 1:59 18 1% 6 1% 1 2% 1 6 1% 1 16,7 16,7 
2:00 - 2:59 23 1% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 
3:00 - 3:59 24 1% 8 2% 2 5% 0 22 3% 0 25,0 0,0 
4:00 - 4:59 30 1% 0 0% 0 0% 0 2 0% 0 0,0 0,0 
5:00 - 5:59 33 1% 10 2% 2 5% 1 13 2% 0 20,0 10,0 
6:00 -6:59 99 4% 23 5% 3 7% 0 34 5% 2 13,0 0,0 
7:00 -7:59 97 4% 22 5% 1 2% 1 33 5% 2 4,5 4,5 
8:00 - 8:59 135 5% 30 7% 4 9% 1 41 6% 0 13,3 3,3 
9:00 - 9:59 145 6% 17 4% 1 2% 0 26 4% 1 5,9 0,0 

10:00 - 10:59 159 6% 20 4% 1 2% 0 33 5% 0 5,0 0,0 
11:00 - 11:59 175 7% 19 4% 0 0% 0 23 3% 2 0,0 0,0 
12:00 - 12:59 174 7% 38 8% 2 5% 1 58 9% 3 5,3 2,6 
13:00 - 13:59 166 6% 25 6% 2 5% 1 41 6% 3 8,0 4,0 
14:00 - 14:59 187 7% 26 6% 2 5% 0 30 4% 2 7,7 0,0 
15:00 -15:59 196 7% 34 7% 5 11% 0 45 7% 2 14,7 0,0 
16:00 - 16:59 197 7% 40 9% 4 9% 0 60 9% 6 10,0 0,0 
17:00 - 17:59 187 7% 35 8% 2 5% 2 56 8% 6 5,7 5,7 
18:00 - 18:59 153 6% 28 6% 2 5% 1 40 6% 8 7,1 3,6 
19:00 - 19:59 105 4% 23 5% 2 5% 0 43 6% 5 8,7 0,0 
20:00 - 20:59 87 3% 12 3% 1 2% 0 15 2% 4 8,3 0,0 
21:00 - 21:59 64 2% 8 2% 1 2% 1 14 2% 2 12,5 12,5 
22:00 - 22:59 73 3% 11 2% 1 2% 1 15 2% 3 9,1 9,1 
23:00 - 23:59 60 2% 12 3% 2 5% 0 17 3% 1 16,7 0,0 

Razem 2629 100% 454 100% 44 100% 12 676 100% 53 
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Rys. 8.4. Rozkład liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 

GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w podziale na porę dnia 

 

Analiza odciknów dróg krajowych w odniesieniu do pory dnia pokazuje, iż liczba 

zdarzeń drogowych a także ich ciężkość jest największa w godzinach 

popołudniowych 15:00 – 18:00. 
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8.5. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w odniesieniu do limitów 
prędkości 

 

Tabl. 8.5. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do limitu prędkości 

Limit 
prędkości 

[km/h] 

Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

<40 58 2% 12 3% 0 0% 0 16 2% 1 0,0 0,0 

50 1127 43% 160 35% 12 27% 5 205 30% 37 7,5 3,1 

60 54 2% 15 3% 2 5% 0 28 4% 0 13,3 0,0 

70 394 15% 55 12% 4 9% 2 90 13% 5 7,3 3,6 

80 7 0% 4 1% 0 0% 0 15 2% 0 0,0 0,0 

90 679 26% 169 37% 23 52% 4 266 39% 10 13,6 2,4 

100-110 20 1% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

120-130 201 8% 25 5% 3 7% 1 34 5% 0 12,0 4,0 

140 89 3% 15 3% 0 0% 0 21 3% 0 0,0 0,0 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
   

 

 

 
Rys. 8.5. Rozkład liczby wypadków drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 

GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do limitu prędkości 

 

Analiza ilości zdarzeń drogowych oraz ich skutków pod kątem limitów prędkości 

obowiązujących na poszczególnych odcinkach dróg pokazuje iż do największej liczby 

zdarzeń dochodzi na drogach pozamiejskich o przekroju jednojezdniowym na których  

prędkości dopuszczalna wynosi 90 km/h. Na tych odcinkach dróg doszło 34% 
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wszystkich wypadków drogowych do jakich doszło na drogach krajowych 

zarządzanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w 2012 r. Wypadkach tych śmierć 

poniosły 23 osoby co stanowi ponad połowę wszystkich ofiar jakie zginęły w 2012 r. 

Do porównywalnej ilości wypadków drogowych doszło także na odcinkach o 

dopuszczalnej prędkości do 50 km/h (odcinki zlokalizowane w obszarach 

zabudowanych miejscowości). Należy jednak zauważyć, że z uwagi na mniejszą 

prędkość ruchu przy zbliżonej liczbie wypadków liczba ich ofiar jest mniejsza. Należy 

jednocześnie w tym miejscu zauważyć, iż spośród 12 ofiar śmiertelnych jakie 

odnotowano na odcinkach dróg o prędkości dopuszczalnej 50 km/h, 5 osób należało 

do grupy niechronionych uczestników ruchu, natomiast na odcinkach o 

dopuszczalnej prędkości 90 km/h spośród 23 ofiar śmiertelnych, 4 osoby to piesi.  

W tym miejscu należy jednak zauważyć, że w szczegółowej analizie zdarzeń 

wypadków drogowych i ich ofiar w zależności od limitów prędkości na drodze dla 

lepszego zobrazowania zagrożenia należało by określić procentowy udział odcinków 

dróg z uwzględnieniem poszczególnych limitów prędkości  w stosunku do długości 

całej sieci dróg krajowych zarządzanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku. Na 

etapie realizacji niniejszego opracowania brak jest informacji opisanej powyżej, stąd 

wykonanie bardziej szczegółowej analizy nie jest możliwe. 
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8.6. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w zależności od różnorakich 
uwarunkowań lokalnych 

Poniżej przedstawiono w formie tabelarycznej zestawienia liczby zdarzeń 

drogowych wraz z ich ofiarami w odniesieniu do uwarunkowań lokalnych związanych 

z rodzajem miejsca ich występowania, stanem nawierzchni, warunkami 

atmosferycznymi, rodzajem oświetlenia drogi. W poniższych zestawieniach 

ograniczono się jedynie do podania wartości bezwzględnych  z uwagi na to, iż w/w 

elementy charakteryzujące miejsce i moment zdarzenia są zróżnicowane w 

zależności od lokalnego charakteru obszaru, ciągu drogowego czy też krótszej lub 

dłuższej chwilowej zmiany warunków, parametrów opisujących czas powstania 

zdarzenia. 

 

Tabl. 8.6. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do stanu nawierzchni 

Stan 
nawierzchni 

Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 
Liczba 

zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

sucha 1633 62% 264 58% 27 61% 5 377 56% 31 10,2 1,9 

mokra 849 32% 166 36% 16 36% 7 257 38% 16 9,6 4,2 

kałuże, 
rozlewiska 3 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

oblodzona, 
zaśnieżona 131 5% 23 5% 1 2% 0 37 5% 6 4,3 0,0 

zanieczyszczona 5 0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

koleiny, garby 7 0% 2 0% 0 0% 0 4 1% 0 0,0 0,0 

dziury, wyboje 1 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
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Tabl. 8.7. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do charakteru miejsca ich występowania 

Charakter miejsca 
zdarzenia 

Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 
Liczba 

zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

przejście dla 
pieszych 8 0,3% 23 5% 3 7% 2 22 3% 21 13,0 8,7 

przystanek 
komunikacji 
publicznej 

4 0,2% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

przejazd kolejowy 
strzeżony 5 0,2% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

przejazd kolejowy 
niestrzeżony 2 0,1% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

chodnik, droga dla 
pieszych 8 0,3% 6 1% 0 0% 0 6 1% 3 0,0 0,0 

pobocze 59 2,2% 22 5% 2 5% 1 34 5% 0 9,1 4,5 

pas dzielący jezdnie 25 1,0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

wjazd / wyjazd z 
posesji 29 1,1% 7 2% 0 0% 0 9 1% 0 0,0 0,0 

jezdnia 2386 90,8% 373 82% 36 82% 9 575 85% 28 9,7 2,4 

skarpa, rów 47 1,8% 9 2% 1 2% 0 15 2% 0 11,1 0,0 

droga dla rowerów 2 0,1% 8 2% 0 0% 0 8 1% 0 0,0 0,0 

torowisko 0 0,0% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

most, wiadukt, 
łącznica, tunel 29 1,1% 3 1% 1 2% 0 2 0% 0 33,3 0,0 

parking 14 0,5% 1 0% 0 0% 0 1 0% 1 0,0 0,0 

roboty drogowe, 
tymczasowa 

organizacja ruchu 
11 0,4% 3 1% 1 2% 0 3 0% 0 33,3 0,0 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
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Tabl. 8.8. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu doświetlenia drogi 

Oświetlenie /  
pora dnia 

Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

światło 
dzienne 1890 72% 309 68% 24 54,5% 3 441 65,2% 21 7,8 1,0 

zmrok, świt 180 7% 46 10% 8 18,2% 3 76 11,2% 7 17,4 6,5 

noc - droga 
oświetlona 268 10% 40 9% 4 9,1% 1 56 8,3% 14 10,0 2,5 

noc - droga 
nieoświetlona 291 11% 61 13% 8 18,2% 5 103 15,2% 11 13,1 8,2 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
  

 
 

 

 
Tabl. 8.9. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do warunków atmosferycznych 

Warunki 
atmosferyczne 

Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

dobre warunki 
atmosferyczne 1690 64% 279 61% 27 61% 6 403 60% 33 9,7 2,2 

oślepiające 
słońce 40 2% 5 1% 0 0% 0 9 1% 0 0,0 0,0 

silny wiatr 25 1% 6 1% 0 0% 0 17 3% 0 0,0 0,0 

pochmurno 504 19% 92 20% 9 20% 3 138 20% 10 9,8 3,3 

opady 
deszczu 259 10% 56 12% 7 16% 3 85 13% 5 12,5 5,4 

opady śniegu, 
grad 90 3% 12 3% 0 0% 0 16 2% 5 0,0 0,0 

mgła, dym 21 1% 6 1% 1 2% 0 8 1% 0 16,7 0,0 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
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8.7. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w podziale na strukturę 
rodzajową 

 
Tabl. 8.10. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku w roku 2012 w podziale na rodzaje zdarzeń 

Rodzaj zdarzenia 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 

Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

zd
er

ze
n

ie
 

czołowe 69 3% 67 15% 11 25% 0 149 22% 0 16,4 0,0 

boczne 767 29% 131 29% 9 20% 0 190 28% 0 6,9 0,0 

tylne 906 34% 74 16% 2 5% 0 105 16% 0 2,7 0,0 

n
aj

ec
h

an
ie

 n
a 

pieszego 15 1% 62 14% 12 27% 12 52 8% 52 19,4 19,4 

unieruchomiony 
pojazd 63 2% 9 2% 1 2% 0 24 4% 0 11,1 0,0 

zaporę 
kolejową 4 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

wybój, dziurę, 
garb 13 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

zwierzę 223 8% 2 0% 0 0% 0 3 0% 0 0,0 0,0 

drzewo 37 1% 37 8% 3 7% 0 65 10% 0 8,1 0,0 

słup, znak 85 3% 5 1% 0 0% 0 8 1% 0 0,0 0,0 

barierę 
ochronną 143 5% 9 2% 2 5% 0 8 1% 0 22,2 0,0 

wywrócenie się 
pojazdu 94 4% 45 10% 4 9% 0 51 8% 0 8,9 0,0 

wypadek z 
pasażerem 

3 0% 3 1% 0 0% 0 6 1% 0 0,0 0,0 

inne 207 8% 12 3% 0 0% 0 15 2% 1 0,0 0,0 

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53 
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Rys. 8.6. Rozkład liczby wypadków drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 

GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu rodzaju zdarzenia 

 

 

Analiza struktury rodzajowej zdarzeń drogowych pokazuje, że najczęściej 

notowanym rodzajem zdarzenia były zderzenia boczne i tylne pojazdów. Na taki 

obraz sytuacji ma wpływ  dostępność do dróg krajowych, która na zdecydowanej 

większości odcinków objętych zakresem analizy jest nieograniczona, tj. obsługa 

zjazdów indywidualnych i publicznych realizowana jest bezpośrednio z jezdni dróg 

krajowych. Biorąc pod uwagę analizę miejsc szczególnie niebezpiecznych 

(wykonana w dalszej części opracowania), można zauważyć, iż w wielu przypadkach 

dominującym rodzajem zdarzeń w tym miejscach są zderzenie boczne i tylne 

pojazdów.  

Przyczyną ponad połowy wypadków drogowych na skutek których dochodziło do 

zderzeń bocznych pojazdów (131 wypadków) było nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu (66 wypadków). W przypadku zderzeń tylnych pojazdów (74 wypadki) 

najczęściej dochodziło do nich na skutek niezachowania bezpiecznej odległości 

pomiędzy pojazdami (38 wypadków) oraz niedostosowanie prędkości do warunków 

ruchu (24 wypadki). 

Obok wypadków z pieszymi na skutek których śmierć poniosło 12 osób (27% 

wszystkich ofiar śmiertelnych), najcięższe w skutkach były zderzenia czołowe 

pojazdów. W 67 tego typu wypadkach (15% ogółu) śmierć poniosło 11 osób co 
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stanowi 25% wszystkich ofiar śmiertelnych jakie odnotowano na drogach krajowych 

w 2012 roku. W przypadku zderzeń czołowych (67 wypadków) najczęstszą 

przyczyną ich powstawania było niewłaściwe wykonywanie manewru wyprzedzania 

(14 wypadków), niedostosowanie prędkości do warunków ruchu (11 wypadków) oraz 

nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu (9 wypadków).  

W przypadku wypadków z pieszymi (62 wypadki) najczęstszą ich przyczyną było 

nieudzielenie im pierwszeństwa przez kierowców pojazdów (25 wypadków)  oraz 

nieostrożne wejście pieszego na jezdnie przed jadącym pojazdem (20 wypadków). 

Biorąc pod uwagę wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych na 100 wypadków danego 

typu należy zwrócić uwagę na wypadki związane z najechanie na barierę ochronną. 

Spośród 9 takich wypadków do jakich doszło w minionym roku śmierć poniosły 2 

osoby, co daje najwyższą wartość analizowanego wskaźnika równą 22 osoby 

śmiertelne na 100 wypadków tego typu. Jednakże z uwagi na niewielką liczbę tego 

typy wypadków należy je traktować zjawisko incydentalne. 

Biorąc pod uwagę wskaźnik liczby ofiar rannych na 100 wypadków danego typu 

obok zderzeń czołowych (67 wypadków, 149 osób rannych, wskaźnik równy 222), 

uwagę zwracają zdarzenia typu najechanie na unieruchomiony pojazd. Spośród 9 

takich wypadków rannych zostały 24 osoby, co daje najwyższą wartość 

analizowanego wskaźnika równą 267 osób rannych na 100 wypadków tego typu. 
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Dodatkowo w ramach niniejszego opracowania wykonano analizę 

porównawczą tendencji zmian najczęściej występujących rodzajów wypadków 

drogowych w minionych latach, której wyniki przedstawiono poniżej. 

 

 
Tabl. 8.11. Zestawienie najczęściej występujących wypadków drogowych na drogach krajowych 

administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w latach 2005-2012  

Rodzaje wypadków 
Rok 

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

zderzenie czołowe 70 63 83 63 78 60 63 67 

zderzenie boczne 165 139 129 140 137 130 127 131 

zderzenie tylne 96 88 94 73 76 100 94 74 

najechanie na pieszego 125 88 104 89 61 63 69 62 

najechanie na drzewo 63 46 41 55 49 47 50 37 

wywrócenie się pojazdu 41 30 39 45 36 34 43 45 

 

 

 
Rys. 8.7. Rozkład liczby najczęściej występujących rodzajów wypadków drogowych na drogach 

krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w latach 2005-2012 

 

Utrzymującą się w ostatnich latach tendencja spadkowa wypadków drogowych 

ma bezpośrednie przełożenie na spadek liczby najczęściej występujących rodzajów 

wypadków drogowych. Niezmiennie od kilku lat dominującym rodzajem wypadków są 

zderzenie boczne pojazdów. 
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8.8. Analiza liczby zdarzeń drogowych i ich ofiar w odniesieniu do ich 
przyczyn 

Tabl. 8.12. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do zachowania kierowców 

Zachowanie 
kierowcy 

Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
zabitych 
pieszych 
na 100 
wyp. 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

niedostosowanie 
prędkości do 

warunków ruchu 
519 24,20% 116 30% 8 25% 1 162 28% 0 6,9 0,9 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

przejazdu 
354 16,50% 80 21% 5 16% 0 113 19% 0 6,3 0,0 

nieprawidłowe 
wyprzedzanie 119 5,60% 46 12% 2 6% 1 76 13% 1 4,3 2,2 

nieprawidłowe 
omijanie 31 1,40% 2 1% 0 0% 0 2 0% 1 0,0 0,0 

nieprawidłowe 
wymijanie 45 2,10% 4 1% 0 0% 0 8 1% 0 0,0 0,0 

nieprawidłowe 
przejeżdżanie 

przejść dla pieszych 
2 0,10% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

nieprawidłowe 
skręcanie 51 2,40% 9 2% 2 6% 0 12 2% 0 22,2 0,0 

nieprawidłowe 
zatrzymanie, postój 5 0,20% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0 

nieprawidłowe 
cofanie 37 1,70% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

jazda po 
niewłaściwej stronie 

drogi 
17 0,80% 16 4% 7 22% 0 36 6% 0 43,8 0,0 

wjazd na czerwonym 
świetle 27 1,30% 4 1% 0 0% 0 8 1% 0 0,0 0,0 

nieprzestrzeganie 
innych sygnałów 3 0,10% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

niezachowanie 
bezpiecznej 

odległości pomiędzy 
pojazdami 

703 32,80% 46 12% 2 6% 1 75 13% 0 4,3 2,2 

gwałtowne 
hamowanie 10 0,50% 4 1% 2 6% 0 9 2% 0 50,0 0,0 
jazda bez 

wymaganego 
oświetlenia 

0 0,00% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

zmęczenie, 
zaśnięcie 60 2,80% 21 5% 2 6% 0 39 7% 0 9,5 0,0 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

pieszemu 
7 0,30% 25 6% 2 6% 0 25 4% 25 8,0 0,0 

nieprawidłowe 
przejeżdżanie 
przejazdu dla 

rowerów 

1 0,00% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

nieprawidłowe 
zmienianie pasa 

ruchu 
144 6,70% 7 2% 0 0% 0 13 2% 0 0,0 0,0 

nieprawidłowe 
zwracanie 9 0,40% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0 

Razem 2144 100% 385 100% 32 100% 3 583 100% 27 
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Rys. 8.8. Rozkład liczby wypadków drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 
GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do zachowań kierowców 

 

 

Tabl. 8.13. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do zachowania pieszych 

Zachowanie pieszego 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

stanie, leżenie na jezdni 0 0,0% 2 6% 2 22% 2 0 0% 0 

chodzenie nieprawidłową 
stroną jezdni 1 14,3% 3 9% 0 0% 0 3 12% 3 

wejście na jezdnie przy 
czerwonym jezdni 1 14,3% 4 12% 1 11% 1 3 12% 3 

nieostrożne wejście na 
jezdnię przed jadącym 

pojazdem 
5 71,4% 21 62% 4 44% 4 17 68% 17 

nieostrożne wejście na 
jezdnię z za pojazdu, 

przeszkody 
0 0,0% 1 3% 0 0% 0 1 4% 1 

przekraczanie jezdni w 
miejscu niedozwolonym 0 0,0% 3 9% 2 22% 2 1 4% 1 

Razem 7 100% 34 100% 9 100% 9 25 100% 25 
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Tabl. 8.4. Inne przyczyny wypadków drogowych i ich ofiar  na drogach krajowych administrowanych 
przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w roku 2012  

Inne przyczyny 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne 

- [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

niezawiniona niesprawność 
techniczna pojazdu 18 3,7% 1 3% 0 0% 0 1 1% 0 

niewłaściwy stan jezdni 25 5,2% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 

nieprawidłowo 
zabezpieczone roboty 

drogowe 
4 0,8% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 

obiekt, zwierzęta na drodze 254 52,7% 4 10% 0 0% 0 6 9% 0 

nagłe zasłabnięcie 
kierującego 3 0,6% 5 13% 0 0% 0 5 7% 0 

oślepienie przez inny pojazd 
lub słońce 3 0,6% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 

inne, nieustalone 175 36,3% 30 75% 5 100% 0 57 83% 1 

Razem 482 100% 40 100% 5 100% 0 69 100% 1 

 

Analiza zdarzeń drogowych i ich ofiar w odniesieniu do przyczyn ich powstawania 

pokazuje, iż do największej liczby zdarzeń drogowych doszło w wyniku 

nieprawidłowych zachowań kierowców - 2144 kolizji drogowych (co stanowi 81% 

ogółu), 385 wypadków (84%). W wypadkach, do których doszło z winy kierowcy 

śmierć poniosły 32 osoby (72%), a rannych zostało 583 osób (86%).  

Najczęstszą przyczyną wypadków drogowych było niedostosowanie prędkości do 

warunków ruchu (przyczyna 30% wypadków powstałych z winy kierowców) oraz 

nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu (21% wypadków) 

Biorąc pod uwagę zachowanie pieszych w ruchu drogowym/ulicznym należy 

zauważyć, iż w 34 wypadkach drogowych, których przyczyną było niewłaściwe 

zachowanie niechronionych uczestników ruchu śmierć poniosło 9 osób (w przypadku 

wypadków drogowych powstały z winy kierowcy były to 3 osoby), a 25 osób zostało 

rannych.  

Biorąc pod uwagę wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych na 100 wypadków, do 

których dochodziło z najczęściej występujących przyczyn, najcięższe skutkach były 

wypadki drogowe powstałe na skutek nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu oraz 

niedostosowania prędkości do warunków ruchu. Spośród  25 (nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu) i 116 (niedostosowanie prędkości do warunków ruchu) 

wypadków drogowych śmierć poniosło odpowiednio 2 i 8 osób co daje wskaźnik o 
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wartości odpowiednio 8 i 7 osób na 100 wypadków tego typu. Na uwagę zasługuje 

wysoka wartość wskaźnika wypadków drogowych spowodowanych 

zmęczeniem/zaśnięciem kierowcy. Spośród  21 takich wypadków śmierć poniosły 2 

osoby co daje wskaźnik na poziomie 10 osób śmiertelnych na 100 wypadków tego 

typu.  

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano analizę porównawczą 

tendencji zmian najczęstszych przyczyn wypadków drogowych w minionych latach, 

której wyniki przedstawiono poniżej. 

 

Tabl. 8.9. Zestawienie najczęściej występujących przyczyn wypadków drogowych na drogach 
krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w latach 2005-2012  

Przyczyna wypadków 
Rok 

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Niedostosowanie prędkości do  
warunków ruchu 170 170 149 118 98 113 112 116 

Nieudzielenie pierwszeństwa 
przejazdu 98 98 82 83 82 74 89 80 

Nieprawidłowe wyprzedzanie 51 51 45 47 43 36 43 46 

Niezachowanie bezpiecznej 
odległości pomiędzy pojazdami 38 38 54 43 39 53 60 46 

Zmęczenie, zaśnięcie 34 27 22 21 24 26 23 21 

 

 
Rys. 8.4. Rozkład liczby najczęściej występujących przyczyn wypadków drogowych na drogach 

krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w latach 2005-2012 

 

Utrzymującą się w ostatnich latach tendencja spadkowa wypadków drogowych 

ma bezpośrednie przełożenie na spadek liczby najczęściej występujących przyczyn 
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wypadków drogowych. Na uwagę zasługuje jedynie niewielki wzrost na przełomie 

ostatnich  lat wypadków spowodowanych niedostosowaniem prędkości do warunków 

ruchu oraz nieprawidłowym wyprzedzaniem. 

 

8.9. Stan bezpieczeństwa pieszych na ciągu pomorskich dróg krajowych 
województwa pomorskiego 

Z uwagi na znaczące pogorszenie bezpieczeństwa niechronionych uczestników 

ruchu (pieszych) w roku 2011, w ramach niniejszego opracowania wykonano analizę 

mająca na celu sprawdzenie zmian liczby wypadków i ich ofiar wśród pieszych na 

przestrzeni ostatnich 8 lat.  Synteza wyników została przedstawiona poniżej. 

 

Tabl. 8.10. Zestawienie liczby wypadków i ofiar wśród pieszych na drogach krajowych 
administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w latach 2005-2012 

Przyczyna wypadków 
Rok 

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Liczba wypadków  
z udziałem pieszych 125 88 104 89 61 63 69 62 

Liczba ofiar śmiertelnych  
wśród pieszych 29 20 15 27 14 10 21 12 

Liczba ofiar rannych  
wśród pieszych 108 72 99 68 51 59 48 52 

 

 
Rys. 8.4. Rozkład liczby wypadków i ofiar wśród pieszych na drogach krajowych administrowanych 

przez GDDKiA Oddział w Gdańsku w latach 2005-2012 

 

Po znaczącym wzroście liczby ofiar śmiertelnych wśród niechronionych 

uczestników ruchu w roku 2011 w roku 2012 można zaobserwować dalszy trend 

spadkowy tego typu wypadków drogowych i ich ofiar. Liczba wypadków z udziałem 

pieszych wróciła do poziomu jaki odnotowano w latach 2009-2010. 
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Najczęstszą przyczyną wypadków drogowych z udziałem niechronionych 

uczestników ruchu w 2012 roku było nieudzielenie pierwszeństwa pieszym. 

 

8.10. Wypadki spowodowane przez kierowców pod wpływem alkoholu 

 

W 2012 roku odnotowano 21 wypadków drogowych (4,6% ogółu) które 

spowodowane były przez kierowców będących pod wpływem alkoholu. W 

wypadkach tych zginęło 5 osób (11% ogółu) a rannych zostało 31 osób (4,6% ogółu). 

Najczęstszą przyczyną zdarzeń było niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

(9 wypadków). 
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9. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA CIĄGI DROGOWE 

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Gdańsku 

administruje  dwunastoma drogami krajowymi o łącznej długości nieco ponad 

874 km. W skład dróg objętych zakresem raportu wchodzą: 

• autostrada A1 (65,8 km), 

• drogi ekspresowe: S6 (54,8 km), S7 (17,8 km), 

• drogi krajowe: 6 (99,6 km), 7 (38,7 km), 20 (140,5 km), 21 (69,9 km), 

22 (167,7 km), 25 (52,9 km), 90 (15,1 km), 91 (73,7 km). 

W ramach niniejszego opracowania dokonano szczegółowej analizy zdarzeń 

drogowych i ich ofiar w podziale na poszczególne ciągi dróg krajowych, której wyniki 

w formie tabelarycznej i graficznej przedstawiono poniżej. 

 

Tabl. 9.1. Zdarzenia drogowe  i ich ofiar  na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 
Oddział w Gdańsku w roku 2012  

Nr drogi 
Kolizje Wypadki Ofiary śmiertelne Ofiary ranne Koszty 

[mln zł] - [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi 

A1 113 4,3% 16 4% 0 0% 0 27 4% 0    11,77 zł  

S6 404 15,4% 45 10% 4 9% 1 62 9% 0    38,89 zł  

S7 11 0,4% 3 1% 0 0% 0 3 0% 0      1,29 zł  

6 528 20,1% 46 10% 4 9% 0 81 12% 8    45,35 zł  

7 151 5,7% 21 5% 6 14% 1 32 5% 0    22,63 zł  

7* 27 1,0% 3 1% 0 0% 0 4 1% 0      2,10 zł  

20 357 13,6% 80 18% 7 16% 4 102 15% 15    47,50 zł  

21 166 6,3% 28 6% 0 0% 0 45 7% 4    17,57 zł  

22 415 15,8% 98 21% 9 20% 1 159 24% 10    65,60 zł  

25 78 3,0% 15 3% 4 9% 1 22 3% 0    14,06 zł  

55 186 7,1% 48 11% 6 14% 3 64 9% 7    30,74 zł  

90 8 0,3% 1 0% 0 0% 0 1 0% 0      0,55 zł  

91 185 7,0% 52 11% 4 9% 1 74 11% 9    28,58 zł  

Razem 2629 100% 456 100% 44 100% 12 676 100% 53    326,61 zł  
 

*stary przebieg DK7 na odcinku Gdańsk - Koszwały
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Rys. 9.1. Rozkład liczby wypadków drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarządzanych przez 
GDDKiA Oddział  w Gdańsku w roku 2012 w odniesieniu do ciągów drogowych 
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Tabl. 9.2. Wypadki drogowe  i ich ofiary  na drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku w latach 2003-2012 

Nr drogi dane 
Rok analizy 

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

A1 

wypadki 0 0 0 0 0 4 9 18 8 16 
ofiary 

śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 
ofiary 
ranne 0 0 0 0 0 6 12 34 9 27 

6 / S6 

wypadki 147 121 133 108 122 106 110 98 111 91 
ofiary 

śmiertelne 20 28 22 19 14 8 26 13 11 8 
ofiary 
ranne 191 158 185 165 188 155 133 113 154 143 

7 / S7 

wypadki 33 56 53 36 40 35 37 39 32 27 
ofiary 

śmiertelne 8 14 10 6 5 8 2 4 8 6 
ofiary 
ranne 50 87 79 64 54 53 59 73 48 39 

20 

wypadki 104 85 93 80 96 82 87 96 83 80 
ofiary 

śmiertelne 13 14 8 8 7 10 8 5 11 7 
ofiary 
ranne 158 123 128 105 160 119 135 150 120 102 

21 

wypadki 14 28 17 10 21 26 28 19 22 28 
ofiary 

śmiertelne 2 3 2 4 5 2 6 1 3 0 
ofiary 
ranne 14 36 23 11 31 28 42 29 23 45 

22 

wypadki 121 103 106 111 102 118 86 94 91 98 
ofiary 

śmiertelne 24 18 23 12 7 20 13 10 19 9 
ofiary 
ranne 156 137 144 136 134 157 130 127 125 159 

25 

wypadki 12 9 8 6 10 11 8 15 13 15 
ofiary 

śmiertelne 1 4 2 3 0 2 1 7 2 4 
ofiary 
ranne 14 10 15 6 17 19 13 20 14 22 

55 

wypadki 65 65 62 33 41 42 43 34 39 48 
ofiary 

śmiertelne 5 8 12 6 6 2 9 6 5 6 
ofiary 
ranne 90 94 98 58 50 65 59 37 59 64 

90 

wypadki 0 0 0 0 0 0 2 2 2 1 
ofiary 

śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary 
ranne 0 0 0 0 0 0 9 2 2 1 

91 

wypadki 132 135 123 107 98 76 44 48 80 52 
ofiary 

śmiertelne 19 10 14 13 18 17 5 12 10 7 
ofiary 
ranne 208 195 189 156 155 101 64 75 100 74 

Razem 

wypadki     628        602        595        491        530        500        454        463        481        456    
ofiary 

śmiertelne       92          99          93          71          62          69          70          63          69          47    
ofiary 
ranne     881        840        861        701        789        703        656        660        654        676    
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Rys. 9.2. Rozkład liczby wypadków drogowych na drogach krajowych zarządzanych przez GDDKiA 

Oddział  w Gdańsku w latach 2003-2012 w odniesieniu do ciągów drogowych 

 

 

 
Rys. 9.3. Rozkład liczby ofiar śmiertelnych na drogach krajowych zarządzanych przez GDDKiA 

Oddział  w Gdańsku w latach 2003-2012 w odniesieniu do ciągów drogowych 
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Rys. 9.4. Rozkład liczby ofiar rannych na drogach krajowych zarządzanych przez GDDKiA Oddział  w 

Gdańsku w latach 2003-2012 w odniesieniu do ciągów drogowych 

 

Analiza bezwzględnych wartości ilości zdarzeń drogowych  i ich ofiar wskazuje, 

iż w 2012 roku do największą liczbę wypadków drogowych odnotowano na DK nr 22 

(98 wypadków drogowych ) na skutek których śmierć poniosło 9 osób 

(20% wszystkich ofiar śmiertelnych), a 159 osób zostało rannych (24% ogółu).  

Z uwagi na to, iż każdy z ciągów pomorskich dróg krajowych posiada odmienne 

charakterystyczne cechy mające wpływ na sposób opisania i przedstawienia 

poziomu bezpieczeństwa poniżej przedstawiono analizę poziomu bezpieczeństwa z 

użyciem wskaźników bezpieczeństwa ruchu drogowego.  
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9.1. Wskaźniki wypadków drogowych na sieci pomorskich dróg krajowych 

Dla lepszego zobrazowania i porównania poziomu bezpieczeństwa ruchu na 

poszczególnych ciągach dróg krajowych województwa pomorskiego dokonano 

obliczeń wskaźników poziomu bezpieczeństwa dla poszczególnych ich ciągów.. 

Zestawienie wyników obliczeń przedstawiono poniżej w formie tabelarycznej i 

graficznej. 

 

Tabl. 9.3. Wskaźniki wypadków drogowych na poszczególnych ciągach pomorskich dróg krajowych 

Nr drogi Wypadki Zabici Ranni 
Długość 

drogi 
[km] 

Wskaźnik 
liczby 

zabitych  
na 100 

wypadków 

Wskaźnik 
liczby 

rannych  
na 100 

wypadków 

Liczba 
wypadków 
na 100 km 

Liczba 
zabitych 

na 
1000km 

liczba 
rannych 

na 
1000km 

A1 16 0 27 65,789 0 169 24 0 410 

S6 45 4 62 54,879 9 138 82 73 1 130 

S7 3 0 3 17,828 0 100 17 0 168 

6 46 4 81 99,553 9 176 46 40 814 

7 21 6 32 27,995 29 152 75 214 1 143 

7* 3 0 4 10,740 0 133 28 0 372 

20 80 7 102 140,531 9 128 57 50 726 

21 28 0 45 69,985 0 161 40 0 643 

22 98 9 159 167,596 9 162 58 54 949 

25 15 4 22 52,895 27 147 28 76 416 

55 48 6 64 78,132 13 133 61 77 819 

90 1 0 1 15,145 0 100 7 0 66 

91 52 4 74 73,734 8 142 71 54 1 004 

Razem 456 44 676 874,802 10 148 52 50 773 
 

*stary przebieg DK7 na odcinku Gdańsk - Koszwały
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Rys. 9.5. Wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych na 100 wypadków  
w poszczególnych ciągach dróg krajowych woj. pomorskiego 

 

 

 

Rys. 9.6. Wskaźnik liczby ofiar rannych na 100 wypadków  
w poszczególnych ciągach dróg krajowych woj. pomorskiego 
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Rys. 9.7. Wskaźnik liczby wypadków drogowych na 100km drogi  
dla poszczególnych ciągów dróg krajowych 

 

 

 

Rys. 9.8. Wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych  na 1000km drogi  
dla poszczególnych ciągów dróg krajowych 
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Rys. 9.9. Wskaźnik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych  na 1000km drogi  
dla poszczególnych ciągów dróg krajowych 

 

 

Analiza powyższych wskaźników bezpieczeństwa ruchu wskazuje, że 

najniebezpieczniejszym drogą krajową na obszarze województwa pomorskiego jest 

droga krajowa nr 7. Wskaźnik liczby ofiar śmiertelnych na 100 wypadków oraz 

wskaźniki liczby ofiar śmiertelnych i rannych w stosunku do długości odcinka drogi 

przyjmują najwyższe wartości w porównaniu z innymi drogami krajowymi.  

Biorąc pod uwagę przyjęte wskaźniki ruchu można wywnioskować iż do 

najbezpieczniejszych dróg krajowych administrowanych w województwie pomorskich 

należą drogi krajowe nr 90 i 21 a także autostrada A1 oraz droga ekspresowa S7. 

Na uwagę zasługuje wysoka pozycja w zestawieniu poszczególnych wartości 

wskaźników brd drogi ekspresowej S6. Wynika to z faktu, iż droga ta jest kluczowym 

ciągiem komunikacyjnym województwa pomorskiego, która nie tylko prowadzi ruch 

tranzytowy i łączy  Wybrzeże oraz Trójmiasto z południową częścią Polski ale 

również pełni funkcję obwodnicy Gdańskiego Okręgu Przemysłowego a także 

pośrednio dojazdu do licznych obiektów handlowo – usługowych zlokalizowanych w 

bezpośrednim jej otoczenie. Wysoko prędkość, duże natężenie ruchu tranzytowego 

w połączeniu z ruchem lokalnym (połączenie Trójmiasta z miejscowościami 

znajdującymi w najbliższym obszarze analizowanego okręgu) sprawia, iż ryzyko 

powstawania sytuacji konfliktowych jest bardzo duże. Należy w tym miejscu 

zaznaczyć że przyczyną 35% wszystkich wypadków jakie w 2012 roku odnotowano 

na drodze ekspresowej S6 było niedostosowanie prędkości do warunków ruchu. 
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9.2. Struktura rodzajowa zdarzeń drogowych w podziale na ciągi dróg 
krajowych 

Tabl. 9.4. Struktura rodzajowa kolizji drogowych w podziale na ciągi dróg krajowych 

Nr drogi 

Kolizje drogowe 
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A1 3 9 18 0 0 0 3 57 0 0 8 5 0 10 

S6 7 114 148 0 4 1 21 47 0 3 23 10 0 26 

S7 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 4 

6 14 170 246 5 3 7 14 11 3 0 28 7 0 20 

7 6 40 66 0 4 1 2 5 0 0 12 5 0 10 

7* 0 6 15 0 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 

20 10 117 111 2 12 5 10 8 0 1 30 17 0 34 

21 5 42 34 1 3 2 1 5 0 2 32 10 0 29 

22 11 121 144 2 14 4 17 4 0 0 43 14 2 39 

25 2 25 11 2 4 4 1 0 0 1 5 13 0 10 

55 4 54 52 3 7 10 4 2 1 4 28 7 0 10 

90 0 4 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 

91 7 64 57 0 8 2 10 2 0 1 13 5 1 15 

Razem 
69 767 906 15 63 37 85 143 4 13 223 94 3 207 

2629 

*stary przebieg DK7 na odcinku Gdańsk – Koszwały 

 

Rys. 9.10. Struktura rodzajowa kolizji drogowych  
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Tabl. 9.5. Struktura rodzajowa wypadków drogowych w podziale na ciągi dróg krajowych 

Nr drogi Dane 

Wypadki drogowe 
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A1 
wypadki 1 1 2 0 1 0 0 3 0 0 1 7 0 0 

ofiary śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 1 3 3 0 6 0 0 4 0 0 2 8 0 0 

S6 
wypadki 3 9 19 1 5 1 1 4 0 0 0 2 0 0 

ofiary śmiertelne 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 8 11 27 0 9 1 1 3 0 0 0 2 0 0 

S7 
wypadki 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

ofiary śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

6 
wypadki 9 11 7 8 0 4 0 1 0 0 0 5 0 1 

ofiary śmiertelne 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 
ofiary ranne 21 19 16 8 0 10 0 0 0 0 0 4 0 3 

7 
wypadki 9 5 2 1 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 

ofiary śmiertelne 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 18 7 2 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 

7* 
wypadki 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ofiary śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

20 
wypadki 11 21 10 17 0 4 1 0 0 0 0 10 1 5 

ofiary śmiertelne 0 2 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 19 29 13 14 0 7 1 0 0 0 0 12 2 5 

21 
wypadki 3 7 4 4 0 3 1 0 0 0 1 5 0 0 

ofiary śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 11 8 4 4 0 8 1 0 0 0 1 8 0 0 

22 
wypadki 13 37 15 11 3 12 0 1 0 0 0 3 2 1 

ofiary śmiertelne 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 
ofiary ranne 31 61 21 10 9 19 0 1 0 0 0 2 4 1 

25 
wypadki 2 4 2 1 0 4 0 0 0 0 0 2 0 0 

ofiary śmiertelne 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 5 6 2 0 0 7 0 0 0 0 0 2 0 0 

55 
wypadki 8 14 5 9 0 6 0 0 0 0 0 5 0 1 

ofiary śmiertelne 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 
ofiary ranne 18 16 7 7 0 8 0 0 0 0 0 7 0 1 

90 
wypadki 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ofiary śmiertelne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

91 
wypadki 7 20 6 10 0 2 2 0 0 0 0 2 0 3 

ofiary śmiertelne 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
ofiary ranne 16 28 7 9 0 3 5 0 0 0 0 2 0 4 

Razem 

wypadki 67 131 74 62 9 37 5 9 0 0 2 45 3 12 
ofiary śmiertelne 11 9 2 12 1 3 0 2 0 0 0 4 0 0 

ofiary ranne 149 190 105 52 24 65 8 8 0 0 3 51 6 15 
wypadki 456 

ofiary śmiertelne 44 
ofiary ranne 676 

*stary przebieg DK7 na odcinku Gdańsk – Koszwały 
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Rys. 9.11. Struktura rodzajowa wypadków drogowych  

 

 

Analiza struktury rodzajowej wypadków drogowych na pomorskich drogach 

krajowych administrowanych przez GDDKiA Oddział W Gdańsku pokazuje, iż 

najczęściej występującymi rodzajami wypadków drogowych w 2012 roku były 

zderzenie boczne pojazdów w ruchu, które stanowiły niespełna 30% wszystkich 

wypadków drogowych.  

 

 

9.3. Przyczyny zdarzeń drogowych w podziale na ciągi drogowe 

Z uwagi na to, iż do zdecydowanej większości zdarzeń drogowych doszło z 

winy kierowców w skutek ich nieprawidłowego zachowania, analizę przyczyn zdarzeń 

drogowych w podziale na poszczególne ciągi pomorskich dróg krajowych wykonano 

tylko w odniesieniu do zachowań kierowców. Poniżej w formie tabelarycznej i 

graficznej przedstawiono wyniki przedmiotowej analizy. 
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Tabl. 9.6. Przyczyny kolizji  drogowych w podziale na ciągi dróg krajowych 
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*stary przebieg DK7 na odcinku Gdańsk – Koszwały 

 

 
Rys. 9.12. Kolizje drogowe powstałe na skutek nieprawidłowych zachowań kierowców 

w podziale na ciągi dróg krajowych  
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Tabl. 9.7. Przyczyny wypadków  drogowych w podziale na ciągi dróg krajowych 

 
*stary przebieg DK7 na odcinku Gdańsk – Koszwały 

 
Rys. 9.13. Wypadki drogowe powstałe na skutek nieprawidłowych zachowań kierowców 

w podziale na ciągi dróg krajowych  



Raport o stanie bezpieczeństwa ruchu drogowego  
na sieci pomorskich dróg krajowych w 2012 roku  

administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku  
 

 -61-               

 

10. IDENTYFIKACJA, CHARAKTERYSTYKA I ANALIZA MIEJSC 
NIEBEZPIECZNYCH 

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ciągów pomorskich dróg 

krajowych administrowanych przez  GDDKiA Oddział w Gdańsku pod kątem miejsc 

gromadzenia się wypadków drogowych. W związku z powyższym baza danych 

wypadków drogowych będąca podstawą do stworzenia niniejszego raportu została 

przeanalizowana pod kątem odcinków dróg o długości 1 km, na których odnotowano 

w minionym roku co najmniej 4 wypadki drogowe. Każdy z odcinków został poddany 

szczegółowej analizie pod katem liczby, rodzaju, przyczyn, ciężkości oraz charakteru 

miejsca oraz warunków lokalnych (pory dnia, stanu nawierzchni, oświetlenia) 

wypadków drogowych na nim występujących. Następnie wspólnie z 

przedstawicielami Wydziału Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego Generalnej Dyrekcji 

Dróg Krajowych i Autostrad w Gdańsku dla każdego z odcinków niebezpiecznych 

została przeprowadzano wizja w terenie, podczas której wnikliwie przeanalizowano 

wypadki drogowego do jakich doszło na poszczególnych odcinkach oraz określono 

możliwe do zastosowania środki poprawy bezpieczeństwa ruchu jakie należy 

przewidzieć / zastosować dla każdego z tych miejsc z osobna. 

W roku 2012 na sieci pomorskich dróg krajowych administrowanych przez 

GDDKiA Oddział w Gdańsku wg powyższych kryteriów zostało wytypowanych 12 

odcinków gromadzenia się wypadków drogowych 

Poniżej w formie tabelarycznej przedstawiono zestawienie odcinków 

niebezpiecznych jakie zostały wytypowane na odcinkach pomorskich dróg krajowych 

w 2012 roku.  
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Tabl. 10.1. Przyczyny wypadków  drogowych w podziale na ciągi dróg krajowych 

Nr 
odcinka 

Nr 
drogi 

Początek  Koniec Długość Miejscowość 
Liczba 

wypadków  
/ 1 km 

Liczba ofiar 
śmiertelnych  

/ 1km 

Liczba 
ofiar 

rannych  
/ 1km 

Koszty 

1 S6 322+500 323+400 0,9 Gdynia 
(obwodnica) 

5,6 0,0 5,6   1 421 154,00 zł  

2 S6 334+000 334+900 0,9 Gdańsk 
(obwodnica 4,4 0,0 5,6   2 630 750,00 zł  

3 20 258+000 258+100 0,1 Kościerzyna 40,0 0,0 120,0   2 238 612,00 zł  

4 20 259+300 261+200 1,9 Kościerzyna 4,7 0,0 6,3   3 248 292,00 zł  

5 20 297+000 298+300 1,3 Żukowo 5,4 0,8 5,4   3 731 670,00 zł  

6 20 310+600 312+400 1,8 Chwaszczyno 4,4 1,1 3,9   4 687 349,00 zł  

7 22 320+053 321+020 1,0 Starogard 
Gdański 

4,1 0,0 4,1   1 208 974,00 zł  

8 22 333+300 334+010 0,7 Swarożyn 5,6 0,0 12,7   1 918 300,00 zł  

9 22 357+400 358+500 1,1 Malbork 7,3 0,0 10,0   4 471 086,00 zł  

10 91 18+400 20+800 2,4 Pruszcz Gdański 5,0 0,0 5,8   4 006 050,00 zł  

11 91 38+600 39+600 1,0 Tczew 5,0 0,0 5,0   1 530 444,00 zł  

12 91 40+300 41+900 1,6 Tczew 3,1 0,6 2,5   2 603 686,00 zł  

 
 

Na wytypowanych odcinkach niebezpiecznych dróg krajowych w 2012 roku 

łącznie doszło do 75 wypadków co stanowi 16% wszystkich wypadków drogowych 

jakie zostały odnotowane w 2012 roku na całej sieci pomorskich dróg krajowych 

administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku. W wypadkach tych śmierć 

poniosły 4 osoby (9% ogółu), rannych zostało 95 osób (14%). Łączna długość 

odcinków niebezpiecznych wynosi 14,7 km, co stanowi 1,6% długości całej sieci dróg 

krajowych zarządzanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku. 

Poniżej w formie tabelarycznej przedstawiono klasyfikację odcinków 

niebezpiecznych dokonując ich analizy w odniesieniu do ich długości oraz do liczby 

wypadków drogowych i ich ofiar a także szacunkowych kosztów wszystkich 

wypadków drogowych odnotowanych na danym odcinku. 
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Tabl. 10.2. Klasyfikacja odcinków niebezpiecznych pod katem wskaźników brd oraz kosztów 

wypadków drogowych 

Nr 
odcinka 

Nr 
drogi 

Początek  Koniec Długość Miejscowość 
Liczba 

wypadków  
/ 1 km 

Liczba ofiar 
śmiertelnych  

/ 1km 

Liczba 
ofiar 

rannych  
/ 1km 

Koszty 

1 S6 322+500 323+400 0,9 Gdynia 
(obwodnica) 

5,6 0,0 5,6   1 421 154,00 zł  

2 S6 334+000 334+900 0,9 Gdańsk 
(obwodnica 4,4 0,0 5,6   2 630 750,00 zł  

3 20 258+000 258+100 0,1 Kościerzyna 40,0 0,0 120,0   2 238 612,00 zł  

4 20 259+300 261+200 1,9 Kościerzyna 4,7 0,0 6,3   3 248 292,00 zł  

5 20 297+000 298+300 1,3 Żukowo 5,4 0,8 5,4   3 731 670,00 zł  

6 20 310+600 312+400 1,8 Chwaszczyno 4,4 1,1 3,9   4 687 349,00 zł  

7 22 320+053 321+020 1,0 Starogard 
Gdański 

4,1 0,0 4,1   1 208 974,00 zł  

8 22 333+300 334+010 0,7 Swarożyn 5,6 0,0 12,7   1 918 300,00 zł  

9 22 357+400 358+500 1,1 Malbork 7,3 0,0 10,0   4 471 086,00 zł  

10 91 18+400 20+800 2,4 Pruszcz Gdański 5,0 0,0 5,8   4 006 050,00 zł  

11 91 38+600 39+600 1,0 Tczew 5,0 0,0 5,0   1 530 444,00 zł  

12 91 40+300 41+900 1,6 Tczew 3,1 0,6 2,5   2 603 686,00 zł  

 
 

 
 

Rys. 10.1. Klasyfikacja odcinków niebezpiecznych w odniesieniu do liczby wypadków drogowych 
przypadających na 1km drogi 
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Tabl. 10.2. Klasyfikacja odcinków niebezpiecznych w odniesieniu do liczby ofiar śmiertelnych  

przypadających na 1km drogi 

 

 
Rys. 10.3.  Klasyfikacja odcinków niebezpiecznych w odniesieniu do liczby ofiar rannych  

przypadających na 1km drogi 

 

 
Rys. 10.4. Klasyfikacja odcinków niebezpiecznych w odniesieniu do kosztów całkowitych kosztów 

zdarzeń drogowych  podanych w mln zł 
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Do największej liczby wypadków drogowych doszło na odcinku DK nr 91 w 

m. Pruszcz Gdański. Na odcinku o długości 2,4km zanotowano w minionym roku 12 

wypadków drogowych, w których obrażenia odniosło 14 osób. Biorąc pod uwagę 

jednak liczbę wypadków drogowych przypadających na 1 km drogi na pierwszym 

miejscu znajduje się odcinek drogi krajowej Nr 20 w m. Kościerzyna. Wynika to 

jednak z faktu, iż na tym odcinku do wszystkich odnotowanych wypadków drogowych 

doszło w rejonie skrzyżowania ul. Kościuszki (DK 20) i ul. Hallera.  

Z pośród 12 odcinków niebezpiecznych jakie zostały wytypowane na sieci 

pomorskich dróg krajowych jako odcinków gromadzenia się wypadków drogowych, 

tylko na 3 z nich odnotowano wypadki drogowe z ofiarami śmiertelnymi. Są to odcinki 

dróg krajowych Nr 20 i Nr 91, odpowiednio w miejscowościach Chwaszczyno i 

Żukowo oraz w miejscowości Tczew. Na pierwszym miejscu pod kątem liczby ofiar 

śmiertelnych znajduje się odcinek DK Nr 20 w m. Chwaszczyno (1,1 ofiara śmiertelna 

przypadająca na 1km drogi).  

Analizując liczbę ofiar rannych na poszczególnych odcinkach największa ich 

liczbę odnotowano na odcinku drogi krajowej Nr 91 w m. Pruszcz Gdański (14 osób), 

na obu odcinkach drogi krajowej Nr 20 w m. Kościerzyna (12 osób na każdym z 

odcinków) oraz na odcinku drogi krajowej Nr 55 w m. Malbork (11 osób). Biorąc 

jednak pod uwagę liczbę ofiar rannych przypadających na 1 km drogi na pierwszym 

miejscu znajduje się odcinek drogi krajowej Nr 20 w m. Kościerzyna (skrzyżowanie 

ul. Kościuszki i ul. Hallera). 

Analizując koszty wszystkich zdarzeń drogowych odnotowanych na 

poszczególnych odcinkach niebezpiecznych na pierwszym miejscu znajduje się 

odcinek drogi krajowej Nr 20 w m. Chwaszczyno, gdzie całkowity ich koszt wyniósł 

ponad 4,5 mln zł. 
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11. SZCZEGÓŁOWA ANALIZA ODCINKÓW NIEBEZPIECZNYCH 
(KARTY ODCINKÓW NIEBEZPIECZNYCH) 

W ramach niniejszego opracowania wykonano dla każdego z wytypowanych 

odcinków niebezpiecznych, tzw. karty odcinków niebezpiecznych, w których 

szczegółowo przedstawiono charakterystyczne elementy opisujące dany odcinek, 

zaobserwowane problemy i zagrożenia brd a także opisano proponowane środki 

zaradcze mające na celu poprawę brd dla każdego z tych miejsc z osobna. 
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11.1.  Odcinek drogi nr S6, km 322+500 - 323+400, m. Gdynia 

 

Nr drogi S6 

Nazwa odcinka Gdynia - Obwodnica 

Kilometraż odcinka 322+500  -  323+400 

Liczba wypadków 5 

Liczba kolizji 4 

Liczba rannych 5 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 1 230 314,00 zł 

Koszty kolizji 190 840,00 zł 

Koszty zdarzeń 1 421 154,00 zł 
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1 323+000 1.02.12 12:15 nz jezdnia 
oblodzona, 
zaśnieżona 

dobre 
najechanie na barierę 

ochronną 

niedostosowanie 
prędkości do warunków 

ruchu 
1 0 

2 323+400 26.03.12 08:30 nz jezdnia sucha dobre zderzenie tylne  
niezachowanie 

bezpiecznej odległości 
pomiędzy pojazdami 

1 0 

3 323+000 23.04.12 14:00 nz jezdnia sucha dobre zderzenie tylne  
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
ruchu 

1 0 

4 322+500 16.07.12 14:12 nz jezdnia sucha pochmurno zderzenie tylne  
niezachowanie 

bezpiecznej odległości 
pomiędzy pojazdami 

1 0 

5 323+000 6.12.12 07:15 nz jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

drzewo 
inne 1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

2x najechanie na zwierzę 

1x zderzenie tylne 

1x inne 

Przyczyna zdarzenia / zachowanie kierowcy  

2x występowanie obiektów/zwierząt na drodze 

2x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

1x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

Inne informacje --- 

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

1. wąski pas awaryjny, uniemożliwiający bezpieczny postój awaryjny pojazdu 
2. duże natężenie ruchu   

Zalecenia 

Przyczyny zdarzeń drogowych wskazują, iż do większości zdarzeń drogowych doszło w wyniku nadmiernej prędkości 
pojazdów. Zaleca się zastosowanie na przedmiotowym odcinku drogi wzmożonych kontroli prędkości pojazdów.  
Należy objąć przedmiotowy odcinek monitoringiem mającym na celu kontrolowanie występowania wypadków 
drogowych. W przypadku dalszego występowania zwiększonej liczby wypadków drogowych, należy dokonać 
szczegółowej analizy ich rodzajów i przyczyn wypadków drogowych i przewidzieć środki zaradcze mające na celu 
zmniejszenie liczby wypadków i poprawę bezpieczeństwa ruchu 

 

ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 
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11.2. Odcinek drogi nr S6, km 334+000 – 334+900, m. Gdańsk 

Nr drogi S6 

Nazwa odcinka Gdańsk - obwodnica 

Kilometraż odcinka 334+000  -  334+900 

Liczba wypadków 4 

Liczba kolizji 31 

Liczba rannych 5 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 1 230 700,00 zł 

Koszty kolizji 1 400 050,00 zł 

Koszty zdarzeń 2 630 750,00 zł 

Wypadki 

L.
p

. 

K
ilo

m
et

ra
ż 

D
at

a 

G
o

d
zi

n
a 

O
b

sz
ar

 

El
em

en
t 

d
ro

gi
 

St
an

 n
aw

ie
rz

ch
n

i 

W
ar

u
n

ki
 

at
m

o
sf

er
yc

zn
e

 

R
o

d
za

j z
d

ar
ze

n
ia

 

P
rz

yc
zy

n
a 

(z
ac

h
o

w
an

ie
 

ki
er

o
w

cy
/p

ie
sz

eg
o

) 

O
fi

ar
y 

R
an

n
e

 

O
fi

ar
y 

śm
ie

rt
el

n
e

 

1 334+000 06.03.12 16:45 nz jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
0 1 

2 334+800 02.03.12 13:25 nz jezdnia sucha dobre zderzenie tylne 
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
ruchu 

0 1 

3 334+898 20.02.12 07:10 nz jezdnia mokra pochmurno zderzenie tylne 
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
ruchu 

0 1 

4 334+898 18.03.12 18:30 nz jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

unieruchomiony 
pojazd 

niedostosowanie 
prędkości do warunków 

ruchu 
0 2 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

15x zderzenie tylne 

12x zderzenie boczne 

3x inne 

1x najechanie na dziurę, wybój, garb 

Przyczyna zdarzenia / zachowanie kierowcy  

5x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

7x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

12x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

2x nieprawidłowe skręcanie 

3x nieprawidłowe zmienianie pasa ruchu 

2x inne 

Inne informacje 
 - 3 wypadki w rejonie węzła Karczemki (DK7, ul. Kartuska) 
 - wszystkie wypadki w okresie luty/marzec 2012 

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

- do wypadków drogowych doszło w czasie prowadzenie prac remontowo – budowlanych na drodze,  
- duże natężenie ruchu, brak pasa awaryjnego  

Zalecenia 

Z uwagi na to, iż do wypadków dochodziło w czasie prac remontowo – budowlanych, na chwilę obecną nie proponuje 
się specjalnych środków zaradczych mających na celu poprawę brd. W przypadku dalszego występowania zwiększonej 
liczby wypadków drogowych, należy dokonać szczegółowej analizy ich rodzajów i przyczyn wypadków drogowych i 
przewidzieć środki zaradcze mające na celu zmniejszenie liczby wypadków i poprawę bezpieczeństwa ruchu. 

 

 
ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 
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11.3. Odcinek DK nr 20, km 258+000 – 258+100, m. Kościerzyna 

Nr drogi 20 

Nazwa odcinka Kościerzyna (skrzyżowanie Kościuszki - Hallera) 

Kilometraż odcinka 258+000  -  258+100 

Liczba wypadków 4 

Liczba kolizji 2 

Liczba rannych 12 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 2 154 472,00 zł 

Koszty kolizji 84 140,00 zł 

Koszty zdarzeń 2 238 612,00 zł 
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1 258+000 14.01.12 09:35 z  pobocze 
oblodzona, 
zaśnieżona 

śnieg 
wywrócenie się 

pojazdu 

niedostosowanie 
prędkości do warunków 

ruchu 
0 1 

2 258+100 07.07.12 08:30 z  jezdnia mokra deszcz zderzenie czołowe 
nieprawidłowe 
wyprzedzanie 

0 5 

3 258+100 03.08.12 13:40 z  jezdnia mokra deszcz zderzenie tylne 
niezachowanie 

bezpiecznej odległości 
pomiedzy pojazdami 

0 4 

4 258+100 16.18.12 11:20 z  jezdnia sucha dobre zderzenie czołowe 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
0 2 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 2x zderzenie tylne 

Przyczyna zdarzenia 
1x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

1x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

Inne informacje Miejsce występowania wypadków: skrzyżowanie ul. Kościuszki (DK nr 20) i ul. Hallera 

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Skrzyżowanie zlokalizowane na wjeździe do obszaru zabudowanego m. Kościerzyna od strony m. Bytów.  
Wlot podporządkowany skrzyżowania (ul. Hallera) prowadzi ruch do nowopowstałego osiedla domów jednorodzinnych, 
oraz szkoły i szpitala.   

Zalecenia 

Należy przeprowadzić szczegółową analizę warunków widoczności w rejonie skrzyżowania jak również na dojeździe do 
niego oraz wykonać analizę zasadności budowy sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu.  
Z uwagi na planowaną budowę obwodnicy miejscowości, która spowoduje zmniejszenie ruchu na przedmiotowym 
odcinku ul. Drogi co wpłynie na poprawę brd, należy na chwilę obecną objąć skrzyżowanie monitoringiem mającym na 
celu analizę rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych wypadków drogowych. Zaleca się zastosowanie na 
przedmiotowym odcinku drogi wzmożonych kontroli prędkości pojazdów szczególnie jadących z strony m. Bytów. 
W przypadku przedłużania się rozpoczęcia prac budowy obwodnicy lub występowania dalszych zdarzeń drogowych w 
rejonie przedmiotowego skrzyżowania należy przewidzieć jego przebudowę . 

 

ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 
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Skrzyżowanie ul. Kościuszki (DK nr 20) z ul. Hallera (widok w kierunku m. Bytów) 

 
źródło: www.maps.google.pl 

 
 

Skrzyżowanie ul. Kościuszki (DK nr 20) z ul. Hallera (widok w kierunku centrum m. Kościerzyna) 

 
                                       źródło: www.maps.google.pl 
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11.4. Odcinek DK nr 20, km 258+000 – 258+100, m. Kościerzyna 

Nr drogi 20 

Nazwa odcinka Kościerzyna 

Kilometraż odcinka 259+300  -  261+200 

Liczba wypadków 9 

Liczba kolizji 21 

Liczba rannych 12 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 2 364 822,00 zł 

Koszty kolizji 883 470,00 zł 

Koszty zdarzeń 3 248 292,00 zł 
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1 259+300 15.12.2012 14:00 z 
przejście dla 

pieszych 
oblodzona, 
zaśnieżona 

śnieg, grad 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście 
na jezdnie przed 

jadący pojazd 
1 0 

2 259+390 12.01.2012 19:10 z 
droga dla 

rowerzystów 
mokra deszcz zderzenie boczne 

nieprawidłowe 
przejeżdżanie 
przejazdu dla 

rowerów 

1 0 

3 259+800 24.03.2012 18:30 z 
przejście dla 

pieszych 
sucha dobre 

najechanie na 
pieszego 

nieostrożne wejście 
na jezdnie przed 

jadący pojazd 
1 0 

4 260+200 09.01.2012 16:30 z 
przejście dla 

pieszych 
sucha dobre 

najechanie na 
pieszego 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

pieszemu 
1 0 

5 260+200 11.02.2012 13:10 z 
przejście dla 

pieszych 
oblodzona, 
zaśnieżona 

śnieg, grad 
najechanie na 

pieszego 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

pieszemu 
2 0 

6 260+290 04.07.2012 16:00 z 
droga dla 

rowerzystów 
mokra deszcz zderzenie boczne 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

przejazdu 
1 0 

7 260+300 30.04.2012 20:00 z 
przejście dla 

pieszych 
sucha dobre 

najechanie na 
pieszego 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

pieszemu 
1 0 

8 260+700 19.10.2012 13:50 z 
droga dla 

rowerzystów 
sucha dobre zderzenie boczne 

nieudzielenie 
pierwszeństwa 

przejazdu 
1 0 

9 261+200 08.07.2012 19:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa 
przejazdu 

3 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

11x zderzenie boczne 

8x zderzenie tylne 

1x najechanie na zwierzę 

1x inne 

Przyczyna zdarzenia 

6x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

8x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

1x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

1x nieprawidłowe zmienianie pasa ruchu 

1x nieprawidłowe przejeżdżanie przejazdu dla rowerów 

1x obiekty, zwierzęta na drodze 

1x niewłaściwy stan jezdni 

1x nieprawidłowe wyprzedzanie 

1x inne 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Odcinek stanowi przejście przez miejscowości. Duża natężenie ruchu pieszych i pojazdów (nałożenie ruchu lokalnego z 
tranzytowym), duża dostępność do drogi (zjazdy, skrzyżowania) co powoduje występowanie licznych sytuacji i miejsc 
konfliktowych. Charakter odcinka potwierdzają rodzaje zdarzeń drogowych (zderzenie boczne pojazdów i najechania na 
pieszych) 

Zalecenia 

 Z uwagi na planowaną budowę obwodnicy miejscowości, która spowoduje zmniejszenie ruchu na przedmiotowym 
odcinku drogi co wpłynie na poprawę brd, należy na chwilę obecną objąć analizowany odcinek monitoringiem mającym na 
celu analizę rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych wypadków drogowych.  
W przypadku przedłużania się rozpoczęcia prac budowy obwodnicy lub występowania dalszych zdarzeń drogowych w 
rejonie przedmiotowego skrzyżowania należy dokonać szczegółowych analiz przyczyn i rodzajów wypadków drogowych i 
obserwacji zachowań wszystkich uczestników ruchu a następnie przedsięwziąć odpowiednie środki mające na celu 
redukcję wypadków drogowych. 
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 
 
 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kier.  Centrum; pkt. A) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 

 

 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku m. Bytów; pkt. B) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 
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11.5. Odcinek DK nr 20, km 297+000 – 298+300, m. Żukowo 

 

Nr drogi 20 

Nazwa odcinka Żukowo 

Kilometraż odcinka 297+000  -  298+300 

Liczba wypadków 7 

Liczba kolizji 27 

Liczba rannych 7 

Liczba zabitych 1 

Koszty wypadków 2 595 780,00 zł 

Koszty kolizji 1 135 890,00 zł 

Koszty zdarzeń 3 731 670,00 zł 
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1 297+000 12.10.12 17:00 nz jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieprawidłowe 
wyprzedzanie 

1 0 

2 297+300 03.09.12 17:15 z 

wjazd / 
wyjazd z 
posesji, 

pola 

sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

3 297+400 23.01.12 17:15 z 

wjazd / 
wyjazd z 
posesji, 

pola 

mokra dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
2 0 

4 297+400 21.12.12 12:21 z jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście na 
jezdnie przed jadący 

pojazd 
0 1 

5 297+800 13.09.12 16:15 z 
przejście 

dla 
pieszych 

sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 
nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu 
1 0 

6 297+900 21.06.12 15:30 z 

wjazd / 
wyjazd z 
posesji, 

pola 

mokra deszcz zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

7 298+300 26.07.12 13:00 z 

chodnik, 
droga 

dla 
pieszych 

sucha dobre zderzenie czołowe 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

12x zderzenie tylne 

9x zderzenie boczne 

3x zderzenie czołowe 

1x najechanie na unieruchomiony pojazd 

1x najechanie na barierę ochronną 

1x inne 

Przyczyna zdarzenia 

8x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

7x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

1x nieprawidłowe skręcanie 

2x nieprawidłowe cofanie 

6x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

1x jazda po niewłaściwej stronie drogi 

1x nieprawidłowe wyprzedzanie 

1x alkohol u kierowcy 

1x inne 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Odcinek stanowi przejście przez miejscowości. Duża natężenie ruchu pieszych i pojazdów (nałożenie ruchu lokalnego z 
tranzytowym), duża dostępność do drogi (zjazdy, skrzyżowania) co powoduje występowanie licznych sytuacji i miejsc 
konfliktowych. Charakter odcinka potwierdzają rodzaje zdarzeń drogowych (zderzenie boczne pojazdów i najechania na 
pieszych).  

Zalecenia 

 Z uwagi na planowaną budowę obwodnicy miejscowości (obwodnica metropolitalna), która spowoduje zmniejszenie 
ruchu na przedmiotowym odcinku drogi co wpłynie na poprawę brd, należy na chwilę obecną objąć analizowany 
odcinek drogi monitoringiem mającym na celu analizę rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych wypadków drogowych.  
W przypadku przedłużania się rozpoczęcia prac budowy obwodnicy lub występowania dalszych zdarzeń drogowych w 
rejonie przedmiotowego skrzyżowania należy dokonać szczegółowych analiz przyczyn i rodzajów wypadków drogowych i 
obserwacji zachowań wszystkich uczestników ruchu a następnie przedsięwziąć odpowiednie środki mające na celu 
redukcję wypadków drogowych. 
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA POCZĄTKU ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ORIENTACYJNA LOKALIZACJA KOŃCA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 
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11.6. Odcinek DK nr 20, km 310+600 – 312+400, m. Chwaszczyno 

Nr drogi 20 

Nazwa odcinka Chwaszczyno 

Kilometraż odcinka 310+600  -  312+400 

Liczba wypadków 8 

Liczba kolizji 16 

Liczba rannych 7 

Liczba zabitych 2 

Koszty wypadków 4 008 589,00 zł 

Koszty kolizji 678 760,00 zł 

Koszty zdarzeń 4 687 349,00 zł 
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1 310+600 18.10.2012 18:15 z jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

2 310+700 08.03.2012 06:40 z 
przejście 

dla pieszych 
sucha dobre 

najechanie na 
pieszego 

nieudzielenie 
pierwszeństwa pieszemu 

(alkohol kierowcy) 
1 0 

3 311+200 30.05.2012 17:40 z jezdnia sucha dobre 
wypadek z 
pasażerem 

nieudzielenie 
pierwszeństwa przejazdu 

2 0 

4 311+200 31.10.2012 14:32 z 
przejście 

dla pieszych 
mokra pochmurno zderzenie boczne 

jazda po niewłaściwej 
stronie drogi 

0 1 

5 312+000 30.09.2012 13:20 nz 11_pobocze mokra deszcz 
najechanie na 

pieszego 

niedostosowanie 
prędkości do warunków 
jazdy  (alkohol kierowcy) 

0 1 

6 312+100 25.06.2012 02:30 z 

wjazd / 
wyjazd z 
posesji, 

pola 

mokra deszcz zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

7 312+400 30.07.2012 14:20 nz jezdnia sucha dobre zderzenie czołowe 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

8 312+400 01.10.2012 16:55 z 
chodnik, 
droga dla 
pieszych 

sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 
nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu 
1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

6x zderzenie boczne 

7x zderzenie tylne 

2x najechanie na słup, znak 

1x najechanie na zwierzę 

Przyczyna zdarzenia 

4x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

5x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

2x jazd po niewłaściwej stronie drogi 

1x nieprawidłowe omijanie 

1x nieprawidłowe wymijanie 

1x jazda po niewłaściwej stronie drogi 

1x niezawiniona niesprawność techniczna pojazdu 

1x obiekt, zwierzęta na drodze 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 20 stanowi jeden z kilku głównych ciągów komunikacyjnych prowadzących ruchu 
w kierunku m. Gdynia z miejscowości zlokalizowanych po jej zachodniej stronie. Duże natężenie ruchu szczególnie w 
godzinach szczytu porannego i popołudniowego ruchu wjazdowego i wyjazdowego z miasta powoduje utrudnienia w 
włączeniu się do ruchu pojazdów wjeżdżających/zjeżdżających z drogi krajowej do posesji zlokalizowanych wzdłuż jej 
ciągu. Dodatkowo gęsta zabudowa i nieograniczona dostępność przyległego terenu potwierdza charakter rodzaju 
wypadków drogowych jakie zanotowano na przedmiotowym odcinku drogi.  Do dwóch wypadków drogowych jakie 
odnotowano w km 312+400 doszło w rejonie skrzyżowania na granicy m. Gdyni i Chwaszczyna, na którym na wlocie 
podporządkowanym występują utrudnienia w postaci ograniczonej widoczności spowodowane występowaniem 
przydrożnej zieleni na wlocie od strony Gdyni. 

Zalecenia 

Z uwagi na planowaną budowę obwodnicy miejscowości (obwodnica metropolitalna), która spowoduje zmniejszenie 
ruchu na przedmiotowym odcinku drogi co wpłynie na poprawę brd, należy na chwilę obecną objąć analizowany odcinek 
drogi monitoringiem mającym na celu analizę rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych wypadków drogowych.  
W przypadku przedłużania się rozpoczęcia prac budowy obwodnicy lub występowania dalszych zdarzeń drogowych w 
rejonie przedmiotowego odcinka drogi należy dokonać szczegółowych analiz przyczyn i rodzajów wypadków drogowych i 
obserwacji zachowań wszystkich uczestników ruchu a następnie przedsięwziąć odpowiednie środki mające na celu 
redukcję wypadków drogowych.  Ponadto należy rozważyć możliwość usunięcia elementów przydrożnej zieleni 
powodującej ograniczenia widoczności w rejonie w/w skrzyżowania. Dodatkowo należy rozważyć wprowadzenie 
wyrywkowych wzmożonych kontroli prędkości pojazdów w ciągu analizowanego odcinka drogi. 
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 

 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku Gdyni; pkt. A) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 

 
 

Orientacyjny koniec odcinka (widok w kierunku Gdyni; pkt. B) 
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11.7. Odcinek DK nr 22, km 310+600 – 312+400, m. Chwaszczyno 

 

Nr drogi 22 

Nazwa odcinka Starogard Gdański 

Kilometraż odcinka 320+053  -  321+020 

Liczba wypadków 4 

Liczba kolizji 9 

Liczba rannych 4 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 830 344,00 zł 

Koszty kolizji 378 630,00 zł 

Koszty zdarzeń 1 208 974,00 zł 
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1 320+053 05.01.2012 17:47 z 
przejście 

dla 
pieszych 

mokra pochmurno 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście na 
jezdnie przed jadący 

pojazd 
1 0 

2 320+053 04.05.2012 14:00 z 
droga 

dla 
rowerów 

sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

3 320+863 02.10.2012 12:00 z 
droga 

dla 
rowerów 

sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

4 321+020 26.04.2012 18:30 z jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście na 
jezdnie przed jadący 

pojazd 
1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

5x zderzenie boczne 

2x zderzenie tylne 

1x zderzenie czołowe 

1x najechanie na unieruchomiony pojazd 

Przyczyna zdarzenia 

2x nieprawidłowe omijanie 

2x niezachowanie bezpiecznej odegłosći pomiędzy pojazdami 

1x nieprawidłowe zmienianie pasa ruchu 

1x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

1x nieprawidłowe skręcianie 

1x nieprawidłowe omijanie 

1x jazda po niewłaściwej stronie drogi 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

W rejonie skrzyżowania ulic Jagiełły – Ściegiennego – Parkowa na południowym wlocie drogi krajowej tuż przed 
skrzyżowaniem (przed sygnalizatorami świetlnymi) zlokalizowany jest wlot drogi serwisowej. Niekorzystny kąt włączenia 
do drogi krajowej oraz  włączenie drogi serwisowej zlokalizowane bezpośrednio przed przejściem dla pieszych skutkuje 
powstawaniem wielu sytuacji konfliktowych (nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu, najechania na pieszych)  

Zalecenia 

Z uwagi na niewielką ilość wypadków drogowych, które dodatkowo nie są skumulowane w jednym miejscu, na chwilę 
obecną zaleca się jedynie objęcie przedmiotowego odcinka monitoringiem  mającym na celu analizę rodzaju i przyczyn 
ewentualnych dalszych wypadków drogowych. W przypadku występowania dalszych zdarzeń drogowych na długości 
przedmiotowego odcinka drogi należy dokonać szczegółowych analiz przyczyn i rodzajów wypadków drogowych i 
obserwacji zachowań wszystkich uczestników ruchu a następnie przedsięwziąć odpowiednie środki mające na celu 
redukcję wypadków drogowych.  Dodatkowo w przypadku występowania dalszych zdarzenia w rejonie w/w 
skrzyżowania należy rozważyć przebudowę wlotu drogi serwisowej lub objęcie jej włączenia sygnalizacją świetlna. 
Na przejściu dla pieszych zlokalizowanym w rejonie skrzyżowania Sikorskiego – Św. Elżbiety należy rozważyć możliwość / 
konieczność zastosowania wyspy azylu dla pieszych. 
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 
 

 

 

Orientacyjny koniec odcinka (widok w kierunku Swarożyna; pkt. A) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 

 

Orientacyjny koniec odcinka (widok w kierunku Swarożyna; pkt. B) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 
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11.8. Odcinek DK nr 22, km 333+300 – 334+010, m. Swarożyn 
 

Nr drogi 22 

Nazwa odcinka Swarożyn 

Kilometraż odcinka 333+300  -  334+010 

Liczba wypadków 4 

Liczba kolizji 1 

Liczba rannych 9 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 1 918 300,00 zł 

Koszty kolizji 89 780,00 zł 

Koszty zdarzeń 2 008 080,00 zł 
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1 333+300 07.09.2012 12:15:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie tylne 
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
jazdy 

1 0 

2 333+500 26.04.2012 22:15:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie tylne zmęczenie, zaśnięcie 1 0 

3 333+500 07.10.2012 10:20:00 nz jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
6 0 

4 334+010 23.10.2012 08:00:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

Kolizje 
Rodzaj zdarzenia 1x zderzenie tylne 

Przyczyna zdarzenia 1x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

Inne informacje 
 

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Odcinek zlokalizowany w bezpośrednim sąsiedztwie szkół znajdujących się  po obu stronach drogi oraz w bezpośrednim 
sąsiedztwie węzła autostradowego Swarożyn w ciągu autostrady A1. Szeroki przekrój prowokuje do poruszania się 
pojazdów  z prędkością większą od dopuszczalnej. 

Zalecenia 

Z racji charakteru obiektów występujących w ciągu analizowanego odcinka drogi (szkoły) zaleca się istniejące przejście 
dla pieszych wyposażyć w wyspę azylu oraz wykonać analizę koniczności zastosowania sygnalizacji świetniej na przejściu 
dla pieszych oraz skrzyżowaniach zlokalizowanych w bezpośrednim jego sąsiedztwie. Dodatkowo z uwagi na lokalizację 
odcinka w bezpośrednim sąsiedztwie zjazdu z autostrady zaleca się wykonania kontrolnych pomiarów prędkości 
pojazdów (szczególnie jadących od strony autostrady) i w razie konieczności zastosować urządzenie do automatycznej 
kontroli prędkości w rejonie istniejącego przejścia dla pieszych.  
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 

 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku autostrady A1; pkt. A) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 

 

 

Orientacyjny koniec odcinka (widok w kierunku autostrady A1; pkt. B) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 

 



Raport o stanie bezpieczeństwa ruchu drogowego  
na sieci pomorskich dróg krajowych w 2012 roku  

administrowanych przez GDDKiA Oddział w Gdańsku  
 

 -81-               

11.9. Odcinek DK nr 22, km 357+400 – 358+500, m. Malbork 

 

Nr drogi 22 

Nazwa odcinka Malbork 

Kilometraż odcinka 357+400  -  358+500 

Liczba wypadków 8 

Liczba kolizji 55 

Liczba rannych 11 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 2 157 236,00 zł 

Koszty kolizji 2 313 850,00 zł 

Koszty zdarzeń 4 471 086,00 zł 
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1 357+400 28.10.2012 16:45 z jezdnia mokra deszcz zderzenie czołowe 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
3 0 

2 357+600 06.05.2012 13:20 z jezdnia mokra dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

3 357+600 08.07.2012 19:00 z jezdnia sucha dobre 
wypadek z 
pasażerem 

gwałtowne hamowanie 1 0 

4 358+100 26.02.2012 03:00 z jezdnia 
oblodzona, 
zaśnieżona 

deszcz zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
2 0 

5 358+100 25.06.2012 18:55 z jezdnia sucha pochmurno zderzenie boczne 
wjazd przy czerwonym 

świetle 
1 0 

6 358+200 16.03.2012 10:00 z chodnik sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

7 358+500 07.08.2012 01:50 z jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

8 358+500 22.09.2012 18:15 z jezdnia mokra deszcz zderzenie tylne 
niezachowanie 

bezpiecznej odległości 
pomiędzy pojazdami 

1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

27x zderzenie boczne 

24x zderzenie tylne 

1x najechanie na pieszego 

1x najechanie na unieruchomiony pojazd 

1x najechanie na słup, znak 

1x najechanie na barierę ochronną 

Przyczyna zdarzenia 

3x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

15x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

1x nieprawidłowe omijanie 

1x nieprawidłowe cofanie 

1x jazda po niewłaściwej stronie drogi 

1x wjazd przy czerwonym świetle 

23x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

1x wejście na jezdnię przy czerwonym świetle 

9x nieprawidłowe zmienianie pasa ruchu 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Duże natężenie ruchu szczególnie w okresach szczytu porannego i popołudniowego. 
Jedyny obiekt mostowy na rz. Nogat zlokalizowany w ciągu DK nr 22 (przejście przez Malbork). 
Duzy ruch pieszych, nałożenie ruchu lokalnego z ruchem tranzytowym (brak obwodnicy miasta). 
Przecięcie dwóch dróg krajowych. 
DK Nr 22 stanowi główny ciąg tranzytowy z zachodniej części Polski a także krajów europejskich w kierunku granicy z 
Rosją (obwód Kaliningradzki). 

  

Zalecenia 

Planowana inwestycja rozbudowy DK Nr 22 (budowa drugiej jezdni po zachodniej stronie miasta wraz z budową 
drugiego obiektu mostowego oraz drogami serwisowymi) wpłynie na poprawę płynności ruchu w ciągu analizowanego 
odcinka drogi.   
Dodatkowo z uwagi na dominujący charakter rodzaju wypadków drogowych (zderzenie boczne w rejonie skrzyżowań) 
należy poddać szczegółowej analizie zachowania kierowców oraz zasady działania poszczególnych programów 
sterowania sygnalizacjami świetlnymi. Dodatkowo zaleca się weryfikację poprawności działania systemu sterowania 
sygnalizacjami świetlnymi na analizowanym ciągu DK Nr 22 (zoptymalizowanie wiązki koordynacyjnej pomiędzy 
poszczególnymi skrzyżowaniami z sygnalizacją świetlną poprawi płynność ruchu na przedmiotowym ciągu 
komunikacyjnym) 
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 

 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku centrum; pkt. A) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 

 

Orientacyjny koniec odcinka (widok w kierunku m. Swarożyn; pkt. B) 

 
                   źródło: www.maps.google.pl 
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11.10. Odcinek DK nr 91, km 18+400 – 20+800, m. Pruszcz Gdański 

Nr drogi 91 

Nazwa odcinka Pruszcz Gdański 

Kilometraż odcinka 18+400  -  20+800 

Liczba wypadków 12 

Liczba kolizji 27 

Liczba rannych 14 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 2 870 160,00 zł 

Koszty kolizji 1 135 890,00 zł 

Koszty zdarzeń 4 006 050,00 zł 
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1 18+400 08.02.2012 06:15:00 z jezdnia mokra pochmurno 
najechanie na 

pieszego 
nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu 
1 0 

2 18+750 15.06.2012 07:40:00 z jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 
nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu 
1 0 

3 19+200 27.06.2012 06:30:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie czołowe zmęczenie, zaśnięcie 2 0 

4 19+225 12.03.2012 13:10:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie czołowe 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

5 19+680 09.12.2012 11:10:00 z jezdnia mokra dobre 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście na 
jezdnie przed jadący 

pojazd 
1 0 

6 19+900 03.04.2012 08:45:00 z 
droga 

dla 
rowerów 

sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

7 20+100 13.06.2012 17:45:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie tylne 
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
jazdy 

1 0 

8 20+200 04.10.2012 13:30:00 z jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 
nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu 
1 0 

9 20+400 25.05.2012 12:30:00 z jezdnia sucha dobre 
najechanie na 

pieszego 
inne 1 0 

10 20+600 14.06.2012 14:27:00 nz jezdnia mokra pochmurno zderzenie czołowe 
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
jazdy 

1 0 

11 20+600 15.06.2012 17:30:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie boczne nieustalone 2 0 

12 20+800 03.09.2012 16:15:00 z jezdnia sucha dobre zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

3x zderzenie czołowe 

15x zderzenie boczne 

12x zderzenie tylne 

5x najechanie na pieszego 

2x najechanie na unieruchomiony pojazd 

1x inne 

Przyczyna zdarzenia 

2x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

14x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

1x nieprawidłowe omijanie 

1x nieprawidłowe cofanie 

1x wjazd przy czerwonym świetle 

11x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

1x zmęczenie, zaśnięcie 

3x nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu 

5x inne, nieustalone 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Przejście przez centrum miejscowości, pełna dostępność do drogi (liczne skrzyżowania, zjazdy publiczne i indywidualne. 
Droga krajowa nr 91 stanowi alternatywne dla nowowybudowanych odcinków drogi ekspresowej i autostrady A1. Duże 
natężenie ruchu pieszych oraz pojazdów (nałożenie ruchu lokalnego z ruchem tranzytowym w kierunku Trójmiasta) 

Zalecenia 

Rodzaje i przyczyny wypadków drogowych potwierdzają powyższe obserwacje w terenie charakteru analizowanego. 
Różnorodność zdarzeń i przyczyn nie pozwala jednoznacznie wskazać możliwych środków zaradczych. Z uwagi na 
lokalizację alternatywnego do DK91 ciągu komunikacyjnego w postaci dróg S6 i A1 zaleca się wykonanie szczegółowej 
analizy możliwości wprowadzenia dodatkowych urządzeń mających na celu uspokojenie ruchu w ciągu analizowanego 
odcinka DK91, które dodatkowo spowoduje przeniesienie ruchu (przede wszystkim tranzytowego, ruchu pojazdów 
ciężkich) na drogi S6 i A1. 
Dodatkowo należy odcinek objąć monitoringiem pod kątem przyczyn i rodzajów zdarzeń drogowych.  
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 
 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku centrum; pkt. A) 

 
                             źródło: www.maps.google.pl 

 

Orientacyjny koniec odcinka (widok w kierunku centrum; pkt. B) 

 
                           źródło: www.maps.google.pl 
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11.11. Odcinek DK nr 91, km 38+600 – 39+600, m. Tczew 

Nr drogi 91 

Nazwa odcinka Tczew 1 

Kilometraż odcinka 38+600  -  39+600 

Liczba wypadków 5 

Liczba kolizji 7 

Liczba rannych 5 

Liczba zabitych 0 

Koszty wypadków 1 230 314,00 zł 

Koszty kolizji 300 130,00 zł 

Koszty zdarzeń 1 530 444,00 zł 
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1 38+600 25.05.2013 17:15 nz jezdnia sucha dobre zderzenie czołowe 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

2 38+600 10.12.2013 20:10 nz jezdnia sucha pochmurno 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście na 
jezdnię przed jadącym 

pojazdem 
1 0 

3 38+900 06.08.2013 15:45 nz jezdnia sucha dobre zderzenie tylne 
niedostosowanie 

prędkości do warunków 
ruchu 

1 0 

4 38+900 05.12.2013 18:15 nz jezdnia 
oblodzona, 
zaśnieżona 

dobre 
najechanie na 

pieszego 

nieostrożne wejście na 
jezdnię przed jadącym 

pojazdem 
1 0 

5 39+600 17.02.2013 17:15 z jezdnia mokra pochmurno 
najechanie na 

pieszego 
nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu 
1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

4x zderzenie boczne 

1x zderzenie tylne 

1x najechanie na słup, znak 

1x inne 

Przyczyna zdarzenia 

4x nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 

1x nieprawidłowe wyprzedzanie 

1x zmęczenie, zaśnięcie 

1x nieustalone 

Inne informacje   

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 

Prosty odcinek drogi zlokalizowany poza obszarem zabudowanym m. Tczew. Analizowany fragment DK91 obok S6/A1 
stanowi główny ciąg komunikacyjny Tczewa z Trójmiastem. Dwa wypadki z pieszymi mogą sugerować potrzebę budowy 
chodników i ewentualnie przejść dla pieszych.  

Zalecenia 

Niewielka ilość zdarzeń oraz ich różnorodność nie pozwalają jednoznacznie określić przyczyn powstawania zdarzeń 
drogowych oraz wskazać środków poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego.  Zaleca się dokonać szczegółowej analizy 
(zachowań) pieszych i pojazdów. Zaleca się wykonanie kontrolnych pomiarów prędkości pojazdów w celu określenia 
średniej prędkości potoku ruchu i w przypadku konieczności wprowadzenie ograniczenia prędkości obejmującego 
odcinek od przejścia dla pieszych zlokalizowanego w km 38+630 do granicy obszaru zabudowanego m. Tczew. 
Dodatkowo należy odcinek objąć monitoringiem pod kątem przyczyn i rodzajów zdarzeń drogowych. 
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 

 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku centrum; pkt. A) 

 
                                        źródło: www.maps.google.pl 

 

Orientacyjny  koniec odcinka (widok w kierunku Gdańska; pkt. B) 

 
                                         źródło: www.maps.google.pl 
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11.12. Odcinek DK nr 91, km 40+300 – 41+900, m. Tczew 

Nr drogi 91 

Nazwa odcinka Tczew 2 

Kilometraż odcinka 40+300  -  41+900 

Liczba wypadków 5 

Liczba kolizji 15 

Liczba rannych 4 

Liczba zabitych 1 

Koszty wypadków 1 966 996,00 zł 

Koszty kolizji 636 690,00 zł 

Koszty zdarzeń 2 603 686,00 zł 
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1 40+300 28.11.2013 17:30 z jezdnia mokra opady deszczu zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

2 41+100 04.05.2013 11:20 z jezdnia mokra opady deszczu zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

3 41+100 28.09.2013 05:35 z jezdnia sucha pochmurno 
najechanie na 

pieszego 

niezachowanie 
bezpiecznej odległości 
pomiędzy pojazdami; 

wejście na jezdnie przy 
czerwonym świetle 

2 1 

4 41+100 03.12.2013 12:00 z jezdnia sucha 
dobre warunki 
atmosferyczne 

zderzenie boczne zmęczenie, zaśnięcie 1 0 

5 41+880 10.09.2013 08:00 z jezdnia sucha 
dobre warunki 
atmosferyczne 

zderzenie boczne 
nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu 
1 0 

Kolizje 

Rodzaj zdarzenia 

7x zderzenie boczne 

4x zderzenie tylne 

1x zderzenie czołowe 

1x najechanie na barierę ochronną 

1x najechanie na słup, znak 

1x inne 

Przyczyna zdarzenia 

4x niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 

4x nieudzielenie pierwszeńswa przejazdu 

2x nieprawidłowe zmienianie pasa ruchu 

1x nieprawidłowe zatrzymanie 

1x niezachowanie bezpiecznej odległości pomiędzy pojazdami 

1x wjazd na czerwonym świetle 

1x niewłaściwy stan jezdni 

  1x niezawiniona niesprawność techniczna pojazdu 

Inne informacje 3 wypadki ma skrzyżowaniu al. Solidarności z al. Wojska Polskiego (41+100) 

Obserwacje  
(uwagi z wizji w 

terenie) 
Odcinek dwujezdniowy (przekrój 2x2), 3 wypadki na skrzyżowaniu z sygnalizacją świetlną (przecięcie DK91 i DW224)  

Zalecenia 

Dominującym rodzajem zdarzeń drogowych na przedmiotowym odcinku są zderzenie boczne. Trzy wypadki tego typu 
miały miejsce na skrzyżowaniach, na których ruch sterowany jest za pomocą sygnalizacji świetlnej.   
Zaleca szczegółową analizę zachowań kierowców w rejonie przedmiotowych skrzyżowań oraz analizę poprawności działa 
programów sterowania. 
Zaleca się rozważyć instalację urządzeń do rejestracji pojazdów przejeżdżających skrzyżowanie na czerwonym świetle.  
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ORIENTACYJNA LOKALIZACJA ODCINKA (źródło: www.maps.google.pl) 

 
 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku centrum; pkt. A) 

 
                                       źródło: www.maps.google.pl 

  
 

Orientacyjny początek odcinka (widok w kierunku centrum; pkt. B) 

 
                                       źródło: www.maps.google.pl 
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12. WNIOSKI I DALSZE DZIAŁANIA NA RZECZ POPRAWY BRD 

W minionym 2012 roku na pomorskich drogach krajowych administrowanych 

przez GDDKiA Oddział w Gdańsku można zauważyć poprawę warunków 

bezpieczeństwa ruchu czego potwierdzeniem jest spadek w stosunku do roku 2011 

liczby wypadków drogowych o nieco ponad 5%. Także ciężkość wypadków uległa 

znaczenie poprawie w stosunku do roku poprzedniego. Niewielki wzrost liczby ofiar 

rannych w wypadkach drogowych (3,4%) w stosunku do roku poprzedniego nie ma 

przełożenia na ogólny stan brd, na poprawę którego w sposób zdecydowany wpływa 

zmniejszenie liczby ofiar śmiertelnych, która w stosunku do roku 2011 zmniejszyła 

się o ponad 35% i jest najniższa od 1999 roku. 

Na uwagę zasługuje też poprawa poziomu bezpieczeństwa niechronionych 

uczestników ruchu. Po nieoczekiwanym i zdecydowanym wzroście liczby ofiar 

śmiertelnych wśród pieszych roku 2011, w roku 2012 liczba ta wróciła do poziomu z 

lat 2009-2011 i  kontynuuje tendencje spadkową.  

Analizując strukturę rodzajową wypadków drogowych najczęściej 

występujących na pomorskich drogach krajowych administrowanych przez GDDKiA 

Oddział w Gdańsku w odniesieniu do przyczyn ich wstępowania (zestawienie takie 

zostało przedstawione poniżej), dalsze działania na rzecz poprawy bezpieczeństwa 

ruchu należy szczególnie prowadzić w kierunku zmniejszenia i przeciwdziałania 

powstawaniu wypadków drogowych tego typu.  

 

Tabl. 12.1. Zestawienie najczęstszych rodzajów wypadków drogowych w odniesieniu do najczęściej 
występujących przyczyn ich powstawania 
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Mając dodatkowo na uwadze ciężkość poszczególnych rodzajów wypadków a także 

ich przyczyn działania na rzecz poprawy brd należy skoncentrować na zachowaniu 

kierowców wynikających z przekraczania dopuszczalnych prędkości (instalacja 

urządzeń do automatycznego pomiaru prędkości, współpraca i wspólne działania z 

Policją w celu ustalenia lokalizacji odcinków wymagających częstszych kontroli 

prędkości pojazdów), oraz nieudzielania pierwszeństwa przejazdu (analiza 

widoczności na skrzyżowaniach i zjazdach z dróg krajowych, budową dróg 

serwisowych mających na celu ograniczenia dostępności do dróg krajowych poprzez 

zminimalizowanie punktów kolizji będących główną przyczyna powstawania sytuacji 

konfliktowych, instalacja urządzeń do rejestracji pojazdów niestosujących się do 

nadawanych sygnałów na skrzyżowaniach wyposażonych w sygnalizacje świetlną). 

Planowane działania GDDKiA Odział w Gdańsku mające na celu budowę w 

najbliższej przyszłości nowych odcinków dróg takich jak obwodnica metropolitalna 

będzie miał istotny w pływ na poprawę warunków ruchu i bezpieczeństwa nie tylko w 

ciągu drogi ekspresowej S6 (dla której w pewnym sensie stanowić będzie 

alternatywny ciąg komunikacyjny) ale także dróg krajowych nr 20 i nr 22.  

Należy w tym miejscu zauważyć, iż połowa odcinków niebezpiecznych, jakie zostały 

wytypowane w ramach niniejszego opracowania połowa znajduje się właśnie tych 

ciągach dróg krajowych. Ponadto planowana budowa obwodnic takich miasta jak 

Kościerzyna (DK nr 20) i Malbork (DK nr 22) także będą miały istotny wpływ na 

poprawę bezpieczeństwa i warunków ruchu w ciągu tych dróg (należy w tym miejscu 

dodać, że w ciągu odcinków dróg krajowych przechodzących przez obie w/w 

miejscowości zlokalizowane są miejsca koncentracji wypadków drogowych). 

 Kontynuując z poprzednich wydań raportów brd analizę porównawczą 

rzeczywistej liczby ofiar wypadków drogowych odnotowanych każdego roku  do 

oczekiwanej liczby ofiar śmiertelnych wg Krajowej i Pomorskiego Programu Poprawy 

Bezpieczeństwa Ruchu Drogowe GAMBIT należy zauważyć, iż tegoroczny znaczący 

spadek liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach komunikacyjnych spowodował, ze ich 

liczba po raz pierwszy od 2008 roku spadła poniżej oczekiwanego poziomu jaki 

został określony w wspomnianym Pomorskim Programie BRD. Taka sytuacja 

pozwala przypuszczać, iż założenia i działania GDDKiA Oddział w Gdańsku na rzecz 

poprawy sytuacji BRD na pomorskich drogach krajowych były poprawne i przyczyniły 

się zmniejszenie liczby wypadków i ich ofiar na przełomie minionych lat.  
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Rys. 12.1. Porównanie rzeczywistej liczby ofiar śmiertelnych na drogach krajowych województwa 

pomorskiego z wartościami oczekiwanymi wg Krajowej i Pomorskiego Programu GAMBIT  
(źródło: Raport o stanie BRD na pomorskich drogach krajowych z 2012 r.) 

 

Mając jednak na uwadze oczekiwany poziom redukcji liczby śmiertelnych ofiar 

wypadków drogowych do roku 2013 wyznaczony w Krajowym Programie BRD 

GAMBIT należy przypuszczać, iż w obecnym roku poziom ten nie zostanie 

osiągnięty. 
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