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1 WSTEP

Z dniem 1 stycznia 1999 roku w ramach reorganizacji panstwa nastapity powazne
zmiany w zakresie zarzadzania drogami. Dotychczasowe jednostki organizacyjne Generalnej
Dyrekcji Drog Publicznych (Dyrekcje Okregowe) oraz jednostki organizacyjne wojewodow
(z reguty Wojewddzkie Dyrekcje Drog Miejskich), ktore sprawowaty zarzad nad drogami
krajowymi i wojewddzkimi zostaty poddane gruntownym przeksztatceniom.

Z istniejacej do konca 1998 roku sieci drog krajowych zostaty wyodrebnione drogi
krajowe podlegte administracji rzadowej i pozostajace w gestii Oddziatow Generalnej
Dyrekcji Drog Publicznych oraz drogi wojewodzkie zarzadzane przez samorzady szczebla
wojewodzkiego (Urzedy Marszatkowskie). Dotychczasowe drogi wojewodzkie przeszty
w wigkszosci w gestie samorzaddw powiatowych.

Zmiany nie ograniczyly si¢ jedynie do przesunig¢ w obrebie poszczegdlnych kategorii
drog. Powstanie nowych regionéw, ktdre swoim obszarem objety po kilka dotychczasowych
wojewddztw, spowodowato ze i nowi, i dotychczasowi zarzadcy dziataja czesciowo
na nowych obszarach i nowych ciagach drogowych.

Nowe znaczy nieznane, a wsrod wielu zagadnien zwiazanych z zarzadzaniem
,nhowymi” drogami na ,,nowych” terenach szczegolnie istotnym okazuje si¢ znajomos¢ stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziatania podejmowane na rzecz bezpieczenstwa
uzytkownikow drég moga przynies¢ oczekiwane rezultaty tylko wtedy, gdy beda wynikaty
z giebokiej wiedzy o wystepujacych zagrozeniach, ich zrodiach i uwarunkowaniach
oraz panujacych tendencjach.

Niniejsza analiza obejmuje sie¢ drog krajowych wojewodztwa pomorskiego o tacznej
diugosci 763 km, to znaczy drég o najwigkszym obciazeniu ruchem i najwiekszym
zagrozeniu  bezpieczenstwa i  stanowi  kontynuacj¢ ,,RAPORTU O STANIE
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA DROGACH KRAJOWYCH W DODP
GDANSK” z 1998 roku.

Powyzszy fakt mowi o tym, ze monitoring rozwoju stanu brd na drogach krajowych
W naszym regionie zostat wdrozony.

2 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na sieci drég krajowych podlegtej Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych
Oddziatowi Pétnocnemu w Gdansku na obszarze wojewddztwa pomorskiego.

Analiza objeto okres 3 lat (1996-98) ze szczeg6lnym uwzglednieniem nastepujacych
zagadnien:
e 0g0Inej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
e identyfikacji gtbwnych problemoéw brd,
e oceny skutecznosci i efektywnosci dotychczas zrealizowanych przedsiewzigé w zakresie

brd,

¢ identyfikacji szczegOlnie niebezpiecznych odcinkéw drog krajowych ich oceny oraz
propozycji dziatan zaradczych.

3 PODSTAWA OPRACOWANIA
Opracowanie wykonano korzystajacych z nastepujacych zrédet informacji:
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e danych o wypadkach drogowych z lat 1994-98 zgromadzonych przez Dyrekcje Okregowe
Drog Publicznych w Gdansku, Koszalinie i Bydgoszczy,

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych na terenie bytego
wojewodztwa gdanskiego przekazanych przez Komende Wojewddzka Policji Wydziat
Ruchu Drogowego w Gdansku z okresu 1996-98 zgromadzonych w Systemie Ewidencji
Kolizji i Wypadkdéw (SEWIK),

e dotychczas przeprowadzonych dostepnych analiz stanu brd,

e danych o sieci drog krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Oddziatu Pétnocnego Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych.

Duzym problemem okazata si¢ integracja danych z poszczego6lnych bytych Dyrekcji
Okregowych Drog Publicznych. Analiza zebranych informacji wykazata jak rdzna wage
przyktadano w jednostkach GDDP do systematycznosci i jakosci rejestrowanych danych
0 wypadkach.

W DODP w Bydgoszczy i Koszalinie nie opisywano w sposob szczegbtowy
lokalizacji wypadkow a informacje o kilometrazu zdarzen budza czesto powazne watpliwosci.
Szczegotowa weryfikacja danych zawartych w bazach prowadzonych przez ww. jednostki
wykazata tak powazne braki niektérych informacji, iz koniecznym okazato si¢ zawezenie
czesci analiz jedynie do obszaru, ktéry w ubiegtych latach podlegat DODP w Gdansku.

Szczegolnie duzo uwagi i czasu poswigcono dotychczas przeprowadzonym analizom
bezpieczenstwa i funkcjonowania ruchu, tak aby w peini wykorzysta¢ cata zdobyta wiedzg
i doswiadczenia. Takie podejscie do zagadnienia spowodowato, ze na niektérych szczegdlnie
niebezpiecznych odcinkach przeprowadzono krytyczna oceng rozwiazan przyjetych w latach
ubiegtych co miato wptyw na propozycje usprawnien na pozostatych odcinkach (,,czarnych
punktach”).

4 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ORAZ TENDENCJE W ZAKRESIE STANU
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

4.1 Charakterystyka obszaru

Oddziat Pétnocny Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych z siedziba w Gdansku
administruje siecia drdég krajowych na obszarze wojewddztw kujawsko-pomorskiego
I pomorskiego o tacznej dtugosci 1651 km. Funkcje zarzadcy drogi wykonywane sa:

e na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przez Biuro Zamiejscowe z siedziba
w Bydgoszczy (sie¢ drég o dtugosci 888 km),

e na terenie wojewoOdztwa pomorskiego przez Biuro Miejscowe z siedziba w Gdansku
(sie¢ drdg o dtugosci 763 km).

Niniejsza analiza obejmuje jedynie drogi krajowe na obszarze wojewddztwa
pomorskiego 0 powierzchni 18212 km? zamieszkalego przez 2180367 o0séb
w 19 powiatach (w tym 4 grodzkich) i 123 gminach.

4.2 Wypadkiiich ofiary

W tabeli nr 1 przedstawiono wypadki i ich ofiary , ktdre zaistniaty na drogach
stanowiacych od 1 stycznia br. sie¢ drog krajowych wojewddztwa pomorskiego dla okresu
1996-98. O ile okres trzyletni jest zbyt krotki dla okreslenia wyraznych tendencji to
zarejestrowane dane wskazuja na pewne prawidtowosci.
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W 1997 roku nastapit zdecydowany wzrost liczby wypadkow (o0 19,3%) i ich
ciezkosci (az 0 37,6% wigcej zabitych i 22,1% wigcej rannych). Natomiast dane odnotowane
w 1998 roku nieznacznie nie odbiegaty od tych z 1997 roku (-3,9%). Nieznacznie wzrosta
liczba zabitych i zmalata liczba rannych. Znaczniejsza réznice mozna stwierdzi¢ jedynie
w odniesieniu do liczby rannych pieszych (-19,5%).

Tabela 1. Wypadki i ich ofiary w latach 1996-98

ROK Liczba | Ogdtem | Ogdtem | Zabici Ranni Zabite Ranne
wypadkow| zabici ranni piesi piesi dzieci dzieci
1996 628 93 831 36 141 1 80
1997 749 128 1015 41 196 7 103
1998 721 136 950 40 162 6 96

Wykres 1. Wypadki i ich ofiary w latach 1996-98

2500
2000 O Ranne dzieci
[ Zabite dzieci
1500 - E Ranni piesi
[l Zabici piesi
10001 l Ogo6tem ranni
H Ogotem zabici
500 . ,
OLiczba wypadkow
0
1996 1997 1998

W 1998 roku na 100 wypadkow zaistniatych na drogach krajowych zgineto 18,9
osoby a rannych zostato 132. Piesi uzytkownicy stanowili 29,4% ogétu zabitych i 17,1%
0go6tu rannych, a dzieci odpowiednio 4,4% i 10,1%.

Na rysunku nr 1 przedstawiono rozktad przestrzenny wypadkow zaistniatych
w 1998 roku, ktory wyraznie wskazuje na zalezno$¢ liczby zdarzen od wielkosci
wystepujacego natezenia ruchu.

5 GLOWNE ZAGADNIENIA

Celem niniejszej czesci opracowania jest ogolna ocena zagrozen wystepujacych na
sieci drog krajowych wojewodztwa pomorskiego. Szczegdlna uwage zwrdcono na
wystepujace tendencje, ktdre $wiadcza o narastaniu zagrozenia w poszczegdlnych rodzajach
zdarzen przy okreslonych okolicznosciach. Informacja ta wskazuje zarazem na charakter
dziatan jakie nalezy podja¢, aby mozliwie skutecznie ograniczy¢ liczbe zdarzen a przede
wszystkim i ich ofiar przy optymalnym wykorzystaniu srodkow (efektywnos¢ dziatan na
rzecz brd).



Rysunek 1. Lokalizacja wypadkoéw na sieci drog krajowych wojewddztwa pomorskiego
w 1998 roku

Chojnice

5.1 Struktura rodzajowa wypadkow

Analiza wypadkéw pod katem struktury wskazuje, iz dominujacy problem stanowia
wypadki z pieszymi (28,1%) oraz zderzenia boczne (24,2%). Kolejna znaczaca liczebnie

grupa zdarzen sa:

¢ Najechania na drzewo/stup (12,5%),

e Zderzenia tylne (11,9%),
e Zderzenia czotowe (11,3%).

Starogard
Gdanski

Tabela 2. Struktura rodzajowa wypadkow w latach 1996-98

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego

w roku 1998

Rodzaj wypadku Wypadki Zabici Ranni

Liczba |udziat%| Liczba |udziat% | Liczba |udziat %

Zderzenia czotowe 238 11,3% 76  21,3% 424 152%
Zderzenia boczne 508] 24,2% 68 19,0% 751 26,9%
Zderzenia tylne 249 11,9% 13 3,6% 353 12,6%
Najechania na pieszego 589 28,1% 124 34,7% 509 18,2%
Najechania na unieruchomiony pojazd 34 1,6% 4 1,1% 49 1,8%
Najechania na drzewo/stup 262  12,5% 58] 16,2% 390[ 13,9%
Najechania na zapore kolejowa 1 0,0% 0 0,0% 1 0,0%
Najechania na urzadzenia drogowe 27 1,3% 5 1,4% 46 1,6%
Wywrocenia pojazdu 128 6,1% 5 1,4% 200 7,2%
Inne 62 3,0% 4 1,1% 73 2,6%
OGOLEM| 2098| 100% 357 100%| 2796| 100%




Wykres 2. Struktura rodzajowa wypadkow w latach 1996-98
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Najwiecej 0sob zgingto w wyniku potracen pieszych (34,7%) oraz w skutek zderzen
czotowych (21,3%). Najwiecej ofiar rannych odnotowano przy zderzeniach bocznych
(26,9%) i przy najechaniu na pieszego (18,2%).

Na rysunkach 2+5 przedstawiono rozktad przestrzenny wypadkow z udziatem
pieszych, wypadkow z dzie¢mi jako pieszymi uczestnikami, najechan na drzewo/stup oraz
zderzen czotowych.

Badanie tendencji w poszczegélnych rodzajach wypadkéw pokazuje, ze najwieksza
dynamika wzrostu charakteryzuja si¢ najechania na urzadzenia drogowe (cho¢ nieistotne
liczebnie), zderzenia tylne i czotowe oraz potracenia pieszych.

Tabela 3. Tendencje w odniesieniu do struktury rodzajowej wypadkéw

Rodzaj wypadku 1996 1997 1998
Zderzenia czotowe 70 83 85
Zderzenia boczne 148 189 167
Zderzenia tylne 67 85 93
Najechania na pieszego 169 209 194
Najechania na unieruchomiony pojazd 11 11 12
Najechania na drzewo/stup 99 78 85
Najechania na zapore kolejowa 1
Najechania na urzadzenia drogowe 6 10 11
Wywrocenia pojazdu 32 52 44
Inne 17 23 22




Rysunek 2. Lokalizacja wypadkdw z pieszymi w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego
w roku 1998

Starogard
Gdanski

Rysunek 3. Lokalizacja wypadkow zwigzanych z najechaniem na drzewo/stup
w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego
w roku 1998
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Rysunek 4. Lokalizacja zderzen czotowych w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego
w roku 1998

Chojnice

Rysunek 5. Lokalizacja wypadkow z dzieémi jako pieszymi uczestnikami zdarzen
w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego
w roku 1998
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5.2 Miejsce wystepowania wypadkow

Bardzo istotna kwestia z uwagi na miejsce wystepowania wypadkow jest obszar,
w ktérym zdarzenia zaistniaty. Obszar zabudowany i niezabudowany rdznia si¢ miedzy soba
nie tylko charakterem terenow przylegtych do drogi, ale rowniez charakterem ruchu, liczba
potencjalnych punktéw kolizji i obowiazujacymi limitami predkosci.

O ile liczba wypadkow zarejestrowanych w obu obszarach nieznacznie od siebie
odbiega to liczba zabitych w obszarze zabudowanym jest prawie 2,5-krotnie wigksza a liczba
rannych rézni si¢ 0 31,3 %. Wskaznik wypadkdéw $miertelnych w obszarze zabudowanym
wyniést 10,7  zabitych/100 wypadkbw a w obszarze niezabudowanym az
22,9 zabitych/100 wypadkow !

Rysunek 6. Lokalizacja wypadkdéw smiertelnych w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego
w roku 1998

§ Miastko

Chojnice

Tabela 4. Wypadki wg obszaru w latach 1996-98

Obszar Wypadki | Zabici Ranni
Zabudowany 969 104 1209
Niezabudowany 1104 253 1587

Wykres 3. Wypadki i ich ofiary wg obszaru

Starogard
Gdanski
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Ocena danych pod wzgledem tendencji wskazuje na staty i wyrazny wzrost liczby
wypadkdw w obszarach niezabudowanych.

Wykres 4. Tendencje w wypadkach wg obszaru wystepowania
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O |
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Tabela 5. Wypadki i ich ofiary wg lokalizacji
Lokalizacja Wypadki | Zabici | Ranni 1996 | 1997 | 1998

prosty odcinek drogi 1171 249 1541 351| 423 397
przed skrzyzowaniem 92 10| 113 26| 26| 40
Skrzyzowanie drdg rownorzednych 1 0 1 1
Skrzyzowanie z droga z pierwszefnstwem 276 27| 386 91| 105/ 80
Skrzyzowanie o ruchu okreznym 16 1 18 2| 10 4
Skrzyzowanie z regulacja $wietlng 50 2 73 10f 16| 24
Przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu 100 10 103 25| 37| 38
Przejscie dla pieszych miedzy skrzyzowaniami 54 8 52 4 21 14| 19
Przystanek autobusowy 26 4 43 % 77 11 8
Przejazd kolejowy strzezony 1 1 2 1
Przejazd kolejowy niestrzezony 1 1 0 & 1
Zakret 179 36| 278 53| 65 61
Wierzchotek wzniesienia spadek 26 2 43 4 8 14
most, wiadukt, estakada, tunel 16 2 24 6 5 5
Chodnik, $ciezka dla pieszych, rowerzystow 11 0 13 5 3 3
wyjazd na droge 45 4 67 12| 14/ 19
Pobocze 3 0 4 3
Inne 5 1 36 2 3 0

Analiza danych pokazuje, ze bezwzglednie dominuja wypadki na odcinkach prostych.
Kolejne niebezpieczne miejsca na drogach krajowych to skrzyzowania i ich rejon, przejscia
dla pieszych, zakrety oraz wyjazdy na drogg. W latach 1996-98 najwigkszy procentowy
wzrost liczby wypadkdw nastapit na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna (wzrost liczby
zainstalowanych urzadzen), zjazdach na drogi oraz przejsciach dla pieszych na
skrzyzowaniach. W liczbach bezwzglednych najwiekszy wzrost odnotowano na odcinkach
prostych.
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5.3 Porawystepowania wypadkéw

Analogicznie jak w przypadku obszaru wystepowania, liczby wypadkéw do ktérych
dochodzi w dzien i w nocy sa do siebie zblizone, natomiast smiertelnos¢ wypadkéw w nocy
jest prawie dwukrotnie wyzsza (13,8 zabitych/100 wypadkow w ciagu dnia wobec 22,6
zabitych/100 wypadkdw w pozostatych porach dniach).

Tabela 6. Pora wystepowania wypadkow

Oswietlenie Wypadki| Zabici | Ranni
Dzien 1345 188 1858
Zmrok, Swit 170 35 218
Noc droga oswietlona 157 21 205
Noc droga niedostatecznie o$wietlona 62 11 79
Noc droga nieoswietlona 339 102 436
Wykres 5. Pora wystepowania wypadkow
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1600 B Ranni
1400
1200 +—
1000 +
800 -
600 +—
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Tabela 7. Tendencje w liczbie wypadkdow wg pory wystepowania

Oswietlenie 1996 1997 1998
Dzien 392 473 480
Zmrok, swit 53 63 54
Noc droga o$wietlona 55 58 44
Noc droga niedostatecznie o$wietlona 20 17 25
Noc droga nieoswietlona 99 130 110

Jedyna wyrazna tendencje w odniesieniu do liczby wypadkéw wg pory dnia
zarejestrowano w odniesieniu do warunkéw dziennych. W 1998 roku w stosunku do 1996
roku liczba wypadkdw w ciagu dnia wzrosta o 22,5%.
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Tabela 8. Wypadki wg miesiecy w latach 1996-98

Miesiac |Wypadki| Zabici | Ranni Miesiac 1996 1997 1998
Styczen 148 32 170 Styczen 34 54 60
Luty 111 20 140 Luty 36 38 37
Marzec 123 20 174 Marzec 31 39 53
Kwiecien 134 13 184 Kwiecien 30 51 53
Maj 145 25 200 | 3 |Maj 40 44 61
Czerwiec 174 32 255 | @ Czerwiec 39 76 59
Lipiec 181 23 263 | & |Lipiec 36 71 74
Sierpien 230 24 330 - Sierpien 37 90 103
Wrzesien 170 29 237 Wrzesien 47 71 52
Pazdziernik | 192 36 269 Pazdziernik 46 76 70
Listopad 163 44 193 Listopad 57 62 44
Grudzien 167 27 220 Grudzien 51 69 47

Najwigccej wypadkéw i rannych odnotowuje sie w miesiacach letnich, natomiast
miesiace jesienne charakteryzuja sie najwicksza smiertelnoscia. Zastanawiajace sa tendencje
wzrostowe liczby wypadkdéw w okresie letnim (w sierpniu 1998 byto prawie 3 razy wiecej
wypadkow niz w sierpniu 1996 roku) oraz spadkowe w okresie listopad-grudzien.

Wykres 6. Wypadki i ich ofiary wg miesiecy w latach 1996-98

600 Bl Ranni
M Zabici
W ki
500 | O Wypadki
400
300 -
200 -
100 -
0
2 3 4 6 7 8 10 11 12

5.4 Przyczyny i okoliczno$ci powstawania wypadkéw

W odniesieniu do stanu nawierzchni wypadki charakteryzuja sie zblizona ci¢zkoscia
(16,9-17,2 zabitych/100 wypadkdow

przy

suchej

i mokrej

nawierzchni
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i 132-136 rannych/100 wypadkow) i nieco wyzsza przy oblodzonej i zasniezonej nawierzchni
(18,7 zabitych/100 wypadkow i 147 rannych/100 wypadkdow).

Tabela 9. Wypadki wg stanu nawierzchni w latach 1996-98

Stan nawierzchni Wypadki| Zabici | Ranni
Sucha 1210 205 1593
Mokra 631 109 861
Oblodzona, zasniezona 230 43 337
Zanieczyszczona 2 0 5

Interesujace sa tendencje, ktére wskazuja na szybki wzrost wypadkéw przy mokrej
(coraz wigcej, coraz bardziej skoleinowanych odcinkow drog) isuchej (wzrost natezenia
ruchu) nawierzchni i wyrazny spadek przy oblodzonej nawierzchni (podniesienie standardu
zimowego utrzymania drog poprzez stosowanie nowoczesnych urzadzen — solarek).

Rozktad wypadkow na sieci zaprezentowano na rysunkach 6+7. Analiza rysunkow
wskazuje, ze:

e wypadki przy mokrej nawierzchni dominuja na drogach krajowych nr 1, 220 oraz drodze
krajowej nr 6 na odcinku Lebork — Gdynia (najbardziej skoleinowane fragmenty sieci
drég krajowych),

e do wypadkdw przy oblodzonej nawierzchni dochodzi najczesciej na drogach krajowych
nr 7 oraz 220, a takze w okolicach miast Lebork, Starogard Gd. i Wejherowo.

Rysunek 7. Lokalizacja wypadkdw zaistniatych na mokrej nawierzchni w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
woj. pomorskiego
w roku 1998
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Rysunek 8. Lokalizacja wypadkdw na oblodzonej nawierzchni w 1998 roku

Wypadki drogowe
na drogach krajowych
Woj. pomorskiego
w roku 1998

Tabela 10. Tendencje w wypadkach wg stanu nawierzchni

Stan nawierzchni 1996 1997 1998
Sucha 351 446 413
Mokra 165 227 239
Oblodzona, zasniezona 102 67 61
Zanieczyszczona 1 1

Wykres 7. Tendencje w zakresie liczby wypadkow z uwagi na stan nawierzchni
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H Mokra
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1004 B Zanieczyszczona
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Natomiast analiza zdarzen wg zachowania uczestnikow potwierdza, ze zasadniczym
problemem po stronie kierujacych pozostaje nadmierna predkosé¢ (i jej niedostosowanie
do warunkéw ruchu), nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe
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wyprzedzanie i omijanie. Podstawowy btad jaki popetniaja piesi to nieostrozne wejscie przed
nadjezdzajacy pojazd. Sposrdd pozostatych zachowan zwracaja uwage:

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami,
e nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych,

e zmeczenie i zasnigcie.

Tabela 11. Wypadki wg zachowania uzytkownikow w latach 1996-98

Zachowanie | Wypadki| Zabici | Ranni
Pieszego
Stanie na jezdni, upadek 16 7 10
Chodzenie nieprawidtowa strong jezdni 26 6 21
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle 28 1 27
Wejscie przed jadacym pojazdem 216 49 182
Wejscie zza pojazdu , przeszkody 28 5 27
Przechodzenie w miejscach niewidocznych 2 0 2
Zwalnianie, zatrzymywanie si¢ na jezdni 1 0 1
Przebieganie przez jezdnie 41 5 36
Przechodzenie w miejscach niedozwolonych 46 15 35
Dzieci do lat 7 bawiace sie na jezdni 2 0 2
Whiegniecie dziecka na jezdnie 11 0 11
Inne 4 0 4
Kierowcy
Przekroczenie dozwolonej predkosci 21 4 40
Niedostosowanie predkosci do sytuacji w ruchu 545 99 841
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 278 32 384
Nieprawidtowe wyprzedzanie, omijanie 245 59 388
Nieprawidtowe wymijanie 21 5 36
Nieprawidtowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych 75 12 77
Nieprawidtowe skrecanie 54 6 79
Nieprawidtowe zatrzymanie i postdj 2 0 2
Jazda po niewlasciwej stronie jezdni 33 14 58
Wijazd przy czerwonym swietle 35 0 47
Nieprzestrzeganie innych znakow i sygnatow 6 1 8
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 99 0 144
Zajechanie drogi 11 1 13
Wpadniecie w poslizg 3 0 6
Gwattowne hamowanie 8 1 9
Oslepienie kierujacego przez inny pojazd 2 0 2
Nieuwaga, roztargnienie, nieostrozno$¢ 17 0 31
Zmeczenie, zasniecie 73 16 115
Inne 111 14 130
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6 OCENA STANU BRD WG CIAGOW DROGOWYCH

Kolejny istoty krok na drodze rozpoznania zagrozen to ocena stanu brd w odniesieniu
do poszczegblnych ciagow drogowych. Nalezy pamictaé, iz dla przecietnego uzytkownika
droga to nie zbidr poszczegolnych skrzyzowan, zakretow, wzniesien i mijanych miejscowosci
lecz logiczna catos¢ — continuum ktdre prowadzi od zrédta do celu podrézy. Na swej drodze
kierowca oczekuje zblizonych (czytaj przewidywalnych) warunkéw i sytuacji ruchowych
I bardzo zle reaguje na tzw. ,,niespodzianki”. Niniejsza czg¢s¢ analizy ma za zadanie wykrycie
charakteru zdarzen na poszczegoélnych ciagach oraz okreslenie drég, na ktdrych wystepuje
szczegOlne zagrozenie dla uzytkownikow.

6.1 Pordéwnanie stanu brd na poszczegolnych ciggach

Tabela 12 przedstawia globalne zestawienie danych o wypadkach i ich ofiarach
zaistniatych na poszczegolnych ciagach drogowych w 1998 roku. Najwiccej wypadkow
zarejestrowano odpowiednio na drogach krajowych nr 6, 1, 22 i 220 (202+82 wypadkow).
Grupe posrednia stanowia drogi krajowe nr 7, 514 i 50 (47+39 wypadkdw), a najmniej
wypadkdw odnotowano na drogach 212, 214, 206, 219, 23, 209 i 21 (1+25 wypadkdow).

Tabela 12. Wypadki i ich ofiary wg ciagéw drogowych w 1998 roku

NUMER LICZBA OGOLEM |OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE
DROGI |WYPADKOW | ZABICI | RANNI PIESI PIESI DZIECI | DZIECI
1 143 30 209 9 33 2 21
202 37 252 13 53 2 24
47 16 53 5 5 0 7
21 25 2 30 0 9 0 0
22 97 16 136 3 21 1 7
23 11 3 8 2 0 0 0
50 39 9 52 0 13 0 4
206 9 2 17 0 1 0 1
209 9 0 17 0 1 0 3
212 1 0 2 0 1 0 0
214 5 1 5 1 1 0 1
219 9 0 9 0 3 0 1
220 82 14 108 4 15 1 19
514 42 6 52 3 6 8

Jednakze poréwnanie bezwzglednych wartosci nie obrazuje rzeczywistych zagrozen
inie pozwala na rzetelne porownywanie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na poszczegdblnych ciagach drog krajowych.

Tabela 13 zawiera wzgledne wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar w przeliczeniu
na 1 km drogi oraz na 100 ofiar (smiertelnych i rannych). W niniejszym opracowaniu
zrezygnowano z ujecia zagadnienia w ramach wzglednych wskaznikdéw uznajac,
ze w przypadku wzglednego wskaznika wypadkow (liczby wypadkéw/1 min pojazdow/km)
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zarowno dla dziatan na rzecz poprawy brd jak i samych uzytkownikdéw drdg nie jest istotne,
czy do zdarzenia doszto przy natezeniu 1000 pojazdéw/dobe, czy tez 10 000 pojazddw/dobe.

Tabela 13. Wskazniki wypadkow wg ciagow drogowych

NUMER LICZBA LICZBA LICZBA ZABICI/100 RANNI/100

DROGI | WYPADKOW/1 KM | ZABITYCH/1 KM | RANNYCH/1 KM | WYPADKOW WYPADKOW
1 1,93 0,41 2,82 20,98 146,15
6 1,29 0,24 161 18,32 124,75
7 1,12 0,38 1,26 34,04 112,77
21 0,38 0,03 0,46 8,00 120,00
22 0,73 0,12 1,02 16,49 140,21
23 0,21 0,06 0,16 21,27 72,73
50 1,12 0,26 1,49 23,08 133,33
206 0,21 0,05 0,40 22,22 188,89
209 0,26 0,00 0,49 0,00 188,89
212* 1,52 0,00 3,05 0,00 200,00
214* 10,00 2,00 10,00 20,00 100,00
219 121 0,00 121 0,00 100,00
220 1,58 0,27 2,08 17,07 131,71
014 0,53 0,08 0,65 14,29 123,81

212", 214" - z dalszych poréwnan wytaczono te dwa ciagi z uwagi na niereprezentatywna
(Jedynie kilkusetmetrowa) dtugosc.

Wykres 8. Gestos¢ wypadkow
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Tabela 14. Tendencje w zakresie liczby wypadkdw i ich ofiar wg ciagdw drogowych

NR DROGI |Dane 1996| 1997| 1998| Suma calkowita

1 WYPADKI 109/ 136/ 143 388
OGOLEM ZABICI 100 21| 30 61

OGOLEM RANNI 145/ 170/ 209 524

6 WYPADKI 182 226/ 202 610

OGOLEM ZABICI 29| 36| 37 102

OGOLEM RANNI 228/ 304/ 252 784

7 WYPADKI 35| 47 47 129
OGOLEM ZABICI 10, 17| 16 43

OGOLEM RANNI 42| 74 53 169

21 WYPADKI 15| 27| 25 67
OGOLEM ZABICI 7 1 2 10
OGOLEM RANNI 15| 42| 30 87

22 WYPADKI 100/ 105 97 302
OGOLEM ZABICI 21 25 16 62

OGOLEM RANNI 143| 155/ 136 434

23 WYPADKI 14 17 11 42
OGOLEM ZABICI 3 1 3 7
OGOLEM RANNI 16/ 20 8 44

50 WYPADKI 38/ 33 39 110
OGOLEM ZABICI 2 8 9 19

OGOLEM RANNI 55/ 38 52 145

206 WYPADKI 6 7 9 22
OGOLEM ZABICI 0 0 2 2
OGOLEM RANNI 11| 10| 17 38

209 WYPADKI 100 12| 20 42
OGOLEM ZABICI 1 2 0 3
OGOLEM RANNI 15 13| 33 61

212 WYPADKI 4 2 1 7
OGOLEM ZABICI 0 0 0 0
OGOLEM RANNI 4 2 2 8

214 WYPADKI 3 5 5 13
OGOLEM ZABICI 0 1 1 2
OGOLEM RANNI 3 5 5 13

219 WYPADKI 16 5 9 30
OGOLEM ZABICI 1 1 0 2
OGOLEM RANNI 23 5 9 37

220 WYPADKI 48/ 71 82 201
OGOLEM ZABICI 6/ 10 14 30

OGOLEM RANNI 67 113 108 288

514 WYPADKI 48/ 56 42 146
OGOLEM ZABICI 3 5 6 14

OGOLEM RANNI 64| 64/ 52 180
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Najwigksza gestos¢ wypadkéw odnotowano w przypadku drog krajowych nr 1 i 220
(poziom niebezpieczny), nastepnie drog nr 6, 219, 7 i 50 (poziom zagrozony) oraz
pozostatych ocenianych jako wzglednie bezpiecznych. Przy klasyfikacji przyjeto $rednia
wartos¢  wskaznika (poziom wzglednie bezpieczny) oraz odchylenia standardowe
(+1 odchylenie standardowe — poziom zagrozony, +2 odchylenia standardowe — poziom
niebezpieczny). Nie stwierdzono osiagnigcia poziomu Krytycznego.

Wykres 9. Gestos¢ ofiar wg ciagéw drogowych
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Wykres 10. Cigzkosé wypadkow wg ciagow drogowych
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Wskazniki liczby zabitych i rannych na 1 km odpowiadaja w zasadzie wskaznikowi
gestosci wypadkow i zarazem wielkosciom obciazenia ruchem (wicksze natezenie — wyzsza
wartos¢ wskaznika). Nieco odmiennie przedstawia si¢ sytuacja w odniesieniu do wskaznikow
ciezkosci wypadkéw (liczby ofiar na 100 wypadkoéw), gdzie najwicksza liczbe
rannych/100 wypadkow odnotowano na drogach o najmniejszym natezeniu ruchu (206 i 209),
a na pozostatych drogach wartosci wskaznika nieznacznie od siebie odbiegaty (wyjatek droga
krajowa nr 23). W przypadku wskaznika okreslajacego liczbe zabitych/100 wypadkow trudno
0 wskazanie jakis prawidtowosci.

6.2 Droga krajowanr 1

Na drodze krajowej nr 1 obserwuje si¢ bardzo niebezpieczne tendencje w zakresie
wzrostu liczby wypadkdw i ich ofiar. W okresie 1994-98 liczba wypadkdéw wzrosta o 64%,
liczba zabitych o 74% a rannych o 51%.

Tabela 15. Wypadki ich ofiary na drodze krajowej nr 1

ROK | WYPADKI |OGOLEM|OGOLEM| ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI PIESI PIESI DZIECI | DZIECI
1994 87 17 138 1 25 3 17
1995 83 14 107 10 22 2 10
1996/ 109 10 145 4 19 0 16
1997 136 21 170 6 43 1 12
1998 143 30 209 9 33 2 21
OGOLEM| 558 92 769 30 142 8 76

Wsrod wypadkdéw dominuja zderzenia pojazddw i najechania na pieszych. Najwigkszy
przyrost liczby wypadkéw odnotowano w odniesieniu do: zderzen tylnych, najechan na
pieszych i zderzen bocznych.

Tabela 16. Wypadki na drodze krajowej nr 1 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 13 6 9 13 15
Zderzenie boczne 27 20 32 47 35
Zderzenie tylne 8 10 20 11 22
Najechanie na pieszego 26 29 22 45 39
Najechanie na unieruchomiony pojazd 1 2 4 4 4
Najechanie na drzewo/stup 7 6 12 1 11
Najechanie na zapore kolejowa 1
Najechanie na urzadzenie drogowe 2 1 4 5
Najechanie na zwierze 1
Wywrocenie pojazdu 4 6 5 8 7
Inne 1 1 4 2 5

Rozpatrujac lokalizacj¢ zdarzen stwierdzono niezwykle gwattowny wzrost ich liczby
w obszarach niezabudowanych. Jeszcze niekorzystniej przedstawiaja si¢ dane obrazujace
ciezkos¢ wypadkdéw w obydwu obszarach. Przy zblizonej liczbie ofiar rannych, w obszarach
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niezabudowanych zgineto ponad dwukrotnie wigcej 0sob (22 w stosunku do 8). Czesciowym
wyttumaczeniem tego zjawiska moze by¢ fakt, iz dziatania z zakresu poprawy brd
koncentrowano przy przejsciach przez obszary zabudowane (budowa sygnalizacji
Swietlnych). Przedstawione ponizej dane s$wiadcza rdéwniez o tym, ze zrealizowane
w ostatnich latach na drodze nr 1 zadania modernizacyjne wptynety na poprawe warunkow
jazdy (czytaj: wzrost predkosci) i zdecydowane pogorszenie stanu brd. Powyzsze potwierdza
analiza zachowan, ktora wskazuje, iz dominujacymi okolicznosciami byty nadmierna
predkos¢ oraz nieprawidtowe wyprzedzanie.

Tabela 17. Wypadki na drodze krajowej nr 1 wg obszaru

ZABUDOWA 1994 1995 1996 1997 1998
Obszar zabudowany 60 38 54 78 70
Obszar niezabudowany 27 45 55 58 73

Najszybszy wzrost liczby wypadkdéw obserwowany jest przy mokrej nawierzchni
(w okresie 5 lat ponad dwukrotny!)

Tabela 18. Wypadki na drodze krajowej nr 1 wg stanu nawierzchni

Stan nawierzchni 1994 1995 1996 1997 1998
Sucha 57 54 47 77 82
Mokra 25 19 39 51 57
Oblodzona, zasniezona 5 10 22 8 4
Zanieczyszczona 1

Liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych uzytkownikow pozostawata
w calym analizowanym okresie na niezmienionym poziomie i stanowila okoto 10-12%
wszystkich zdarzen.

6.3 Droga krajowa nr 6

Wzrost liczby wypadkdw i ich ofiar na drodze krajowej nr 6 w latach 1994-98 wynidst
odpowiednio: 22% wypadki, 16% zabici, 31% ranni. Na ustabilizowanym poziomie
pozostawata liczba ofiar wsrod pieszych i dzieci.

Tabela 19. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 6

ROK | WYPADKI|OGOLEM [OGOLEM| ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI | PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 165 32 193 17 53 0 23
1995 185 41 227 17 42 1 23
1996 182 29 228 15 48 0 18
1997 226 36 304 18 57 1 31
1998 202 37 252 13 53 2 24
OGOLEM | 960 175 1204 80 253 4 119

Wsérod rodzaju odnotowanych wypadkow w sposéb jednoznaczny przewazaja
wypadki z pieszymi, ktore nie wykazuja jednak tendencji wzrostowych. Najwigkszy przyrost
zdarzen zarejestrowano w odniesieniu do zderzen tylnych co prawdopodobnie zwiazane jest
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z licznymi instalacjami sygnalizacji swietlnych. Nalezy przy tym pamicta¢, ze zderzenia tylne
charakteryzuja si¢ jedna z najnizszych ofiarochtonnosci.

Tabela 20. Wypadki na drodze krajowej nr 6 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 12 12 11 18 13
Zderzenie boczne 34 46 38 56 52
Zderzenie tylne 13 13 21 36 28
Najechanie na pieszego 70 56 63 73 65
Najechanie na unieruchomiony pojazd 1 3 2 2 3
Najechanie na drzewo/stup 20 29 29 18 21
Najechanie na urzadzenie drogowe 1 3 4 3 5
Najechanie na zwierze 2
Wywrocenie pojazdu 9 16 11 12 11
Inne 5 5 3 8 4

Podobnie jak w przypadku drogi krajowej nr 1 zaobserwowano drastyczny wzrost
liczby a zwlaszcza ciezkosci wypadkéw w obszarach niezabudowanych (w 1998 roku przy
zblizonej liczbie zdarzen i rannych w obu obszarach, w obszarach niezabudowanych zgineto
ponad 3-krotnie wiecej 0s0b !). Najwieksza gestos¢ wypadkéw w 1998 roku wystapita na
odcinku Lebork — Gdynia.

Symptomatycznym wydaje sie rowniez by¢ ponad dwukrotny w okresie 5 lat wzrost
liczby wypadkdow do ktorych doszio na mokrej nawierzchni. Przyczyny tego zjawiska nalezy
upatrywa¢ w coraz wigkszy skoleinowaniu nawierzchni drogi nr 6 zwtaszcza na odcinku
Obwodowej Trojmiasta.

6.4 Droga krajowa nr 7

O ile w 1998 roku w stosunku do 1994 roku wzrost liczby wypadkdw wynidst 57%,
to liczba zabitych zwickszyta si¢ tylko o 14% a rannych o 26% $swiadczac 0 znacznym spadku
ciezkosci zdarzen.

Tabela 21. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 7

ROK | WYPADKI|OGOLEM [OGOLEM| ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI | PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994| 30 14 42 3 5 0 4
1995/ 33 10 37 4 5 1 1
1996 35 10 42 5 6 0 3
1997| 47 17 74 3 6 1 12
1998 47 16 53 5 5 0 7
OGOLEM| 192 67 248 20 27 2 27

W odniesieniu do rodzaju wypadkéw niepokojace tendencje wykazuja zderzenia
czotowe i boczne oraz najechania na pieszego.
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Tabela 22. Wypadki na drodze krajowej nr 7 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 5 2 4 8 8
Zderzenie boczne 7 11 10 11 15
Zderzenie tylne 6 4 3 6 6
Najechanie na pieszego 7 9 11 8 10
Najechanie na unieruchomiony pojazd 1 1 2 1
Najechanie na drzewo/stup 1 4 5 4
Najechanie na zapore kolejowa
Najechanie na urzadzenie drogowe 1
Najechanie na zwierze
Wywrocenie pojazdu 2 2 4 2 2
Inne 1 1 2 4 1

Na drodze nr 7 wystapito analogiczne jak na drogach nr 1 i 6 zjawisko zwiazane
z szybkim przyrostem wypadkow i ich ofiar w obszarach niezabudowanych przy stabilizacji
w obszarach zabudowanych.

Stwierdzono ponadto, ze wyraznie wzrosta liczba zdarzen w okresie zimowym przy
mokrej a zwlaszcza oblodzonej nawierzchni. Ten ostatni fakt zwraca uwage na szybkos¢
I skutecznos¢ dziatania stuzb drogowych w okresie zimowym.

6.5 Droga krajowa nr 21

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze krajowej nr 21 w okresie 1994-98
nie wykazuje zdecydowanych tendencji co do liczby samych zdarzen i ofiar rannych.
Natomiast w odniesieniu do ofiar $miertelnych, w tym gtéwnie wsrdd pieszych daje si¢
zaobserwowa¢ wyrazny spadek liczby zabitych. W 1998 roku najwiccej wypadkdow
odnotowano na odcinku wyjazdowym ze Stupska.

Tabela 23. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 21

ROK |WYPADKI| OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 23 8 26 5 8 0 2
1995 26 3 58 0 15 0 8
1996 15 7 15 2 3 0 1
1997 27 1 42 0 11 0 4
1998 25 2 30 0 9 0 0
OGOLEM| 116 21 171 7 46 0 15

Analiza zdarzen pod katem ich rodzaju jednoznacznie pokazuje, ze najwicksze
zagrozenie wystepuje dla pieszych uzytkownikow drogi nr 21. Niepokojace wydaja si¢ by¢
tendencje w odniesieniu do zderzen czotowych i bocznych.
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Tabela 24. Wypadki na drodze krajowej nr 21 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 3 4 2 4 7
Zderzenie boczne 4 2 2 9 2
Zderzenie tylne 3 1 1
Najechanie na pieszego 11 11 4 9 8
Najechanie na unieruchomiony pojazd 1
Najechanie na drzewo/stup 2 3 1 1
Najechanie na urzadzenie drogowe 1 1
Wywrocenie pojazdu 2 4 2 3 4
Inne 1 3

W przeciwienstwie do innych drog wigkszos¢ wypadkdw miata miejsce w obszarach
zabudowanych. Niepokojacy jest rowniez wzrost liczby wypadkow przy mokrej nawierzchni
(z 4 w 1996 do 9 w 1998 roku) co moze swiadczy¢ o wptywie stanu nawierzchni na stan brd
oraz znaczny odsetek uczestnikow pozostajacych pod wptywem alkoholu (21,4%).

Tabela 25. Wypadki na drodze krajowej nr 21 wg obszaru

Obszar Wypadki | Zabici Ranni
Zabudowany 67 13 101
Niezabudowany 50 9 70

6.6 Droga krajowa nr 22

W odniesieniu do drogi krajowej nr 22 dysponowano jedynie danymi z okresu 1996-
98. W okresie tym nieznaczne wahania liczby wypadkdéw, przy zauwazalnym spadku
cigzkosci zdarzen (gtdéwnie liczby zabitych) oraz liczby rannych dzieci uczestniczacych
w wypadkach.

Tabela 26. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 22

ROK |WYPADKI| OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE
ZABICI | RANNI PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1996 100 21 143 4 14 0 18
1997 105 25 155 6 25 1 6
1998 97 16 136 3 21 1 7
OGOLEM| 302 62 434 13 60 2 31

W 1996 roku najczesciej odnotowywanym rodzajem zdarzen byty najechania na
drzewo/stup (27% og6tu wypadkow), jednakze w 1998 liczba ta spadta do 16 plasujac ten
rodzaj zdarzen dopiero na trzecim miejscu (tylko 16,5% ogotu wypadkow). Zarejestrowane
wyniki wskazuja na to, ze wprowadzone w 1997 oznakowanie poziome polegajace na
wykonaniu ciagtych linii krawedziowych najprawdopodobniej wptyngto na zmniejszenie
liczby zdarzen tego rodzaju. Natomiast zupetnie odwrotna tendencje mozna zaobserwowac
w odniesieniu do wypadkdw z pieszymi (z 21% w 1996 do 28,9% w 1998 r.), ktdre w 1998
roku staty si¢ dominujaca grupa zdarzen na drodze krajowej nr 22.
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Tabela 27. Wypadki na drodze krajowej nr 22 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 17 12 14
Zderzenie boczne 22 25 20
Zderzenie tylne 10 9 13
Najechanie na pieszego 21 26 28
Najechanie na unieruchomiony pojazd 1
Najechanie na drzewo/stup 27 23 16
Wywrocenie pojazdu 2 6 3
Inne 1 4 2

6.7 Droga krajowa nr 23

W okresie 1994-97 zaobserwowano staty wzrost liczby wypadkéw i ich ofiar.
W 1995 roku odnotowano szczegolnie wysoka cigzkos¢ wypadkow - az
82 zabitych/100 wypadkow (9 zabitych w 11 wypadkach). W 1998 roku nastapit spadek
liczby wypadkow a przede wszystkim liczby ofiar.

Tabela 28. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 23

ROK |WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE
ZABICI RANNI PIESI PIESI DZIECI | DZIECI
1994 7 0 7 0 0 0
1995 11 9 10 2 2 0 1
1996 14 3 16 1 3 0 2
1997 17 1 20 1 3 1 0
1998 11 3 8 2 0 0 0
OGOLEM 60 16 61 6 8 1 3

Z uwagi na niewielka liczbe zdarzen trudno jest okresli¢ tendencje. Analiza danych
pod katem rodzaju wystepujacych zdarzen wskazuje, ze najwigksze zagrozenie dotyczy
pieszych oraz zderzen bocznych i czotowych pojazdow.

Tabela 29. Wypadki na drodze krajowej nr 23 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 2 2 1 5 2
Zderzenie boczne 2 3 4 3 2
Zderzenie tylne 1 1 1
Najechanie na pieszego 2 5 4 2
Najechanie na drzewo/stup 1 1 1 2 2
Najechanie na urzadzenie drogowe 1
Wywrécenie pojazdu 1 2 1 2 3
Inne 1
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6.8 Droga krajowa nr 50

Na drodze krajowej nr 50 daje si¢ zaobserwowac niewielki wzrost liczby wypadkow

I dos¢ wyrazny wzrost liczby ofiar.

Tabela 30. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 50

ROK | WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 32 5 37 1 10 0 3
1995 32 6 45 1 9 0 5
1996 38 2 55 0 10 0 7
1997 33 8 38 3 5 1 4
1998 39 9 52 0 13 0 4
OGOLEM 174 30 227 5 47 1 23

Podstawowym rodzajem wypadkéw do jakich dochodzi to najechania na pieszego
i zderzenia boczne. Jednakze najwickszy wzrost odnotowano w odniesieniu do najechan na
drzewo/stup. Wsrod ofiar znaczny odsetek stanowia pijani kierowcy i piesi (facznie prawie

19%). Do potowy wszystkich wypadkow dochodzi w m. Malbork.

Tabela 31. Wypadki na drodze krajowej nr 50 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 4 5 6 4 3
Zderzenie boczne 10 8 12 9 8
Zderzenie tylne 2 1 2 4 4
Najechanie na pieszego 11 10 9 7 12
Najechanie na unieruchomiony pojazd 1 1 2
Najechanie na drzewo/stup 2 4 6 4 8
Wywrécenie pojazdu 1 1 1 3 2
Inne 2 2 2 1

6.9 Droga krajowa nr 206

Droga krajowa nr 206 z uwagi na niewielkie obciazenie ruchem charakteryzuje si¢

niewielka iloscia wystepujacych zdarzen drogowych.

Tabela 32. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 206

ROK |WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 7 0 12 0 1 0 0
1995 5 1 7 0 1 0 0
1996 6 0 11 0 1 0 0
1997 7 0 10 0 5 0 0
1998 9 2 17 0 1 0 1
OGOLEM| 34 3 57 0 9 0 1

-26 -




Do najczestszych wypadkow na drodze krajowej nr 206 dochodzi w wyniku zderzen
czotowych i bocznych oraz najechan na drzewo/stup. Ponad 2/3 wypadkdéw ma miejsce
w obszarach niezabudowanych, a blisko 1/3 zdarzen zaistniata w obrebie tukdéw poziomych
co moze $wiadczy¢ o ich niedostatecznym oznakowaniu. Potowa wypadkow wydarzyta si¢
przy mokrej lub oblodzonej nawierzchni (zty stan nawierzchni i niski standard zimowego
utrzymania). Okoto 14% wypadkdw zostato spowodowanych przez pijanych Kierowcow.

Tabela 33. Wypadki na drodze krajowej nr 206 wg rodzaju

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 3 1 2 2
Zderzenie boczne 1 2 2
Zderzenie tylne 1
Najechanie na pieszego 1 1 1 1
Najechanie na drzewo/stup 2 1 2
Wywrocenie pojazdu 3 2 2 1
Inne 3

6.10 Droga krajowa nr 209

Analiza danych o wypadkach na przestrzeni lat 1994-98 wskazuje na ustabilizowany
stan zagrozenia na drodze krajowej nr 209. Droga krajowa nr 209 taczy Bytow z Koscierzyna,
posiada dobre parametry geometryczne i stan nawierzchni, i jest w niewielkim stopniu
obciazona ruchem (stanowi przedtuzenie drogi krajowej nr 206).

Tabela 34. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 209

ROK |WYPADKI| OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 5 1 6 1 1 0 0
1995 11 2 19 0 1 0 0
1996 10 1 15 1 1 0 3
1997 12 2 13 1 3 0 3
1998 9 0 17 0 1 0 3
OGOLEM 47 6 70 3 7 0 9

Obecnie najwicksze zagrozenie zwiazane jest ze zderzeniami bocznymi (34%)
| potraceniami pieszych (21,3% ogotu wypadkéw w latach 1994-1998 roku). Wzrost
zagrozenie dotyczy zaréwno obszaréw zabudowanych jak i niezabudowanych. Najczesciej
do wypadkéw dochodzi na odcinkach prostych (zderzenia czotowe, potracenia pieszych
i wywrocenia pojazddéw) w miesiacach letnich. Systematycznie wzrasta liczba wypadkdw
zaistniatych przy mokrej nawierzchni. Alkohol wsréd uczestnikow zdarzen byt zjawiskiem
marginalnym.
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Tabela 35. Wypadki na drodze krajowej nr 209

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998
Zderzenie czotowe 5 1 1 1
Zderzenie boczne 3 4 4 2 3
Zderzenie tylne 2 2 2
Najechanie na pieszego 2 1 2 2 3
Najechanie na drzewo/stup 3
Wywrocenie pojazdu 1 1
Inne 1 1

6.11 Droga krajowa nr 212

Droga nr 212 stanowi ciag drogi krajowej jedynie na odcinku przejscia przez miasto
Bytow. Pomimo skomplikowanego przebiegu i wielu zle zorganizowanych powierzchni ruchu
na drodze krajowej nr 212 nie stwierdzono powaznych probleméw w zakresie brd. Zwraca
uwage fakt, ze prawie wszystkie zdarzenia zwiazane byly z najechaniem na pieszego.

Tabela 36. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 212

ROK |WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI PIESI PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 0 0 0 0 0 0 0
1995 1 1 0 1 0 0 0
1996 4 0 4 0 4 0 0
1997 2 0 2 0 2 0 1
1998 1 0 2 0 1 0 0
OGOLEM 8 1 8 1 7 0 1

6.12 Droga krajowa nr 214

Droga nr 214 stanowi ciag drogi krajowej jedynie na odcinku przej$cia przez miasto
Koscierzyna. Jak na dtugos¢ odcinka (500 m) wystepowato tam znaczne zagrozenie brd,
szczegOlnie w odniesieniu do pieszych (ponad 57% ogétu wypadkdéw). W 1998 roku
w okresie od lipca do listopada dokonano przebudowy przedmiotowego odcinka
z zastosowaniem elementéw uspokojenia ruchu. Wszystkie wypadki do ktorych doszio
w 1998 roku zaistniaty w okresie poprzedzajacym przebudowg.

Tabela 37. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 214

ROK |WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE
ZABICI RANNI PIESI PIESI DZIECI | DZIECI
1994 0 0 0 0 0 0
1995 8 3 7 2 4 0 1
1996 3 0 3 0 3 0 0
1997 5 1 5 1 3 0 0
1998 5 1 5 1 1 0 1
OGOLEM 21 5 20 4 11 0 2
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6.13 Droga krajowa nr 219

Analiza zdarzen na drodze krajowej nr 219 wskazuje, ze w zakresie brd wystepuje tam
ustabilizowana sytuacja. Krytyczny rokiem byt 1996. Dominujacym rodzajem wypadkow
byly najechania na pieszego (42,2% ogotu zdarzen). Wigkszos¢ wypadkow (60%) miata
miejsce w obszarach zabudowanych a blisko potowa przy mokrej

nawierzchni.

Tabela 38. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 219

lub oblodzonej

ROK |WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE
ZABICI RANNI PIESI PIESI DZIECI | DZIECI

1994 7 1 7 1 2 0 1

1995 8 0 11 0 4 0 1

1996 16 1 23 1 8 0 0

1997 5 1 5 0 1 0 1

1998 9 0 9 0 3 0 1
OGOLEM 45 3 55 2 18 0 4
Tabela 39. Wypadki na drodze krajowej nr 219

RODZAJ WYPADKU 1994 1995 1996 1997 1998

Zderzenie czotowe 1 1
Zderzenie boczne 1 2 1 2
Zderzenie tylne 2 1 1
Najechanie na pieszego 4 8 1 3
Najechanie na drzewo/stup 3 1 1
Najechanie na urzadzenie drogowe 1
Wywrocenie pojazdu 1 2
Inne 1

6.14 Droga krajowa nr 220

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze krajowej nr 220 nalezy uznaé za
»alarmujacy”. W okresie 5 lat doszto do prawie 2,5-krotnego wzrostu liczby wypadkdéw oraz
ponad 2-krotnego wzrostu liczby ofiar! Szczeg6lne zagrozenie wystepowato w obszarach

niezabudowanych (ponad 3-krotny wzrost liczby wypadkow).

Tabela 40. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 220

ROK | WYPADKI | OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI RANNI PIESI PIESI DZIECI | DZIECI
1994 34 7 49 1 6 0 9
1995 46 6 75 1 11 1 5
1996 48 6 67 1 11 1 5
1997 71 10 113 1 16 1 22
1998 82 14 108 4 15 1 19
OGOLEM 281 43 412 8 29 4 60
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Az 7-krotnie wrosta liczba wypadkow na mokrej nawierzchni, co wyraznie swiadczy,
7€ W znacznym stopniu do wzrostu zagrozenia brd przyczynia si¢ pogorszajacy Si¢ stan
techniczny drogi nr 220,a szczegdlnie szybko postepujace koleinowanie.

Tabela 41. Wypadki na drodze krajowej nr 220 wg rodzaju

Rodzaj wypadku 1994 1995 1996 1997 1998

Zderzenia czotowe 6 8 8 11 13
Zderzenia boczne 7 11 9 13 16
Zderzenia tylne 3 3 4 9 12
Najechania na pieszego 7 11 12 17 17
Najechania na unieruchomiony pojazd 2 1 2 1
Najechania na drzewo/stup 7 10 9 5 12
Najechania na zapore kolejowa 1 2
Najechania na urzadzenia drogowe 1

Wywrécenia pojazdu 1 1 4 10 7
Inne 3 5

Wzrost zagrozenia nastapit w odniesieniu do prawie wszystkich kategorii zdarzen,
przy czym najwigkszy dotyczyt wywrdcen pojazdéw. Do najczestszych nieprawidtowych
zachowan nalezaty niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu oraz nieprawidtowe
wyprzedzanie i omijanie. Wyniki analizy zdarzen tacznie z wynikami pomiarow $wiadcza
o tym, ze droga krajowa nr 220 obciazona ruchem poréwnywalnym z tym, ktory wystepuje na
drogach krajowych nr 1 i 7 nie moze w sposob bezpieczny prowadzi¢ gwattownie
wzrastajacego ruchu.

6.15 Droga krajowa nr 514

Na drodze krajowej nr 514 daje si¢ zauwazy¢ ustabilizowanie stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego a nawet jego nieznaczna poprawa.

Tabela 42. Wypadki i ich ofiary na drodze krajowej nr 514

ROK |[WYPADKI|[ OGOLEM | OGOLEM | ZABICI | RANNI | ZABITE | RANNE

ZABICI | RANNI | PIESI | PIESI | DZIECI | DZIECI
1994 50 7 64 3 15 1 6
1995 47 4 61 2 23 8
1996 48 3 64 2 10 7
1997 56 5 64 1 16 7
1998 42 6 52 3 6 8
OGOLEM| 243 25 305 11 70 1 36

Najwicksza, aczkolwiek malejaca grupeg stanowity potracenia pieszych (31%) oraz
najechania na drzewo/stup (21%) i zderzenia boczne (19%).
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Tabela 43. Wypadki na drodze krajowej nr 514 wg rodzaju

Rodzaj wypadku 1994 1995 1996 1997 1998

Zderzenia czotowe 6 8 9 4 8
Zderzenia boczne 7 7 14 11 8
Zderzenia tylne 3 1 2 5 5
Najechania na pieszego 17 21 12 17 9
Najechania na unieruchomiony pojazd 1 1 1 1 1
Najechania na drzewo/stup 12 6 10 15 7
Najechania na urzadzenia drogowe 1

Wywrécenia pojazdu 1 3 3

Inne 2 1

W odroznieniu od innych drog krajowych na drodze nr 514 wzrasta liczba wypadkow
w obszarach zabudowanych a maleje w obszarach niezabudowanych.

Tabela 44. Wypadki na drodze krajowej nr 514 wg obszaru

Obszar 1994 1995 1996 1997 1998
Zabudowany 24 27 30 32 26
Niezabudowany 26 20 18 24 16

7 ANALIZA ODCINKOW SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Na podstawie danych o wypadkach z lat 1996-98 zostaty wyselekcjonowane odcinki
szczegOlnie niebezpieczne. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajac odcinki o dtugosci 1 km, na ktérych w danym roku zaistniato 5 lub wiecej
wypadkow. Jezeli program odnajdowat taki odcinek, wdwczas sprawdzat czy kolejny
wypadek spetnia zadane kryterium (przesuniecie odcinka o dtugosci 1 km o jeden wypadek
zgodnie z narastajacym pikietazem). Przyjeta procedura powodowata, ze odcinki
niebezpieczne mogty mie¢ dtugos¢ wieksza od 1 km (takze by¢ krétsze niz 1 km).

Kolejny krok polegat na porownaniu odcinkow z poszczeg6lnych lat. Jezeli odcinki te
posiadaty czes¢ wspdlna lub odlegtos¢ pomiedzy nimi wynosita mniej niz 0,5 km wtedy
traktowano je jako jeden wspdlny odcinek.

Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwage: liczbe wypadkdw i ich ofiar, dtugosci odcinkow oraz wystepujace na nich natezenie
ruchu (Tabela 45).

Kazdy z odcinkdw zostat rowniez poddany analizie szczeg6towej:

e na odcinkach na ktdrych zrealizowano juz zadania zwiazane z poprawa brd oceniono ich
skutecznosc i przeanalizowano koniecznosé zmian lub podjecia dalszych dziatan,

e na odcinkach dla ktérych opracowano plan dziatan zwiazanych z poprawa brd poddano
krytycznej ocenie przyjete w nich programy dziatan,

e na odcinkach dla ktorych przewidywane sa szczegétowe analizy brd (przejscia przez
miejscowosci 0 duzej ztozonosci zagadnien ruchowych) dokonano jedynie wstepnej
analizy (za wyjatkiem odcinka w Miastku na drodze krajowej nr 21),

e na pozostatych odcinkach przeprowadzono mozliwie szczeg6towa analiz¢ brd oraz
zaproponowano konkretne srodki zaradcze.

-31-



Rysunek 9. Stopien ryzyka na odcinkach niebezpiecznych

MIASTKO
NOWY DWOR GDANSKI
STARKOWA HUTA
GOSCICINO
PSZCZOLKI E
MILOBADZ [
CZLUCHOW [
PRZEJAZDOWO |
MALBORK

GLINCZ

REDA

PRUSZCZ GDANSKI
TCZEW

WEJHEROWO

RUMIA

-32-



_88_

Tabela 45. Stopien ryzyka na odcinkach niebezpiecznych

MIEJSCE NUMER| KILOMETR |DLUGOSC SDR EKWIWALENTNA LICZBA WYPADKOW We STOPIEN RYZYKA Sr
DROGI | OD DO | ODCINKA | 1994 | 1995 [ 1996 | 1997 [ 1998 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998

CZLUCHOW 22 220,9 | 222,6 1,7 8600] 9400 10000] 10600] 11200 0 150 330 300 330 0 26 53 46 47 34
MIASTKO 21 76 77,1 11 6000f 6600[ 7200] 7800| 8400 210 330 180 210 210 87 125 62 67 62 81
NOWY DWOR GDANSKI 7 36,6 | 37,6 1 7161] 7736 8254| 8771 9288 120 180 150 210 2401 46 64 50 66 71 59
STARKOWA HUTA 220 359 [ 375 1,6 4483| 4875 5188| 5500 5812 150 150 210 0 2401 57 53 69 0 71 50
GOSCICINO 6 2959 | 2984 2,5 7251 7230] 7693] 8156] 8619 360 180 210 300 450] 54 27 30 40 57 42
PSZCZOLKI 1 29,3 | 30,9 1,6 10124] 10739| 11373 12007 12641 210 90 240 330 360] 36 14 36 47 49 36
MILOBADZ 1 34 34,8 0,8 10124] 10739] 11373| 12007 12641 0 0 90 300 240 0 0 27 86 65 36
PRZEJAZDOWO 7 8,5 10,5 2 8910 9533] 10032| 10530 11028 210 90 240 330 240 32 13 33 43 30 30
MALBORK 50 17,3 | 193 2 12724] 14049| 14948 15847| 16746 270 270 330 300 390 29 26 30 26 32 29
GLINCZ 220 20,1 | 216 15 6907] 7617 8171 8724] 9277 120 0 0 240 2401 32 0 0 50 47 26
REDA 6 308,5 | 310,2 1,7 19899] 21317| 22658| 23999] 25340 180 270 390 390 480 15 20 28 26 31 24
GDYNIA 6 317,2 | 319,5 2,3 20660] 22269| 23546 24823 26100 570 360 630 330 420] 33 19 32 16 19 24
PRUSZCZ GDANSKI 1 178 | 252 7,4 12367 13359| 14070 14781] 15492 630 750 990f 1140 900 19 21 26 29 22 23
TCZEW 1 388 | 42,4 3,6 13750] 15441 17132| 18823] 20514 480 300 330 660 5401 27 15 15 27 20 21
WEJHEROWO 6 300 | 307,2 7,2 15876] 16598| 17616 18634 19652 570 870 750 990 750] 14 20 16 20 15 17

Wytypowanie odcinkéw niebezpiecznych oraz wyliczenie wartosci stopnia ryzyka zostaly przeprowadzone na podstawie zasad zawartych
w opracowaniu ,,Program identyfikacji i eliminacji miejsc niebezpiecznych na sieci drég krajowych (Procedury postepowania i analiz)”
przygotowanym na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych w Warszawie przez:

Politechnike Krakowskg ,,PROFIL” spb/ka z 0.0.
Katedre Budowy Drog i Inzynierii Ruchu oraz Al. Jerozolimskie 144, 02-305 Warszawa
ul. Warszawska 24, 31-155 Krakow

Autorzy: Prof. zw. dr hab. inz. Marian Tracz dr. inz. Franciszek Pietrucha
dr inz. Stanisfaw Gaca mgr inz. Stanisfaw Walawski



Rysunek 10. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg liczby wypadkow
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Rysunek 11. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka
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7.1 Drogakrajowanr 1 —odcinek od km 17,8 do km 25,2 — m. Pruszcz Gdanski

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 28 wypadkow, w ktorych zginegta
1 osoba, zas az 53 osoby zostaty ranne, w tym 10 rannych to piesi. Wsrdd zdarzen drogowych
dominuja potracenia pieszych (9), zderzenia tylne (7) oraz zderzenia boczne (5). Na odcinku
funkcjonuja sygnalizacje $wietlne. Duza liczba najechan na tyt pojazdu wynika z faktu,
iz pojazdy oczekujace na wykonanie skretu w lewo blokuja pas ruchu na wprost.

Zalecenia:

Przeanalizowaé mozliwosé wydzielenia pasow dla lewoskretow na skrzyzowaniach
sterowanych sygnalizacjq swietlng oraz wykonania azyli na istniejgcych przejsciach dla
pieszych.

7.2 Drogakrajowanr 1 - odcinek od km 29,4 do km 30,9 - m. Pszcz6#ki

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 10 wypadkow, w ktoérych zostato
rannych 14 os6b w tym 5 pieszych. Az 4 wypadki (3 zderzenia boczne i 1 potracenie
pieszego) miaty miejsce na skrzyzowaniu z ulica Pomorska w tym 3 poza godzinami
funkcjonowania sygnalizacji swietlnej. Do najcigzszego w skutkach wypadku doszto na
skrzyzowaniu z ulica Krotka (4 rannych). Potowe zarejestrowanych zdarzen stanowity
zderzenia boczne, przy 4 sposrod 5 wystgpowata mokra nawierzchnia. Pozostate zdarzenia to
potracenia pieszych, ktore zaistniaty w réznych punktach odcinkach.

Szczegotowe zalecenia dotyczace poprawy bezpieczenstwa ruchu na odcinku zostaty
zawarte w opracowaniu ,,Analiza funkcjonowania i stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na odcinku drogi krajowej nr 1 w granicach miejscowosci Pszczotki — Kolnik (km 29+000 —
33+000)” Biura Konsultacyjno-Projektowego Inzynierii Drogowej ,,TRAFIK” s.c.

7.3 Drogakrajowa nr 1 —odcinek od km 34,0 do km 34,8 — m. Mifobgdz

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkéw, w ktérych 7 osob
zostato rannych. W zadnym z wypadkéw nie uczestniczyli piesi. Wszystkie zdarzenia
spowodowane bylty niedostosowaniem predkosci do sytuacji w ruchu. W miejscu tym
wystepuja cztery tuki poziome o bardzo niekorzystnej geometrii. Istniejace ograniczenie
predkosci do 40 km/h obowiazujace na catym obszarze zabudowanym nie jest respektowane
przez kierujacych. Na catym odcinku jezdnia jest na trwate oddzielona od chodnika
barierkami. Na przejsciu dla pieszych funkcjonuje sygnalizacja $wietlna wzbudzana przez
pieszych.

Zalecenia:
Wybudowaé wyspy spowalniajgce na wjazdach do miejscowosci (zw#aszcza od strony
Gdarska).

7.4 Drogakrajowa nr 1 - odcinek od km 38,9 do km 42,3 - m. Tczew

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 16 wypadkdéw, w ktorych zginety
3 osoby a 23 zostaty ranne, w tym 1 zabity i 3 rannych pieszych. Symptomatyczny jest staty
wzrost liczby wypadkdw i ich ofiar na odcinku. Na skrzyzowaniu z ulica Jagiellonska
problemem jest wjazd na skrzyzowanie przy czerwonym s$wietle. Trudno jest oceni¢ wptyw
na stan brd trzech sygnalizacji $wietlnych oddanych do uzytku pod koniec 1998 roku.
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Najwigksze zagrozenie dla pieszych wystepuje na odcinku od mostu na Mottawie do
skrzyzowania z ulica Rutkowskiego.

Zalecenia:

1. Przeprowadzié¢ szczeg6fowg analize funkcjonowania i brd na skrzyzowaniu z ulicq
Jagielloriskg przy zastosowaniu techniki konfliktdw ruchowych w celu stwierdzenia
przyczyn przejezdzania na czerwonym swietle.

2. Monitorowacé skutecznos¢ dziatania nowo wybudowanych sygnalizacji swietlnych.

7.5 Drogakrajowa nr 6 - odcinek od km 296,3 do km 298,4 - m. Goscicino-
Bolszewo

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 13 wypadkdéw, w ktorych zginety
2 0soby a 15 zostato rannych, w tym 1 zabity i 2 rannych pieszych. Zasadniczy problem na
odcinku stanowig liczne zjazdy na droge nr 6 o stabej widocznosci oraz waski przekrdj
poprzeczny z zadrzewieniem w koronie drogi. Bardzo trudne warunki ruchu wystepuja na
skrzyzowaniu z droga powiatowa 10144 do Zelazna.

Problemy zwiazane z funkcjonowaniem i brd na odcinku zostaly rozwiazane
w ramach projektu modernizacji drogi krajowej nr 6 na odcinku Goscicino-Wejherowo jako
zadania finansowanego ze srodkow Banku Swiatowego. O ile realizacja zadania nie dosztaby
do skutkdw lub znacznie przesuneta si¢ w czasie nalezatoby:

1. zmodernizowaé skrzyzowania z drogg powiatowg nr 10144 i ulicq Sucharskiego wraz
z montazem sygnalizacji swietlnej obejmujgcej obydwa skrzyzowania,

2. wykona¢ droge zbiorczg wzd#uz drogi nr 6 na cafym odcinku — ewentualnie zmienié
przebieg drogi nr 6, a obecny przebieg przeznaczyé na droge serwisowg.

7.6 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 300,3 do km 307,1 — m. Wejherowo-
Reda

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 23 wypadkdéw, w ktorych zgineta
1 osoba a 31 zostato rannych, w tym 1 zabity i 10 rannych pieszych. Najwigcej zdarzen
odnotowano na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Swictopetka, przy czym
wszystkie wypadki zwiazane byly z potraceniem pieszych (w br. zostanie zainstalowana
sygnalizacja s$wietlna dla pieszych ze srodkow UM Wejherowo). Analiza zachowan
uczestnikow zdarzen $wiadczy o niskiej dyscyplinie wsrdd pieszych i kierujacych pojazdami
(wejscia na jezdni¢ przy czerwonym swietle, wjazd przy czerwonym $wietle oraz
nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych — szczego6lnie na skrzyzowaniu
z ul. Chopina!).

Zalecenia:

1. Nalezy przeprowadzié szczegblowg analize funkcjonowania i brd na skrzyzowaniach
z sygnalizacjami swietlnymi przy zastosowaniu techniki konfliktéw ruchowych w celu
stwierdzenia przyczyn niskiej dyscypliny uczestnikdw ruchu,

2. Dqzy¢ do zainstalowania urzqdzen do rejestracji wykroczen zwigzanych
z przejezdzaniem na czerwonym swietle TraffiFoto oraz wzmozenia nadzoru ze strony
Policji.
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7.7 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 308,2 do km 310,0 — m. Reda

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 14 wypadkdéw, w ktorych zgineta
1 osoba a 18 zostato rannych, w tym 1 zabity i 6 rannych pieszych. Wiekszos¢ wypadkow
miata miejsce na skrzyzowaniach:
e 7 ulica Pucka — 4 zderzenia boczne w tym 2 poza godzinami funkcjonowania
sygnalizacji swietlnej,
e zulica Lakowa —2 zderzenia boczne oraz 1 potracenie pieszego,
e 2z ulica Swigtego Wojciecha — 3 potracenia pieszych.

Zalecenia:

Wyd#uzyé czas dziaZania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Pucke,

Zainstalowaé sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu z ul. £gkowg,

3. Zainstalowa¢ sygnalizacje swietlng na przejsciu dla pieszych na wysokosci skrzyzowania
z ul. Swietego Wojciecha,

4. przeanalizowa¢ celowosé¢ zastosowania wzbudzanej sygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu z wyjazdem spod dworca PKP, gfdwnie z uwagi na autobusy, ktdre
wyjezdzajqc blokujg obydwie jezdnie drogi nr 6.

A

7.8 Drogakrajowa nr 6 - odcinek od km 311,1 do km 316,0 — m. Rumia

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 27 wypadkdéw, w ktorych zgineta
1 osoba a 32 zostaty ranne, w tym 1 zabity i 9 rannych pieszych. Najwigcej wypadkdw
zarejestrowano na skrzyzowaniach:

e z ul. Zbychowska i Ceynowy — 3 potracenia pieszych, w tym dwoje dzieci, ktore
wkroczyty na jezdnig przy czerwonym swietle,

e z ul. Sabata — 2 zderzenia boczne i jedno tylne przy funkcjonujacej sygnalizacji swietlnej
(dwukrotnie sprawcami byli kierujacy samochodami ci¢zarowymi),

e zul. Gbrnicza — 2 zderzenia boczne i 2 potracenia pieszych.

Ponadto na dtugosci odcinka odnotowano liczne uderzenia w stupy oswietleniowe
oraz zderzenia tylne przy zawracaniu w przerwach w pasie rozdziatu (tfacznie 10 wypadkow).

Zalecenia:

1. przeanalizowaé celowosé zastosowania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu
z ul. GOrniczg,

2. wygrodzié¢ przejazdy przez pas rozdziafu z jednoczesng modernizacjg skrzyzowania
z ul. Obwodowg umozliwiajgcq bezpieczne zawracanie oraz instalacjg sygnalizacji
swietlnej,

3. ustawi¢ drogowe bariery ochronne w pasie rozdziaZu.

7.9 Drogakrajowanr 7 - odcinek od km 8,5 do km 10,5 — m. Przejazdowo

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkdw, w ktorych zginety 2 osoby
a 6 zostato rannych, w tym 1 zabity i 1 rannych pieszy. Do trzech wypadkoéw doszto na
skrzyzowaniu z obecna droga wojewodzka nr 10223 Pruszcz Gd. — Przejazdowo.

-37-



Zalecenia:

Dokona¢ modernizacji skrzyzowania z drogg wojewddzkg polegajgcq na kanalizacji
ruchu na drodze krajowej nr 7 (wydzielenie pasa ruchu dla relacji lewoskretnej z kierunku
Elblgga).

7.10 Droga krajowa nr 7 - odcinek od km 36,6 do km 37,6 — m. Nowy Dwor Gd.

W 1998 na analizowanym odcinku doszto do 5 wypadkow, w ktérych zgineto az
6 0s6b a 4 zostaty ranne, w tym 1 zabity pieszy. Prawie wszystkie wypadki miaty miejsce na
skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 502 i powiatowa nr 09122. Sposréd 4 wypadkdw
zaistniatych na skrzyzowaniu do 3 doszto w warunkach mokrej (2 zdarzenia) i oblodzonej
nawierzchni (1 zdarzenie). Zgodnie z wczesniej przeprowadzona analiza i bezpieczenstwa
i warunkéw ruchu w br. zostanie dokonana modernizacja skrzyzowania wraz z instalacja
akomodacyjnej sygnalizacji swietlnej drugiego rzedu.

7.11 Droga krajowa nr 21 — odcinek od km 76,0 do km 77,1 — m. Miastko

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 wypadkéw, w ktdrych 5 zostato
rannych, w tym 4 rannych to piesi. Sposrdd 5 wypadkow az 4 to najechania na pieszych. Zbyt
ubogie informacje zawarte w danych o wypadkach z lat 1995-98 z terenu bylego
wojewodztwa stupskiego nie pozwolity na przeprowadzenie rzetelnej szczegotowej analizy
stanu brd.

Zalecenia:
Przeprowadzié¢ szczegblowg analize warunkOw i bezpieczeastwa pieszych
uzytkownikow drogi krajowej nr 21.

7.12 Droga krajowa nr 22 — odcinek od km 220,9 do km 222,6 — m. Cziuchéw

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 wypadkdéw, w ktorych zgingty
3 osoby zas 8 zostato rannych, w tym 1 zabity i 3 rannych to piesi. Znaczna liczba wypadkow
to najechanie na pieszego oraz na drzewo lub stup. Az 6 wypadkow miato miejsce na
skrzyzowaniu z droga 23 w kierunku na Koszalin.

Zalecenia:
Przeprowadzié¢ wnikliwg analize warunkéw ruchowych na skrzyzowaniu drég 22
I 23) oraz przeanalizowaé koniecznosé wybudowania sygnalizacji swietlnej.

7.13 Droga krajowa nr 50 — odcinek od km 17,3 do km 19,3 — m. Malbork

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 11 wypadkow, w ktorych zgineta
1 osoba zas 15 zostato rannych, w tym 6 rannych to piesi. Wigkszos¢ wypadkow (7) miata
miejsce na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlna. Najechanie na pieszego (5), oraz
zderzenia boczne (3) to gtdwne rodzaje zdarzen drogowych. Wypadki z winy kierowcy to
nieprzestrzeganie znakow i sygnatéw drogowych oraz wjazd na czerwonym $wietle.
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Zalecenia:

1. Zmodernizowaé¢ sygnalizacje swietlne (dostosowaé programy do wystepujgcych
wielkosci potokéw ruchu, wprowadzié¢ akomodacje na wlotach podporzgdkowanych i dla
pieszych, zastosowaé¢ sygnalizatory na wysiegnikach i o0 wigkszej luminanciji,
zlikwidowacé ,,powtarzacze™),

2. Zastosowacé urzgdzenia typu TraffiFoto.

7.14 Droga krajowa nr 220 — odcinek od km 20,1 do km 21,6 —m. Glincz

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 wypadkdw, w ktorych zgingta
1 osoba zas 15 (!) zostato rannych, w tym 1 zabity to pieszy. Zdarzenia drogowe to zderzenia
czotowe (3) i zderzenia boczne (2). Jest to obszar niezabudowany z ograniczeniem predkosci
do 70 km/h. W bliskim sasiedztwie zlokalizowane sa zatoki autobusowe. Niekorzystne jest
natozenie si¢ w tym miejscu tuku pionowego i poziomego oraz skrzyzowanie z droga gminna.

Zalecenia:
1. Wykona¢é dodatkowe oznakowanie poziome liniami krawedziowymi,
2. Konieczny nadzér Policji, w celu wyegzekwowania obowigzujgcych: ograniczenia
predkosci oraz zakazu wyprzedzania w obrebie skrzyzowania z drogg gminng.

7.15 Droga krajowa nr 220 — odcinek od km 35,9 do km 37,6 —
m. Starkowa Huta

W 1998 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkow, w ktdrych zgingta
1 osoba za$§ 8 zostalo rannych, w tym 1 ranny to pieszy. Analiza zdarzen wskazuje,
iz zagrozenie brd na tym odcinku zwiazane jest gtownie z nadmierna predkoscia
lub nieprawidtowymi manewrami wykonywanymi w ciagu dnia przez mtodych kierowcow
w wieku 20-28 lat. W latach 1994-98 sposrdd 17 wypadkéw az 9 to najechania na drzewo
(53%), a az w 11 uczestniczyt tylko jeden uzytkownik (65%). Na odcinku wystepuja dwa
niebezpieczne tuki poziome w 36+700 (4 wypadki) oraz 37+000 (5 wypadkdw).

Zalecenia:
Ustawié dodatkowe oznakowanie pionowe fukéw poziomych znakami U-3,
Wykonaé dodatkowe oznakowanie poziome liniami krawedziowymi,
Na dfugosci podwojnych linii osiowych zastosowaé punktowe elementy odblaskowe.

How

o

8 UWAGI | WNIOSKI

Analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego nie pozwala na jednoznaczne okreslenie prognozy rozwoju sytuacji w skali sieci
drog krajowych wojewddztwa pomorskiego. Po znaczacym wzroscie liczby wypadkow i ich
ofiar w 1997 roku, w 1998 roku odnotowano praktycznie stagnacje odnosnie liczby
wypadkdéw (-3,9%), przy 8% wzroscie liczby zabitych i 20% spadku liczby rannych. Dalszy
monitoring brd jest konieczny rowniez z uwagi na zmiany administracyjne, ktére nie
pozostaja bez wptywu na stan i charakter brd.

W swietle wynikow raportu zdecydowanie najpowazniejszym problemem jawi si¢
szybki wzrost liczby, a gtdwnie ciezkosci wypadkow w obszarach niezabudowanych. Jest to
zjawisko szczegolnie trudne do opanowania, gdyz wynika z coraz czestszych wykroczen
popetnianych przez uczestnikow ruchu (nadmierna predkosé¢ i nieprawidtowo wykonywane
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manewry) i przy wyzszych limitach predkosci niz obowiazujace w obszarach zabudowanych
prowadzi do wyjatkowo powaznych skutkdw. Zmiany w infrastrukturze drogowej moga
zmodyfikowac te niekorzystna sytuacje tylko w pewnym stopniu. Wsrod zalecanych dziatan
nalezy wymienic:

e zmniejszanie cigzkosci wypadkdéw poprzez montaz barier ochronnych, usuwanie lub
odsuwanie przeszkdd bocznych, tagodzenie pochylenia skarp nasypow i wykopdw,
montaz w pasie drogowym urzadzen o niewielkim zagrozeniu dla zycia 1 zdrowia
Kierujacych w wypadku najechania (tzw. ,,droga wybaczajaca btedy kierowcom”),

e przebudowe skrzyzowan (mate ronda, kanalizacja ruchu, montaz sygnalizacji $wietlnych),
gdzie wystepuje znaczne natgzenie ruchu poprzecznego,

e budoweg zatok autobusowych szczegdlnie na waskich odcinkach drég o duzym obciazeniu
ruchem,

e wydzielanie utwardzonych poboczy poprzez malowanie ciagtych linii krawedziowych na
odcinkach o szerokosci >8 m (pozostawienie dwdch 3,5 m paséw ruchu).

Szczegoblnie wysokie zagrozenie brd wystepuje na drogach najbardziej obciazonych
ruchem: 1, 6, 7 i 220. Na tej ostatniej drodze wydaje si¢, ze sytuacja osiagnela poziom
krytyczny i wymaga pilnego przeprowadzenia szczegOtowej analizy oraz opracowania
kompleksowego programu dziatan zaradczych.

Dotychczas prowadzone dziatania na rzecz poprawy brd koncentrowaly sie
w obszarach zabudowanych. Jakkolwiek zakres przeprowadzonych dziatan znacznie odbiegat
od wystepujacych potrzeb to wyniki analizy zdaja sie potwierdza¢ ich skutecznos¢ w skali
globalnej. Zdobyte w latach poprzednich doswiadczenia wskazuja, ze nalezy kontynuowac
dziatania polegajace na:

e przebudowie skrzyzowan na mate ronda lub tez kanalizacji ruchu i instalacji sygnalizacji
swietlnych,

budowie azyli lub wzbudzanych sygnalizacji swietlnych dla pieszych,

wydzielaniu dodatkowych paséw ruchu dla wykonywania manewru skretu w lewo,
segregacji ruchu réznych uczestnikdéw — budowie chodnikéw i sciezek rowerowych,
ograniczaniu dostepnosci,

likwidacji duzych powierzchni wytaczonych z ruchu.

Na podstawie analizy zarejestrowanych zdarzen stwierdzono, ze w obszarach
zabudowanych zaczyna narasta¢ zjawisko wjezdzania na skrzyzowania lub wkraczania na
przejscia dla pieszych przy czerwonym $wietle. Jakkolwiek dyscyplinowanie uzytkownikéw
ruchu pozostaje w gestii organéw Policji, to nalezatoby w miejscach, gdzie sytuacje tego typu
wystepuja najczesciej , dokonaé szczegdtowych analiz wielkosci potokéw ruchu, konstrukcji
programéw sygnalizacji oraz zachowan uzytkownikdéw przy wykorzystaniu techniki
konfliktow ruchowych. Wynikiem badan i analiz moga by¢:

zmiana programu sygnalizacji,

zalecenie wprowadzenia akomodacji,

zmiany w organizacji ruchu,

zalecenie montazu urzadzen do rejestracji wykroczen (TraffiFoto).

Bardzo symptomatyczny jest szybki przyrost liczby wypadkdw, do ktérych dochodzi
na mokrej nawierzchni. Lokalizacja tego rodzaju zdarzen na sieci drog scisle wiaze si¢ z coraz
powszechniejszym zjawiskiem koleinowania nawierzchni drogowych. Majac na uwadze fakt,
7e corocznie W obszarze obecnego wojewddztwa pomorskiego zaledwie kilka kilometrow
drog krajowych podlega modernizacji lub odnowie nawierzchni (nie liczac robdt
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realizowanych w ramach kontraktow Banku Swiatowego) to problem ten bedzie
systematycznie narastat.

Jednoczesnie nalezy wyraznie podkreslic, ze modernizacje realizowane przy
wykorzystaniu $rodkow migdzynarodowych instytucji finansowych bez uwzgledniania
zagadnien brd prowadza do wyraznego wzrostu zagrozenia wsréd uzytkownikdéw drog.

Najpowazniejszym i najczesciej popelnianym biedem przy wspomnianych
inwestycjach jest budowa nawierzchni o szerokim 9,0 m przekroju poprzecznym przy
przejsciach przez miejscowosci co umozliwia rozwijanie znacznych predkosci oraz
wykonywanie nieprawidtowych manewrow wyprzedzania w obrgbie przejs¢ dla pieszych
i skrzyzowan. Poprawa sytuacji na poszczegolnych odcinkach wymaga na ogét odrebnych
szczegbtowych analiz jednak istnieje stosunkowo proste i skuteczne rozwiazanie polegajace
na budowie azyli dla pieszych i wysepek dla wydzielenia krotkich paséw dla skretu w lewo.

Statystyka wypadkow wskazuje wyraznie na skuteczno$¢ nowych technik
stosowanych przy zimowym utrzymaniu drég. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt coraz
powszechniejszego stosowania opon ,.zimowych”. W rezultacie zdecydowanie ulegta
zmniejszeniu liczba wypadkoéw w miesiacach zimowych, w tym na oblodzonej i zasniezonej
nawierzchni.

Analiza zgromadzonych danych pokazuje, ze nalezy wiozy¢ wiele wysitku w celu
zapewnienia odpowiedniej wiarygodnosci informacji zbieranych o wypadkach drogowych,
szczegOlnie na terenie bytych wojewddztw bydgoskiego i stupskiego, gdzie nie przyktadano
duzej wagi do rzetelnej rejestracji zdarzen drogowych. Ponadto zalecane jest zwigkszenie
doktadnosci lokalizacji i przebiegu wypadkow niezbednych przy szczego6towych analizach.
Uchwalenie ustawy o ochronie danych osobowych spowodowato, iz dotychczasowy tryb
pozyskiwania danych o wypadkach polegajacy na przepisywaniu informacji z kart zdarzenia
drogowego nie jest juz mozliwy. Na mocy podpisanego porozumienia dane o wszystkich
zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zarejestrowanych przez Policje na terenie
wojewddztwa pomorskiego sa przekazywane w postaci zapisu cyfrowego do Katedry
Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej. Obecnie opracowywane jest oprogramowanie,
ktére pozwoli wyselekcjonowaé sposrod wszystkich zdarzen te ktore interesuja
poszczegblnych zarzadcdéw drog publicznych oraz przeprowadzaé¢ analizy brd o réznym
stopniu szczegdtowosci.
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