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1. WSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
Oddziatu w Gdansku (umowa nr 112/11/2006 z dnia 9 czerwca 2006 roku).

1.2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczehstwa ruchu na sieci zamiejskich drog
krajowych wojewodztwa pomorskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

Analizg objeto lata 1996-2005 roku z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:

e 0golnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

o identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drég krajowych ich oceny oraz
propozycji dziatan zaradczych,

e oceny efektywnosci dotychczas zastosowanych srodkéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacje analogicznych raportéw opracowanych w latach 1998-
2005.

1.3. Dane wyjsciowe

Opracowanie wykonano korzystajagc z nastepujacych zrédet informacii:

¢ danych o wypadkach drogowych z lat 1996-98 zgromadzonych przez Dyrekcje Okregowe
Drog Publicznych w Gdansku, Koszalinie i Bydgoszczy,

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-
2005 na terenie obecnego wojewoddztwa pomorskiego przekazanych przez Komende
Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji
Kolizji i Wypadkéw (SEWIK),

e dotychczas przeprowadzonych dostepnych analiz stanu brd,

e danych o sieci drég krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu w Gdansku,

o kosztow zdarzeh drogowych i ich ofiar publikowanych przez Instytut Badawczy Drog
i Mostéw w Warszawie,



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE POLSKI

Na podstawie danych uzyskanych z KG Policji w Warszawie wykonano analize rozktadu
wypadkow i ich ofiar z podziatem na poszczegdlne wojewoddztwa w Polsce w 2005 roku.
W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach
drogowych, a na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegdlnych wojewodztwach w Polsce. Natomiast w tabeli 2 i na rysunku 2 przed-
stawiono wskazniki ofiar wypadkéw drogowych w poszczegolnych wojewodztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2005 roku.

Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni Ludno$¢

Liczba | % |Liczba| % |Liczba| % Liczba %
Dolnoslaskie 3149 1(6,5% (364 6,7% (4089 16,7% |2982128 |7,7%
Kujawsko — Pomorskie (2 157 |4,5% |325 6,0% (2757 |4,5% |2100 106 (5,4%
Lubelskie 2446 |5,1% |322 59% [3160 [5,2% |2239500 |5,8%
Lubuskie 860 1,8% |174 3,2% 1169 [1,9% 1022521 |2,6%
Lodzkie 4753 19,9% |444 82% (5753 194% | 2663608 |6,9%
Matopolskie 4437 19.2% (334 6,1% (5596 19,1% |3215885 |8,3%
Mazowieckie 3468 |7,2% (533 9,8% (4424 (7,2% |5066598 |13,1%
Opolskie 1013 |2,1% [148 2,7% 11294 |2,1% 1 089 586 |2,8%
Podkarpackie 2244 |4,7% |287 53% (2858 [4,7% |2122164 |5,5%
Podlaskie 1185 [2,5% (211 3,9% 1490 [2,4% 1223802 (3,2%
Pomorskie 3064 |64% |266 4,9% (4044 [6,6% |2185676 |5,7%
Slaskie 6355 [13,2% |439 8,1% (7894 [12,9% |4 885448 |12,6%
Swigtokrzyskie 1906 |4,0% |227 42% 12580 |4,2% 1326218 |3,4%
Warminsko - Mazurskie |1 936  [4,0% |279 5,1% (2598 14,2% 1435520 (3,7%
Wielkopolskie 4268 18,9% |503 9.2% |5567 (9,1% |3351422 (8,7%
Zachodnio — Pomorskie |1 875 [3,9% |236 4,3% 2357 (3,9% 1731804 |4,5%
Razem 48 100 [100,0%|5 444 [100,0%|61 191 {100,0% (38 641 986 [100,0%




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkéw w Polsce w 2005 roku

Wojewddztwo Liczba zabitych/ Liczba rannych/ Liczba zabitych/

100 tys. oséb 100 tys. oséb 100 wypadkow
Dolnoslaskie 12,21 137,12 11,56
Kujawsko — Pomorskie 15,48 131,28 15,07
Lubelskie 14,38 141,10 13,16
Lubuskie 17,02 114,33 20,23
todzkie 16,67 215,99 9,34
Matopolskie 10,39 174,01 7,53
Mazowieckie 10,52 87,32 15,37
Opolskie 13,58 118,76 14,61
Podkarpackie 13,52 134,67 12,79
Podlaskie 17,24 121,75 17,81
Pomorskie 12,17 185,02 8,68
Slaskie 8,99 161,58 6,91
Swietokrzyskie 17,12 194,54 11,91
Warminsko - Mazurskie 19,44 180,98 14,41
Wielkopolskie 15,01 166,11 11,79
Zachodnio — Pomorskie 13,63 136,10 12,59
Srednio 14,09 158,35 11,32

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

w 2005 roku na drogach wojewddztwa pomorskiego odnotowano 3.064 wypadkow
drogowych (o 4,5% mniej niz w roku 2004), w ktérych zgineto 306 osoéb (0 13,1% mniej
niz w 2004), a 4.044 oséb byto rannych (0 5,3% mniej niz w roku 2004), koszty
wypadkéw drogowych wyniosty 1.9 mid zt i byty wyzsze o 5,6% niz w 2004 roku,

mieszkancy wojewoddztwa pomorskiego stanowig 5,7% mieszkancow kraju, natomiast
na terenie wojewodztwa pomorskiego w 2005 roku miato miejsce 6,4% wypadkéw,
w ktorych zgineto 4,9% ogoétu ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w Polsce,

pod wzgledem liczby wypadkéw i ofiar rannych w wypadkach drogowych
wojewddztwo pomorskie zajmuje széste miejsce w kraju, a pod wzgledem liczby ofiar
zabitych w wypadkach drogowych dziewigte miejsce w kraju,

w roku 2005 na obszarze wojewoddztwa pomorskiego w przeliczeniu na 100 tysiecy
mieszkancow zgineto 12 oso6b, a 185 oséb bylo rannych, co stawia wojewddztwo
pomorskie na 3 miejscu ze wzgledu na wskaznik ofiar rannych i na 13 miejscu
ze wzgledu na wskaznik ofiar $smiertelnych, najgorsze wskazniki byty odpowiednio
w wojewodztwach warminsko-mazurskim i podlaskim oraz t6dzkim i swietokrzyskim,

w roku 2005 na obszarze wojewddztwa pomorskiego wskaznik ciezkosci wypadkow
(zabitych na 100 wypadkéw) wynosit 8,5 oséb, co stawia wojewddztwo pomorskie
na 14 miejscu w kraju, najgorsze wskazniki byly w wojewddztwach lubuskim
i podlaskim.
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Rysunek 1. Rozktad wskaznikéw zagrozenia ruchu drogowego w poszczegdlnych
wojewodztwach w Polsce w 2005 roku




3. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Od edycji raportu w 2005 roku odstgpiono od dotychczasowego sposobu poréwnywania
stanu brd poszczegdlnych rodzajow sieci drogowej wojewddztwa pomorskiego w skali
jednego roku na rzecz prezentacji tendencji w rozwoju stanu zagrozenia.
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Rysunek 2. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 - 2005
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Rysunek 3. Wypadki na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 — 2005
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Rysunek 4. Zabici na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 — 2005
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Rysunek 5. Ranni na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999 — 2005



4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2005 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego zarejestrowano:

3.796 zdarzen (17,0% ogotu zdarzen na drogach publicznych wojewddztwa),

3.201 kolizji (16,6% ogotu kolizji),

595 wypadkoéw (19,5% ogotu wypadkow), w ktdrych:

zginely 93 osoby (35,0% ogétu ofiar Smiertelnych),

rannych zostato 861 os6b (20,2% ogétu ofiar rannych),

koszty tych zdarzen wyniosty 421 min zt tj. (22,1% ogétu kosztéw zdarzen
w wojewodztwie pomorskim

W tabeli 3 i na rysunku 6 przedstawiono rozktad liczby zdarzen i ich ofiar.

Na mapie nr 1 zobrazowano rozktad przestrzenny wypadkéw, a na mapie nr 2 lokalizacje
wypadkoéw ze skutkiem Smiertelnym zanotowanych w 2005 roku.

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego w latach 1996-2005

ROK Liczba Liczba Ogétem Ogoétem Koszt
kolizji wypadkow zabici ranni zdarzen
[mIn zi]
1996 b.danych 628 93 831 -
1997 b.danych 749 128 1015 -
1998 b.danych 721 136 950 -
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2004/2005 2,5%
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Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2005



5. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czesci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
pod katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu i okolicznoéci ich
wystepowania oraz zachowan uczestnikdw. Szczegdlny nacisk potozono na ciezkosé
zdarzeh majgc na uwadze zasadnicze cele poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego
formutowane zaréwno w dokumentach Unii Europejskiej jak i w krajowym iregionalnym
programie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5.1. Struktura rodzajowa wypadkow

Spojrzenie na zdarzenia drogowe pod katem struktury rodzajowej wskazuje, ze tak jak
w latach poprzednich, dominujgcy problem stanowig (Tabela 4):

e zderzenia boczne 27,7% wypadkéw (2004-27,1%) — 12,9% zabitych (2004-21,1%),

e najechania na pieszego 21,0% wypadkoéw (2004-21,4%) — 31,2% zabitych (2004-
29,3%).

Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow sg :
e zderzenia tylne 16,1% wypadkow (2004-15,8%) — 3,2% zabitych (2004-3,0%),
e zderzenia czotowe 11,8% wypadkéw (2004-11,5%) — 25,8% zabitych (2004-24,2%),

e najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 10,6% wypadkéw (2004-12,1%) —
23,7% zabitych (2004-15,2%).

W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyrdzniajg sie dwa rodzaje zdarzen: zderzenia boczne
33,3% (2004 rok-32,5%) oraz zderzenia tylne 38,4 (2004 rok-37,2%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2005 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czolowe 70 2,2% 70| 11,8% 24| 25,8% 148| 17,2%
Zderzenia boczne 1065 33,3% 165 27,7% 12| 12,9% 277 32,2%
Zderzenia tylne 1230| 38,4% 96| 16,1% 3 3,2% 130| 15,1%
Najechania na pieszego M 1,0% 125 21,0% 29| 31,2% 108 12,5%
Najechania na unieruchomiony 82| 2,6% 9 1,5% 2l 2,2% 12| 1,4%
pojazd
N;jelc(:hania na drzewo/stup/inny 219 6,8% 63| 10,6% 22| 23,7% 78 91%
obiekt
Najechania na zapore kolejowa, 71 0,2% 0l 0,0% 0l 0,0% 0 0,0%
Najechania na dziure, wyboj, garb 32| 1,0% 1 0,2% 0 0,0% 2| 0,2%
Najechanie na zwierze 152  4,7% 2| 0,3% 0l 0,0% 2| 0,2%
Wywrocenia pojazdu 101 3,2% 41 6,9% 0 0,0% 69 8,0%
Wypadek z pasazerem 0| 0,0% 71 12% 1 11% 13| 1,5%
Inne 212| 6,6% 16| 2,7% 0 0,0% 22|  2,6%
RAZEM 3201/ 100,0% 595| 100,0% 93] 100,0% 861| 100,0%

Obserwowane zmiany w strukturze rodzajowej wypadkéw i ofiar zabitych wskazujg na:

e brak wyraznej zmiany w stosunku do 2004 roku, co do liczby wypadkéw
w najliczniejszej grupie zderzen bocznych i najechan na pieszego,

e wyrazny spadek liczby najechan na drzewo/stup przy jednoczesnym gwattownym
wzroscie liczby zabitych (w 6 wypadkach zginety po dwie osoby!),



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego w roku 2005
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o liczba ofiar smiertelnych w wyniku zderzen bocznych, po gwaltownym wzroécie
odnotowanym w 2004 roku spadta do poziomu nieco nizszego od notowanego
w latach 2002-2003,

e niepokojace jest utrzymywanie sie wysokiego odsetka ofiar Smiertelnych zaistniatych
w skutek najechan na pieszego i zderzen czotowych.
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Rysunek 7. Tendencje co do liczby wypadkéw wg rodzaju w latach 1996-2005
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Rysunek 8. Poréwnanie liczby ofiar Smiertelnych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2005



5.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2005 roku w obszarach niezabudowanych doszto do wyraznego zmniejszenia liczby ofiar
Smiertelnych przy jednoczesnym wzroscie liczby ofiar rannych (Rysunek 10).

Ciezkos¢ wypadkow w obszarach zabudowanych wyrazata sie liczbg 11 zabitych
i 124 rannych na 100 wypadkéw, a w obszarach niezabudowanych liczba 19 zabitych
i160 rannych na 100 wypadkéw. Koszty =zdarzen drogowych w obszarach
niezabudowanych byty o 64% wyzsze od analogicznych kosztdbw w obszarach
zabudowanych (Rysunek 9).

Tabela 5. Zdarzenia wg obszaru w 2005 roku

Obszar Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni Koszt [mIn zi]
Zabudowany 1780 256 28 318 159,624
Niezabudowany 1421 339 65 543 261,20t
Razem 3201 595 93 861 420,82
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Rysunek 9. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2005 roku
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Rysunek 10. Poréwnanie liczby i ciezko$ci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2005



Na rysunku 11 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkdéw i ich ofiar w odniesieniu
do ich lokalizacji odcinkowe;j:

1. zdarzeh: na odcinkach prostych,

2. zdarzen na niebezpiecznych zakretach, zjazdach i wzniesieniach,

3. zdarzen na skrzyzowaniach i w ich rejonie w latach 1999-2005.

Podobnie postgpiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajgcym lokalizacje zdarzen
wg elementu (Tabela 7 oraz Rysunek 12).

Tabela 6. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2005 roku

Ofiary | Ofiary |/Skaznik
Odcinek Kolizje Wypadki zabiz rann'z zabitych
/100 wyp.
Prosty odcinek drogi 1869 | 373 73 528 19,6
Niebezpieczny zakret 182 69 11 104 15,9
Niebezpieczny zjazd 18 3 0 4 0,0
Wierzchotek wzniesienia 17 4 1 7 25,0
Rejon skrzyzowania 422 57 3 76 5,3
Skrzyzowanie drég réwnorzednych 21 0 0 0 0,0
Skrzyzowanie z drogg z pierwszenstwem | 635 89 S 142 5,6
Skrzyzowanie z drogg o ruchu okreznym | 37 0 0 0 0,0
RAZEM 3201 595 93 861 15,6
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Rysunek 11. Poréwnanie zdarzen wg odcinka w latach 1999-2005



Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiar wg elementu drogi w 2005

Ofiary | Ofiary |'WSkaznik
Element Kolizje | Wypadki ry Y | zabitych
zabite ranne
/100 wyp.
Przejscie dla pieszych 105 47 5 51 10,6
Przystanek komunikacji publicznej 13 9 0 20 0,0
Przejazd kolejowy strzezony 11 0 0 0 0,0
Przejazd kolejowy niestrzezony 10 1 0 2 0,0
Most, wiadukt, estakada 46 8 2 10 25,0
Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 6 5 0 5 0,0
Pobocze 97 45 10 65 22,2
Pas dzielacy jezdnie 22 2 1 2 50,0
Przerwy w pasie rozdziatu 14 2 0 2 0,0
Wyjazd z posesiji, pola, drogi wewnetrznej 78 19 2 27 10,5
Inne 2799 457 73 677 16,0
RAZEM 3201 595 93 861 15,6
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Rysunek 12. Porownanie zdarzen wg wybranych elementow w latach 1999-2005




5.3.

Pora wystepowania wypadkow

W 2005 roku w ciggu dnia zarejestrowano prawie dwukrotnie wiecej wypadkoéw i ponad
dwukrotnie wiecej ofiar rannych niz w okresie nocnym (nocy, zmroku i $witu). Liczby ofiar
zabitych w obydwu porach doby byty zblizone (49 i 44 zabitych), ale ciezko$¢ zdarzen
mierzona liczbg zabitych/100 wypadkdw byta ciggle blisko 2-krotnie wyzsza w porze nocnej
(21 zabitych/100 wypadkdéw w porze nocnej wobec 13 zabitych/100 wypadkdéw w ciggu dnia

(Tabela 8, Rysunek 13-14).

Tabela 8. Pora wystepowania wypadkoéw w 2005 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici | Ranni | zabitych
/100 wyp.
Dzien 2410 386 49 586 12,7
Zmrok, swit 220 55 12 74 21,8
Noc droga oswietlona 264 53 4 70 7,5
Noc droga niedostatecznie oSwietlona 37 18 6 21 33,3
Noc droga nieoswietlona 270 83 22 110 26,5
Ogétem noc, zmrok, Swit 791 209 44 275 21,1
Razem 3201 595 93 861 15,6
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Rysunek 14. Tendencje, co do liczby wypadkéw wg pory dnia w latach 1996-2005
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Rysunek 15. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkdéw wg pory dnia w latach 1999-2005

Tabela 9 oraz Rysunek 16 obrazujg rozktad zdarzen i ich ofiar wg miesiecy w 2005 roku.
Najwiecej ofiar zabitych zarejestrowano w miesigcach: kwiecien, czerwiec, lipiec i grudzien.
Zwraca uwage wyjatkowa ciezko$¢ wypadkéw (stosunek liczby zabitych do liczby
wypadkow) w miesigcach kwietniu, czerwcu, listopadzie i szczegdlnie w grudniu.

Tabela 9. Zdarzenia wg miesiecy w 2005 roku

Wskaznik
Miesiac Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Styczen 215 48 8 62 16,7
Luty 225 33 3 44 9,1
Marzec 240 34 3 55 8,8
Kwiecien 188 40 11 50 27,5
Maj 283 50 3 77 6,0
Czerwiec 289 62 12 78 19,4
Lipiec 378 77 11 131 14,3
Sierpien 338 56 3 104 54
Wrzesien 248 41 7 50 17,1
Pazdziernik 263 51 9 74 17,6
Listopad 231 46 9 62 19,6
Grudzien 303 57 14 74 24,6
Razem 3201 595 93 861 15,6
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Rysunek 16. Wypadki wg miesiecy w 2005 roku

Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2005 roku

Godzina | Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabir;’jmz&;'f,vyp_
01 29 9 4 17 44,4
02 15 5 2 3 40,0
03 19 8 1 16 12,5
04 30 6 1 10 16,7
05 50 26 4 37 15,4
06 94 30 7 42 23,3
07 123 23 5 29 21,7
08 199 19 1 30 5,3
09 153 25 4 39 16,0
10 173 27 1 51 3,7
11 209 23 2 35 8,7
12 210 29 2 51 6,9
13 220 36 7 60 19,4
14 260 36 2 57 5,6
15 239 36 1 46 2,8
16 254 40 9 43 22,5
17 222 49 11 70 22,4
18 190 30 3 40 10,0
19 137 37 5 53 13,5
20 108 30 6 48 20,0
21 99 27 6 36 22,2
22 86 21 7 19 33,3
23 64 13 2 17 15,4
24 18 10 0 12 0,0
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Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2005 roku

W tabeli 10 oraz na rysunku 17 przedstawiono rozktad zdarzeh drogowych i ich ofiar
w uktadzie godzinowym w ciggu 2005 roku. Najwieksza liczba wypadkéw i ofiar rannych
rejestrowana jest w godzinach najwiekszego natezenia ruchu 15%-17%. Natomiast
najwieksza ciezko$¢ wypadkéw wystepowata w godzinach 0%°-2%.

5.4. Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkéow

Tabela 11 i Rysunek 18 przedstawiajg ocene stanu brd na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego z uwagi na stan nawierzchni. Poréwnanie wskaznika zabitych na 100
wypadkow wskazuje na brak istotnych réznic pomiedzy wypadkami wystepujacymi na suchej
mokrej czy tez oblodzonej nawierzchni. Zdecydowanie najwieksza ciezkos$¢ zdarzen odnosi
sie do wypadkow zaistniatych przy zanieczyszczonej nawierzchni, ale z uwagi na ich niskg
liczebno$¢ nie sa one miarodajne. Jednoczesny wzrost liczby wypadkéw przy suchej
nawierzchni, przy spadku w warunkach mokrej nawierzchni jest najprawdopodobniej
wynikiem wyraznej poprawy stanu nawierzchni, ktéra nastepuje w odczuwalnej skali
poczawszy od 2004 roku.

Tabela 11. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2005 roku

Stan nawierzchni Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni |Wskaznik

zabitych

/100 wyp.
Sucha 1991 367 58 523 15,8
Mokra 916 183 28 267 15,3
Katuze, rozlewiska 14 1 0 3 0,0
Oblodzona, zasniezona 269 42 6 62 14,3
Zanieczyszczona 9 2 1 6 50,0
Inny 2 0 0 0 0,0
Razem 3201 595 93 861 15,6
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Rysunek 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkdéw wg stanu nawierzchni
w latach 1996- 2005

Najczesciej rejestrowanymi okolicznosciami wypadkow rejestrowanymi w 2005 roku na sieci
zamiejskich drdg krajowych wojewddztwa pomorskiego byty:

1.

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 28,6% ogo6tu wypadkéw i 25%
0gotu zabitych. Nalezy zwréci¢é uwage, ze poczawszy od 2003 roku obserwowany jest
stopniowy spadek udziatu tej okolicznosci w liczbie wypadkow i ofiar zabitych,

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 16,5% ogoétu wypadkéw oraz 8,6% ogoétu
zabitych (wzrost w stosunku do 2004 roku),

nieprawidtowe wyprzedzanie — 8,6% ogdtu wypadkdw oraz 9,7% ogotu zabitych,

przyczyny nieustalone - 8,2% ogo6tu wypadkow oraz 14,0% ogétu zabitych. Dotyczy to
zaréwno okolicznosci pozostajacych po stronie  kierujgcych, a takze pasazeréw
i pieszych,

5. zmeczenie, zasniecie — zaledwie 4,5% ogoétu wypadkéw, lecz az 9,7% ogoétu zabitych,

nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem oraz przekraczanie jezdni
w miejscu niedozwolonym — 8,6% ogétu wypadkéw oraz 14% ogoétu zabitych.
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Tabela 12. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikow i innych okolicznosci w 2005 r.

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizje |Wypadki| Ofiary | Ofiary

zabite ranne
NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU 692 170 23 259
NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU 635 08 8 152
NIEPRAWIDELOWE WYPRZEDZANIE 203 51 9 107
NIEPRAWIDEOWE OMIJANIE 47 7 2 14
NIEPRAWIDEOWE WYMIJANIE 71 5 3 10
NIEPRAWIDLOWE PRZEJEZDZANIE PRZEJSC DLA PIESZYCH 8 15 0 19
NIEPRAWIDELOWE SKRECANIE 81 14 1 18
NIEPRAWIDEOWE ZATRZYMYWANIE, POSTOJ POJAZDU 4 3 0 3
NIEPRAWIDEOWE COFANIE 69 0 1
JAZDA PO NIEWLASCIWEJ STRONIE DROGI 27 15 3 27
WYJAZD PRZY CZERWONYM SWIETLE 26 14 1 20
NIEPRZESTRZEGANIE INNYCH ZNAKOW | SYGNALOW 12 1 0 3
NIEZACHOWANIE BEZPIECZNEJ ODLEGtOSCI MIEDZY
POJAZDAMI 813 38 1 44
GWAL TOWNE HAMOWANIE 12 0 0 0
JAZDA BEZ WYMAGANEGO OSWIETLENIA 1 0
ZMECZENIE, ZASNIECIE 34 27 9 49
OGRANICZENIE SPRAWNOSCI PSYCHOMOTORYCZNEJ 9 3 0 3
INNE 169 34 1 37
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki| ©fiary | Ofiary

zabite ranne
STANIE NA JEZDNI, LEZENIE 1 1 1 0
CHODZENIE NIEPRAWIDEOWA STRONA JEZDNI 2 3 1 2
WEJSCIE NA JEZDNIE PRZY CZERWONYM SWIETLE 4 6 1 5
NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE PRZED JADACYM
POJAZDEM 10 39 7 34
NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE ZZA POJAZDU,
PRZESZKODY 0 3 1 2
NIEPRAWIDELOWE PRZEKRACZANIE JEZDNI ZATRZYMYWANIE,
COFANIE 0 1 0 1
NIEPRAWIDEOWE PRZEKRACZANIE JEZDNI PRZEBIEGANIE 3 10 2 10
PRZEKRACZANIE JEZDNI W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM 1 12 6 8
DZIECI DO LAT 7 WTARGNIECIE NA JEZDNIE 0 3 0 3
INNE 2 1 0 1

- .| Ofiary Ofiary

INNE PRZYCZYNY Kolizje | Wypadki .

zabite ranne
NIEZAWINIONA NIESPRAWNOSC TECHNICZNA POJAZDU 16 1 1 2
NIEWLASCIWY STAN DROGI 41 1 0 4
NIEPRAWIDLOWO ZABEZPIECZONE ROBOTY DROGOWE 1 0 0 0
NIEPRAWIDLOWO DZIALAJACA SYGNALIZACJA SWIETLNA 1 0 0 0
NIEPRAWIDLOWO DZIALAJACA ZAPORA, ROGATKI 1 0 0 0
OBIEKTY, ZWIERZETA NA DRODZE 176 2 0 2
NAGLE ZASLABNIECIE KIERUJACEGO 3 0 0 0
PRZYCZYNY INNE, NIEUSTALONE 24 14 2 19
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg okolicznosci zdarzen w 2005 roku
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6. CIAGI DROGOWE

Ocene stanu brd w odniesieniu do poszczegdlnych ciggdw drogowych ograniczono
do porownania wielko$ci bezwzglednych oraz wskaznikéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dtugosci ciagu) i wskaznikéw wzglednej gestosci z uwzglednieniem pracy przewozowe;j.

Ponadto dla kazdego ciggu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych na podstawie
cen jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut Badawczy
Drég i Mostow w Warszawie.

Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagdéw drogowych w 2005 roku

Numer | DIugosé przerrv?)(;ao wa Wielkosci bezwzgledne Koszty
"0 | tem | Poiazdorkm) | LEEER 10| o | canyen | (T2
73,7 387 861 993 448 123 14 189 72,31
6 1446 | 844 018 805 | 1042 133 22 185 108,90
7 49,3 243 579 375 243 53 10 79 39,28
20 141 266 663 781 425 93 8 128 54,09
21 54,6 67 518 368 115 17 2 23 11,82
22 166,5 462 180 213 656 106 23 144 84,34
25 52,9 70 681 574 78 8 2 15 8,87
55 80,4 148 262 978 194 62 12 98 41,22
> 763 |2490767 087| 3201 595 93 861 420,83

Najwiekszg liczbe zdarzen i najwyzsze koszty stwierdzono na dwoéch najdtuzszych ciggach

drogowych nr 6 i 22.

Zdecydowanie najgorsze wskazniki gestosci wypadkéw, ofiar rannych i smiertelnych
odnotowano na drogach krajowych nr 1i 7. (Rysunek 24).

Tabela 14. Wzgledne wskazniki wypadkow i ich ofiar wg ciggow drogowych w 2005 roku

Wskazniki gestosci Wskazniki wzgledne
'\::iurcr)ngeir Wypadki Zabici Ranni [wyg\/qN min [zat://\qzmln [ran\//\1/rmln [za\é\ﬁoo
Mkm o /km o Mkme ] 0oj.km] poj.km] | wypadkéw]
1 1,67 0,19 2,56 0,32 0,04 0,49 11,4
6 0,92 0,15 1,28 0,16 0,03 0,22 16,5
7 1,08 0,20 1,60 0,22 0,04 0,32 18,9
20 0,66 0,06 0,91 0,35 0,03 0,48 8,6
21 0,31 0,04 0,42 0,25 0,03 0,34 11,8
22 0,64 0,14 0,86 0,23 0,05 0,31 21,7
25 0,15 0,04 0,28 0,11 0,03 0,21 25,0
55 0,77 0,15 1,22 0,42 0,08 0,66 19,4
Sie¢ 3,90 0,77 0,12 1,14 0,04 0,38 15,6
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Rysunek 25. Poréwnanie liczby ofiar Smiertelnych/100 wypadkow wg drog w 2005 roku

Liczba ofiar $Smiertelnych/100 wypadkow
(3]

Ocena ciggow drogowych z wykorzystaniem wzglednych wskaznikéw opisujgcych ryzyko
wziecia udziatu w wypadku oraz bycia jego ofiarg wskazuje na wystepowanie najwiekszego
ryzyka w odniesieniu do wszystkich trzech wielkoéci (wypadkdéw, zabitych i rannych)
na drodze krajowej nr 55. Natomiast najwyzszg liczbe ofiar $miertelnych/100 wypadkéw
stwierdzono na drogach nr 25, 22,55 7.
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Tabela 15. Tendencje w zakresie liczby wypadkdw i ich ofiar wg ciggéow drogowych

w latach 1996-2005

Nr drogi Dane 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Wypadki 109( 136| 143| 109 100( 126 132 132| 135/ 123

1 Ogotem zabici 10( 21 30 21 19| 24| 12 19( 10| 14
Ogétem ranni 145 170/ 209 156 131| 169| 204/ 208 195 189
Wypadki 182| 226| 202| 169 171| 172| 171 147| 121| 133

6 Ogotem zabici 29| 36/ 37| 40 25| 26| 17 20| 28] 22
Ogétem ranni 228| 304 252 205| 215/ 239 199 191| 158| 185
Wypadki 51 52| 56| 39| 67| 66| 55 33| 56/ 53

7 Ogoétem zabici 11 18/ 16| 10( 13| 15/ 12 8 14| 10
Ogotem ranni 65 79| 62 60 99| 114 76/ 50, 87 79
Wypadki 71 97| 117| 74 83| 100/ 116 104/ 85 93

20 [Ogoétem zabici 77 13 171 11 8 10/ 15 13| 14 8
Ogotem ranni 100| 143| 165 102 132| 145/ 200( 158 123| 128
Wypadki 15| 27| 25| 33| 24| 16| 23| 14| 28| 17

21 Ogotem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2
Ogétem ranni 15| 42| 30( 44| 28] 21 38| 14/ 36| 23
Wypadki 138| 138| 136 137 125/ 148| 134 121| 103| 106

22  |Ogotem zabici 23| 33| 25| 30| 32| 24| 23] 24| 18| 23
Ogétem ranni 198 193| 188| 177| 175 200, 174 156 137 144
Wypadki 14| 17| M 19( 14| 13| 11 12 9 8

25 Ogétem zabici 3 1 3 3 3 2 2 1 4 2
Ogotem ranni 16| 20 8 25 26/ 18 10, 14| 10[f 15
Wypadki 48 56| 42| 47| 62| 76| 75 65 65 62

55 Ogotem zabici 3 5 6 5 3 10 7 5 8 12
Ogotem ranni 64 64| 52 66/ 78/ 106 122 90| 94| 98
Wypadki 628| 749| 732 627| 646 717| 717 628| 602 595
Razem |Ogoétem zabici 93| 128 136] 125/ 107 113 90| 92| 99| 93
Ogoétem ranni 831 1015/ 966| 835/ 884( 1012| 1023| 881 840 861
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Rysunek 28. Poréwnanie liczby rannych wg ciggéw drogowych w latach 1996-2005

Informacje zawarte w tabeli 15 oraz na rysunku 25 i 26 obrazujgce tendencje wypadkéw
i ofiar zabitych w latach 1996-2005 w ujeciu poszczegdlnych ciggdéw drogowych wskazujg na
wystepowanie dwoch tendencji:

1.

2.

spadkowej w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych i rannych na najwazniejszych
ciggach dréognr1,6,7i22,

wzrostowej w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych i rannych rejestrowanych
na drodze krajowej nr 55!

Dla przestrzennego zobrazowania zagrozen w skali sieci przedstawiono na mapach:

1.

Nr 12 — klasyfikacje odcinkéw drég krajowych wg gestosci wypadkow:

odcinki krytyczne — droga nr 1 w Pruszczu Gd. i Tczewie oraz droga nr 6 w Redzie
i Rumi,

odcinki bardzo niebezpieczne — droga nr 1 odc. Gdansk-Pruszcz Gd., Legowo-Tczew
oraz Tczew-Czarlin, droga nr 7 w Przejazdowie i nr 55 odc. Malbork-Sztum,

Nr 13 - klasyfikacje odcinkéw drog krajowych wg gestosci kosztow wypadkow:

odcinki krytyczne — droga nr 6 w m. Reda oraz czesciowo Rumia, S6 odc. Obwodnicy
Tréjmiasta pomigdzy weztami Wielki Kack i Osowa (w tym skrzyzowania facznic
z drogami poprzecznymi), droga nr 7 odc. Zukowo-Gdansk,

odcinki_bardzo niebezpieczne — droga nr 1 na odc. Legowo-Tczew oraz Czarnin-
Gniew, droga nr 7 odc. Przejazdowo-Woctawy, droga nr 22 odc. Czersk-Zblewo i droga
nr 55 na odc. Malbork-Sztum.

Nr 14 - klasyfikacje odcinkéw drég krajowych wg wzglednej gestosci kosztéow
wypadkow:

odcinki _krytyczne — droga nr 1 w m. Pruszcz Gd. oraz Tczew, droga nr 22
w m. Chojnice oraz droga nr 55 odc. Malbork-Sztum (wtacznie z miastem) i Kwidzyn-
Gardeja.




7. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2005 roku zostaty wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia sie wypadkéw. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajgc odcinki o dtugosci 1 km, na ktorych w zadanym okresie zaistniaty 4 lub
wiecej wypadkow. Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie porownawczej
biorac pod uwage: liczbe kolizji i wypadkéw, liczbe ofiar $miertelnych i rannych, dtugosci
odcinkéw, wystepujace na nich natezenie ruchu oraz taczne koszty (Tabela 16).

Kazdy z odcinkow zostat poddany wstepnej analizie brd, w wyniku ktérej oceniono
dotychczas zastosowane $rodki poprawy Brd, zaproponowane nowe rozwigzania lub
zalecono przeprowadzenie szczegotowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyjeto
metode ustalania stopnia zagrozenia dla odcinkow gromadzenia sie wypadkow. Jako gtdwne
kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujgce zaréwno koszty strat
materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu
0 koszty jednostkowe skalkulowane przez IBDiM w Warszawie.

Rysunek 29 prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkbw gromadzenia sie wypadkow wg kosztéw
wypadkow [mIn zi]. Rysunek 30 przedstawia wyniki klasyfikacji odcinkdw gromadzenia sie
wypadkow wg gestosci kosztow wypadkow [min zH/1 km]. Rysunek 31 prezentuje wyniki
klasyfikacji odcinkéw gromadzenia sie wypadkéw wg wzglednych kosztéw wypadkow
[zt/1 mIn pojazdo-kilometrow].

W zestawieniu pominieto dwa odcinki, ktére w praktyce stanowity skrzyzowania
(drogi krajowej nr 1 z drogami gminng do m. Cieplewo i powiatowg do m. Rusocin oraz drogi
krajowej nr 6 z drogg wojewddzka nr 226 do m. Wojanowo), dla ktérych wskazniki
uwzgledniajgce diugosé odcinka daja wyniki trudno poréwnywalne z wartosciami wskaznikow
uzyskanymi dla pozostatych odcinkéw gromadzenia sie wypadkow.

W 2005 roku na 39 odcinkach gromadzenia sie wypadkéw stanowigcych 5,2% diugosci
calej sieci drég krajowych odnotowano: 22,1% kolizji, 36,1% wypadkéw, 23,7%
zabitych, 31,2% rannych i 26,1% kosztow.

Dla poréwnania w 2004 roku odcinki gromadzenia sie wypadkéw stanowity 3,8% diugosci
sieci, a zarejestrowano na nich odpowiednio 10,6% kolizji, 25,7% wypadkoéw,
11,1% zabitych i 27% rannych i 16,5% kosztow.

Dla bardziej czytelnego rozrdéznienia poziomow zagrozenia przy ocenie danej wielkosci
przyjeto nastepujaca jednolitg klasyfikacje:

e za odcinek krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktérego wartos¢ ocenianej wielkosci jest
wieksza od warto$ci Sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjeto uznawacé ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielkosci
zawiera sie pomiedzy wartoScig Srednig powiekszong o 1 odchylenie standardowe
a wartoscig srednig powiekszong o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej
wielkosci zawiera sie pomiedzy wartoSciq Srednig, a wartoscig Sredniq powiekszong
o 1 odchylenie standardowe,

e za odcinek przyjeto uznawac ten dla ktérego wartos¢ ocenianej wielko$ci
jest mniejsza od wartosci Sredniej.

Rozktad przestrzenny odcinkéw gromadzenia sie wypadkow uwzgledniajacy ich klasyfikacje
oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano na mapie 11.



Tabela 16. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia sie wypadkoéw wg kosztéw w 2005 roku

Proga p';g’z_ k';‘r,?cl Dlugosé Miejscowosé | Kolizie | Wypadki S;';[Z gr'f::é’ [r’;‘l’:ﬁ]
1| 18,400 | 20,649 | 2,249 |PRUSZCZ GDANSKI| 36 1 0 12 3,8
1| 22,200 | 22,350 | 0,150 RUSOCIN 6 5 0 7 1,8
1| 26,000 | 27,100 | 1,100 ROZYNY 9 4 0 4 11
1| 29,800 | 30,800 | 1,000 PSZCZOLKI 17 6 0 9 2,3

ZAJACZKOWO
1 | 38100 | 38,700 | 0,600 e 3 5 1 7 2,8
1| 39,600 | 41,020 | 2,320 TCZEW 87 17 0 21 7.5
1| 43,200 | 44,200 | 1,000 TCZEW 19 6 0 8 2,3
1| 52,900 | 53,800 | 0,900 SUBKOWY 6 4 1 7 2,7
1| 62,100 | 63,100 | 1,000 LIGNOWY 8 4 1 4 2,0
1| 65,300 | 66,100 | 0,800 SZPRUDOWO 0 4 0 5 1,0
1| 69,975 | 71,600 | 1,625 GNIEW 23 7 0 10 3,1
1| 82,000 | 82,200 | 0,200 | MALAKARCZMA | 4 4 0 6 1,5
KOLONIA

1 | 84,200 | 85,200 | 1,000 o A 4 0 6 1,3
6 293,900 294,900| 1,000 WEJHEROWO 30 6 0 10 18
6 |301,082|302,400| 1,318 REDA 46 6 2 5 1,6
6 |303,330|303,955| 0,625 REDA-RUMIA 17 4 1 3 2,7
6 |304,855|307,100| 2,245 RUMIA 105 10 1 11 2.1
6 |313,800|314,120| 0,320 GDYNIA 17 4 0 6 2,7
6 |331,600]332,900| 1,300 GDANSK 30 5 0 8 4,2
6 |338.800|340,252| 1,452 KOWALE 1 5 1 5 3,5
6 |349,200|349,209| 0,009 |PRUSZCZ GDANSKI| 21 7 2 12 2,6
7 | 3300 | 4,100 | 0,800 LNISKA 1 4 2 7 1,5
7 126,800 | 27,300 | 0,500 | PRZEJAZDOWO 3 5 0 6 2,2
7 130,100 | 30,700 | 0,600 BYSTRA 2 4 1 6 2,2
7 | 39,500 | 40,200 | 0,700 CEDRY MALE 9 4 0 6 2,6
20 |181,700|182,192| 0,492 MIASTKO 12 6 0 7 2,7
20 259,900 | 260,690| 0,790 | KOSCIERZYNA 15 5 0 5 1,7
20 |278,000|278,700| 0,700 | STARKOWA HUTA | 2 6 1 6 4,1
20 |297,738299,100| 1,362 ZUKOWO 19 6 0 7 3,0
22 | 247,900 | 248,758| 0,858 CHOJNICE 40 5 0 5 4,8
22 303,400 304,270| 0,870 BYTONIA 3 4 2 6 7,4
22 |319,370]320,500| 1,130 | STAROGARD GD. | 39 5 0 5 2,1
22 352,030 353,600| 1,570 MILORADZ 7 4 0 5 3,1
22 353,800 | 354,800| 1,000 CIsY 2 4 1 4 2,8
22 358,126 359,094| 0,968 MALBORK 35 4 0 4 5,9
22 363,100 | 363,850| 0,750 STARE POLE 4 4 1 6 3,9
55 | 13.200 | 14,200 | 1,000 DEBINA 3 4 2 2 1,4
55 | 31,900 | 32,800 | 0,900 KONIECWALD 2 4 0 8 2,4
55 | 35300 | 37,400 | 2,100 SZTUM 13 9 2 8 1,7
RAZEM ODCINKI 39,303 700 | 215 | 22 | 269 | 110,
CALA SIEC 763 3201 | 595 | 93 | 861 | 4208
% SIECI 5,2% 22,3% | 36,1% | 23,7% | 31,2% | 261%




KOSZT W MLN ZtOTYCH

4 6 8

Droga nr 1 - TCZEW - km 39,6-41,92

Droga nr 22 - BYTONIA - km 303,4-304,27
Droga nr 22 - MALBORK - km 358,126-359,094
Droga nr 22 - CHOJNICE - km 247,9-248,758
Droganr 6 - GDANSK - km 331,6-332,9

Droga nr 20 - STARKOWA HUTA - km 278-278,7
Droga nr 22 - STARE POLE - km 363,1-363,85
Droga nr 1-PRUSZCZ GD. - km 18,4-20,649
Droga nr 6 - KOWALE - km 338,8-340,252
Droga nr 22 - MILORADZ - km 352,03-353,6
Droga nr 1 - GNIEW - km 69,975-71,6

Droga nr 20 - ZUKOWO - km 297,738-299,1

Droga nr 1-ZAJACZKOWO TCZEW. - km 38,1-38,7 |

Droga nr 22 - CISY - km 353,8-354,8 |

Droga nr 1 - SUBKOWY - km 52,9-53,8

Droga nr 20 - MIASTKO - km 181,7-182,192 |

Droga nr 6 - REDA-RUMIA - km 303,33-303,955 |

Droga nr 6 - GDYNIA - km 313,8-314,12 |

Droga nr 7 - CEDRY MALE - km 39,5-40,2 |

Droga nr 6 - PRUSZCZ GD. - km 349,2-349,209 |

Droga nr 55 - KONIECWALD - km 31,9-32,8 -:I

Droganr 1- PSZCZOLKI - km 29,8-30,8

Droga nr 1-TCZEW - km 43,2-44,2 |

Droga nr 7 - BYSTRA - km 30,1-30,7 |

Droga nr 7 - PRZEJAZDOWO - km 26,8-27,3 |
Droga nr 6 - RUMIA - km 304,855-307,1 |

Droga nr 22 - STAROGARD GD. - km 319,37-320,5 |
Droga nr 1 - LIGNOWY - km 62,1-63,1 |

Droga nr 6 - WEJHEROWO - km 293,9-294,9 |
Droga nr 1-RUSOCIN - km 22,2-22,35 |

Droga nr 20 - KOSCIERZYNA - km 259,9-260,69 |
Droga nr 55 - SZTUM - km 35,3-37,4 |

Droga nr 6 - REDA - km 301,082-302,4 |
Droga nr 1 - MALA KARCZMA - km 82-82,2

LEGENDA

Droga nr 7 - LNISKA - km 3,3-4,1
Droga nr 55 - DEBINA - km 13,2-14,2
Droga nr 1 - KOLONIA OSTROW. - km 84,2-85,2

I ODCINKI KRYTYCZNE
[ ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE

I ODCINKI NIEBEZPIECZNE
[ ODCINKI ZAGROZONE

Droga nr 1-ROZYNY - km 26-27,1 |

Droga nr 1- SZPRUDOWO - km 65,3-66,1

Rysunek 29. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia sie wypadkow wg kosztéw w 2005 roku




GESTOSC KOSZTOW W MLN ZLOTYCH/1 KM
0 2

4 6 8 10 12

Droga nr 1-RUSOCIN - km 22,2-22,35
Droga nr 22 - BYTONIA - km 303,4-304,27
Droga nr 6 - GDYNIA - km 313,8-314,12
Droga nr 1 - MALA KARCZMA - km 82-82,2
Droga nr 22 - MALBORK - km 358,126-359,094
Droga nr 20 - STARKOWA HUTA - km 278-278,7
Droga nr 22 - CHOJNICE - km 247,9-248,758
Droga nr 20 - MIASTKO - km 181,7-182,192
Droga nr 22 - STARE POLE - km 363,1-363,85
Droga nr 1-ZAJACZKOWO TCZEWSKIE - km 38,1-38,7
Droga nr 7 - PRZEJAZDOWO - km 26,8-27,3
Droga nr 6 - REDA-RUMIA - km 303,33-303,955
Droga nr 7 - BYSTRA - km 30,1-30,7
Droga nr 7 - CEDRY MALE - km 39,5-40,2

Droga nr 1-TCZEW - km 39,6-41,92 |

Droganr 6- GDANSK - km 331,6-332,9 |

Droga nr 1 - SUBKOWY - km 52,9-53,8 |

Droga nr 22 - CISY - km 353,8-354,8 |

Droga nr 55 - KONIECWALD - km 31,9-32,8 |

Droga nr 6 - KOWALE - km 338,8-340,252 |

Droganr 1- PSZCZOLKI - km 29,8-30,8 |

Droga nr 1-TCZEW - km 43,2-44,2 |

Droga nr 20 - ZUKOWO - km 297,738-299,1 |

Droga nr 20 - KOSCIERZYNA - km 250,9-260,69 |

Droga nr 1 - LIGNOWY - km 62,1-63,1 |

Droga nr 22 - MILORADZ - km 352,03-353,6 |

Droga nr 1- GNIEW - km 69,975-71,6 |

Droga nr 22 - STAROGARD GDANSKI - km 319,37-320,5 |
Droga nr 7 - LNISKA - km 3,3-4,1 |

Droga nr 6 - WEJHEROWO - km 293,9-294,9 |

Droga nr 1- PRUSZCZ GDANSKI - km 18,4-20,649 |
Droga nr 55 - DEBINA - km 13,2-14,2 |

Droga nr 1 - KOLONIA OSTROWICKA - km 84,2-85,2 |
Droga nr 1- SZPRUDOWO - km 65,3-66,1 |

Droga nr 6 - REDA - km 301,082-302,4 |

LEGENDA

Droga nr 1-ROZYNY - km 26-27,1
Droga nr 6 - RUMIA - km 304,855-307,1

I ODCINKI KRYTYCZNE
I ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE

I ODCINKI NIEBEZPIECZNE
[ ODCINKI ZAGROZONE
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Droga nr 55 - SZTUM - km 35,3-37,4

Rysunek 30. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia sie wypadkéw wg gestosci kosztéw

w 200

5 roku




WZGLEDNA GESTOSC KOSZTOW W Zt NA 1 MLN POJAZDO-
0 1 2 3 4

Droga nr 22 - BYTONIA - km 303,4-304,27
Droga nr 20 - STARKOWA HUTA - km 278-278,7
Droga nr 22 - STARE POLE - km 363,1-363,85
Droga nr 1 - RUSOCIN - km 22,2-22,35
Droga nr 1- MALA KARCZMA - km 82-82,2
Droga nr 20 - MIASTKO - km 181,7-182,192
Droga nr 55 - KONIECWALD - km 31,9-32,8
Droga nr 22 - MALBORK - km 358,126-359,094
Droga nr 22 - CHOJNICE - km 247,9-248,758
Droga nr 22 - CISY - km 353,8-354,8
Droga nr 7 - CEDRY MALE - km 39,5-40,2

Droga nr 7 - BYSTRA - km 30,1-30,7 |

Droga nr 7 - PRZEJAZDOWO - km 26,8-27,3 |

Droga nr 1-ZAJACZKOWO TCZEWSKI - km 38,1-38,7 |

Droga nr 6 - GDYNIA - km 313,8-314,12 |

Droga nr 55 - DEBINA - km 13,2-14,2 |

Droga nr 22 - MILORADZ - km 352,03-353,6 |

Droga nr 1- SUBKOWY - km 52,9-53,8 |

Droga nr 1 - TCZEW - km 39,6-41,92 |

Droga nr 1 - LIGNOWY - km 62,1-63,1 |

Droga nr 7 - LNISKA - km 3,3-4,1 |

Droga nr 20 - ZUKOWO - km 297,738-299,1 |

Droga nr 20 - KOSCIERZYNA - km 259,9-260,69 |

Droga nr 1 - GNIEW - km 69,975-71,6 |

Droga nr 6 - REDA-RUMIA - km 303,33-303,955 |

Droga nr 1-TCZEW - km 43,2-44,2 |

Droga nr 1- PSZCZOLKI - km 29,8-30,8 |

Droga nr 1 - KOLONIA OSTROWICKA - km 84,2-85,2 |

Droga nr 1- SZPRUDOWO - km 65,3-66,1 |

Droga nr 6 - KOWALE - km 338,8-340,252 |

Droga nr 1- PRUSZCZ GDANSKI - km 18,4-20,649 |

Droganr 6 - GDANSK - km 331,6-332,9 |

Droga nr 6 - WEJHEROWO - km 293,9-294,9 |

LEGENDA

Droga nr 22 - STAROGARD GDANSKI - km 319,37-320,5 |
Droga nr 55 - SZTUM - km 35,3-37,4 |

Droga nr 1-ROZYNY - km 26-27,1 |

Droga nr 6 - REDA - km 301,082-302,4 |

I ODCINKI KRYTYCZNE
[ ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE
I ODCINKI NIEBEZPIECZNE

[ ODCINKI ZAGROZONE

uuuuUUUUUUUUUUJHH““J“H“HHHH

Droga nr 6 - RUMIA - km 304,855-307,1

Rysunek 31. Klasyfikacja odcinkdéw gromadzenia sie wypadkéw wg wzglednej gestosci
kosztow w 2005 roku




7.1. Droga krajowa nr 1 - km 18,4 — 20,649 — m. Pruszcz Gd.

W 2005 roku na analizowanym odcinku doszto do 36 kolizji oraz 11 wypadkdéw, w ktérych
12 0s6b zostato rannych. Zdarzenia rejestrowano wzdtuz catego ponad 2-kilometrowego
odcinka drogi nr 1. Najwiecej zdarzen wystgpito w obszarze skrzyzowania o najwiekszym
obcigzeniu ruchem z ulicg Chopina. Zdarzenia miaty zréznicowany charakter co do rodzaju,
przyczyn pozostajacych po stronie kierujacych pojazdami oraz pory roku. Do wypadkow
dochodzito najczesciej w godzinach szczytu porannego i popotudniowego, w warunkach
dobrego oswietlenia oraz przy suchej nawierzchni.

Zalecenia:

1. skrzyzowanie z ulica Raciborskiego wymaga rozbudowy oraz instalacji sygnalizacji
Swietlnej,

2. skrzyzowanie z ulica Zastawna przewidziane jest do modernizacji w 2007 roku
(wprowadzenia dodatkowych pasow ruchu dla skretu w lewo oraz przebudowy
sygnalizacji $wietlnej),

3. skrzyzowania z ulicami Batalionéw Chitopskich i Tczewska przewidziane jest
do modernizacji w 2007 roku wraz z instalacja sygnalizacji Swietinych,

4. na zlecenie Urzedu Miasta Pruszcz Gd. zostaly opracowane dokumentacje dla
przebudowy skrzyzowarn z ulicami i Grota Roweckiego wraz z instalacja
sygnalizacji swietinych,

Z uwagi na coraz dfuzsze okresy, w ktérych przekraczana jest przepustowosé

przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 1 poprawa bezpieczenstwa na nim

zwigzana jest nierozerwalnie z realizacja Obwodnicy Potudniowej Gdarnska, Trasy

Sucharskiego oraz autostrady A1.

7.2. Droga krajowa nr 1 — km 22,2 — 22,350 — m. Rusocin

W 2005 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 kolizji oraz 5 wypadkdw, w wyniku
ktérych 7 os6b zostato rannych. Prawie wszystkie zdarzenia (9 sposrod 11) stanowity
zderzenia tylne pojazdéw oraz jedno najechanie na unieruchomiony pojazd i 1 potrgcenie
pieszego przez kierujgcego pozostajgcego od wptywem alkoholu. Najczestszg przyczyng
byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu oraz niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami. 9 sposréd 11 zdarzeh zarejestrowano w obszarze
skrzyzowania z ulicami Rataja i Dlugg wyposazonego w sygnalizacje swieting.

Zalecenia:

Przed skrzyzowaniem z ul. Rataj od strony Tczewa wprowadzi¢é oznakowanie
ostrzegajace o kolejce pojazdéw oczekujacych na wjazd na Srednie rondo i czestych
zderzeniach pojazdow.

7.3. Droga krajowa nr 1 - km 26,0 — 27,1 — m. Rézyny

W 2005 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 kolizji i 4 wypadkdw, w ktérych 4 osoby
zostaly ranne. 10 spos$rod 13 zdarzen stanowity zderzenia tylne pojazdéw. Najczestszag
przyczyng byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu oraz niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Zalecenia:
Wdrozy¢ rozwiazania przyjete w dokumentacji przebudowy drogi krajowej nr 1
na odcinku Pruszcz Gd. — Pszczéfki.

7.4. Droga krajowa nr 1 - km 29,8 — 30,8 — m. Pszczotki

W 2005 roku na analizowanym odcinku doszto do 17 kolizji i 6 wypadkéw, w ktérych 9 oséb
zostato rannych. Wiekszo$s¢ zdarzen (o zréznicowanym charakterze) mialo miejsce



w obszarze skrzyzowan z ulicami Krétkg oraz Pomorskg wyposazonymi w sygnalizacje
Swietlna.

Zalecenia:

1. Przeanalizowaé programy sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach z ulicami
Krotka i Pomorska,

2. Wdrozy¢ rozwiazania przyjete w dokumentacji przebudowy drogi krajowej nr 1
na odcinku Pruszcz Gd. — Pszcz6fki.

7.5. Droga krajowa nr 1 - km 38,1 — 38,7 — m. Zajaczkowo Tczewskie

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 5 wypadkow, w ktérych
1 osoba zgineta 7 os6b zostato rannych. Wiekszo$¢ zdarzen stanowity zderzenia boczne,
a najczestszg przyczyng byto nieudzielenie pierwszehstwa przejazdu oraz nadmierna
predkos¢.

Zalecenia:
Rozwazy¢ wykonanie drogi serwisowej po prawej stronie drogi nr 1.

7.6. Droga krajowa nr 1 - km 39,6 — 41,920 - m. Tczew (odcinek dwujezdniowy)

W 2005 roku na analizowanym odcinku doszto do 87 kolizji i 17 wypadkow, w ktorych
21 0s6b zostato rannych. Wiekszo$¢ zdarzen stanowity zderzenia boczne i tylne w obszarze
skrzyzowah z sygnalizacjg s$wietlng z ulicami Armii Krajowej, Gdanskg i Jagiellonskg
i Kazimierza Wielkiego. W odniesieniu do zderzen bocznych gtéwne okolicznosci stanowity:
wjazd na skrzyzowanie przy czerwonym Swietle oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
Przy zastosowanych na ww. skrzyzowaniach rozwigzaniach w zakresie sterowania ruchem
(brak kolizyjnych warunkowych skretéw w prawo, wydzielony fazy skretu w lewo oraz
catodobowa praca w trybie tréjkolorowym) nieudzielenie pierwszenstwa nalezy uznawac za
wjazd na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

Zalecenia:
Zastosowaé urzadzenia do automatycznej rejestracji wykroczen zwiazanych
Zwjazdem na skrzyzowania przy czerwonym Swietle z uwagi na skale
niezdyscyplinowania ws$roéd uzytkownikOw poruszajacych sie w analizowanym
obszarze.

7.7. Droga krajowa nr 1 - km 43,2 — 44,200 - m. Tczew (odcinek jednojezdniowy)

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 19 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktorych
8 0sbdb zostato rannych. Najwiekszg grupe zdarzen stanowity zderzenia tylne pojazdy jako
wynik niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu.

Zalecenia:
Przeprowadzié¢ audyt brd przedmiotowego odcinka drogi nr 1.

7.8. Droga krajowa nr 1 - km 52,9 — 53,800 — m. Subkowy

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 6 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgineta, a 7 osOb zostato rannych. Zdarzenia zarejestrowane na analizowanym odcinku
miaty zroznicowany charakter, a najwieksza ich grupa zostata odnotowana w obszarze
skrzyzowania z drogg powiatowg do m. Brzusce.

Uwaga:
W 2007 roku planowana jest przebudowa skrzyzowania z droga powiatowa
do m. Brzusce.



7.9. Droga krajowa nr 1 - km 62,1 — 63,100 — m. Lignowy

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgineta, a 4 osoby zostaty ranne. Zaskakujgco duzo zdarzen (potowal) zostata okreslona
jako ,inne”. Az 8 zdarzen miato miejsce w warunkach mokrej lub oblodzonej/zasniezonej
nawierzchni.

Zalecenia:
Sprawdzi¢ stan odwodnienia odcinka.

7.10. Droga krajowa nr 1 - km 65,3 — 66,100 — m. Szprudowo

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktérych 5 oséb zostato
rannych. Jako przyczyne wypadkow odnotowano, niedostosowanie predkosci, nieprawidtowe
wyprzedzanie, jazda po niewtasciwej stronie drogi, zmeczenie lub zasniecie.

Zalecenia:
Brak zarejestrowanych kolizji oraz zréznicowany charakter okolicznosci wypadkéw
nie wskazuja na potrzebe zastosowania srodkéw poprawy brd.

7.11. Droga krajowa nr 1 - km 69,975 — 71,600 — m. Gniew

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 23 kolizje i 7 wypadkdéw, w ktérych
10 os6b zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen stanowity zderzenia boczne i tylne pojazdow.
Natomiast wsrod wypadkoéw dominujgca grupe stanowity najechania na pieszych, ktérzy
przekraczali droge nr 1 w miejscach niedozwolonych. W obszarze dodatkowego pasa do
wyprzedzania stwierdzono liczne przypadki nieprawidlowego wyprzedzania oraz
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu. Réwniez na skrzyzowaniu z drogg nr 234
wyposazonym w sygnalizacje $wietlng najczestszg okolicznoscig byto niedostosowanie
predkosci d warunkéw ruchu, gtéwnie przez kierujgcych pojazdami ciezarowymi, ktérzy
prawdopodobnie rozpedzali swoje pojazdy poruszajgc sie w dot wzniesienia od strony
Gdanska.

Zalecenia:
Zastosowaé urzadzenie do automatycznej rejestracji wykroczen na dojezdzie
do skrzyzowania z droga wojewddzka nr 234 z kierunku Gdanska.

7.12. Droga krajowa nr 1 - km 82,0 — 82,200 — m. Mata Karczma

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 6 oséb
zostato rannych. Wszystkie wypadki odnotowano w obszarze niebezpiecznego tuku
poziomego, gtéwnie w warunkach mokrej nawierzchni, w skutek niedostosowania predkosci.

Zalecenia:

Rozwazyé wprowadzenie dodatkowego oznakowania przedmiotowego fuku
poziomego, przeanalizowaé¢ stan odwodnienia, szorstko$¢ nawierzchni oraz
ewentualne wprowadzenie ograniczenia predkosci.

7.13. Droga krajowa nr 1 - km 84,2 — 85,200 — m. Kolonia Ostrowicka

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 6 oséb
zostato rannych. Wiekszo$¢ zdarzeh zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z drogg
wojewoddzkag nr 231 do m. Skércz.

Zalecenia:
Przeprowadzi¢ analize brd w obszarze skrzyzowania z drogq wojewddzka nr 231.



7.14. Droga krajowa nr 6 - km 293,9 — 294,900 — m. Wejherowo

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 30 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktérych
10 os6b zostato rannych. Wypadki w wiekszosci odnotowano w obszarze skrzyzowan
z ulicami Nanickg i Chopina, az 5 wypadkéw (w tym 3 z pieszymi) zarejestrowano przed
zakonczeniem przebudowy przedmiotowego odcinka drogi nr 6 w 2005 roku. Najwiecej kolizji
odnotowano w obszarze skrzyzowania z ulicami Chopina i Pucka.

Zalecenia:

Z uwagi na rozlegio$¢é wlotéw drogi nr 6 na skrzyzowaniu z ulica Chopina zaleca sie
zastosowanie urzadzenia do automatycznej rejestracji wykroczen zwiazanych
Z wjazdem na skrzyzowanie przy czerwonym Swietle.

7.15. Droga krajowa nr 6 - km 301,082 — 302,400 — m. Reda

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 46 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktérych
2 osoby zginety, a 5 oséb zostato rannych. Najwiecej zdarzen zarejestrowano w obszarze
skrzyzowania z drogg nr 216 (ulicg Puckg) gtéwnie zderzenia tylne pojazdéow z powodu
niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Prawie wszystkie zdarzenia
z pieszymi (dwa wypadki i dwie kolizji) odnotowano na przejsciu dla pieszych dla pieszych
na wysokosci skrzyzowania z ul. Lakowa (po likwidacji przejscia w potowie 2005 roku
nie odnotowano kolejnych zdarzen z pieszymi).

Zalecenia:

Przeprowadzi¢ analize mozliwosci przebudowy skrzyzowania i zastosowania
sygnalizacji Swietlnej zgodnie z koncepcja opracowana na zlecenie miasta Reda przez
Biuro TRAFIK (,Koncepcja programowo - przestrzenna przebudowy ciagu ulic
Drogowcow i Lesnej w Redzie oraz ulicy Cegielnianej i Towarowej w Rumi wraz z
pofaczeniami z droga krajowa nr 6” , ze wzgledu na fakt, ze ulic {agkowa stanowi o$
wschodniej czesci Redy.

7.16. Droga krajowa nr 6 - km 303,330 — 303,955 — m. Reda-Rumia

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 17 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zginefa, a 3 osoby zostaly ranne. Wiekszos¢ zdarzen odnotowano w obszarze skrzyzowania
z ulicg Obwodowg oraz na wysokosci przejazdu przez pas rozdziatu drogi nr 6 w km 303,9.
Dwa sposrdod czterech wypadkoéw stanowity potrgcenia pieszych w obszarze przejscia
nie wyposazonego w sygnalizacje swietlna.

Uwaga:

W Il potowie 2006 roku przewidywana jest modernizacja skrzyzowania z ul. Obwodowa
wraz z instalacja sygnalizacji $wietlnej oraz instalacja sygnalizacji $wietlnej
na przejsciu dla pieszych w km 303,7. Przejazd przez pas rozdziatlu w km 303,9 zostal
zamkniety w ramach zakonczonej przebudowy drogi nr 6 w m. Rumia.

7.17. Droga krajowa nr 6 - km 304,855 — 307,100 — m. Rumia

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 105 kolizji i 10 wypadkdéw, w ktérych
1 osoba zgineta, a 11 0s6b zostato rannych. Az 7 sposréd 10 wypadkéw stanowity
najechania na pieszego, z reguty w wyniku wejscia na jezdnie przy czerwonym S$wietle,
a takze w wyniku nieprawidtowego przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym oraz
przebiegania. Kolizje koncentrowaty sie wokot skrzyzowan z ulicami:  Ceynowy,
Dabrowskiego i Sabata.

Zalecenia:



1. Nalezy monitorowaé funkcjonowanie skrzyzowania z ul. Ceynowy, ktére zostafo
przebudowane i oddane do uzytku 10.06.2006 r.,

2. Zastosowaé urzadzenia do automatycznej rejestracji wykroczen zwigzanych
Zwjazdem na skrzyzowanie przy czerwonym Swietle na skrzyzowaniu
Z ul. Dabrowskiego,

3. Rozwazy¢ modernizacje skrzyzowania z ul. Sabata w zwiazku z planowanym
podfaczeniem duzego obiektu handlowego na wysokosci obecnego dojazdu do
dawnych zaktadow garbarskich.

7.18. Droga krajowa nr 6 - km 313,8 — 314,120 — m. Gdynia Demptowo

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 17 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 6 oséb
zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen dotyczy zderzeh pojazdow w obszarze skrzyzowania
tgcznic Obwodnicy Trojmiasta z ulicg Chwarznienska.

Zalecenia:
Rozwazy¢ modernizacje skrzyzowan facznic Obwodnicy Trojmiasta
z ul. Chwarznienska.

7.19. Droga krajowa nr 6 - km 331,6 — 332,900 — m. Gdaninsk Matarnia

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 30 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktorych
8 0sob zostato rannych. Dwa sposrod wypadkéw stanowity najechanie na unieruchomiony
pojazd, a jeden najechanie na bariere i jeden zderzenie tylne pojazdéw. Przy dwodch
wypadkach nie ustalono okolicznosci zdarzeh. Natomiast wiekszos¢ kolizji miata miejsce
w obszarze skrzyzowan tgcznic Obwodnicy Tréjmiasta z ulicg Stowackiego.

Zalecenia:
Wykonaé analize koniecznosci instalacji sygnalizacji swietinych w obszarze
skrzyzowan facznic Obwodnicy Trojmiasta z ulica Sfowackiego.

7.20. Droga krajowa nr 6 - km 333,8 — 340,252 — m. Kowale

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 11 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktérych
1 osoba zgineta, a 5 oséb zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen stanowity zderzenia tylne
pojazdéw.

Zalecenia:

Przeprowadzié audyty brd w obszarze paséw wifaczen drogi wojewodzkiej nr 221
do Obwodnicy Tréjmiasta oraz skrzyzowan iacznic Obwodnicy Trdéjmiast z droga
nr 221 (przeprowadzi¢ analize mozliwosci zastosowania sygnalizacji sSwietlnej
na skrzyzowaniach facznic z droga nr 221)

7.21. Droga krajowa nr 6 - km 349,2 — 349,209 — m. Pruszcz Gd.

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 21 kolizji i 7 wypadkdéw, w ktérych
2 osoby zginety, a 12 os6b zostato rannych. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce w obszarze
skrzyzowania jednopoziomowego Obwodnicy Tréjmiasta z droga wojewddzkg nr 221
do m. Mierzeszyn, gtéwnie zderzenia boczne pojazddéw.

Uwaga:

W 2005 roku na dojazdach do skrzyzowania umieszczono znaki drogowe ostrzegajace
o czestych zderzeniach bocznych pojazdéw. W 2004 roku opracowano dokumentacje
przebudowy przedmiotowego skrzyzowania na skanalizowane wyposazone
w sygnalizacje $wietina, ale z uwagi na podjecie prac przy budowie autostrady A1 oraz
planowanym wybudowaniu do konca 2007 roku w tym miejscu wezfa z autostrada A1



odstapiono od modernizacji skrzyzowania. (Rozwazyé mozliwosé zastosowania
sygnalizacji tymczasowej)

7.22. Droga krajowa nr 7 - km 3,3 — 4,100 — m. Lniska

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 2 osoby
zginety, a 7 osob zostato rannych. Zdarzenia na tym prostym odcinku charakteryzowaty sie
wyjatkowg ciezkoscia. Na odcinku zarejestrowano dwa najechania na drzewo, dwa
zderzenia boczne i jedno wywrdcenie pojazdu. Dwukrotnie przyczyng zdarzen byto
nieprawidtowe wyprzedzanie, raz niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, raz
nieudzielenie pierwszenhstwa przejazdu, a w jednym przypadku nie ustalono przyczyn.

Zalecenia:
Dokona¢ wycinki drzew rosnacych przy krawedzi jezdni.

7.23. Droga krajowa nr 7 - km 26,8 — 27,300 — m. Przejazdowo

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 5 wypadkow, w ktorych
6 0sOb zostato rannych. Potowa wszystkich zdarzen, w tym wiekszos¢ wypadkdw, zostata
zarejestrowana w obszarze skrzyzowania z ulicg Benzynowg (dwukrotnie przy wytgczonej
sygnalizacji $wietlnej).

Uwaga:

Pod koniec 2005 roku nastapifo przejecie sygnalizacji Swietinej przez GDDKiA Oddziat
w Gdansku od firmy Makro, co powinno zapewni¢ nieprzerwana prace urzadzen
do sterowania ruchem na skrzyzowaniu.

7.24. Droga krajowa nr 7 - km 30,1 -30,700 — m. Bystra

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgineta, a 6 0osOb zostato rannych. Wiekszo$¢ zdarzeh (w tym 3 zderzenia boczne, dwa
potracenia pieszych oraz jedno zderzenie czotowe) miato miejsce w okresie sezonu letniego.

Zalecenia:

Wystapi¢ do Policji o zintensyfikowanie nadzoru nad ruchem drogowym w okresie
letnim, rozwazyé mozliwosé zainstalowania urzadzenia do automatycznego nadzoru
nad ruchem.

7.25. Droga krajowa nr 7 - km 39,5 — 40,200 m. Cedry Mate

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 9 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 6 oséb
zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z drogag
powiatowg nr P2234 do m. Cedry Wielkie, ktére w Il potowie2005 roku zostato wyposazone
w sygnalizacje swietlng. Na 8 odnotowanych kolizji i wypadkoéw, tylko 1 kolizji zaistniata przy
dziatajacej sygnalizacji Swietlnej.

Zalecenia:
Nalezy monitorowac dziatanie sygnalizacji S$wietlnej.

7.26. Droga krajowa nr 20 - km 181,7 — 182,192 m. Miastko

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 12 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktorych
7 0sOb zostato rannych. Wszystkie zarejestrowane wypadki stanowity potrgcenia pieszych.
W 2005 roku posrodku analizowanego odcinka prowadzono przebudowe prostego
skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi na mate rondo.



Zalecenia:
Rozwazy¢ modernizacje skrzyzowania z droga krajowa nr 21 ul. Szewska
zlokalizowanego na koncu przedmiotowego odcinka.

7.27. Droga krajowa nr 20 - km 259,9 — 260,690 m. Koscierzyna

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 15 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktorych
5 0s6b zostato rannych. Az w 3 wypadkach ranni zostali rowerzy$ci! (jeden z wypadkow
stanowit zderzenie dwdch rowerzystow).

Zalecenia:
Rozwazyé wprowadzenie wzdfuz drogi nr 20 dodatkowych znakdéw ostrzegawczych
informujacych o przejazdach rowerowych.

7.28. Droga krajowa nr 20 - km 278,0 — 278,700 m. Starkowa Huta

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 6 wypadkow, w ktérych
1 osoba zgineta, a 6 oséb zostato rannych. Wszystkie wypadki miaty miejsce w warunkach
mokrej, oblodzonej lub zasniezonej nawierzchni gtéwnie w obszarze dwoch sasiadujgcych
tukow poziomych.

Zalecenia:
Sprawdzi¢ gltebokos$¢ kolein oraz szorstkos¢ nawierzchni na odcinku.

7.29. Droga krajowa nr 20 - km 297,738 — 299,100 m. Zukowo

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 19 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktérych
7 0s6b zostato rannych. Trzy sposréd 6 wypadkow stanowity potrgcenia pieszych, a dwa
zderzenia czotowe i jedno zderzenie tylne. Jako przyczyne wypadkéw trzykrotnie wskazano
niedostosowanie, predkosci, dwukrotnie nieprawidtowe zachowania pieszych, a w jednym
wypadku nieprawidiowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych. W potowie 2005 roku na koncu
analizowanego odcinka zainstalowano urzadzenie do automatycznej rejestracji wykroczen
predkosci, a ostatni wypadek odnotowano 28 wrzesnia 2005 roku.

Zalecenia:
W 2007 roku planowana jest przebudowa

7.30. Droga krajowa nr 22 — km 247,9 — 248,758 — m. Chojnice

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 40 kolizji i 5 wypadkéw, w ktorych
5 0s6b zostato rannych. Sposrod 5 zarejestrowanych wypadkéw, az trzy stanowity
potracenia pieszych, w tym dwa w obszarze skrzyzowania z ul. Wysoka. We wszystkich
trzech wypadkach zwigzanych z najechaniem na pieszych jako przyczyne podano
nieprawidtowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych. Najwiecej kolizji odnotowano w obszarze
skrzyzowania z droga wojewodzka nr 235 (ul. Koécierska) oraz ul. Swietopetka.

Zalecenia:

1. Przeanalizowaé warunki bezpieczenstwa ruchu pieszego w obszarze skrzyzowania
z ul. Wysoka,

2. Wdrozyé nowy program sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Swietopetka
zaproponowany w 2005 roku w wyniku analizy funkcjonowania przedmiotowego
skrzyzowania.



7.31. Droga krajowa nr 22 — km 303,4 — 304,270 — m. Bytonia

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 2 osoby
zginety, a 6 0osob zostato rannych. Wysoka ciezko$¢ wypadkoéw na analizowanym odcinku
jest zwigzana z dominujgcym rodzajem rejestrowanych wypadkow, az 3 sposréd
4 wypadkow stanowity zderzenia czotowe.

Zalecenia:

Zroznicowane okolicznosci zdarzen nie pozwalaja na zaproponowanie srodkow
poprawy brd bez szczegbtowej analizy. Doraznie: Rozwazy¢ mozliwo$é zainstalowania
urzadzenia do automatycznego nadzoru nad ruchem.

Docelowo: Uporzadkowaé przebieg wg projektu Biura TRAFIK.

7.32. Droga krajowa nr 22 — km 319,370 — 320,500 — m. Starogard Gd.

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 39 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktérych
5 0s6b zostato rannych. Najwieksza liczba zdarzeh zostata zarejestrowana w obszarze
skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 222 (ulicg Nowowiejska i Niepodlegtosci).

Zalecenia:
W br. rozpoczyna sie kompleksowa przebudowa przejscia drogi krajowej nr 22 przez
m. Starogard Gd.

7.33. Droga krajowa nr 22 — km 352,030 — 353,600 — m. Mitoradz

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 5 oséb
zostato rannych. Wiekszo$¢ zdarzen miata miejsce w obszarze skrzyzowania z droga
powiatowag nr P2901. Zastanawiajacy jest fakt, ze az 3 sposrdd 7 zdarzen zarejestrowanych
na skrzyzowaniu zostaty okreslone w policyjnych kartach zdarzenia jako ,inne”.

Zalecenia:
Przeprowadzi¢ analize brd w obszarze skrzyzowania we wspébipracy z Policja.

7.34. Droga krajowa nr 22 — km 353,8 — 354,800 — m. Cisy

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgineta, a 4 osoby zostaly ranne. Potowa zdarzeh zostata zarejestrowana w obszarze
skrzyzowania z drogg powiatowg nr P2904. Az 4 sposréd 6 zdarzen stanowity zderzenia
boczne, przy czym w dwoch przypadkach jako okolicznos¢ podano nieprawidtowe skrecanie,
a dwukrotnie pojazdy sprawcéw stanowity ciggniki rolnicze.

Zalecenia:
Przebudowac istniejace skrzyzowanie na skanalizowane.

7.35. Droga krajowa nr 22 — km 358,126 — 359,094 — m. Malbork

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 35 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaly ranne. Wszystkie wypadki zostaty odnotowane przy nie dziatajacych sygnalizacjach
Swietlnych (wytacznie zderzenia boczne) w okresie przebudowy drogi nr 22 na odcinku od
skrzyzowania z ulicg Plac Stowianski do skrzyzowania z ul. Mickiewicza. Wiekszosc¢ kolizji
zarejestrowano w obszarze skrzyzowan z ulicami Mickiewicza i Sikorskiego. Najczestszymi
przyczynami byty nadmierna predkos¢ oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami.

Zalecenia:
Nalezy zadbaé o nieprzerwana prace sygnalizacji $wietinych.



7.36. Droga krajowa nr 22 — km 363,1 — 363,850 — m. Stare Pole

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgineta, a 6 osOb zostato rannych. Az trzy zdarzenia zwigzane byty z nieprawidtowym
wyprzedzaniem w km 362,1-362,2.

Zalecenia:

Rozwazy¢é wprowadzenie wysepki spowalniajace Ilub instalacje urzadzenia
do automatycznej rejestracji predkosci.

7.37. Droga krajowa nr 55— km 13,2 — 14,200 — m. Debina

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 2 osoby
zginety, a 2 osoby zostaty ranne. Az 6 sposréd 7 zdarzen miato miejsce w nocy przy
niedostatecznym oswietleniu.

Zalecenia:
Nalezy sprawdzic¢ stan oSwietlenia drogi w m. Debina.

7.38. Droga krajowa nr 55 — km 31,9 — 32,800 — m. Koniecwatd

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 8 oséb
zostato rannych. Zarejestrowane zdarzenia miaty zréznicowany charakter, ale az 4 zdarzenia
sposréd 6 odnotowanych miato miejsce w warunkach niedostatecznej widocznosci
(o zmierzchu lub w nocy przy nieoswietlonej nawierzchni).

Uwaga:
Obecnie droga nr 55 na odcinku Malbork-Sztum jest przebudowywana.

7.39. Droga krajowa nr 55 — km 35,3 — 37,400 — m. Sztum

W 2005 roku na analizowanym odcinku odnotowano 13 kolizji i 9 wypadkdéw, w ktérych
2 osoby zginety, a 8 osdb zostato rannych. Az 5 sposrdod 9 wypadkéw stanowity potracenia
pieszych, przy czym w 4 przypadkach to wtasnie piesi uczestnicy ruchu drogowego byli
sprawcami zdarzen. Najwiecej kolizji zarejestrowano w km 37,1, przy czym najczestszg
okolicznoscig byto nieprawidtowe cofanie.

Zalecenia:
Przeprowadzi¢ analize brd ze szczegélnym uwzglednieniem bezpieczenstwa pieszych
uzytkownikow drogi nr 55.



8. ANALIZA WYPADKOW ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM

Jednym z najwazniejszych celéw wszelkich dziatan skierowanych na poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego jest ograniczenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw
drogowych. W Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT
Pomorski celem gtéwnym jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych na drogach
wojewoddztwa pomorskiego w 2013 roku o0 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. ze na
drogach krajowych wojewoédztwa pomorskiego powinno by¢ mniej niz 46 ofiar Smiertelnych w
roku 2013).

Natomiast w Krajowym Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-
2013 GAMBIT 2005 przyjetym przez Rade Ministrow w dniu 19.04.2005 roku uwzgledniono
szczegolng role drég krajowych w mozliwosci zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych.
Zatozono, ze do 2013 roku liczba ofiar $miertelnych na drogach krajowych spadnie o 75%
w stosunku do 2003 roku. Oznaczatoby to, ze na pomorskich zamiejskich drogach krajowych
w 2013 roku $mier¢ w wyniku wypadkow drogowych powinno ponie$¢ nie wiecej niz
23 osoby (Rysunek 32).
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Rysunek 32. Poréwnanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych
wojewodztwa pomorskiego z wartosciami oczekiwanymi wg krajowego i pomorskiego
programu GAMBIT



Biorgc pod uwage dotychczasowy trend w odniesieniu do liczby ofiar Smiertelnych na
drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego, to w 2013 roku w wyniku wypadkow
drogowych na pomorskich drogach krajowych zginelyby az 70 osdb!

Oznacza to, ze aby osiagna¢ cel przyjety w krajowym programie GAMBIT 2005 dziatan w
zakresie poprawy brd w dotychczasowej skali i przy uzyciu dotychczas stosowanych
srodkéw nie wystarcza i wymagajq zintensyfikowania.

Wymaga to Scistej wspotpracy i silniejszego zaangazowania wszystkich zainteresowanych
pomorskich instytucji dziatajgcych na rzecz brd (policji, strazy pozarnej, pogotowia, inspekcji
transportu drogowego, $rodkéw masowego przekazu itp.). Ponadto wymaga podjecie
intensywnych i skoordynowanych dziatan instytucji centralnych (Dyrekcja Centralna GDDKIA,
KRBRD, KG Policji, KG PSP itp.).

Drastyczne zmniejszenie ryzyka bycia ofiarg smiertelng do 2013 roku na sieci pomorskich
drog krajowych (nie wiecej niz 23 ofiary Smiertelne wypadkédw drogowych) wymaga
prowadzenia zintegrowanych dziatan w skali ogolnokrajowej, w tym zakrojonych na szerokag
skale dziatan prewencyjnych, zwtaszcza w zakresie automatycznej rejestracji wykroczen
drogowych, w tym powotania centrum mandatowego, ktore zapewnitoby nieuchronnos¢ kary
za dokonane wykroczenia drogowe.

Zatem Kkonieczne jest: przygotowanie sektorowego programu brd dla drog krajowych,
usprawnienie stuzb zarzgdzania ruchem na wszystkich poziomach administracji ze
szczegodlnym uwzglednienie zarzadzania brd, organizacja systemu szkolen stuzb
zarzadzania ruchem w zakresie brd, wprowadzenie obligatoryjne audytu brd i przegladéw
drog w zakresie brd. Dziatanie to obejmuje prawne usankcjonowanie obowigzku
wykonywania audytu brd dla wszystkich inwestycji prowadzonych na drogach publicznych w
wojewoddztwie, a takze prowadzenie monitoringu i badan skutecznosci audytu brd. Istotng
rola w ocenie ryzyka sieci drogowej i jej elementow stanowig przeglady drég pod wzgl. Brd,
ktére powinny stac sie standardowg procedurg w utrzymaniu drog.

Najliczniejszg i prawie niezmienng od 2000 roku grupe ofiar zabitych stanowia piesi (31,2%
ogo6tu ofiar zabitych w 2005 roku). Sposrod 29 ofiar smiertelnych wsréd pieszych
uczestnikow zarejestrowanych w 2005 roku tylko 5 osdb zgineto w obszarze przejs¢ dla
pieszych (azw 20 wypadkach w policyjnych kartach zdarzenia drogowego jako miejsce
zdarzenia wskazano ,inne”!). Piesi na ogo6t ging na odcinkach prostych (25 zabitych!)
w godzinach od 16% do 23% w warunkach niedostatecznej widocznoéci (w nocy oraz
o $wicie i zmierzchu) w miesigcach styczen, czerwiec i grudzien. Tylko dwdch pieszych
poniosto Smier¢ w obszarze przejsc¢ dla pieszych z ruchem kierowanym sygnalizacjg swietlng
(wjazd i wejscie na przejscie przy czerwonym sSwietle). Najwiecej pieszych ulegto
Smiertelnemu potraceniu podczas przekraczania (w miejscach niedozwolonych) Obwodnicy
Trojmiasta (1).

Konieczna jest zatem weryfikacja zasad wyznaczania przej$¢ dla pieszych. Powinny by¢ one
wyznaczane w miejscach, gdzie dopuszczalna predkos¢ pojazdéw jest mniejsza od 60 km/h.
W przeciwnym przypadku powinny zawiera¢ metody obnizenia predkosci rzeczywistej do
tego limitu. Duzy nacisk nalezy réwniez potozy¢ na przeksztatcanie istniejgcej infrastruktury
drogowej tak, aby w wiekszym stopniu umozliwiata ochrone pieszych w ruchu drogowym,
szczegolnie na obszarach zabudowanych i tam, gdzie drogi tranzytowe przechodzg przez
miejscowosci. Konieczna jest tam przebudowa przekrojow drogi z utwardzonymi poboczami
na drogi o przekroju ulicznym, z chodnikami i drogami rowerowymi.

Realizacje kazdej inwestycji drogowej musi poprzedzi¢ identyfikacja potrzeb budowy
urzgadzen ochrony pieszych na poszczegolnych rodzajach drég z uwzglednieniem innych
rozwigzan oraz wpltywu na otoczenie (hatas w przypadku progow). Kolejne dziatanie to
realizacja inwestycji przez budowe ww. srodkéw na odcinkach drég krajowych i wspieranie
budowy tych urzadzeh na odcinkach drég samorzadowych. Niezbedne jest prowadzenie
audytu brd uwzgledniajgcego bezpieczenstwo pieszych na wszystkich etapach procesu
inwestycyjnego.



Druga co do liczebnosci grupe ofiar smiertelnych stanowig ofiary zderzen czotowych.
Podobnie jak w przypadku ofiar $miertelnych ws$rdd pieszych, liczba zabitych na skutek
zderzen czotowych pozostaje na praktycznie ustalonym poziomie od kilku lat, a zdarzenia
rejestrowane sg prawie wytacznie na odcinkach prostych w lokalizacjach okre$lanych przez
Policje jako ,inne”. Do zderzen czotowych ze skutkiem s$miertelnym dochodzi najczesciej
w warunkach mokrej nawierzchni. Okolicznosci tego rodzaju zdarzen sg bardzo
zroznicowane. Najwiecej ofiar odnotowano na drodze krajowej nr 22 w okolicach m. Bytonia
i Mitoradz.

Liczba ofiar $miertelnych bedacych wynikiem zderzen bocznych podlegata w ostatnich
latach znacznym wahaniom. Po gwattownym wzroscie liczby ofiar w 2004 roku, w kolejnym
2005 roku zarejestrowano najnizsza liczbe zabitych jako ofiar zderzen bocznych (12 osob).
Zderzenia boczne ze skutkiem smiertelnym mialy rozproszony charakter i rejestrowano
je gtéwnie w obszarach niezabudowanych, a gtéwnymi ich okolicznosciami byly nadmierna
predko$¢ oraz nieudzielenie pierwszenstwa. Dwukrotnie do zderzen bocznych z ofiarami
Smiertelnymi doszto tylko w jednej lokalizacji — na skrzyzowaniu drogi ekspresowej S6
(Obwodnicy Trojmiasta) z drogg wojewddzka nr 226 do Mierzeszyna (ul. Zastawng)
w Pruszczu Gd. Wérdéd 12 ofiar tego rodzaju zdarzen, az 3 osoby to kierujacy rowerami,
a jedna osoba to motocyklista.

Zatem w zakresie infrastruktury drogowej brakuje hierarchizacji sieci drogowej i skutecznej
regulacji dostepnosci, niewielki jest takze udziat drég o najwyzszym standardzie technicznym
w catej sieci drogowej, niewtasciwie jest ksztattowane otoczenia drog i ulic (obudowywanie
obwodnic), liczne sg wady geometryczne i mankamenty organizacji ruchu, zly jest stan
nawierzchni i poboczy, na dtuzszych odcinkach drég wystepuje twarde otoczenie drog
(drzewa, stupy), brak jest urzadzen bezpieczenstwa ruchu dla pieszych i rowerzystéw.
Generalnie, bezpieczna droga to droga czytelna, zrozumiata, pozwalajgca na korzystanie
zgodne z jej przeznaczeniem, redukujgca mozliwosci popetniania bteddéw przez
uzytkownikéw, a takze ,wybaczajgca” te btedy. Podstawowym zadaniem w odniesieniu do
drdég istniejgcych jest identyfikacja miejsc szczegdlnie niebezpiecznych i eliminacja zrédet
zagrozen w tych miejscach. Do najbardziej skutecznych drogowych srodkéw poprawy brd
nalezg: stosowanie bezpieczniejszych przekrojow ulic, stosowanie skrzyzowan
zapewniajgcych wysoki standard pod wzgledem brd np. typu mate rondo, poprawianie
parametrow geometrycznych i widocznosci, wdrazanie srodkéw uspokojenia ruchu na
obszarach mieszkaniowych oraz na odcinkach drég krajowych w obszarach zabudowy,
zwiekszanie segregacji i separacji ruchu.

Bardzo istotne dla bezpiecznego funkcjonowania uktadu i ulic sg cechy nawierzchni
drogowej oraz jej wyposazenia. Konieczna jest systematyczna poprawa stanu technicznego
nawierzchni i jej cech powierzchniowych, w tym réowniez poprawa szorstkosci nawierzchni, a
takze elementéw odwodnienia i jakosci oswietlenia. Nalezy dazyé do obligatoryjnosci
zapewnienia na drodze podstawowych standardow brd przy okazji wykonywania odnow
nawierzchni drogowych. Wazne jest rowniez podnoszenie jako$ci systemu utrzymania
zimowego drog.

Nalezy dazy¢ do tego, aby wypadniecia pojazdu z jezdni nie konczyly sie tak czesto Smiercig
lub ciezkimi obrazeniami w wyniku zderzenia z obiektami w pasie drogowym. Usuniecie lub
zabezpieczenie obiektow przy krawedzi drogi, gtéwnie drzew, stosowanie barier ochronnych
oraz wprowadzenie podatnych konstrukcji stupow i podpér przyczyni sie do zmniejszenia
ciezkosci wypadkow.

Pas drogowy stanowi bardzo wazny element majacy wptyw na stan brd. Zaleca sie
stosowanie poboczy wolnych od przeszkéd bocznych na drogach krajowych, a takze
stosowanie zabezpieczen wysokich skarp oraz profilowanie tagodnych skarp w miejscach o
wysokim zagrozeniu, bezpiecznego ksztattowania rowéw w zaleznosci od klasy drogi.
Dziatanie to moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia ciezkos¢ wypadkow zwigzanych z
wypadnieciem z jezdni.



9. EFEKTYWNOSC WDROZONYCH SRODKOW POPRAWY BRD

W Tabeli 17 oraz na Rysunku 28 dokonano przedstawiono zmiany stanu brd w kolejnych
latach w odniesieniu do skrzyzowan, ktére w latach 2000-2005 wyposazono sygnalizacje
Swietle. Dla poréwnania przedstawiono stan brd na skrzyzowaniach nie wyposazonych
w sygnalizacje Swietle oraz na catej sieci zamiejskich drog krajowych wojewodztwa
pomorskiego.

Tabela 17. Porownanie zmiennosci liczby wypadkow i ich ofiar w latach 2000-2005

Analizowany obiekt Wskaznik | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Skrzyzowania na ktérych ruchem | Wypadki | 61 78 63 o6 o3 64
kierowano przy uzyciu sygnalizacji Zabici 4 1 5 2 1 2
Swietinych Ranni | 76 | 104 | 82 | 69 | 76 | 83

. . . Wypadki | 125 | 142 | 160 | 145 97 91
Skrzyzowania bez sygnalizacji Zabici

$wietinych abici 10 22 7 14 10 7

Ranni 197 196 | 228 | 211 131 145

Wypadki | 673 717 717 628 602 595
Zabici 107 113 90 92 99 93
Ranni 927 | 1012 | 1023 | 881 840 861

Cala sie¢ zamiejskich drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego

Liczba instalowanych sygnalizacji swietlnych 4 6 5 3 4 5

Analiza zebranych danych wskazuje, ze pomimo wyposazenia w sygnalizacje swietle
27 skrzyzowah w okresie 6 ostatnich lat (2000-2005) liczba wypadkow i ofiar rejestrowanych
na tej zwiekszonej liczbie skrzyzowan prawie nie ulegta zmianie (5% wiecej wypadkow i 9%
wiecej rannych). Liczba zabitych zmalata o 50%, ale ich niewielka liczebnos¢ nie pozwala
na wycigganie daleko idgcych wnioskow.

W tym samy okresie analogiczna liczba wypadkdéw i ofiar na catej sieci pomorskich drég
krajowych ulegta zmniejszeniu o ok. 12%-13%-7%, a na skrzyzowaniach z bez sygnalizaciji
Swietlnej 0 27%-30%-26% w stosunku do 2000 roku.

Zmniejszenie liczby i ciezkosci wypadkow na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej jest
wynikiem zardwno wyposazenia ww. 27 skrzyzowan w nowoczesne akomodacyjne
sygnalizacje swietlne, jak i przebudowy skrzyzowan na mate i Srednie ronda oraz na
skrzyzowania skanalizowane wyposazone w dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo, azyle
dla pieszych oraz wysepki regulacyjne ograniczajgce wykonywanie nieprawidtowych
manewrow wyprzedzania w obszarze tychze skrzyzowan.

Nalezy wzig¢é pod uwage réwniez fakt, ze w analizowanym okresie ok. 20 sygnalizacji
Swietlnych zostato poddanych modernizacji poprzez wprowadzenie detektoréw ruchu,
nowych programoéw zaleznych od wielkoéci potokéw ruchu, likwidacje warunkowych skretow
w prawo, wprowadzenie wydzielonych faz dla relacji lewoskretnych. Ponadto nalezy
pamietaC, Ze instalacja sygnalizacji swietinych dokonywana byta zawsze w miejscach
o najwiekszych utrudnieniach w ruchu oraz najwiekszym zagrozeniu ruchu drogowego.
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Rysunek 33. Poréwnanie zmian w stanie brd w odniesieniu do sieci drég krajowych
skrzyzowanh wyposazonych w sygnalizacje swietlng oraz skrzyzowan bez sygnalizacji.
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Zmiany ogolne w stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci zamiejskich drog
krajowych w zasadzie odzwierciedlajg ogdlne tendencje na wszystkich drogach pomorskich
zarejestrowane pomiedzy 2004 i 2005 rokiem, jednakze spadek liczby wypadkow i ofiar
Smiertelnych na drogach krajowych byt mniejszy niz na catej sieci drég publicznych Pomorza
(odp. -1,2% oraz -6,1%), a w stosunku do liczby ofiar stwierdzono nawet jej wzrost (+2,5%).
Najwiekszg poprawe odnotowano w odniesieniu do liczby kolizji (-14,5%).

Bardzo charakterystyczna w 2005 roku byta liczba wypadkéw i ofiar zarejestrowana
na odcinkach gromadzenia, ktorych naliczono az 39. Na tychze odcinkach, ktore stanowity
zaledwie 5,2% dtugosci cafej sieci drog krajowych odnotowano az 22,3% kolizji,
36,1% wypadkow, 23,7% zabitych, 31,2% rannych oraz 26,1% ogotu kosztéow.
Szczegdblnie zaskakujacy byt ,powr6t” odcinkédw w  m. Koscierzyna i Sztum,
gdzie wydawatoby sie, ze rozwigzania tam zastosowane w latach ubiegtych stanowig wzor
przy ksztattowaniu przejs¢ tranzytowych droég krajowych przez mate miejscowosci.
Najwyrazniej subiektywne poczucie bezpieczenstwa panujgce na ww. odcinkach powoduje,
ze zwtaszcza niechronieni uzytkownicy drég (piesi i rowerzysci) nie zachowujg nalezytej
ostroznosci.

Wyraznie wida¢ nasilajgce sie problemy na skrzyzowaniach tgcznic Obwodnicy Trojmiasta
z ulicami miejskimi, gdzie wystepujagce duze potoki ruchu nie sg kierowane przy uzyciu
sygnalizacji swietlnej (wezty Chwarzno, Matarnia, Kowale).

Réwniez utrzymujg sie problemy na odcinkach drég krajowych wyposazonych
w skoordynowane ciagi sygnalizacji swietlej, gdzie powoli narasta zjawisko niestosowania sie
uzytkownikéw do sygnatow swietlnych (Pruszcz Gd., Tczew, Wejherowo, Reda, Rumia).
Na szczescie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng rejestrowanych jest bardzo mato
ofiar $miertelnych.

Wypadki ze skutkiem $miertelnym byly rozproszone na catej sieci drég krajowych
i wystepowaty najczesciej na odcinkach prostych, w obszarach niezabudowanych,
w nieprecyzyjnie okreslanych przez Policje lokalizacja w odniesieniu do przekroju
poprzecznego i elementow wyposazenia technicznego pasa drogowego (INNE!). W tej
sytuacji trudno jest o stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczehnstwa ruchu
drogowego. Jednakze nadal znaczna redukcje liczby ofiar $miertelnych mozna uzyskaé
poprzez wycinke drzew rosngcych w koronie drog (20 ofiar zabitych w 2005 roku!).

Rozwd¢j stanu bezpieczenstwa na sieci pomorskich drég krajowych obserwowany od 1996
roku wskazuje, ze przy dotychczas wdrazanych srodkach poprawy brd oraz skali ich
stosowania nie jest mozliwe nawet zblizenie si¢ do podstawowego celu zaktadanego
w pomorskim programie poprawy brd tzn. zmniejszenia o 50% liczby ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych w 2013 roku (46 zabitych) w stosunku do roku
2003. O zaktadanej w odniesieniu do drég krajowych redukcji ofiar $miertelnych o 75%
(nie wiecej niz 23 ofiary Smiertelne) trudno nawet marzy¢.

Ograniczenie liczby ofiar smiertelnych do 23 oséb w 2013 jest wcigz mozliwe, wymagatoby

jednak:

1. wprowadzenia audytu brd dla wszystkich projektow inwestycyjnych oraz wprowadzenie
przegladow istniejacych drég ze wzgledu na bezpieczenstwo,

2. kontynuacji wycinki drzew rosngcych w koronach drég krajowych (w 2005 roku az
20 os6b zgineto w wyniku najechania na drzewo!) lub zabezpieczaniu ich barierami,



3. instalacji dalszych sygnalizacji swietlnych na niebezpiecznych skrzyzowaniach, gdyz jak
pokazujg analizy efektywnosci drzemie w nich znaczny potencjat redukcji wypadkdw i ich
ofiar,

4. instalacji urzadzen do rejestracji wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym Swietle
(szczegdlnie na skrzyzowaniach z wyspa centralng), co w ewidentny sposob
zwiekszytoby efektywnosé stosowania sygnalizacji $wietlnych.

5. zakrojonej na szerokg skale instalacji urzadzen do automatycznej rejestracji wykroczen
przeciwko obowigzujgcym limitom predkosci,

6. intensyfikacji dotychczasowych dzialan w zakresie modernizacji niebezpiecznych
skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych oraz budowy ciggdéw pieszych i rowerowych,

7. budowie bezpiecznych skrzyzowan (ronda, skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg
swietlng) i weztéw,

8. budowie ciagéw pieszo-rowerowych poza korong drogi na odcinkach doprowadzajacych
ruch pieszy i rowerowy do miast i wiekszych miejscowosci,

9. przebudowie odcinkéw drogi z przekrojem szlakowym (w szczegdélnosci z utwardzonym
poboczem) na przekrdj uliczny, na przejsciach drog tranzytowych przez miasta i
miejscowosci,

10. weryfikacji rozmieszczenia przejs¢ dla pieszych i sposobu ochrony pieszych.

Realizacja tych dziatan oznacza koniecznos¢ zaciesnienia wspotpracy z Policjg, a dalszej
perspektywie wspdlnego dazenia do stosowania nowoczesnych rozwigzan w zakresie
odcinkowej kontroli predkosci, a takze wdrozenia systemu automatycznego przekazu
informacji o zarejestrowanych wykroczeniach oraz automatycznej obrébki danych i wysytki
mandatéow do sprawcow zdarzen (Centrum Mandatowe). Przyktady z wdrozenia tego typu
rozwigzah we Francji lub Holandii nie pozostawia watpliwosci co do ich skutecznosci.



