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ZALACZNIK NR1. MAPY ZAGROZEN NA SIECI ZAMIEJSKICH DROG KRAJOWYCH

WOJEWODZTWA POMORSKIEGO:




1. WSTEP
1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu
w Gdansku (umowa nr 88/Z-1/2009 z 28 kwietnia 2009 roku).

1.2. Przedmiot i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich drég
krajowych wojewoddztwa pomorskiego administrowanej przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Gdansku.
Raport obejmuje lata 1996-2008 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:
e 0golnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkow drog krajowych ich oceny oraz propozycji
dziatan zaradczych,

e oceny efektywnos$ci dotychczas zastosowanych srodkéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacj¢ analogicznych raportow opracowanych w latach 1998-
2007.

1.3. Materialy wyjsciowe

Przy pracach nad niniejszym raportem wykorzystano nastgpujace materialy:

e raporty o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci zamiejskich drog krajowych
wojewddztwa pomorskiego z lat 1999-2007,

e dane o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistnialych w latach 2006-2008
na terenie wojewddztwa pomorskiego przekazane przez Komend¢ Wojewodzka Policji Wydziat
Ruchu Drogowego w Gdansku oraz Komendg Gtowng Policji Wydzial Prewencji i Ruchu
Drogowego w Warszawie, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkow
(SEWIK),

e dotychczas przeprowadzone analizy i raporty o warunkach ruchu i stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

e opracowane dokumentacje technicznych dotyczace odnowy, remontu lub przebudowy odcinkoéw
pomorskich drog krajowych,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach i remontach na
sieci pomorskich drog krajowych,

e dane o sieci drog krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzialu w Gdansku,

e informacje o kosztach zdarzen drogowych i ich ofiar publikowane przez Instytut Badawczy Drog
i Mostow w Warszawie.



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE KRAJU

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozktadu wypadkow i ich ofiar z podziatem na poszczegdlne wojewodztwa w Polsce w 2008 roku.
W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach drogowych, a
na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych w poszczegdlnych wojewodztwach w
Polsce. Natomiast w tabeli 2 i na rysunku 2 przedstawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych
w poszczegolnych wojewodztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2008 roku.

Wojewodztwo Wypadki Zabici Ranni Ludnos¢
Liczba| % |Liczba| % |Liczba| % Liczba %
Dolnoslaskie 3003 6% 363 7% | 4111 | 7% | 2884248 | 7,6%

Kujawsko — Pomorskie 1908 4% 311 6% | 2343 | 4% | 2066425 | 5,4%

Lubelskie 2358 5% 372 7% | 2955 | 5% | 2175251 | 5,7%
Lubuskie 906 2% 170 3% | 1236 | 2% | 1008424 | 2,6%
Lodzkie 4773 | 10% 439 8% | 5953 | 10% | 2571534 | 6,7%
Matopolskie 4677 | 10% 344 6% | 5973 | 10% | 3267731 | 8,6%
Mazowieckie 6910 | 14% 920 | 17% | 8394 | 14% | 5164612 | 13,5%
Opolskie 1043 2% 141 3% | 1281 | 2% | 1044346 | 2,7%
Podkarpackie 2356 5% 234 4% | 3003 | 5% | 2096971 | 5,5%
Podlaskie 1136 2% 162 3% | 1482 | 2% | 1197610 | 3,1%
Pomorskie 3199 | 7% 265 5% | 4159 | 7% | 2201069 | 5,8%
Slaskie 5903 | 12% 455 8% | 7294 | 12% | 4676983 | 12,3%
Swigtokrzyskie 1899 4% 240 4% | 2358 | 4% 1281796 | 3,4%

Warminsko - Mazurskie | 2241 5% 224 4% | 2948 5% 1427091 | 3,7%

Wielkopolskie 4882 | 10% 553 10% | 6265 | 10% | 3374653 | 8,8%

Zachodnio — Pomorskie 1860 4% 244 4% | 2342 4% 1693533 | 4,4%

Razem 49054 | 100% | 5437 [100% | 62097 | 100% | 38 132 277 | 100%




Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 7% procentowy udzial wypadkéw i ofiar rannych jest
wyzszy od procentowego udziatu ludnosci wojewddztwa pomorskiego w odniesieniu do populacji
catego kraju (5,8%), a udziat ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych nizszy (5%).

Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkéw w Polsce w 2008 roku

Wojewodztwo Liczba zabit},/ch/ Liczba rann}{ch/ Liczba zabity’ch/

100 tys. os6b 100 tys. os6b 100 wypadkow
Dolnoslaskie 12,59 142,53 12,09
Kujawsko — Pomorskie 15,05 113,38 16,30
Lubelskie 17,10 135,85 15,78
Lubuskie 16,86 122,57 18,76
Lodzkie 17,07 231,50 9,20
Matopolskie 10,53 182,79 7,36
Mazowieckie 17,81 162,53 13,31
Opolskie 13,50 122,66 13,52
Podkarpackie 11,16 143,21 9,93
Podlaskie 13,53 123,75 14,26
Pomorskie 12,04 188,95 8,28
Slaskie 9,73 155,96 7,71
Swietokrzyskie 18,72 183,96 12,64
Warminsko - Mazurskie 15,70 206,57 10,00
Wielkopolskie 16,39 185,65 11,33
Zachodnio — Pomorskie 14,41 138,29 13,12
Srednio 14,51 158,76 12,10

Wojewoddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem ofiar rannych —
3 miejsce w kraju (6 miejsce w 2007 roku) z liczba blisko 189 rannych na 100 mieszkancow. Daleko
korzystniej prezentuja si¢ wskazniki ofiar $miertelnych. W 2008 roku wojewddztwo pomorskie
plasowato si¢ dopiero na 14 miejscu ze wzgledu naliczbg ofiar zabitych na 100 wypadkow
i 15 miejscu biorac pod uwagg liczbg zabitych na 100 tys. mieszkancow.
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Rysunek 1. Poréwnanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegdlnych wojewodztwach
w Polsce w 2008 roku.



3. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Rysunki 2-5 prezentuja rozwoj stanu brd na poszczegdlnych kategoriach sieci drogowej
wojewddztwa pomorskiego w analizowanym okresie lat 1999-2008. Na drogach krajowych
i wojewodzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata niewielkimi wahaniom, natomiast na drogach
w powiatach grodzkich oraz na drogach powiatowych i gminnych obserwowane sa skokowe zmiany
z 0golnym trendem wzrostowym. W odniesieniu do wypadkéw i ofiar rannych tendencja malejaca
wystepuje na sieci drog krajowych oraz w powiatach grodzkich.
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Rysunek 2. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999+2008
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Rysunek 3. Wypadki na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999 — 2008
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Rysunek 4. Zabici na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999+2008

Wyrazna tendencja malejaca w odniesieniu do ofiar $§miertelnych wypadkéw drogowych
zauwazalna jest jedynie na sieci zamiejskich drog krajowych.
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Rysunek 5. Ranni na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999+2008



OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2008 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewo6dztwa pomorskiego zarejestrowano:

e 3426 zdarzenia (15,6% ogo6tu zdarzen na drogach publicznych wojewodztwa),
e 2934 kolizje (15,6% ogdhu kolizji),
o 492 wypadki (15,4% ogotu wypadkow), w ktorych:
e zgingto 69 0sob (26,0% ogotu ofiar $miertelnych),
e rannych zostato 689 0s6b (16,6% ogodtu ofiar rannych),
e koszty tych zdarzen wyniosty 360 mln zt tj. (18,3% ogdtu kosztow zdarzen w wojewddztwie
pomorskim).
Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego w latach 1999-2008
ROK Liczba Liczba Ogodlem Ogotem Koszt zdarzen
kolizji wypadkow zabici ranni [min zl]
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2006 2903 491 71 701 354,14
2007 3053 531 62 791 371,00
2008 3010 500 69 703 366,17
2008/2007 11,3%
1200 ofiary Smiertelne 140
= 1000 \ =N — 120 =
= \ ofiary ranne [ =
é 800 \——\| 100 E
/ - AN 3
/ N >
%
600 80 T
o
400 l t t 60

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2008




5. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czegSci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod
katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu i okolicznosci ich wystgpowania
oraz zachowan uczestnikow. Szczegdlny nacisk potozono na cigzko$¢ zdarzen majac na uwadze
zasadnicze cele poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego formutowane zaréwno w dokumentach
Unii Europejskiej jak i w krajowym iregionalnym programie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego GAMBIT tzn. zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych.

5.1.  Struktura rodzajowa wypadkow

Spojrzenie na zdarzenia drogowe pod katem struktury rodzajowej wskazuje na niebywaty
wzrost procentowy w 2008 roku liczby ofiar $miertelnych wypadkow zwiazanych z najechaniem na
pieszego (Tabela 4) — 39,1% zabitych (2007-24,2%), przy jednoczesnym nieznacznym spadku liczby
wypadkow — 17,8% wypadkow (2007-19,6%).

Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow w 2008 roku byty:

zderzenia boczne 28,0% wypadkow (2007-24,3%) — 17,4% zabitych (2007-17,7%),
zderzenia tylne 14,6% wypadkow (2007-17,7%) — 4,3% zabitych (2007-8,1%),
zderzenia czolowe 12,6% wypadkow (2007-15,6%) — 24,6% zabitych (2007-30,6%),

najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 11,0% wypadkow (2007-7,7%) —
11,6% zabitych (2007-12,9%).

W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyr6zniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia tylne
38,9 (2007 rok-31,8%) oraz zderzenia boczne 30,4% (2007 rok-37,9%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2008 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czolowe 83 2.8% 63 12.6% 17 246% | 118 | 16.8%
Zderzenia boczne 916 | 304% | 140 | 28.0% 12 174% | 213 | 30.3%
Zderzenia tylne 1171 | 38.9% 73 14.6% 3 4.3% 113 | 16.1%
Najechania na pieszego 18 0.6% 89 17.8% 27 39.1% 68 9.7%
Najechania na unieruch. pojazd 103 3.4% 6 1.2% 2 2.9% 7 1.0%
Najechania na drzewo/stup/ 216 7.2% 55 11.0% 8 11.6% 72 10.2%
Najechania na zaporg kolejowa 4 0.1% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
Najechania na dziurg, wybdj, garb 10 0.3% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
Najechanie na zwierze 177 5.9% 1 0.2% 0 0.0% 4 0.6%
Wywrdcenia pojazdu 99 3.3% 45 9.0% 0 0.0% 60 8.5%
Wypadek z pasazerem 3 0.1% 10 2.0% 0 0.0% 20 2.8%
Inne 210 7.0% 18 3.6% 0 0.0% 28 4.0%
RAZEM 3010 |100.0% | 500 |100.0%| 69 |100.0% | 703 |100.0%

W calym analizowanym okresie lat 1996-2008 trzy rodzaje zdarzen -charakteryzowaty
si¢ malejaca tendencja liczba wypadkow: zderzenia boczne, najechania na pieszego i najechania
na drzewo. Sposrod ww. grup wystepowaly duze wahania roczne co do liczby ofiar $miertelnych,
przy czym tylko w odniesieniu do najechan na pieszego stwierdzono w 2008 roku wzrost zagrozenia
(z 15 zabitych w 2007 roku do 27 zabitych w 2008 roku!).

Pozostate rodzaje zdarzen: zderzenia czotowe, tylne, najechania na unieruchomiony pojazd,
wywrocenia pojazdow oraz inne nie wykazuja zauwazalnych tendencji zmian co do ilosci wypadkow.
Natomiast w grupie zderzen bocznych mozna zaobserwowac staty i wyrazny spadek liczby zabitych
po 1998 roku.
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Rysunek 8. Poréwnanie liczby ofiar Smiertelnych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2008




5.2.

Miejsce wystepowania zdarzen

W 2008 roku, w stosunku do 2007 roku, doszlo do zwigkszenia zagrozenia w obszarach
niezabudowanych (Rysunek 10). W obszarach zabudowanych liczba zabitych wzrosta o 2 osoby,

liczba rannych zmalala az 0 91 oséb, a liczba wypadkow byta nizsza o 59 zdarzen.

Wypadki i ranni

Cigzko$¢ wypadkow w obszarach zabudowanych wyrazata
i 125 rannych na 100 wypadkow, a w obszarach niezabudowanych liczba 16 zabitych i 151
rannych na 100 wypadkéw. Koszty zdarzen drogowych w obszarach niezabudowanych byly o 84%
wyzsze od analogicznych kosztow w obszarach zabudowanych, a liczba ofiar $miertelnych ponad
dwu i potkrotnie wyzsza (Rysunek 9).

Tabela 5. Zdarzenia wg obszaru w 2008 roku

si¢ liczba 10 zabitych

Obszar Kolizje | Wypadki Zabici Ranni Koszt [min z1]
Zabudowany 1542 192 19 239 129,1
Niezabudowany 1468 308 50 464 237,1
Razem 3010 500 69 703 366,2
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Rysunek 10. Poréwnanie liczby i cigzkos$ci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2008



Na rysunku 11 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkow i ich ofiar w odniesieniu do ich

lokalizacji:
oraz na skrzyzowaniach i w ich rejonie.

na odcinkach prostych, na niebezpiecznych zakretach, zjazdach i wzniesieniach

Podobnie postapiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacjg zdarzen

wg elementu drogi (oraz Rysunek 12).

Wyraznie zaznacza si¢ wzrost liczby ofiar $miertelnych na odcinkach prostych glownie
w obszarze przej$¢ dla pieszych oraz na poboczach.

Tabela 6. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2008 roku

Ofiar Ofiar Wskaznik
Odcinek Kolizje | Wypadki 'y y zabitych
zabite ranne
/100 wyp.
Prosty odcinek drogi 1804 290 47 395 16,2
INiebezpieczny zakret 223 87 14 124 16,1
Niebezpieczny zjazd 74 8 0 9 0,0
Wierzchotek wzniesienia 2 0 1 -
Skrzyzowanie drog rownorzednych 7 0 0 0 0,0
Skrzyzowanie z droga z pierwszenstwem 696 95 7 142 7,4
Skrzyzowanie z droga o ruchu okr¢znym 49 2 0 2 0,0
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Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiary wg elementu drogi w 2008

.. .| Ofiary Ofiary
Element Kolizje | Wypadki zabite ranne
Przejscie dla pieszych 9 30 5 26
Przystanek komunikacji publiczne;j 7 1 0 1
Przejazd kolejowy strzezony 8 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 2 0 0 0
Chodnik, droga dla pieszych 9 2 0 2
Pobocze 67 30 5 41
Pas dzielacy jezdnie 13 1 0 1
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 21 4 0 5
Jezdnia 2771 403 59 588
Skarpa, row 38 23 0 33
Droga dla rowerzystow 1 2 0 2
Most, wiadukt, tacznica, tunel 2 0 0 0
Parking, plac 21 3 0 3
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 31 0 0 0
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Rysunek 12. Porownanie zdarzen wg wybranych elementéw w latach 1999-2008
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5.3. Pora wystepowania wypadkow

W 2008 roku w ciagu dnia zarejestrowano zdecydowany spadek liczby wypadkow
rejestrowanych w dzien przy analogicznym do 2007 roku poziomie liczby wypadkéw notowanych
w nocy (réwniez o $wicie i zmierzchu). Natomiast w niepokojacy sposob (blisko o 30%) wzrosta

liczba 0s6b, ktore poniosty $§mier¢ w wypadkach w porze nocne;j.

Cigzkos¢ zdarzen mierzona liczba zabitych/100 wypadkow byta prawie 2,5-krotnie wyzsza
w porze nocnej (21 zabitych/100 wypadkéw w porze nocnej wobec 9 zabitych/100 wypadkow w ciagu

dnia, a w nocy przy drodze nicoswietlonej ponad 3-krotnie! (Tabela 8, Rysunek 13-14).

Tabela 8. Pora wystgpowania wypadkow w 2008 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici | Ranni zabitych
/100 wyp.
Dzien 2168 302 27 447 8,9
Zmrok, swit 273 55 11 70 20,0
Noc droga oswietlona 273 60 6 80 10,0
Noc droga nieoswietlona 296 83 25 106 30,1
Ogdlem noc, zmrok, swit 842 198 42 256 21,2
Razem 3053 531 62 791 8,9
500 Ty, OWypadki 70
= 400 B Ranni + 60 @
g 302 B Zabici TOE
— 300 140 8
3 200 198 1305
;& 1208
100 1105
0 T -0
Dzien Noc, Zmrok, Swit
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Rysunek 14. Tendencje, co do liczby wypadkéw wg pory dnia w latach 1996-2008




1000 1 1 1 1 1 1 1 1 1 100
Ranni w Dzien " ™ Ranni wNog
Zabici wDzen e——Zabid w Nocy

800 .
g

-8 [T}
S 600 T
& 5
§ 400 %
= s
8

200 £

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Rysunek 15. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkow wg pory dnia w latach 1999-2008

Tabela 9 oraz Rysunek 16 obrazuja rozkltad zdarzen i ich ofiar wg miesigcy w 2008 roku.
Najwigcej ofiar zabitych zarejestrowano w miesiacach: wrzesien, pazdziernik i listopad. Najwyzsza
cigzkos¢ wypadkow (stosunek liczby zabitych do liczby wypadkoéw) zostata odnotowana
w miesigcach czerwiec, maj i pazdziernik.

Tabela 9. Zdarzenia wg miesigcy w 2008 roku

Wskaznik
Miesiac Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Styczen 229 43 6 64 14,0
Luty 248 40 6 53 15,0
Marzec 221 31 4 45 12,9
Kwiecien 208 26 1 40 3.8
Mayj 191 30 4 48 13,3
Czerwiec 236 45 3 69 6,7
Lipiec 363 58 4 82 6,9
Sierpien 281 45 3 69 6,7
Wrzesien 257 50 9 63 18,0
Pazdziernik 290 53 13 61 24,5
Listopad 246 40 11 59 27,5
Grudzien 240 39 5 50 12,8
Razem 3010 500 69 703 13,8
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Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2008 roku
. .. . . . . Wskaznik
Godzina Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych/100 wyp.
01 33 4 1 3 40,0
02 18 5 2 6 12,5
03 25 8 1 12 30,0
04 27 10 3 11 33,3
05 46 18 6 29 25,0
06 102 24 6 33 27,3
07 128 22 6 27 59
08 147 17 1 30 4,5
09 160 22 1 30 4,2
10 194 24 1 35 10,5
11 203 19 2 31 10,5
12 220 19 2 27 3,0
13 174 33 1 52 15,6
14 220 32 5 50 9,7
15 209 31 3 41 11,1
16 241 36 4 48 4,3
17 206 47 2 70 20,0
18 189 25 5 28 20,8
19 120 24 5 26 4,2
20 106 24 1 38 22,2
21 81 18 4 18 13,0
22 74 23 3 34 33,3
23 50 12 4 16 0,0
24 37 3 0 8 25,0
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Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2008 roku

Rozktad godzinowy zdarzen drogowych i ich ofiar w 2008 roku zaprezentowany w tabeli 10
oraz na rysunku 17. Najwicksza $miertelno$¢ wypadkow stwierdzono w godzinach 5°-8” oraz 18%-

19%,
5.4,

Oceng stanu brd nadrogach krajowych wojewoddztwa pomorskiego z uwagi na stan
nawierzchni przedstawia Tabela 11 1 Rysunek 18. W 2008 roku w poréwnaniu z 2007 rokiem nastapit
spadek liczby wypadkow w warunkach suchej i mokrej nawierzchni przy niezmienionej liczbie

Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkow

wypadkoéw notowanych na oblodzonej lub zasniezonej nawierzchni.

Natomiast nie odnotowano zadnego wypadku na nawierzchni, ktora bytaby zanieczyszczona,

posiadala koleiny, garby, dziury lub wyboje.

Tabela 11. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2008 roku

Stan nawierzchni Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni | Wskaznik
zabitych
/100 wyp.
Sucha 1810 285 39 364 13,7
Mokra 1106 196 27 309 13,8
Katuze, rozlewiska 3 1 1 0 100,0
Oblodzona, zasniezona 74 18 2 30 11,1
Zanieczyszczona 4 0 0 0 -
Koleiny, garby 13 0 0 0 -
Dziury, wyboje 0 0 0 0 -
Razem 3010 500 69 703 13,8
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Rysunek 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkoéw wg stanu nawierzchni w latach 1996-2008

Najczesciej rejestrowanymi okoliczno$ciami wypadkéw w 2008 roku na sieci zamiejskich

drog krajowych wojewddztwa pomorskiego byty:

1.

ok W

niedostosowanie predko$ci do warunkéw ruchu — 24% ogélu wypadkéw i16% ogdlu
$miertelnych,

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 17% ogoétu wypadkéw oraz 4% ogétu zabitych,

nieprawidlowe wyprzedzanie — 9% ogélu wypadkéw oraz 9% ogétu zabitych,
zmeczenie, zasnigcie — 4% ogoélu wypadkow oraz 8% ogétu ofiar Smiertelnych,

nieprawidlowe zachowania pieszych — 11% ogélu wypadkéw oraz 28% ogélu ofiar
$miertelnych .
Jak wynika z informacji zawartych w tabeli 12 oraz na rysunku 19, wéréd zdarzen ze skutkiem

$miertelnym dominuja dwie grupy zachowan ich uczestnikow: niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu oraz nieprawidlowe zachowania pieszych. Trzecia znaczaca grupg zachowan
uzytkownikow prowadzaca do $mierci byto w 2008 roku nieprawidlowe wyprzedzanie.

Natomiast analiza danych prezentowanych na rysunkach 20 i 21 wskazuje, ze w 2008 roku

istotny wzrost zagrozenia nastapil jedynie w odniesieniu do nieprawidtowych zachowan pieszych.

17



Tabela 12. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikdéw i innych okolicznosci w 2008 r.

Ofiary | Ofiary

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizie |Wypadki| .~ |~
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 690 118 11 193
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 462 83 3 134
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 174 47 6 71
Nieprawidlowe: omijanie 36 3 1 2
Nieprawidlowe: wymijanie 71 3 0 4
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 0 2 1 1
Nieprawidlowe: skrecanie 60 17 2 19
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postdj 9 1 0 1
Nieprawidlowe: cofanie 66 1 0 3
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 31 7 1 15
Wijazd przy czerwonym $wietle 22 4 0 5
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 9 0 0 0
Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami 802 43 1 71
Gwaltowne hamowanie 17 2 0 5
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 0 3 2 2
Zmeczenie, zasniecie 38 21 3 28
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 6 22 2 25
Nieprawidlowe przejezdzanie przejscia dla rowerow 1 0 0 0
Nieprawidlowe zmienianie pasa ruchu 167 8 1 9
Nieprawidtowe zawracanie 13 5 0 7
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje [Wypadki| Ofiary | Offary

zabite ranne

Stanie na jezdni, lezenie 1 2 2 0

Chodzenie nieprawidtowa strong drogi 1 1 1 0
Wejscie na jezdnig przy czerwonym $wietle 4 9 | 8
Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem 7 37 12 31
Nicostrozne wejscie na jezdnig: zza pojazdu, przeszkody 1 2 1 |
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0 1 0 1
INNE PRZYCZYNY Kolizje |Wypadki| Ofiary | Ofiary
zabite ranne
Braki uktadu hamulcowego 2 0 0 0
Braki w ogumieniu 5 0 0 0
Brak $wiatet pozycyjnych 3 0 0 0
Brak $wiatel mijania, dziennych, drogowych 1 2 0 3
Nieprawidlowe zatadowanie lub oznakowanie pojazdu 4 0 0 0

W 2008 roku w bazie danych stwierdzono brak okreslenia okolicznosci dla 321 kolizji
(290 w 2007 roku) i 52 wypadkow (18 w 2007 roku), w ktorych 16 osob zgineto (11 w 2007 roku),
a 65 osob zostato rannych (34 osoby w 2007 roku), co powaznie utrudnia ocene rozwoju stanu brd
z uwagi na zachowania uzytkownikow.
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg okoliczno$ci zdarzen w 2008 roku
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6. CIAGI DROGOWE

Oceng stanu brd w odniesieniu do poszczegolnych ciagdw drogowych ograniczono
do porownania wielkos$ci bezwzglednych oraz wskaznikow gestosci (w przeliczeniu na 1 km dlugosci
ciagu) i wskaznikow koncentracji uwzgledniajacych praceg przewozowa.

Ponadto dla kazdego ciagu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych na podstawie cen
jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut Badawczy Drog i Mostow
w Warszawie.

Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagdéw drogowych w 2008 roku

Numer Dlugos¢ przfe):v?)czz:)wa Wielkosci bezwzgledne Koszty
o |t wojustorany | e b T T e | i
Al 65,8 480 340 000 81 4 0 6 5,23
73,7 387 861 993 246 76 17 101 51,78
144,6 844 018 805 992 106 8 155 86,62
7 49,3 243 579 375 250 35 8 53 33,03
20 141 266 663 781 351 82 10 119 52,17
21 54,6 67 518 368 134 26 2 28 14,50
22 166,5 462 180 213 660 118 20 157 87,80
25 52,9 70 681 574 108 11 2 19 11,11
55 80,4 148 262 978 183 42 2 65 23,72
920 13,6 168 028 5 0 0 0 0,21
Y 8424 (2971275115 | 3010 500 69 703 360,94
Tabela 14. Wskazniki ggstosci i koncentracji wypadkow i ich ofiar wg ciagéw drogowych
w 2008 roku
Wskazniki ggstosci Wskazniki koncentracji
I\clllrl:)r:ir Wypadki Zabici Ranni [wymN mid [zab/V\quId [ran\//\1/rmld [za\{)\ﬁOO
M km Mkm ] /Tkm ooj.kr] poj.kr] oojkm] | wypadkow]
Al 0,06 - 0,09 8 - 12 -
1,03 0,23 1,37 196 44 260 22,4
0,73 0,06 1,07 126 9 184 7,5
0,71 0,16 1,08 144 33 218 22,9
20 0,58 0,07 0,84 308 38 446 12,2
21 0,48 0,04 0,51 385 30 415 7,7
22 0,71 0,12 0,94 255 43 340 16,9
25 0,21 0,04 0,36 156 28 269 18,2
55 0,52 0,02 0,81 283 13 438 4,8
920 - - - - - - -
Sieé 0,59 0,08 0,83 168 23 237 13,8




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na sieci zamiejskich drog krajowych wojewodztwa pomorskiego w roku 2008
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Rysunek 23. Wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2008 roku

Najwigksza liczbg zdarzen i ofiar rannych stwierdzono na dwoch najdituzszych ciagach
drogowych nr 6 i 22. Najwigcej 0sob zginglo na drodze nr 22 i drodze nr 1.

Ocena ciagéw z uwagi na wskazniki gestosci wypadkéw, ofiar rannych i $miertelnych od lat
wskazuje na szczegodlnie zla sytuacjg na drodze krajowej nr 1. (Rysunek 24).
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Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na sieci zamiejskich drog krajowych wojewodztwa pomorskiego w roku 2008
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Rysunek 24. Porownanie wskaznikéw koncentracji wg drog w 2008 roku
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Rysunek 25. Poréwnanie liczby ofiar §miertelnych/100 wypadkéw wg drog w 2008 roku

Liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkow

90

Ocena ciagow drogowych z wykorzystaniem wskaznikow koncentracji opisujacych ryzyko
wzigcia udzialu w wypadku oraz bycia jego ofiarg wskazuje na wystgpowanie najwigkszego ryzyka
w odniesieniu do zabitych na drogach nr 1 i 22. Natomiast najwyzszy wskaznik wypadkow i ofiar
rannych stwierdzono na drodze krajowej nr 20, 21 i 55. Najwyzsza liczb¢ ofiar $miertelnych/100
wypadkow stwierdzono na drogach nr 71 1.
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Tabela 15. Tendencje w zakresie liczby wypadkow i ich ofiar wg ciagéw drogowych
w latach 1996-2008

Nr drogi Dane 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Wypadki - - - - - - - - - - - 0 4

Al Ogoétem zabici | - - - - - - - - - - - 0 0
Ogotem ranni - - - - - - - - - - - 0 6
Wypadki 109| 136 143| 109 100| 126( 132| 132 135 123| 107| 98 76

1 Ogotem zabici 100 21 30 21 19 24 12 19 10[ 14 13| 18| 17
Ogotem ranni 145 170( 209| 156 131| 169 204| 208( 195 189 156] 155 101
Wypadki 182| 226 202| 169 171| 172 171| 147( 121| 133 108| 122 106

6 Ogotem zabici 29 36| 37 40) 25 26/ 17 20| 28 22| 19 14 8
Ogotem ranni 228 304| 252 205| 215 239 199 191| 158 185 165 188| 155
Wypadki 51| 52| 56| 39 67 66/ 55 33| 56| 53] 36| 40| 35

7 Ogotem zabici 11| 18 16/ 10[ 13 15[ 12 8| 14/ 10 6 5 8
Ogotem ranni 65 79 62| 60 99 114 76/ 50 87| 79| 64 54 53
Wypadki 7 97 1M17( 74 83 100, 116 104 85 93| 80 96| 82

20 Ogotem zabici 77 131 17 1 8| 10| 15 13| 14 8 8 77 10
Ogotem ranni 100| 143 165 102 132| 145 200| 158 123| 128/ 105 160( 119
Wypadki 15 27 25 33| 24 16 23| 14 28 17 10[ 21| 26

21 Ogotem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2 4 5 2
Ogoétem ranni 15| 42| 30| 44| 28 21| 38 14| 36/ 23] 11| 31| 28
Wypadki 138 138| 136 137| 125 148 134 121| 103 106 111 102 118

22 Ogotem zabici 23( 331 25 301 32| 24 23| 24 18 23| 12 71 20
Ogotem ranni 198| 193 188| 177 175/ 200( 174| 156 137| 144 136| 134 157
Wypadki 14 171 11| 19 14 13| 11| 12 9 8 6 100 11

25 Ogotem zabici 3 1 3 3 3 2 2 1 4 2 3 0 2
Ogotem ranni 16| 20 8 25 26| 18 10| 14/ 10| 15 6] 17 19
Wypadki 48 56| 42| 47) 62| 76| 75 65 65 62 33 41| 42

55 Ogotem zabici 3 5 6 5 3 10 7 5 8 12 6 6 2
Ogotem ranni 64 64 52 66/ 78 106) 122 90| 94| 98 58 50| 65
Wypadki 628| 749 732 627 646/ 717| 717 628| 602 595| 491 530 500
Razem |Ogélem zabici 93( 128| 136 125/ 107 113 90[ 92| 99 93 71| 62] 69
Ogolem ranni | 831| 1015 966/ 835 884| 1012| 1023 881| 840 861| 701 789 703




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na sieci zamiejskich drog krajowych wojewodztwa pomorskiego w roku 2008
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Rysunek 26. Porownanie liczby wypadkoéw wg ciagow drog w latach 1996-2008
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Rysunek 27. Poréwnanie liczby zabitych wg ciagéw drogowych w latach 1996-2008
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Rysunek 28. Poréwnanie liczby rannych wg ciagéw drogowych w latach 1996-2008

Informacje zawarte w tabeli 15 oraz na rysunku 25-27 obrazujace tendencje w odniesieniu
do liczby wypadkow, ofiar zabitych i rannych w latach 1996-2008 w ujgciu poszczegdlnych ciagow
drogowych wskazuje na gwaltowne pogorszenie si¢ stanu brd na drodze krajowej nr 22.

Powyzszy fakt nalezaloby uzna¢ za zaskakujacy wobec dotychczasowego niezwykle silnego
trendu malejacego w stosunku do liczby zabitych na drodze krajowej nr 22. Odwrdcenie pozytywnych
tendencji w rozwoju stanu brd moze mie¢ zwiazek ze wzrostem atrakcyjnosci drogi nr 22 z otwarciem
po koniec grudnia 2007 roku pierwszego odcinka Al (Rusocin-Swarozyn) oraz catego odcinka
Rusocin-Nowe Marzy w pazdzierniku 2008 roku.

Nie bez znaczenia moze by¢ réwniez fakt zniszczenia na poczatku 2008 roku 3 urzadzen
do automatycznej rejestracji predkosci w m. Czarna Woda, Bytonia i Lag, ktore nie zostaly w ciagu
2008 roku naprawione.

W 2008 roku po raz pierwszy w catym analizowanym okresie lat 1996-2008 na drodze krajowej
nr 22 odnotowano najwigcej wypadkéw, ofiar zabitych i rannych!

W odniesieniu do pozostatych ciagow stwierdzono:

—

wzrost liczby wypadkow jedynie na drodze nr 21,

2. bardzo duzy spadek liczby zabitych na drodze nr 6 i nieco mniejszy na drodze nr 55,
przy jednoczesnym wzroscie na drogach nr 7, 20 i 25,

3. wazrost liczby rannych jedynie na drodze nr 55, przy znacznym spadku liczby rannych na drogach

nrl,6120.



7. ZDARZENIA W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH LIMITOW PREDKOSCI

Od potowy 2006 roku policja rejestrujac zdarzenia drogowe odnotowuje rowniez obowiazujacy
w miejscu wypadku i w dniu jego wystapienia limit predkosci.

700 B Wypadki 30
O Ofiary ranne

600 B Ofiary $miertelne 170
500 ] + 60

T 50
400 -

+ 40
300

+ 30
200 + 20
100 + 10

0 T T il T 0
20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 130

Rysunek 29. Liczba wypadkow i ich wg limitow predkosci w latach 2007-2008

Jak to wskazuja dane przedstawione na rysunku 29, cigzko$¢ zdarzen jest proporcjonalna do
obowiazujacego limitu pr¢gdkosci na drodze jednoprzestrzennej.
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Rysunek 30. Poréwnanie liczby kolizji wg limitéw predkosci w roku 2007 i 2008

Natomiast rysunek 30 potwierdza, ze liczba kolizji jest bardziej od wypadkow zalezna od
wielko$ci natezen ruchu oraz dostgpnosci drogi (wigecej kolizji w obszarach zabudowanych niz
niezabudowanych) i posiada stalg charakterystyke dla danej sieci drég w kolejnych latach.



8. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2008 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato bazg danych
wybierajac odcinki o dlugosci 1 km, na ktérych w zadanym okresie zaistniaty 4 lub wigcej wypadkow.
Wyselekcjonowane w ten sposdb odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod uwage: liczbe
kolizji i wypadkow, liczbg ofiar $miertelnych i rannych, dtugosci odcinkéow, wystgpujace na nich
natg¢zenie ruchu oraz taczne koszty (Tabela 16).

Kazdy z odcinkéw zostal poddany wstepnej analizie brd, w wyniku ktérej oceniono
dotychczas zastosowane s$rodki poprawy brd, zaproponowano nowe rozwigzania lub zalecono
przeprowadzenie szczegdtowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyjeto metodg ustalania stopnia
zagrozenia dla odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow. Jako gtdowne kryterium oceny przyjeto koszty
zdarzen drogowych obejmujace zarowno koszty strat materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych
i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu o koszty jednostkowe skalkulowane przez IBDiM
w Warszawie.

Rysunek 31 prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow
wypadkow [mln zi]. Rysunek 32 przedstawia wyniki klasyfikacji odcinkéw gromadzenia si¢
wypadkow wg gestosci kosztow wypadkow [mln zH/1 kml].

W 2008 roku na 18 odcinkach gromadzenia si¢ wypadkow stanowiacych 2,2% dlugoSci calej
sieci drog krajowych odnotowano: 6,5% kolizji, 19,8% wypadkow, 17,4% ofiar $miertelnych,
19,5% rannych i 14,2% kosztow.

Dla poréwnania w 2007 roku 25 odcinkéw gromadzenia sig¢ wypadkow stanowilo 3,0%
dlugosci sieci, a zarejestrowano na nich odpowiednio 12,8% kolizji, 25,4% wypadkéw, 14,5% ofiar
$Smiertelnych i 27,4% rannych i 18,8% kosztow.

Dla bardziej czytelnego rozréznienia poziomow zagrozenia przy ocenie danej wielko$ci
przyjeto nastepujaca jednolita klasyfikacje:

e za odcinek krytyeczny przyjeto uznawac ten dla ktorego warto$é ocenianej wielko$ci jest wigksza
od wartosci Sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjgto uznawac ten dla ktoérego warto$¢ ocenianej wielkosci zawiera
si¢ pomigdzy wartosciq Sredniq powiekszonq o 1 odchylenie standardowe a wartosciq Sredniq
powigkszonqg o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielkos$ci
zawiera si¢ pomiedzy wartosciq sredniq, a wartosciq sredniq powickszonq o 1 odchylenie
standardowe,

e za odcinek przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielko$ci jest mniejsza
od wartosci Sredniej.

Rozktad przestrzenny odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow uwzgledniajacy ich klasyfikacje
oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano w zataczniku mapowym.



Tabela 16. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztéw w 2008 roku

D;"rga p'(‘)‘c“Z. k';g‘c. Dlugosé | Miejscowosé | Kolizje | Wypadki (;;Efey ?ﬁlalfey [gl"lfzzt“
1 | 17,00 | 1780 | 080 e 3 6 0 8 1,89
1 | 5840 | 5930 | 090 RUDNO 1 4 2 3 313
1 | 6690 | 6750 | 060 | SZPRUDOWO | 1 4 0 6 1,37
1| ste0 | 8220 | 030 | ML |3 4 0 4 | 111
6 | 20530 | 29590 | 060 | WEJHEROWO | 13 4 0 4 1,34
6 | 33430 | 33460 | 030 GDANSK 8 4 0 6 1,74
7 | 450 | 620 | 170 LEZNO 24 6 0 M| 347
20 | 251,76 | 25260 | 0,84 KORNE 0 5 1 7 2,84
20 | 25340 | 25420 | 0,80 LUBIANA 5 4 1 4 | 245
20 | 301,60 | 30260 | 100 | MALKOwo | 12 8 0 13 | 32
21 | 5320 | 5440 | 120 | KOBYLNICA | 16 6 1 5 | 270
20 | 247,65 | 24906 | 141 CHONICE | 53 7 0 10 | 409
22 | 31410 | 31520 | 1,10 SUCUMIN 1 4 3 1 4,09
2 | 3090 | 32184 | o4 | SURICARD | gy 4 1 3 213
22 | 33610 | 337,00 | 090 | WACMIEREK | 10 5 0 8 2,25
22 | 34130 | 34330 | 200 | BAtbowo | 10 1 2 23 | 788
22 | 35120 | 35360 | 240 | MIRORADZ | 7 7 1 10 | 386
55 | 6480 | 6570 | 0,90 KWIDZYN 7 6 0 M | 23
RAZEM ODCINKI 18,69 196 99 12 137 51,93

CALA SIEC 842,4 3010 | 500 | 69 | 703 | 366,17
% SIECI 2,2% 65% | 19.8% | 174% | 195% | 14,2%
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Rysunek 31. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkoéw wg kosztow w 2008 roku
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Droga nr 7 km 4.5 - 6.2 m. LEZNO

Droga nr 22 km 351.2 - 353.6 m. MILORADZ
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Rysunek 32. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg gestosci kosztow w 2008 roku




8.1. Droga krajowanr 1 -km 17,0 — 17,8 — m. Pruszcz Gdanski

W 2008 roku na analizowanym odcinku doszto do 3 kolizji i 6 wypadkow, w ktdrych 8 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,89 min zt. Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest
na granicy obszaru zabudowanego m. Pruszcz Gdanski i1 zawiera w sobie skrzyzowanie
z ul. Przemystowa. Wigkszo$¢ zdarzen stanowily zderzenia boczne pojazdow. Azw trzech
przypadkach nie ustalono przyczyny zdarzen, a w jednym przyczyna byl pozar pojazdu. W dwoch
zdarzeniach jako przyczyng odnotowano niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu, w dwoch
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, a w jednym niezachowanie bezpiecznej odlegltosci migdzy
pojazdami.

Uwaga:

Skrzyzowanie z ul. Przemystowq przewidziane jest do przebudowy na skrzyZowanie skanalizowane
wyposazone w sygnalizacje swietlng w ramach wlqczenia do drogi nr 1 planowanej przez Urzqd
Miasta w Pruszczu Gdanskim Matej Obwodnicy (dawnej ,, Obwodnicy Ekologicznej”).

Zalecenia:

Z uwagi na krotki odcinek niezabudowany pomiedzy granicami Gdanska i Pruszcza Gdanskiego
nalezy rozwazy¢ instalacje fotorejestratora predkosci, szczegolnie wobec znacznej liczby zdarzen,
w ktorych przyczynq byta nadmierna predkos¢ lub przyczyny nieustalone (najprawdopodobniej
rowniez nadmierna predkosé).

8.2. Droga krajowa nr 1 - km 58,4 — 59,3 — m. Rudno

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 11 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 2 osoby
zgingly, a 3 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,13 min zt. Wérdéd wypadkéw miaty
miejsce 2 potracenia pieszych wskutek nieostroznego wejscia przed nadjezdzajacy pojazd, 1 zderzenie
czolowe w nastgpstwie nieudzielenia pierwszenstwa pieszemu oraz jedno zderzenie boczne
przy nieprawidtowej zmianie pasa ruchu. Wsrdd kolizji dominowaly zderzenia tylne pojazdéw
(9z11) spowodowane niedostosowaniem predkosci lub niezachowaniem bezpiecznej odleglosci
migdzy pojazdami. Dwa wypadki i 6 kolizji mialo miejsce w otoczeniu skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 229 do Pelplina. Jedna z ofiar Smiertelnych byt pieszy, a druga kierowca pojazdu,
ktory uczestniczyt w zderzeniu czotowym.

Uwaga:

W obszarze skrzyzowania z droga wojewodzkq nr 229 w 2007 roku zostal zainstalowany
fotorejestrator predkosci, ktory w niedtugim czasie zostal uszkodzony na skutek kolizji i przez ponad
rok czasu nie byl naprawiony przez Policje.

Zalecenia:

1. Pomimo krotkiego odcinka widocznosci na wlocie drogi nr 1 na skrzyzowanie z drogq nr 229
rozwazy¢ ponownie instalacje sygnalizacji swietlnej wobec zmniejszonego natezenia ruchu
na drodze nr 1 po uruchomieniu autostrady Al na odcinku Rusocin — Nowe Marzy.

2. Rozwazyé instalacje fotorejestratora predkosci w okolicach dojscia do szkoty podstawowej.

8.3. Droga krajowa nr 1 - km 66,9 — 67,5 — m. Szprudowo

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizj¢ i 4 wypadkow, w ktorych 6 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,37 min zt. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce
w obszarze niezabudowanym m. Szprudowo. Do az 4 z 5 zdarzen doszlo w obszarze tuku poziomego,
w tym 2 wywrocenia pojazdow, jeden wypadek z pasazerem oraz najechanie na zwierzg.

Zalecenia:

1. Sprawdzié¢ szorstkos¢ nawierzchni w obszarze tuku poziomego,

2. Sprawdzi¢ parametry geometryczne tuku w odniesieniu do aktualnie obowiqzujqcych warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Przeanalizowac wystepujqce oznakowanie poziome i pionowe.

8.4. Droga krajowa nr 1 - km 81,9 — 82,2 — m. Mala Karczma

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaly
ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,11 min zt. Wszystkie zdarzenia mialy miejsce w obszarze



jednego tuku poziomego, a az 6 sposréd 8 zdarzen nastapito w warunkach opadéw deszczu (5)
lub $niegu (1). Zdarzenia miaty zréznicowany charakter: od zderzenia czotowego, poprzez zderzenia
boczne, najechanie na stup lub znak drogowy, 2 wywrocenia pojazdéw az po niezidentyfikowany
co do rodzaju wypadek.

Zalecenia:

1. Sprawdzié¢ szorstkos¢ nawierzchni w obszarze tuku poziomego,

2. Sprawdzi¢ parametry geometryczne tuku w odniesieniu do aktualnie obowiqzujqcych warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Przeanalizowac wystepujqce oznakowanie poziome i pionowe.

8.5. Droga krajowa nr 6 - km 295,3 — 295,9 — m. Wejherowo

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 13 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby
zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,34 min zt. Zdarzenia zlokalizowane byly w obszarze
dwoch skrzyzowan: z ulica Kociewska o ograniczonych relacjach z przejsciem dla pieszych
wyposazonym w sygnalizacje $wietlna oraz z ul. 12-go Marca i Rybacka. Dwa wypadki z udzialem
pieszych wskutek wkroczenia na jezdni¢ przy czerwonym $wietle miaty miejsce na sygnalizowanym
przejsciu przy ul. Kociewskiej. W obszarze skrzyzowania z ul. 12-go Marca doszto do 1 zderzenia
czolowego na skutek nieprawidtowego wymijania pojazdow oraz 1 zderzenia bocznego w wyniku
nieudzielania pierwszenstwa przejazdu. Ws§rdd kolizji dominowaly zderzenia tylne pojazdow
zwigzane z niezachowaniem bezpieczne] odleglo$ci migdzy pojazdami lub niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu w wigkszosci (10 z 13) w warunkach mokrej nawierzchni.

Zalecenia

1. Na skrzyzowaniu z ul. 12-go Marca i Rybackaq juz we wczesniejszych raportach sugerowane
byto zainstalowanie urzqdzenia do rejestracji wykroczen zwiqzanych z wjazdem na skrzyzowanie
przy czerwonym Swietle.

2. W obszarze przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Kociewskq nalezy zwrocic sie do policji
o nadzor nad zachowaniami pieszych.

8.6. Droga krajowa nr 6 - km 334,3 — 334,6 — m. Gdansk ,,Wezel Karczemki”

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 6 0sob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,74 min zt. W obszarze ,,Wezta Karczemki” stanowiacego
dwupoziomowe skrzyzowanie Obwodnicy Trojmiasta z ul. Kartuska w Gdansku dominowaty
zderzenia tylne pojazdow na skutek niedostosowania predkosci lub niezachowania bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami — najczgsciej w warunkach mokrej nawierzchni w okresie listopad-
grudzien. Powyzsza sytuacja zwigzana jest z wyczerpaniem sig¢ przepustowosci ulicy Kartuskie;j.
Pomimo zainstalowania sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach tacznic drogi nr 6 z ul. Kartuska
dochodzi okresowo do tworzenia si¢ na Obwodowej Trdjmiasta kolejek pojazdoéw siggajacych pasa
wylaczenia, a nawet wykraczajacych poza ten pas.

Uwaga:

Wszelkie mozliwe zmiany w dziataniu sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach tqcznic Obwodowej
Trojmiasta z ul. Kartuskq wraz z poszerzeniem {lqcznicy zachodniej o dodatkowy pas ruchu
ograniczyly jedynie zjawiska wynikajqce z utraty przepustowosci ulicy Kartuskiej. Kompleksowe
rozwiqzanie problemu zostanie uzyskane po rozbudowaniu ,, Wezta Karczemki” i dokonczeniu budowy
trasy W-Z.

8.7. Droga krajowa nr 7 - km 4,5 — 6,2 — m. Lezno

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 24 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych 11 oséb
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,47 min zt. Prawie wszystkie wypadki (5 z 6) mialy
miejsce na terenie niezabudowanym m. Lezno w tym: 1 zderzenie czolowe, 1 potracenie pieszego
wnocy, 1 zderzenie boczne i 2 wywrocenia pojazdow (raz pijany kierujacy, raz nieustalone
przyczyny). Wypadek w obszarze zabudowanym dotyczyl potracenia pieszego, ktory pozostawat
pod wptywem alkoholu i wkroczyt na jezdnig przed nadjezdzajacy pojazd. Wigkszos¢ kolizji (zderzen
bocznych i tylnych) zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z droga powiatowa nr P1900G
do Miszewa.



Uwaga:

W miesiqcu maju 2009 roku rozpoczngq sie prace zwiqzane z przebudowq, wzmocnieniem
i poszerzeniem drogi krajowej nr 7 na odcinku Zukowo — Gdansk. W ramach zadania zostanie
przebudowane skrzyzowanie z z drogq powiatowq nr P1900G na skanalizowane i wyposazone
w sygnalizacje swietlnq.

8.8. Droga krajowa nr 20 - km 251,76 — 252,6 — m. Korne

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 wypadkow, w ktorych 1 osoba zgingla,
a7 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,84 min zt. Wszystkie zdarzenia miaty
miejsce na skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 235 Chojnice — Ko$cierzyna lub w jego okolicy.
Dwa najcigzsze wypadki (1 osoba zabita i 4 osoby ranne) zarejestrowano na skrzyzowaniu z droga
nr 235. Poza skrzyzowaniem doszto do 1 potracenia pieszego, 1 zderzenia bocznego, 1 zderzenia
tylnego i 1 wywrdcenia pojazdu. Wypadek z ofiarg Smiertelng oraz wypadek z pieszym mialy miejsce
W nocy.

Uwaga:
Od trzech lat oczekuje na realizacje projekt przebudowy skrzyzowania z drogq wojewddzkq nr 235
na mate rondo!

8.9. Droga krajowa nr 20 - km 253,4 —254,2 — m. Lubiana

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 1 osoba zgingla,
a 4 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,45 mln zt. Trzy z czterech wypadkow mialy
miejsce na skrzyzowaniu z droga gminna do m. Lubiana: 1 zderzenie boczne, 1 potracenie pieszego
(nieostrozne wejscie na jezdnig zza pojazdu) i 1 wywrocenie pojazdu. Kolizje w wigkszosci dotyczyty
zderzen tylnych pojazdow i byly zlokalizowane pomigdzy skrzyzowaniem z droga gminnag do
Lubiany, a nieodleglym przejazdem kolejowym.

Uwaga:
Oddzial w Gdansku jest w posiadaniu dokumentacji technicznej na przebudowe skrzyzowania z drogq
gminng do tubiany na skanalizowane.

8.10. Droga krajowa nr 20 - km 301,6 — 302,6 m. Malkowo

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 12 kolizji i 8 wypadkow, w ktérych 13 oséb
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,27 min zt. Wigkszos¢ zdarzen (glownie zderzenia
boczne) odnotowano w obszarze skanalizowanego i1 wyposazonego w sygnalizacje S$wietlna
skrzyzowania z droga powiatowa nr P1900G do Miszewa i Przodkowa.

Zalecenie:

Zainstalowaé urzqdzenia do rejestracji wykroczen zwiqzanych z wjazdem na skrzyzowanie przy
czerwonym sSwietle z uwagi na szczegolnie niski poziom dyscypliny kierowcow obserwowany
na skrzyzowani z drogq powiatowg nr P1900G.

8.11. Droga krajowa nr 21 - km 53,2 — 54,4 m. Kobylnica

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 16 kolizji i 6 wypadkoéw, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 5 0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,7 mln zt. Zdarzenia w wigkszoS$ci
zostaty zarejestrowane w obszarze skrzyzowania z ul. Widzinska, na skrzyzowaniu z droga powiatowa
nr P1155G (ul. Witosa) oraz na przej$ciu dla pieszych wyposazonym w sygnalizacje $wietlng
i zlokalizowanym pomigdzy ww. skrzyzowaniami. Wsréd wypadkoéw odnotowano 3 najechania
na pieszego i 3 zderzenia boczne. Wsrdd kolizji przewazaly zderzenia tylne pojazdéw na skutek
niezachowania bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami. Prawie wszystkie wypadki (5 z 6) zdarzyly
si¢ na mokrej nawierzchni.

Zalecenia:

1. Zainstalowaé sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu z drogq powiatowq nr 1155G ul. Witosa
zgodnie z wynikami analizy koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej opracowanej
w 2007 roku.

2. Sprawdzic¢ szorstkos¢ nawierzchni na przedmiotowym odcinku oraz odwodnienie drogi.



8.12. Droga krajowa nr 22 — km 247,65 — 249,06 — m. Chojnice

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 53 kolizje i 7 wypadkoéw, w ktérych 10 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4,09 min zt. Praktycznie na calym odcinku przej$cia
drogi krajowej nr 22 przez obszar zabudowany m. Chojnice wystapity zdarzenia o zré6znicowanym
charakterze. Polowe wszystkich wypadkow stanowily potracenia pieszych. Wérdd kolizji dominowaty
zderzenia boczne i tylne pojazdow.

Uwagi:

W listopadzie 2008 roku dotychczasowy ciqg drogi krajowej nr 22 przebiegajacy przez m. Chojnice
stal sie drogq gminng po oddaniu do eksploatacji Obwodnicy Chojnic. Urzqd miasta Chojnice
dysponuje dokumentacjq technicznqg obejmujqcq przebudowe przedmiotowego odcinka drogi nr 22
i przewiduje w 2009 roku rozpoczecie jego etapowej przebudowy.

8.13. Droga krajowa nr 22 — km 314,1 — 315,2 — m. Sucumin

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizj¢ i 4 wypadki, w ktorych 3 osoby
zgingly, a 1 osoba zostata ranna. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,09 min zt. Prawie wszystkie
zdarzenia (4 z 5) zlokalizowane byly w obszarze niezabudowanym m. Sucumin, w tym 2 zderzenia
boczne na skutek nieprawidlowego wyprzedzania, 2 potracenia pieszych (1 wskutek naglego
wtargni¢cia na jezdni¢ i 1 w wyniku nieprawidtowego omijania — pieszy pozostajacy pod wptywem
alkoholu) i 1 najechanie na drzewo.

Zalecenia:
Rozwazy¢ instalacje fotorejestratora predkosci.

8.14. Droga krajowa nr 22 — km 320,9- 321,84 — m. Starogard Gdanski

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 12 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgingla, a 3 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniést 2,13 min zt. Prawie wszystkie
zdarzenia (14 z 16) mialy miejsce w obszarze skrzyzowan z ulicami: Sw. Elzbiety, Gdanska
i Norwida. Wéroéd wypadkéw odnotowano 2 zderzenia boczne i 2 potracenia pieszych. Kolizje
stanowity gtownie zderzenia boczne i tylne pojazdow. Wszystkie zdarzenia mialy miejsce w okresie
prac prowadzonych przy przebudowie drogi nr 22 na przejéciu przez m. Starogard Gd. Dla przyktadu
skrzyzowanie z ul. Norwida i Zielona zostato przebudowane na mate rondo.

Zalecenia:
Monitorowac¢  skutecznos¢ rozwiqzan wprowadzonych w ramach przebudowy drogi nr 22
w Starogardzie Gd.

8.15. Droga krajowa nr 22 — km 336,1 — 337,0 — m. Wacmierek

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 10 kolizji i 5 wypadkow, w ktérych 8 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,25 mln zt. Zdarzenia byly rejestrowane na odcinku
drogi nr 22 przechodzacym przez m. Wacémierek o trudnych warunkach geometrii i widoczno$ci
(naktadajace si¢ tuki poziome i pionowe).

Zalecenia:
Rozwazy¢ instalacje fotorejestratora predkosci.

8.16. Droga krajowa nr 22 — km 341,3 — 343,3 — m. Baldowo

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 10 kolizji i 11 wypadkow, w ktorych 2 osoby
zgingly, a 23 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzenh wyniost 7,88 min zi. Na odcinku
zarejestrowano 3 najechania na drzewo, 6 zderzen bocznych pojazdéw i 2 najechania na pieszego
(w nocy). Dziesig¢ sposrod jedenastu wypadkow zaistnialo w warunkach mokrej nawierzchni
(kostka!). Wsrod kolizji dominowaty zderzenia boczne pojazdéow, odnotowano rowniez 2 zderzenia
tylne pojazddéw oraz 2 najechania na zwierzeta.

Zalecenia:

Istniejqcy 12-metrowy przekroj z jezdniq o nawierzchni kostkowej wymaga przebudowy i zmiany
rodzaju nawierzchni. W obecnym stanie dochodzi bardzo czesto do wypadkow przy mokrej
nawierzchni, a szeroki przekroj umozliwia wyprzedzanie w obszarze skrzyZowan.



8.17. Droga krajowa nr 22 — km 351,2 — 353,6 — m. Miloradz

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 7 wypadkow, w ktérych 1 osoba
zgingta, a 10 os6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,86 mln zt. Wsérdéd wypadkow
odnotowano: 1 zderzenie czotowe, 2 najechania na unieruchomiony pojazd, 3 wywrocenia pojazdow
oraz 1 wypadek z pasazerem. Glowne przyczyny zdarzen stanowily: niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu, nieprawidtowe skrgcanie oraz nieprawidtowe zatrzymanie pojazdu.

Zalecenia:

1. Zweryfikowa¢ oznakowanie dwoch {tukow poziomych wystepujacych na diugosci odcinka
pod katem widocznosci na wyprzedzanie i wprowadzi¢ ewentualne zmiany.

2. Rozwazyé przebudowe skrzyzowania z drogq gminng do m. Mitoradz na skanalizowane.

8.18. Droga krajowa nr 55 — km 64,8 — 65,7 — m. Kwidzyn

W 2008 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych 11 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 2,33 min zt. Wsréd wypadkéw odnotowano
2 zderzenia czotowe, 1 zderzenie boczne, 1 zderzenie tylne i 2 najechania na pieszego (2 wtargnigcia
na jezdnig). Wsrdéd kolizji zarejestrowano: 2 zderzenia boczne pojazdéw, 1 zderzenie tylne,
dwa najechania na zwierzg i dwie niezidentyfikowane kolizje.

Uwaga:

W 2009 roku w srodku rozpatrywanego odcinka przebudowano na mate rondo skrzyzowanie z drogq
gminng prowadzqcq do zaktadow przemystowych zlokalizowanych w Milosnej, a Oddzial w Gdansku
jest w posiadaniu dokumentacji na przebudowe przedmiotowego odcinka.



9. UWAGI I WNIOSKI

W 2008 roku na sieci zamiejskich drog krajowych wojewddztwa pomorskiego doszto do ponad
11% wzrostu liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych w  stosunku do roku 2007,
przy jednoczesnym spadku liczby kolizji (-1,4%), wypadkoéw (-5,8%) 1 ofiar rannych (-11,1%).

W poprzedniej edycji raportu wskazywano na przewidywany wzrost w 2008 roku liczby ofiar
$miertelnych wobec wzrostu liczby wypadkow i ofiar rannych w 2007 roku w stosunku do 2006 roku.
Analiza zmiennosci zdarzen drogowych z calego okresu lat 1996-2008 wskazuje, ze zmiany liczby
ofiar $miertelnych nastgpuja z rocznym opdznieniem w stosunku do zmian w liczbie wypadkoéw i ofiar
rannych. Jezeli wyzej opisana prawidlowo$¢ utrzymataby si¢ to w 2009 roku nalezaloby
si¢ spodziewacé spadku liczby zabitych, pod warunkiem utrzymania dotychczasowej skali dziatan
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jak to pokazuje Rysunek 33 liczba 69 ofiar zabitych w 2008 roku odpowiadata wartosci
oczekiwanej wg zatozen Pomorskiego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Gambit, ktory zaktada 50% spadek liczby ofiar §miertelnych w 2013 roku w stosunku do roku 2003.
Jednoczesnie warto$¢ ta odpowiada ogédlnemu trendowi zmiany liczby zabitych okre§lonemu
na podstawie rzeczywistej liczby ofiar zarejestrowanej w latach 1996-2008.

Niestety 69 ofiar zabitych to o 11 o0s6b wigcej zmartych w wyniku wypadkéw drogowych
niz przewidziano w Krajowym Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit 2005,
w ktorym zaktada si¢ az 75% spadek liczby ofiar pomigdzy latami 2003-2013.
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Rysunek 33. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar $miertelnych na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego z warto$ciami oczekiwanymi wg krajowego i pomorskiego programu GAMBIT

Analizy przeprowadzone w ramach niniejszego raportu wskazuja na konieczno$¢ podjecia
dodatkowych dziatan w nastgpujacych obszarach:

1. w zakresie cigzkoS$ci zdarzen zwigzanych z najechaniem na pieszego (zwigkszenie liczby ofiar
$miertelnych (az 27 osob) przy nizszej liczbie wypadkéw i ofiar rannych) — wigkszos$¢ pieszych
ponosi smier¢ w wyniku wypadkéw zaistniatych w obszarach niezabudowanych (15 o0sob),
w warunkach nocnych (20 os6b), w okresie jesienno-zimowym (22 osoby), na drogach nr 22
(8 0s6b), 1 (7 os6b) i 20 (6 osoéb), na odcinkach prostych (23 osoby), poza przejsciami



dla pieszych (23 osoby), przy obowiazujacym limicie predkosci powyzej 50 km/h (17 osob).
Na przejsciu dla pieszych wyposazonym w sygnalizacj¢ $wietlna zgingta 1 osoba. Réwniez jeden
pieszy zginat na Obwodnicy Trojmiasta na skutek przekraczania drogi ekspresowej w miejscu
niedozwolonym.

na drodze krajowej nr 22 jako jedynym ciagu na ktorym nastapil wyrazny wzrost liczby
wypadkow, ofiar rannych i zabitych. Az 14 z ogélnej liczby 19 ofiar $miertelnych zarejestrowano
na odcinku Starogard Gdanski —Malbork, co niewatpliwie ma zwiazek z dojazdami do nowo
otwartych odcinkéw autostrady Al (poczatkowo w grudniu 2007 roku Rusocin — Swarozyn
i nastgpnie w pazdzierniku 2008 roku Swarozyn — Nowe Marzy). Na ww. odcinku drogi nr 22
zlokalizowano az 4 odcinki gromadzenia si¢ wypadkow.

Zalecenia:

konieczna jest dalsza rozbudowa ciqgow pieszych, pieszo-rowerowych i rowerowych wzdtuz drog
krajowych, gdyi szanse przeiycia pieszego i rowergysty przy potrqceniu przez pojazd
sq niewielkie, szczegolnie w kontekscie duzej liczby zdarzen na odcinkach prostych przy limitach
predkosci powyiej 50 km/h (glownie 90 km/h). Szczegdlowe wytyczne w tym zakresie zawiera
Krajowy Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit 2005, w ktorym podane
sq dtugosci ciqgow pieszych na dojsciach do miejscowosci w zaleznosci od ich wielkosci.

dotychczasowa polityka w zakresie stosowania urzqdzen do automatycznej rejestracji predkosci
wylqcznie w obszarach zabudowanych powinna zostaé rozszerzona o obszary niezabudowane
ze szczegolng troskq o niechronionych uczestnikow ruchu.

naleZy skoncentrowaé dzialania zwiqzane 7 poprawq bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drodze krajowej nr 22 na odcinku Starogard Gdanski — Malbork majqc na uwadze wzrost
obcigienia ruchem w zwiqzku z dojazdami do autostrady Al do wezta SwaroZyn. NaleZy
pamigtadé, Ze kierujgcy opusziczajqcy autostrade majq trudnosci z redukcjq predkosci
Z wautostradowej” na obowiqzujqcq na drogach ogélnodostepnych, jednoprzestrzennych.

potrzebna jest kontynuacja dotychczasowych dziatan infrastrukturalnych oraz prewencyjnych
(montaz fotorejestratorow predkosci) w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
gdy? przynoszq one staly i wymierny efekt w postaci zmniejszenia zagroZenia na sieci
pomorskich, zamiejskich drog krajowych.



