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1. WSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu
w Gdansku (umowa nr 93/Z-1/2008 z 13 maja 2008 roku).
1.2. Przedmiot i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich drog
krajowych wojewodztwa pomorskiego administrowanej przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Gdansku.
Raport obejmuje lata 1996-2007 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:
e 0golnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

e identyfikacji szczegolnie niebezpiecznych odcinkow drog krajowych ich oceny oraz propozycji
dziatan zaradczych,

e oceny efektywnos$ci dotychczas zastosowanych srodkdéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacj¢ analogicznych raportow opracowanych w latach 1998-
2007.

1.3. Materialy wyjsciowe
Przy pracach nad niniejszym raportem wykorzystano nastgpujace materialy:
e raporty o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci zamiejskich drog krajowych
wojewddztwa pomorskiego z lat 1999-2006,

e dane o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniate w latach 2006-2007 na terenie
wojewodztwa pomorskiego przekazane przez Komende¢ Wojewodzka Policji Wydzial Ruchu
Drogowego w Gdansku oraz Komende Gtowna Policji Wydzial Prewencji i Ruchu Drogowego
w Warszawie, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK),

e dotychczas przeprowadzone analizy i raporty o warunkach ruchu i stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

e opracowane dokumentacje technicznych dotyczace odnowy, remontu lub przebudowy odcinkow
pomorskich drog krajowych,

e informacje zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach i remontach na
sieci pomorskich drog krajowych,

e dane o sieci drog krajowych i1 wystgpujacych na niej natg¢zeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziatu w Gdansku,

e informacje o kosztach zdarzen drogowych i ich ofiar publikowane przez Instytut Badawczy Dréog
i Mostow w Warszawie.



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE KRAJU

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozktadu wypadkow 1 ich ofiar z podzialem na poszczegdlne wojewoddztwa w Polsce
w 2007 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na rysunku 1 rozklad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegbdlnych wojewodztwach w Polsce. Natomiast w tabeli 2 i na rysunku 2 przed-
stawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2007 roku.

Wojewodztwo Wypadki Zabici Ranni Ludnos¢
Liczba | % Liczba| % |Liczba| % Liczba %

Dolnoslaskie 3111 6% 359  6%| 4330 7%| 2884248 7,6%
Kujawsko — Pomorskie 2038 4% 364  7%| 2564 4%)| 2066425 5,4%
Lubelskie 2419 5% 351 6%| 3050 5% 2175251 5,7%
Lubuskie 908 2% 155  3%| 1191 2%| 1008 424| 2,6%
Lodzkie 4847  10% 4471 8%| 6037 10%| 2571534 6,7%
Matopolskie 4719  10% 341 6%| 6145 10%| 3267731 8,6%
Mazowieckie 6891 14% 954 17%| 8503| 13%| 5164612 13,5%
Opolskie 1087 2% 135  2%| 1396 2%| 1044346 2,7%
Podkarpackie 2278 5% 257 5%| 2985 5% 2096971 5,5%
Podlaskie 1157 2% 208| 4%| 1437 2%| 1197610[ 3,1%
Pomorskie 3053 6% 267| 5%| 3982 6%| 2201069 5,8%
Slaskie 6312 13% 475  9%| 7858| 12%| 4676983| 12,3%
Swigtokrzyskie 1916 4% 256 5% 2393 4% 1281796| 3,4%
Warminsko - Mazurskie 1961 4% 271 5%| 2589 4%| 1427091 3,7%
Wielkopolskie 4881 10% 511 9%| 6327 10%| 3374653] 8,8%
Zachodnio — Pomorskie 1937 4% 229  4%| 2410 4%| 1693533 4.4%

Razem 49515| 100%| 5580( 100%| 63197| 100%| 38 132 277| 100%




Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 procentowy udzial wypadkoéw, ofiar rannych
i ofiar $miertelnych wypadkow drogowych odpowiada procentowemu udziatowi ludnosci
wojewodztwa pomorskiego w odniesieniu do populacji catego kraju ok. 6%.

Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w Polsce w 2007 roku

Wojewodztwo Liczba zabit},/ch/ Liczba rann}{ch/ Liczba zabity’ch/

100 tys. os6b 100 tys. os6b 100 wypadkow
Dolnoslaskie 12,45 150,13 11,54
Kujawsko — Pomorskie 17,61 124,08 17,86
Lubelskie 16,14 140,21 14,51
Lubuskie 15,37 118,11 17,07
Lodzkie 17,38 234,76 9,22
Matopolskie 10,44 188,05 7,23
Mazowieckie 18,47 164,64 13,84
Opolskie 12,93 133,67 12,42
Podkarpackie 12,26 142,35 11,28
Podlaskie 17,37 119,99 17,98
Pomorskie 12,13 180,91 8,75
Slaskie 10,16 168,01 7,53
Swietokrzyskie 19,97 186,69 13,36
Warminsko - Mazurskie 18,99 181,42 13,82
Wielkopolskie 15,14 187,49 10,47
Zachodnio — Pomorskie 13,52 142,31 11,82
Srednio 15,02 160,18 12,42

Wojewddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem ofiar
rannych — 6 miejsce w kraju z liczba blisko 181 rannych na 100 mieszkancow.
Daleko korzystniej prezentuja si¢ wskazniki ofiar $miertelnych. W 2007 roku wojewddztwo
pomorskie plasowato si¢ dopiero na 14 miejscu zarowno ze wzgledu na liczbg ofiar zabitych
na 100 wypadkow jak rdwniez biorac pod uwage liczbe zabitych na 100 tys. mieszkancow.
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Rysunek 1. Poréwnanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegélnych
wojewodztwach w Polsce w 2007 roku.



3. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Rysunki 2-5 prezentuja rozwo6j stanu brd na poszczegoélnych kategoriach sieci drogowej
wojewddztwa pomorskiego w analizowanym okresie lat 1999-2007. Zwraca uwagg bardzo wyrazny
wzrost zagrozenia na drogach powiatowych i gminnych, przy jednoczesnej poprawie brd na drogach
krajowych i wojewddzkich oraz ustabilizowanym poziomie zagrozenia na drogach w powiatach
grodzkich.
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Rysunek 2. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 - 2007
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Rysunek 3. Wypadki na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 — 2007
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Rysunek 5. Ranni na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 — 2007



4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2007 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego zarejestrowano:

e 3 584 zdarzenia (16,9% ogotu zdarzen na drogach publicznych wojewodztwa),
e 3053 kolizje (16,8% ogdhu kolizji),
o 531 wypadkow (17,4% ogodhu wypadkow), w ktorych:
e zgingly 62 osoby (23,2% ogdtu ofiar Smiertelnych),
e rannych zostato 791 o0s6b (19,9% ogodtu ofiar rannych),
e koszty tych zdarzen wyniosty 371 mln zt tj. (19,6% ogédtu kosztow zdarzen w wojewddztwie
pomorskim).
Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego w latach 1996-2007
ROK Liczba Liczba Ogolem Ogobtem Koszt
kolizji wypadkow zabici ranni zdarzen
[mln zH
1996 b.danych 628 93 831 -
1997 b.danych 749 128 1015 -
1998 b.danych 721 136 950 -
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2006 2903 491 71 701 354,14
2007 3053 531 62 791 371,00
2007/2007 5,17% 8,15% Y% 12,84% 4,76%
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Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2007



5. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czg$ci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod katem
struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu i okoliczno$ci ich wystgpowania oraz
zachowan uczestnikow. Szczegdlny nacisk potozono na cigzkos$¢ zdarzen majac na uwadze zasadnicze
cele poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego formulowane zaréwno w dokumentach Unii
Europejskiej jak i w krajowym i regionalnym programie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
GAMBIT.

5.1.  Struktura rodzajowa wypadkéw

Spojrzenie na zdarzenia drogowe pod katem struktury rodzajowej wskazuje, ze tak jak wlatach
poprzednich, dominujacy problem stanowia (Tabela 4):

e zderzenia boczne 24,3% wypadkow (2006-28,3%) — 17,7% zabitych (2006-19,7%),

e najechania na pieszego 19,6% wypadkow (2006-17,9%) — 24,2% zabitych (2006-28,2%).
Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow sa :

e zderzenia tylne 17,7% wypadkow (2006-17,9%) — 8,1% zabitych (2006-4,2%),

e zderzenia czotowe 15,6% wypadkow (2006-12,8%) — 30,6% zabitych (2006-26,8%),

e najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 7,7% wypadkéw (2006-9,4%) — 12,9%
zabitych (2006-18,3%).

W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyrdzniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia boczne 37,9%
(2006 rok-33,3%) oraz zderzenia tylne 31,8 (2006 rok-38,4%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2006 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czolowe 116 3,8% 83 15,6% 19 30,6% 188 23,8%
Zderzenia boczne 972 31,8% 129 24,3% 11 17,7% 170 21,5%
Zderzenia tylne 1156 | 37,9% 94 17,7% 5 8,1% 159 | 20,1%
Najechania na pieszego 16 0,5% 104 | 19,6% 15 24,2% 99 12,5%

Najechania na unieruchomiony pojazd 114 3,7% 13 2,4% 0 0,0% 24 3,0%

Najechania na drzewo/stup/inny

obiekt 186 6,1% M 1,1% 8 12,9% 55 7,0%
Najechania na zapore kolejowa 4 0,1% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Najechania na dziurg, wybdj, garb 29 0,9% 1 0,2% 0 0,0% 1 0,1%
Najechanie na zwierze 175 5,7% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Wywrécenia pojazdu 102 3,3% 39 7,3% 2 3,2% 55 7,0%
Wypadek z pasazerem 3 0,1% 10 1,9% 1 1,6% 17 21%
Inne 180 5,9% 17 3,2% 1 1,6% 23 2,9%
RAZEM 3053 |100,0% | 531 [100,0%| 62 |100,0% | 791 |100,0%

Analiza struktury rodzajowej wypadkow i ofiar zabitych wskazuje na stala wyrazna
tendencje malejaca w odniesieniu do liczby wypadkéw 1 ofiar zabitych w najliczniejszych
grupach tzn. zderzen bocznych i najechan na pieszego (wzrost liczby wypadkow z pieszymi
w 2007 roku, przy jednoczesnym znacznym spadku liczby zabitych) oraz dalszy spadek
liczby wypadkoéw zwiazanych z najechaniem na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy.

Pomimo pewnych wahan na niemalejacym poziomie pozostaje liczba wypadkow
zwiazanych ze zderzeniami czolowymi i z najechaniem na tyl pojazdéw (wzrost liczby
zabitych w wyniku zderzen tylnych w 2007 roku!).



Po raz pierwszy w calym analizowanym okresie najwi¢cej ofiar Smiertelnych
odnotowano w wyniku zderzen czotowych pojazdow (ponad 30% ogétu!).

Liczba ofiar $miertelnych jako efekt wywrécen pojazdow, najechan
na unieruchomiony pojazd oraz ,,innych” pozostaje od lat na znacznie nizszym poziomie
niz w przypadku pozostatych rodzajow zdarzen.
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Rysunek 7. Tendencje co do liczby wypadkow wg rodzaju w latach 1996-2007
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Rysunek 8. Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2007



5.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2007 roku, w stosunku do 2006 roku, doszlo do wyraznego zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych w obszarach niezabudowanych (Rysunek 10). W obszarach zabudowanych liczba
zabitych nie ulegla zmianie. W obydwu obszarach doszto do niewielkiego wzrostu liczby wypadkow
i ofiar rannych.

Cigzkos¢ wypadkow w obszarach zabudowanych wyrazala si¢ liczba 7 zabitych
i 133 rannych na 100 wypadkoéw, a w obszarach niezabudowanych liczba 16 zabitych i 164
rannych na 100 wypadkéw. Koszty zdarzen drogowych w obszarach niezabudowanych byty o 52%
wyzsze od analogicznych kosztoéw w obszarach zabudowanych, a liczba ofiar $miertelnych ponad
dwu i polkrotnie wyzsza (Rysunek 9).

Tabela 5. Zdarzenia wg obszaru w 2007 roku

Obszar Kolizje | Wypadki Zabici Ranni Koszt [miln z1]
Zabudowany 1632 251 17 333 147,1
Niezabudowany 1421 280 45 458 223,9
Razem 3053 531 62 791 371,0
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1000 7 obszary zabudowane —— obszary niezabudowane - 100
800 O Liczba wypadkow 80
E B Ofiary ranne %
£ 600 B Ofiary zabite - 60 T
2 5
§ 400 - - 40 2
= 15
200 - - 20
0 - -0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Rysunek 10. Poréwnanie liczby i cigzkos$ci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2007



Na rysunku 11 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkéw i ich ofiar w odniesieniu do ich
lokalizacji:

1. zdarzen: na odcinkach prostych,

2. zdarzen na niebezpiecznych zakretach, zjazdach i wzniesieniach,

3. zdarzen na skrzyzowaniach i w ich rejonie w latach 1999-2007.

Podobnie postapiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacj¢ zdarzen wg elementu
(Tabela 7 oraz Rysunek 12).

Tabela 6. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2007 roku

. . . .| Ofiary Ofiary Wsk.azmk
Odcinek Kolizje | Wypadki zabite ranne zabitych
/100 wyp.
Prosty odcinek drogi 1802 290 38 424 13,1
Niebezpieczny zakret 237 80 14 120 17,5
Niebezpieczny zjazd 99 17 1 25 5,9
Wierzchotek wzniesienia 2 0 0 0 0,0
Skrzyzowanie drog rownorzednych 18 5 0 6 0,0
Skrzyzowanie z droga z pierwszenstwem 729 119 8 180 6,7
Skrzyzowanie z droga o ruchu okr¢znym 55 4 0 4 0,0
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Rysunek 11. Poréwnanie zdarzen wg odcinka w latach 1999-2007



Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiar wg elementu drogi w 2007

.. .| Ofiary Ofiary
Element Kolizje | Wypadki sabite ranne
Przejscie dla pieszych 25 34 1 37
Przystanek komunikacji publicznej 5 2 0 2
Przejazd kolejowy strzezony 7 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 4 0 0 0
Chodnik, droga dla pieszych 9 4 0 5
Pobocze 79 28 4 44
Pas dzielacy jezdnie 9 0 0 0
Przewiazka na drodze dwujezdniowej 2 0 0 0
Wjazd, wyjazd z posesji, pola 42 6 0 11
Jezdnia 2755 436 53 666
Skarpa, row 33 12 3 18
Droga dla rowerzystow 0 2 0 2
Most, wiadukt, tacznica, tunel 23 3 0 3
Parking, plac 31 1 0 1
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe| 29 3 1 2
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Rysunek 12. Porownanie zdarzen wg wybranych elementéw w latach 1999-2007
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5.3. Pora wystegpowania wypadkow

W 2007 roku w ciagu dnia zarejestrowano o 64% wigcej wypadkow i 81% wigcej ofiar rannych
niz w okresie nocnym (nocy, zmroku i $witu). Natomiast liczba ofiar zabitych w dzien kolejny rok
byta nizsza niz w nocy. Ci¢zko$¢ zdarzen mierzona liczba zabitych/100 wypadkéw byla wyraznie
wyzsza w porze nocnej (16 zabitych/100 wypadkow w porze nocnej wobec 9 zabitych/100 wypadkow

w ciagu dnia (Tabela 8, Rysunek 13-14).

Tabela 8. Pora wystgpowania wypadkow w 2007 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici Ranni | zabitych
/100 wyp.
Dzien 2245 330 30 510 9,1
Zmrok, swit 288 47 7 61 14,9
Noc droga oswietlona 249 71 7 87 9,9
Noc droga nieoswietlona 271 83 18 133 21,7
Ogdlem noc, zmrok, swit 808 201 32 281 15,9
Razem 3053 531 62 791 11,7
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Rysunek 14. Tendencje, co do liczby wypadkéw wg pory dnia w latach 1996-2007




1000 I I I I I I I I 100

Ranni w Dzien = = Ranni wNocy

Zabici w Dzien —Zabici w Nocy
800 80 _
o
>
£
5 - 3
5 600 . 60 §
c £
o P o~ X
§ 400 > NG 40 5
—_ L = P - e \ -8
- N - . N
- - - 'S - o g

200 20
0 0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Rysunek 15. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkow wg pory dnia w latach 1999-2007

Tabela 9 oraz Rysunek 16 obrazuja rozktad zdarzen i ich ofiar wg miesigcy w 2006 roku.
Najwigcej ofiar zabitych zarejestrowano w miesigcach: czerwiec, lipiec oraz pazdziernik i grudzien.
Najwyzsza cigzko$¢ wypadkow (stosunek liczby zabitych do liczby wypadkow) zostata odnotowana
w miesigcach czerwiec, maj, maj i pazdziernik.

Tabela 9. Zdarzenia wg miesigcy w 2007 roku

Wskaznik
Miesiac Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Styczen 226 44 3 59 6,8
Luty 223 31 3 45 9,7
Marzec 181 38 6 58 15,8
Kwiecien 215 41 3 61 7,3
Maj 255 36 7 50 194
Czerwiec 285 48 10 75 20,8
Lipiec 359 61 7 118 11,5
Sierpien 303 36 4 44 11,1
Wrzesien 254 42 2 60 4,8
Pazdziernik 266 48 7 64 14,6
Listopad 264 50 4 76 8,0
Grudzien 222 56 6 81 10,7
Razem 3053 531 62 791 11,7
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Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2007 roku
Godzina Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabig:l;;llz(;lﬂll:vyp.

01 31 6 2 11 16,7

02 18 6 1 6 50,0

03 22 4 2 7 27,3

04 26 11 3 15 0,0

05 47 8 0 18 11,1

06 105 27 3 47 12,9

07 129 31 4 41 13,6

08 168 22 3 35 10,0

09 183 20 2 23 8.3

10 194 24 2 51 8.0

11 195 25 2 31 13,0

12 202 23 3 29 5,0

13 190 20 1 31 5.6

14 226 36 2 51 11,5

15 219 26 3 35 2,6

16 234 39 1 69 12,0

17 222 50 6 67 11.8

18 178 34 4 47 5.6

19 139 36 2 55 18,5

20 116 27 5 35 18.8

21 78 16 3 23 11,1

22 57 18 2 33 8.3

23 37 12 | 21 50,0

24 37 10 5 10 333
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Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2007 roku
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Rozktad godzinowy zdarzen drogowych i ich ofiar w 2007 roku zaprezentowany w tabeli 10
oraz na rysunku 17. Najwieksze zagrozenie notowano w godzinach najwickszego natezenia ruchu 6*-
8" oraz 16"-18" i o pétocy.

54.

Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkow

Oceng stanu brd na drogach krajowych wojewoddztwa pomorskiego z uwagi na stan
nawierzchni przedstawia Tabela 11 1 Rysunek 18. W 2007 roku po raz pierwszy odnotowano
wypadki, w ktérych jako okoliczno$¢ wskazano zly stan nawierzchni (koleiny, garby).
Najwigcej wypadkoéw 1 ofiar odnotowano w warunkach suchej nawierzchni, natomiast
w warunkach mokrej nawierzchni nastapit zdecydowany wzrost liczby wypadkéw w stosunku

do 2006 roku.

Tabela 11. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2007 roku

Stan nawierzchni Kolizje | Wypadki| Zabici Ranni |Wskaznik
zabitych
/100 wyp.
Sucha 1825 293 41 425 14,0
Mokra 1112 216 19 325 8,8
Katuze, rozlewiska 5 1 0 1 0,0
Oblodzona, zasniezona 77 18 1 30 5,6
Zanieczyszczona 6 0 0 0 -
Koleiny, garby 13 3 1 10 333
Dziury, wyboje 3 0 0 0 -
Razem 3041 531 62 791 11,7




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na sieci zamiejskich drog krajowych wojewodztwa pomorskiego w roku 2007
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Rysunek 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkoéw wg stanu nawierzchni
w latach 1996-2007

Najczgsciej rejestrowanymi okoliczno$ciami wypadkow w 2007roku na sieci zamiejskich drog
krajowych wojewodztwa pomorskiego byty:

1. niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 28% ogélu wypadkéw i 21% ogélu
$miertelnych,

2. nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 15% ogotu wypadkow oraz 10% ogoédtu zabitych
(gwaltowny wzrost udziatu ofiar $miertelnych w stosunku do roku 2006),

3. nieprawidlowe wyprzedzanie — 9% ogotu wypadkow oraz 11% ogdtu zabitych,

4. przyczyny nieustalone — 6,3% ogétu wypadkéw oraz 11,3% og6tu zabitych. Dotyczy to zaréwno
okolicznosci pozostajacych po stronie kierujacych, a takze pasazerow i pieszych,

5. zmeczenie, zasnigcie — 4% ogotu wypadkow, oraz 8% ogotu ofiar Smiertelnych,

6. nieprawidlowe zachowania pieszych — 13% ogolu wypadkow oraz 21% ogélu ofiar
$Smiertelnych.

17



Tabela 12. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikdéw i innych okolicznosci w 2007 r.

Ofiary | Ofiary

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizje (Wypadki| .~ | °
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 699 149 13 276
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 510 82 6 113
Nieprawidlowe: wyprzedzanie 200 45 7 63
Nieprawidtowe: omijanie 42 5 0 16
Nieprawidtowe: wymijanie 62 5 2 11
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejécia dla pieszych 3 2 0 3
Nieprawidtowe: skrecanie 84 12 2 10
Nieprawidlowe: zatrzymywanie, postdj 15 0 0 0
Nieprawidtowe: cofanie 81 1 0 2
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 26 13 1 24
Wjazd przy czerwonym $wietle 32 5 0 9
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 17 2 0 2
Niezachowanie bezp. odl. mi¢dzy pojazdami 751 54 0 74
Gwattowne hamowanie 12 2 0 2
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 0 1 0 4
Zmegczenie, zasnigcie 34 22 5 34
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 4 25 1 27
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla roweréw 0 1 0 3
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 150 12 1 15
Nieprawidlowe: Zawracanie 20 1 0 1
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki| Ofiary | Ofiary
zabite ranne
Stanie na jezdni, lezenie 0 2 1 1
Chodzenie nieprawidlowa strona drogi 0 4 1 3
‘Wejscie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle 4 10 0 14
Nieostrozne wejscie na jezdnig: przed jadacym pojazdem 6 33 7 29
Nieostrozne wejscie na jezdnig: zza pojazdu, przeszkody 0 9 1 8
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 1 11 3 8
INNE PRZYCZYNY Kolizje [Wypadki| Ofiary | Offary
Braki uktadu hamulcowego 2 3 0 3
Braki w ogumieniu 0 1 0 1
Brak $wiatet pozycyjnych 1 0 0 0
Brak $wiatet mijania, dziennych, drogowych 1 0 0 0
Nieprawidtowe zaladowanie lub oznakowanie pojazdu 6 1 0 1

W 2007 roku w bazie danych stwierdzono brak okreslenia okolicznosci dla 290 kolizji
i 18 wypadkow, w ktérych 11 osob zginelo a 34 osoby zostaly ranne, co powazinie utrudnia oceng
rozwoju stanu brd 7 uwagi na zachowania uZytkownikow.
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg okoliczno$ci zdarzen w 2007 roku
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6. CIAGI DROGOWE

Oceng stanu brd w odniesieniu do poszczegoélnych ciagow drogowych ograniczono
do porownania wielkos$ci bezwzglednych oraz wskaznikow gestosci (w przeliczeniu na 1 km dlugosci
ciagu) i wskaznikow koncentracji uwzgledniajacych praceg przewozowa.

Ponadto dla kazdego ciagu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych na podstawie cen
jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut Badawczy Drog i Mostow
w Warszawie.

Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagéw drogowych w 2007 roku

Numer | Dlugosé przfvrvi"zao » Wielkoéci bezwzgledne Koszty
drogi [km] [Pojazdo-km] Iﬂﬁf;? W;}iz(zitzw zI;‘i)(;tZ;:h rgjlilz}lk)czil [min zt]
1 737 | 387861993 | 425 98 18 155 71,01
1446 | 844018805 | 966 122 14 188 97.82
493 | 243579375 | 237 40 5 54 28,57
20 141 | 266663781 | 360 9% 7 160 57,10
21 546 | 67518368 | 128 21 5 31 18,03
2 1665 | 462180213 | 632 102 7 134 63.43
25 529 | 70681574 | 120 10 0 17 8,69
55 80,4 | 148262978 | 185 41 6 50 2591
90 13.6 168 028 0 1 0 2 0.43
3 776,6 | 2490935115 | 3053 | 531 62 791 370,99

Najwigksza liczbg zdarzen i najwyzsze koszty stwierdzono na dwoch najdluzszych ciagach
drogowych nr 6 i 22 oraz na drodze nr 1 i 20.

Ocena ciagdéw z uwagi na wskazniki gestosci wypadkow, ofiar rannych i $miertelnych wskazuje
na szczegoblnie zla sytuacj¢ na drodze krajowej nrl. (Rysunek 24).

Tabela 14. Wskazniki gestosci i koncentracji wypadkow i ich ofiar wg ciagow drogowych

w 2007 roku
Wskazniki ggstosci Wskazniki koncentracji
Iﬂ‘i@? Wypadki | Zabici | Ranni [wyr/];vmld [zab\xzmld [ran\/)\llrmld [za\lZTOO
/I'km /I'km /T'km poj.km] poj.km] poj.km] wypadkow]
1,33 0,24 2,10 253 46 400 18,4
0,84 0,10 1,30 145 17 223 11,5
0,81 0,10 1,10 164 21 222 12,5
20 0,68 0,05 1,13 360 26 600 7,3
21 0,38 0,09 0,57 311 74 459 23,8
22 0,61 0,04 0,80 221 15 290 6,9
25 0,19 0,00 0,32 141 0 241 -
55 0,51 0,07 0,62 277 40 337 14,6
Sieé 0,68 0,08 1,02 213 25 318 11,7




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Rysunek 25. Porownanie liczby ofiar $miertelnych/100 wypadkéw wg drog w 2007 roku

Ocena ciagow drogowych z wykorzystaniem wskaznikow koncentracji opisujacych ryzyko
wzigcia udzialu w wypadku oraz bycia jego ofiarg wskazuje na wystgpowanie najwigkszego ryzyka
w odniesieniu do zabitych na drogach nr 21, 11 55. Natomiast najwyzszy wskaznik wypadkdéw i ofiar
rannych stwierdzono na drodze krajowej nr 20. Najwyzsza liczbe ofiar $§miertelnych/100 wypadkoéw
stwierdzono na drogach nr 21, 11 55.
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Tabela 15. Tendencje w zakresie liczby wypadkow i ich ofiar wg ciagéw drogowych
w latach 1996-2007

Nr drogi Dane 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Wypadki 109| 136 143| 109 100 126 132 132 135 123[ 107| 98

1 Ogotem zabici 100 21| 300 21| 19| 24 12| 19| 10 14 13| 18
Ogotem ranni 145 170| 209| 156| 131| 169| 204| 208| 195 189| 156 155
Wypadki 182| 226| 202| 169| 171| 172| 171| 147| 121| 133| 108| 122

6 Ogotem zabici 29( 36| 37 40[ 25 26 17| 20| 28] 22| 19| 14
Ogotem ranni 228| 304| 252 205 215 239 199 191 158 185 165 188
Wypadki 51| 52| 56| 39| 67| 66 55 33 56| 53 36| 40

7 Ogolem zabici 11 18] 16/ 10| 13| 15 12 8| 14 10 6 5
Ogotem ranni 65 79| 62| 60 99| 114/ 76 50( 87 79 64| 54
Wypadki 7 97| 17| 74/ 83| 100( 116 104/ 85 93 80[ 96

20 Ogotem zabici 1 131 17 N 8 10 15 13| 14 8 8 7
Ogotem ranni 100| 143| 165] 102| 132| 145| 200| 158 123| 128 105| 160
Wypadki 15| 27| 25| 33| 24| 16| 23| 14| 28 17 10[ 21

21 Ogotem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2 4 5
Ogotem ranni 15| 42| 30| 44| 28 21| 38 14| 36 23] 11| 31
Wypadki 138| 138| 136| 137| 125| 148| 134| 121| 103| 106 111| 102

22 Ogotem zabici 23( 33| 25 30 32| 24 23| 24 18] 23| 12 7
Ogotem ranni 198| 193 188| 177 175/ 200( 174| 156 137| 144 136| 134
Wypadki 14 170 11 19| 14 13| 11| 12 9 8 6 10

25 Ogolem zabici 3 1 3 3 3 2 2 1 4 2 3 0
Ogotem ranni 16| 20 8| 25 26| 18| 10 14| 10 15 6 17
Wypadki 48( 56 42 47 62| 76 75 65 65 62 33| 41

55 Ogotem zabici 3 5 6 5 3 10 7 5 8 12 6 6
Ogotem ranni 64 64/ 52| 66| 78 106 122| 90 94/ 98| 58/ 50
Wypadki 628| 749| 732 627| 646/ 717| 717| 628 602 595 491 530
Razem |Ogolem zabici 93( 128 136 125 107 113[ 90 92 99| 93 71| 62
Ogélem ranni | 831| 1015 966| 835 884 1012| 1023 881| 840 861 701 789




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

na sieci zamiejskich drog krajowych wojewodztwa pomorskiego w roku 2007
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Rysunek 27. Porownanie liczby zabitych wg ciagow drogowych w latach 1996-2007
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Rysunek 28. Poréwnanie liczby rannych wg ciagéw drogowych w latach 1996-2007

Informacje zawarte w tabeli 15 oraz na rysunku 25 i 26 obrazujace tendencje wypadkow i ofiar
zabitych w latach 1996-2006 w ujgciu poszczegolnych ciagdw drogowych wskazuja na wystgpowanie
ogolnej tendencji spadkowej w odniesieniu do wypadkéw drogowych i ich ofiar na wszystkich
ciagach drog krajowych. Tendencje spadkowe sa najwyrazniejsze na najdluzszych ciagach drog
krajowych nr 6 i 22. W 2006 roku na drodze krajowej nr 55 po kilku latach niepokojacego wzrostu
zagrozenia, nastapitlo zdecydowane zmniejszenie liczby wypadkow, ofiar $miertelnych i rannych.
Najwigkszy spadek liczby ofiar $miertelnych odnotowano na drodze krajowej nr 22.



7. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2007 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato bazg danych
wybierajac odcinki o dlugosci 1 km, na ktérych w zadanym okresie zaistniaty 4 lub wigcej wypadkow.
Wyselekcjonowane w ten sposéb odcinki poddano analizie porownawczej biorac pod uwage: liczbe
kolizji i wypadkow, liczbg ofiar $miertelnych i rannych, dtugosci odcinkéow, wystgpujace na nich
natg¢zenie ruchu oraz taczne koszty (Tabela 16).

Kazdy z odcinkow zostal poddany wstgpnej analizie brd, w wyniku ktérej oceniono
dotychczas zastosowane $rodki poprawy Brd, zaproponowane nowe rozwigzania lub zalecono
przeprowadzenie szczegdtowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyjgto metodg ustalania stopnia
zagrozenia dla odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow. Jako gtdéwne kryterium oceny przyjeto koszty
zdarzen drogowych obejmujace zardwno koszty strat materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych
i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu o koszty jednostkowe skalkulowane przez IBDiM
w Warszawie.

Rysunek 29 prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow
wypadkow [mln zi]. Rysunek 30 przedstawia wyniki klasyfikacji odcinkéw gromadzenia si¢
wypadkow wg gestosci kosztow wypadkow [mln z¥/1 km]. Blad! Nie mozna odnalezé Zrédia
odwolania. prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg wzglednych
kosztow wypadkow [z1/1 min pojazdo-kilometrow].

W 2007 roku na 25 odcinkach gromadzenia si¢ wypadkéw stanowiacych 3,0% dlugosci calej
sieci drog krajowych odnotowano: 12,8% kolizji, 25,4% wypadkéw, 14,5% ofiar Smiertelnych,
27,4% rannych i 18,8% kosztow.

Dla poréwnania w 2006 roku odcinki gromadzenia si¢ wypadkow stanowity 3,2% dlugosci
sieci, a zarejestrowano na nich odpowiednio 11,1% Kkolizji, 31,2% wypadkow, 16,9% ofiar
$miertelnych i 28,1% rannych i 19,0% kosztow.

Dla bardziej czytelnego rozroznienia pozioméw zagrozenia przy ocenie danej wielkosci
przyjeto nastepujaca jednolita klasyfikacje:

e za odcinek krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielkosci jest wigksza
od wartosci Sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjgto uznawac ten dla ktoérego warto$¢ ocenianej wielkosci zawiera
si¢ pomigdzy wartosciq sredniq powiekszonq o 1 odchylenie standardowe a wartosciq Sredniq
powigkszong o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawac ten dla ktorego wartos¢ ocenianej wielko$ci
zawiera si¢ pomiedzy wartosciq sredniq, a wartosciq Sredniq powiekszonq o I odchylenie
standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjeto uznawac ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielkosci jest
mnigjsza od wartosci Sredniej.

Rozktad przestrzenny odcinkow gromadzenia si¢ wypadkoéw uwzgledniajacy ich klasyfikacje
oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano na mapie 11.



Tabela 16. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztéw w 2007 roku

Dll.:;ga pl:an. kl;ll,:lc. Dlugo$¢ Miejscowos¢ | Kolizje | Wypadki (;::;2 ?ﬁ?;g [g;)nszztl]
1 21,60 22,30 0,70 RUSOCIN 10 5 3 2 4,5
1 29,10 29,60 0,50 PSZCZOLKI 6 4 0 4 1,0
1 39,62 40,03 0,41 TCZEW 22 4 0 6 2,0
1 41,09 41,88 0,79 TCZEW 43 7 0 12 4,0
1 43,79 44,70 0,91 TCZEW 13 7 2 13 50
1 51,50 52,60 1,10 SUBKOWY 2 7 0 15 3,2
1 60,40 60,60 0,20 RUDNO 8 5 0 10 2,5
1 71,10 71,90 0,80 GNIEW 14 4 2 2 3,4
1 79,90 82,00 2,10 RAKOWIEC 8 6 0 13 3,2
6 267,00 | 268,02 1,02 GODETOWO 5 4 0 6 1,4
6 288,50 | 289,50 1,00 GOSCICINO 18 5 1 4 2,6
6 292,67 294,00 1,33 WEJHEROWO 18 5 0 9 24
6 306,20 | 307,00 0,80 RUMIA 37 5 0 7 2,8
6 311,86 | 313,50 1,64 GDYNIA 21 9 0 23 5,6
6 349,10 | 349,21 0,11 PRUSZCZ GD. 7 6 1 14 4,5
7 6,10 7,10 1,00 LEZNO 9 7 0 11 2,5
20 254,75 | 255,30 0,55 GARCZYN 4 4 0 8 1,9
20 291,30 | 292,22 0,92 BORCZ 7 4 1 7 3,0
20 297,49 | 298,50 1,01 ZUKOWO 25 4 0 4 1,8
21 53,00 53,82 0,82 KOBYLNICA 12 4 0 5 1,4
22 247,65 | 248,76 1,11 CHOJNICE 56 10 1 13 5,8
22 278,00 279,00 1,00 CZERSK 9 5 0 9 20
22 281,00 | 281,30 0,30 LAG 0 4 0 7 1,5
22 356,70 | 359,91 3,21 MALBORK 34 10 1 10 4,4
55 37,20 38,10 0,90 SZTUM 14 5 0 5 1,6
RAZEM ODCINKI 23,53 392 135 9 217 69,6

CALA SIEC 777,11 3053 531 62 791 371,0

% SIECI 3,0% 12,8% | 25,4% | 14,5% | 274% | 18,8%
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Droga nr 22 km 247,65 - 248,76 m. CHOJNICE
Droga nr 6 km 311,86 - 313,5 m. GDYNIA
Droga nr 1 km43,79 - 44,7 m. TCZEW

Droga nr 6 km 349,1 - 349,21 m. PRUSZCZ GDANSKI
Droga nr 1 km 21,6 -22,3 m. RUSOCIN
Droga nr 22 km 356,7 - 359,91 m. MALBORK
Droga nr 1 km 41,09 - 41,88 m. TCZEW
Droga nr 1 km 71,1 -71,9 m. GNIEW

Droga nr 1 km 51,5 - 52,6 m. SUBKOWY
Droga nr 1 km 79,9 - 82 m. RAKOWIEC
Droga nr 20 km 291,3 - 292,22 m. BORCZ
Droga nr 6 km 306,2 - 307 m. RUMIA

Droga nr 6 km 288,5 - 289,5 m. GOSCICINO
Droganr 1 km 60,4-60,6 m. RUDNO

Droga nr 7 km 6,1-7,1 m. LEZNO

Droga nr 6 km 292,67 - 294 m. WEJHEROWO
Droga nr 1 km 39,62 - 40,03 m. TCZEW
Droga nr22 km 278 - 279 m. CZERSK

Droga nr 20 km 254,75 - 255,3 m. GARCZYN
Droga nr 20 km 297,49 - 298,5 m. ZUKOWO
Droga nr 55 km 37,2 - 38,1 m. SZTUM

Droga nr 22 km 281 - 281,3 m. tAG

Droga nr 21 km 53 - 53,82 m. KOBYLNICA
Droga nr 6 km 267 - 268,02 m. GODETOWO

Droga nr 1km 29,1-29,6 m. PSZCZOLKI
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Rysunek 29. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkoéw wg kosztow w 2007 roku
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Rysunek 30. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow wg gestosci kosztow w 2007 roku



7.1. Droga krajowa nr 1 - km 21,6 — 22,3 — m. Rusocin

W 2007 roku na analizowanym odcinku doszto do 10 kolizji i 5 wypadkoéw, w ktorych 3 osoby
zgingly, a 2 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,5 min zt. Wigkszos¢ zdarzen
stanowity zderzenia tylne pojazdow na odcinku pomigedzy skrzyzowaniem z droga krajowa S6
(Obwodowa Trojmiasta) typu rondo, a skrzyzowaniem z droga gminng do m. Cieplewo wyposazonym
w sygnalizacje¢ $wietlna.

Uwaga:

Aktualnie trwajq prace zwiqzane 7 kompleksowq przebudowq drogi krajowej nr 1 na odcinku
Pruszez Gd. — Kolnik. W ramach prowadzonych robot zostanq wykonane elementy uspokojenia
ruchu, ciqgi piesze irowerowe, drogi zbiorcze, zostanq zmodernizowane skrzyZowania
i zainstalowane sygnalizacje swietlne. Rownie? otwarcie autostrady Al na odcinku Rusocin-
Swarozyn w grudniu 2007 roku oraz planowane otwarcie odcinka Swaroiyn-Nowe Marzy winno
w sposob istotny wplynqé na poprawe bezpieczenstwa ruchu na calym odcinku drogi krajowej nr 1,
a w szczegolnosci na najbardziej obcigZonym ruchem odcinku Rusocin — Tczew.

7.2. Droga krajowa nr 1 - km 29,1 — 29,6 — m. Pszczolki

W 2007 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 kolizji i 4 wypadkow, w ktérych 4 osoby zostaly
ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 1 min zt. Wigkszo$¢ podobnie jak na odcinku w m. Rusocin
stanowily zderzenia tylne pojazdow z powodu niezachowania bezpiecznej odleglosci migdzy
pojazdami lub nadmiernej predkosci.

Uwagi:
Jak w pkt 7.1.

7.3. Droga krajowa nr 1 - km 39,6 — 40,0 - m. Tczew

W 2007 roku na analizowanym odcinku doszto do 22 kolizji i 4 wypadkow, w ktorych 6 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2 min zh. Wigkszo$¢ zdarzen stanowily zderzenia tylne
iboczne w obszarze skrzyzowan zsygnalizacja $wietlng z ulicami Armii Krajowej i Gdanska.
W odniesieniu do zderzen bocznych glowne okolicznosci stanowity: wjazd na skrzyzowanie przy
czerwonym $wietle oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

Zalecenia:

Niski poziom przestrzegania przepisow przez kierujgcych pojazdami na ww. odcinku drogi nr 1
(odcinek dwujezdniowy) wymaga podjecia radykalnych dzialan w zakresie egzekucji przepisow
prawa o ruchu drogowym tzn. montaiu urzqdzen do rejestracji wykroczen zwiqzanych
z przekraczaniem predkosci oraz wjazdem na skrzyZowanie przy czerwonym swietle.

7.4. Drogakrajowa nr 1 - km 41,1 — 41,9 - m. Tczew

W 2007 roku na analizowanym odcinku doszto do 43 kolizji i 7 wypadkow, w ktorych 12 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4 min zi. Podobnie jak na poprzednim odcinku wigkszos¢
zdarzen stanowily zderzenia tylne i boczne w obszarze skrzyzowan z sygnalizacja $wietlna z ulicami
Wojska Polskiego i Kociewska.

Zalecenia:
Podobnie jak na poprzednim odcinku naleiy dqiy¢ do montaiu urzqdzen do rejestracji wykroczen
zwiqzanych z przekraczaniem predkosci oraz wjazdem na skrzyZowanie przy czerwonym swietle.



7.5. Droga krajowa nr 1 - km 43,8 — 44,7 - m. Tczew

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 13 kolizji i 7 wypadkow, w ktorych 2 osoby
zgingly, a 15 0s6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 5 min zt. Wigkszos¢ zdarzen
stanowity zderzenia tylne pojazdow w obszarze skrzyzowania z ulica Glowackiego (wyposazonego
w sygnalizacj¢ $wietlng) oraz skrzyzowania z ul. 30 stycznia (bez sygnalizacji). Najczgstsze
okolicznosci zdarzen to nadmierna predko$¢ i niezachowanie bezpiecznej odleglosci migdzy
pojazdami.

Uwaga:
W 2009 roku planowany jest remont drogi krajowej nr 1 w m. Tczew wraz z przebudowq skrzyiowan
z ul. Glowackiego i ul. 30 stycznia.

7.6. Droga krajowa nr 1 - km 51,5 — 52,6 — m. Subkowy

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 7 wypadkow, w ktorych 15 oséb
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3,2 mln zt. Zdarzenia rejestrowane na przedmiotowym
odcinku miaty zréznicowany charakter; zderzenie czolowe, zderzenia boczne, najechania na drzewo,
na znak drogowy, wywrocenia pojazdow. Najczesciej rejestrowanymi okoliczno$ciami zdarzen byly
nadmierna predkos$¢ oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

Uwaga:
W bieiqcym 2008 roku planowana jest przebudowa skrzyiowania drogi krajowej nr 1 7 drogq
gminng do m. Brzusce zlokalizowanego w obszarze przedmiotowego odcinka.

7.7. Droga krajowa nr 1 - km 60,4 — 60,6 — m. Rudno

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 5 wypadkéw, w ktorych 10 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,5 min zt. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce
na odcinku o przekroju 2+1 (pas do wyprzedzania na wzniesieniu) w obszarze tuku poziomego.
Zdarzenia stanowity zderzenia czotowe, boczne i wypadnigcia pojazdow z drogi.

Zalecenia:
Zastosowacd bariere linowq rozdzielajqcq przeciwne kierunki ruchu na dlugosci przekroju 2+1.

7.8. Droga krajowa nr 1 - km 71,1 — 71,9 — m. Gniew

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 14 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 2 osoby
zgingly i 2 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniést 3,4 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen
stanowily zderzenia tylne oraz zderzenia boczne pojazdow. Udzial pojazdow cigzarowych
w zarejestrowanych zdarzeniach przekraczat 40%. Wigkszos¢ zdarzen miata miejsce w obszarze
skrzyzowania z droga wojewodzka nr 234 (ul. Lipowa) oraz ulicami Ogrodowa, Kos$ciuszki
i Promowa. Najczestszymi przyczynami byly niezachowanie bezpiecznej odlegltosci migdzy
pojazdami oraz niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.

Zalecenia:

1. W czerwcu 2008 roku zainstalowano urzqdzenie do automatycznej rejestracji wykroczen
na dojeidzie do skrzyiowania 7 drogq wojewodzkq nr 234 z kierunku Gdanska.

2. Naleiy wdroiyé opracowanq koncepcje przebudowy skrzyiowania 7 ulicami Ogrodowq,
Kosciuszki i Promowq.

7.9. Droga krajowa nr 1 - km 79,9 — 82,0 — m. Rakowiec

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 6 wypadkéw, w ktérych 13 o0s6b
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3,2 miln zh. Wszystkie wypadki odnotowano



w obszarze niebezpiecznych tukow poziomych, gtéwnie w warunkach mokrej nawierzchni, w skutek
niedostosowania predkosci.

Zalecenia:

W 2008 roku zostalo wprowadzone dodatkowe oznakowanie na najbardziej niebezpiecznym tuku
poziomym. W wypadku braku jego skutecznosci naleiy zainstalowac fotorejestrator predkosci
dla pojazdow nadjezdzajqcych od strony Lodzi.

7.10. Droga krajowa nr 6 - km 267,0 — 268,0 — m. God¢towo

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktoérych 6 0sob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,4 mln zt. Az trzy sposrod czterech wypadkow stanowily
potracenia pieszych. Wigkszos¢ zderzen pojazdéw miato miejsce w obszarze skrzyzowania z droga
powiatowa nr 1318G do m. Leczyce.

Zalecenia:
W 2007 roku przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 6 byt objety przebudowq.
W lipcu 2008 roku zainstalowano fotorejestrator predkosci.

7.11. Droga krajowa nr 6 - km 288,5 — 289,5 — m. Goscicino

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 18 kolizji i 5 wypadkow, w ktérych 1 osoba
zgingla, a 4 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,6 min zt. Wigkszos§¢ zdarzen miato
miejsce w obszarze dwoch skrzyzowan: z ulica Stoneczng oraz z ulica Drzewiarzy (wyposazonym
w sygnalizacj¢ $wietlna). Na skrzyzowaniu z ul. Stoneczna dominowaty zderzenia boczne pojazdow
na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu. Natomiast w obszarze skrzyzowania
zul. Drzewiarzy wigkszo§¢ zdarzen stanowily zderzenia tylne pojazdow charakterystyczne
dla skrzyzowan z sygnalizacja $wietlna, w skutek niezachowania bezpiecznej odleglosci miedzy
pojazdami oraz niedostosowania predkosci do panujacych warunkow ruchu.

Uwaga:

W czerwcu 2008 roku w obszarze skrzyiowania z ul. Stonecznq zostal zainstalowany automatyczny
fotorejestrator predkosci, ktory winien wplynqé na poprawe brd na ww. skrzyiowaniu
orazg na skrzyowaniu 7 ul. Drzewiarzy.

7.12. Droga krajowa nr 6 - km 292,7 — 294,0 — m. Wejherowo

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 18 kolizji i 5 wypadkéw, w ktorych 9 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,4 min zt. Wigkszos¢ zdarzen miato miejsce
w obszarze dwoch skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje Swietlna: z ulica Przemystowa (z wyspa
centralng) oraz z ulica Ofiar Piasnicy. Zarejestrowane zdarzenia stanowily w potowie zderzenia tylne,
a w polowie zderzenia boczne pojazdow. Podstawowe okolicznosci zdarzen to niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

Zalecenie:
Rozwazyé zainstalowanie na skrzyiowaniu 7 ul. Przemystowq urzqdzen do automatycznej rejestracji
wykroczen zwiqzanych z wjazdem na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

7.13. Droga krajowa nr 6 - km 306,2 — 307,0 — m. Rumia

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 37 kolizji i 5 wypadkéw, w ktorych 7 oséb
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,8 min zt. Wigkszos¢ zdarzen miato miejsce
w obszarze skrzyzowania z ul. Dabrowskiego oraz z ul. Sabata. Az cztery sposréd 5 wypadkow
stanowity potracenia pieszych. Kolizje w potowie stanowity zderzenia boczne pojazdéw, a w potowie
zderzenia tylne pojazdéw. Ponad 50% wszystkich zdarzen miato miejsce w warunkach mokrej



nawierzchni, a najczgsciej wymienianymi okoliczno$ciami byly niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami oraz niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.

Zalecenia:

1. Rozwaziyé zainstalowanie na skrzyiowaniu 7 ul. Dgbrowskiego urzqdzen do automatycznej
rejestracji wykroczen zwiqzanych z wjazdem na skrzyZowanie przy czerwonym swietle.

2. Przebudowaé skrzyiowanie 7 ul. Sabata oraz zmodernizowaé sygnalizacje swietlnq zgodnie
z projektem opracowywanym na zlecenie zewnetrznego inwestora.

7.14. Droga krajowa nr S6 - km 311,8 — 313,5 — m. Gdynia

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 21 kolizji i 9 wypadkow, w ktorych 23 osoby
zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 5,6 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen (w tym wypadkow)
zarejestrowano w obszarze skrzyzowania drogi krajowej S6 (Obwodowej Trojmiasta) z ul. Morska.
Wsrod wypadkow dominujaca okolicznosé stanowito niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.
Wsrod kolizji oprocz nadmiernej predkosci najczesciej odnotowywano niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci migdzy pojazdami oraz wjazd przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:

1. Podobnie jak w przypadku innych skrzyiowan z wyspq centralng wyposazonych w sygnalizacje
Swietlng naleiy rozwaiyé zainstalowanie na skrzyZowaniu 7 ul. Morskq urzqdzen
do automatycznej rejestracji wykroczen zwiqzanych 7 wjazdem na skrzyZowanie przy czerwonym
Swietle..

2. rozwaiy¢ instalacje urzqdzenia do automatycznej rejestracji predkosci na prawej jezdni
Obwodnicy Trojmiasta (w kierunku Rusocina) w okolicach wiaduktu nad drogq S6 w ciqgu
ul. Jaskolczej.

7.15. Droga krajowa nr 6 - km 349,1 — 349,2 — m. Pruszcz Gd.

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 6 wypadkéw, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 14 0sob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,5 min zt. Wszystkie zdarzenia
zarejestrowano w obszarze jednopoziomowego skrzyzowania z droga wojewddzka nr 226.
Na skrzyzowaniu najcze¢$ciej dochodzilo do zderzen bocznych pojazdow w skutek nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu.

Uwaga:
W grudniu 2007 roku przedmiotowe jednopoziomowe skrzyiowanie drogi krajowej S6 z drogq
wojewddzkq nr 226 zostalo przebudowane na dwupoziomowy wezel drogowy z autostradq Al.

7.16. Droga krajowa nr 7 - km 6,1 — 7,1 — m. LeZno

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 9 kolizji i 7 wypadkow, w ktorych 11 oséb
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,5 miln zt. NajczeSciej rejestrowanymi zdarzeniami
na analizowanym odcinku byty zderzenia czotowe oraz zderzenia tylne pojazdow.

Zalecenia:

W 2009 roku planowana jest przebudowa skrzyiowania 7 droga powiatowq nr 1009G
na skrzyiowanie skanalizowane wyposaione w sygnalizacje swietlnq wraz 7 wprowadzeniem
elementow uspokojenia ruchu na calej diugosci przejscia drogi krajowej nr 7 przez obszar
zabudowany m. LeZno.

7.17. Droga krajowa nr 20 - km 254,7 —255,3 — m. Garczyn

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 8 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,9 min zt. Zdarzenia miaty miejsce w obszarze skrzyzowania



z droga gminna do Lubiana i mialy zroéznicowany charakter (3 zderzenia tylne, 2 najechania
na drzewo, 1 zderzenie czotowe, 1 zderzenie boczne, 1 inne).

Zalecenia:
Przebudowad skrzyzowanie 7 drogq gminng zgodnie 7 opracowanq dokumentacjq technicznq.

7.18. Droga krajowa nr 20 - km 291,3 — 292,2 m. Borcz

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 1 osoba zginela,
a 7 osOb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano
w obszarze skrzyzowanie z droga powiatowa 1928G i miaty one zréznicowany charakter.

Uwaga:
W 2007 roku zakonczyla sie przebudowa drogi krajowej nr 20 na odcinku Egiertowo-Babi Dol.

7.19. Droga krajowa nr 20 - km 297,5 — 298,5 m. Zukowo

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 25 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby
zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,8 mln zt. Na odcinku dochodzilo najczesciej
do zderzen tylnych i bocznych pojazdéw na skutek niezachowania bezpiecznej odleglosci migdzy
pojazdami oraz nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.

Uwaga:
W 2007 roku nastqpilo zakoniczenie przebudowy drogi nr 20 obejmujqcej budowe ciqgow pieszych,
drog zbiorczych i azyli dla pieszych na przedmiotowym odcinku.

7.20. Droga krajowa nr 21 - km 53,0 — 53,8 m. Kobylnica

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 12 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 5 0s6b zostato
rannych. taczny koszt zdarzen wynidst 1,4 mln zt. Wypadki stanowily 2 potracenia pieszych,
2 wywroécenia pojazdow (kierujacy pozostawali pod wptywem alkoholu i niedostosowani predkosci
do warunkéw ruchu) oraz 1 zderzenie tylne. Kolizje w wigkszo$ci zlokalizowane byly w obszarze
skrzyzowania z droga powiatowa nr 1155G ul. Witosa (najczegsciej zderzenia boczne i tylne
w warunkach opadoéw deszczu).

Uwaga:

Zainstalowaé sygnalizacje swietlng na skrzyiowaniu 7 drogq powiatowq nr 1155G ul. Witosa
zgodnie 7 wynikami analizy koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej opracowanej
w 2007 roku.

7.21. Droga krajowa nr 22 — km 247,6 — 248,8 — m. Chojnice

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 56 kolizji i 10 wypadkéw, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 10 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 5,8 min zt. Praktycznie na calym
odcinku przejscia drogi krajowej nr 22 przez obszar zabudowany m. Chojnice wystapily zdarzenia
o zréznicowanym charakterze. Potowe wszystkich wypadkéw stanowily potracenia pieszych.
Wsrod kolizji dominowaty zderzenia boczne i tylne pojazdow

Uwagi:

Urzqd miasta Chojnice dysponuje dokumentacjq techniczng obejmujgcq przebudowe
przedmiotowego odcinek drogi nr 22. Rozpoczecie przebudowy bedzie moiliwe w momencie kiedy
ww. odcinek stanie si¢ drogq gminng po oddaniu do eksploatacji Obwodnicy Chojnic (w listopadzie
2008 roku).



7.22. Droga krajowa nr 22 — km 278,0 — 279,0 — m. Czersk

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 9 kolizji i 5 wypadkoéw, w ktorych 9 osob zostato
rannych. taczny koszt zdarzen wynidost 2 min zl. Na odcinku rejestrowano zdarzenia
o zroznicowanym charakterze. Trzy sposrod pigciu wypadkow stanowily potracenia pieszych w skutek
nieprawidlowego przejezdzania przej$¢ dla pieszych.

Uwagi:

Czesé przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 22 pomiedzy ulicami Dworcowq i Krolowej
Jadwigi objety obecnie realizowanq przebudowq natomiast dla kolejnego 600 metrowego jest
opracowywany projekt przebudowy przewidujqcy wykonanie nowych chodnikow i Scieiek
rowerowych, instalacje skoordynowanych sygnalizacji swietlnych oraz wykonanie azyli dla pieszych
i wysepek regulacyjnych.

7.23. Droga krajowa nr 22 — km 281,0 — 281,3 — m. Lag

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktorych 7 oséb zostato rannych.
Laczny koszt zdarzen wyniost 1,5 min zt. Na odcinku odnotowano wytacznie wypadki, ktore mialy
miejsce w nocy przy trudnych warunkach atmosferycznych (2 uderzenia w drzewo, 1 zderzenie
czotowe i potracenie pieszego) z czego w 2 przypadkach nieustalono ich przyczyn.

Uwagi:
Rozwazyé wycinke drzew rosnqcych przy krawedzi drogi krajowej nr 22.

7.24. Droga krajowa nr 22 — km 356,7 — 359,9 — m. Malbork

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 34 kolizje i 10 wypadkoéw, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 10 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,4 min zl. Zdarzenia zostaty
zarejestrowane na odcinku przej$cia drogi krajowej nr 22 przez obszar zabudowany m. Malbork,
od skrzyzowania z ul. Walowa do skrzyzowania z ul. Daleka, prawie wylacznie w obszarze
skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych wyposazonych w sygnalizacje Swietlne.

Zalecenia:

1. Przeanalizowa’ dziatanie sygnalizacji swietlnych,

2. Zastosowaé urzqdzenia do automatycinej rejestracji wykroczen zwiqzanych z wjazdem
na skrzyZowanie przy czerwonym swietle.

7.25. Droga krajowa nr 55 — km 37,2 — 38,1 — m. Sztum

W 2007 roku na analizowanym odcinku odnotowano 14 kolizji i 5 wypadkow, w ktérych 5 os6b
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,6 min zk. Wigkszo$¢ wypadkow stanowity potracenia
pieszych, z powodu nieprawidlowego przejezdzania przej$¢ dla pieszych oraz niedostosowania
predkosci do warunkéw ruchu Wsrdd kolizji dominowaty zderzenia boczne i1 tylne pojazdow
najczesciej] z powodu nieudzielania pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowania bezpiecznej
odleglosci miedzy pojazdami.

Uwaga:
W 2009 roku w srodku rozpatrywanego odcinka planowana jest przebudowa skrzyZowania
z ul. Kochanowskiego i Baczynskiego na male rondo.



8. UWAGI I WNIOSKI

Najistotniejszym  wskaznikiem skutecznos$ci wszelkich dziatan skierowanych
na popraw¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego jest rejestrowana liczba ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych.

Zgodnie z celem podstawowym okreslonym w Pomorskim Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit liczba ofiar $miertelnych w 2013 roku powinna
ulec zmniejszeniu 0 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. mniej niz 46 0s6b zabitych).
Natomiast w programie GAMBIT 2005 przyjetym przez Radg Ministrow w dniu 19.04.2005
roku jako Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013
GAMBIT 2005 uwzgledniono szczegdlna role drog krajowych w mozliwos$ci zmniejszenia
liczby ofiar Smiertelnych. Zatozono, ze do 2013 roku liczba ofiar Smiertelnych
na drogach krajowych spadnie o 75% w stosunku do 2003 roku. Oznaczatoby to,
ze na pomorskich zamiejskich drogach krajowych w 2013 roku $mier¢ w wyniku wypadkow
drogowych powinno ponies¢ nie wigcej niz 23 osoby. W 2007 roku nastqpil dalszy spadek
liczby ofiar Smiertelnych wypadkow na pomorskich drogach krajowych — 62 zabitych
osiqgajqc wartos¢ nizsza od zakladanej w Krajowym Programie Poprawy BRD
GAMBIT 2005 (64 ofiary smiertelne w roku 2007)!

O OCZEKIWANA LICZBA OFIAR S:MIERTELNYCH WG GAMBITU KRAJOWEGO
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Rysunek 31. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych
wojewodztwa pomorskiego z wartosciami oczekiwanymi wg krajowego i pomorskiego
programu GAMBIT

Rejestrowany spadek liczby ofiar §miertelnych w 2007 roku nadal nie zapewnia jednak
osiagnigcia celu zasadniczego zatozonego w programie GAMBIT 2005 na rok 2013.
Jak wskazuje linia trendu na podstawie danych o =zabitych na drogach krajowych



w wojewddztwie pomorskim z lat 1996-2007 w 2013 nalezy spodziewaé si¢ 46 ofiar
Smiertelnych wypadkow drogowych tzn. tylu ile si¢ zaklada w Pomorskim Gambicie.
Nalezy ponadto zwroci¢ uwage, ze w 2007 roku nastapit wzrost liczby wypadkoéw 1 ofiar
rannych w stosunku do roku 2006, a to zwykle pociaga za soba, cho¢ zwykle z rocznym
op6znieniem, wzrost liczby ofiar §miertelnych.

Przeprowadzone w ramach niniejszego raportu, jak roéwniez w poprzednich
opracowaniach, analizy rozwoju stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w kontekscie
efektywnosci podejmowanych dziatan wskazuja na:

1. wysoka skutecznos$¢ przedsigwzig¢ w zakresie modernizacji infrastruktury drogowej,
wyposazenia technicznego drog, zagospodarowania ich otoczenia oraz montazu
automatycznych urzqdzen do rejestracji wykroczen w odniesieniu do nast¢pujacych
rodzajow wypadkow: zderzen bocznych, najechan na pieszego oraz najechan
na drzewa.

2. niska lub niedostateczng skuteczno$¢ w odniesieniu do zderzen czolowych
oraz zderzen tylnych pojazdéw.

Sformutowane powyzej wnioski pokazuja, Zze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddzialu w Gdansku w celu dalszego skutecznego ograniczenia ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych winna, oprécz kontynuacji stosowania dotychczasowych
srodkow poprawy brd, mie¢ na uwadze dziatania w zakresie:

1. realizacji dwujezdniowych drég ekspresowych S6 1 S7 jak rowniez przebudowy
istniejacych przekrojow jednojezdniowych na przekroje 2+1, w celu ograniczenia ilosci
1 skutkéw zderzen czotowych,

2. wspdlpracy z Policja przy wdrazaniu urzadzen do automatycznej rejestracji wykroczen
przy wjezdzie na skrzyzowanie ,,na czerwonym S$wietle” oraz ze $rodkami masowego
przekazu dla celow kampanii na rzecz zachowywania bezpiecznej odleglosci miedzy
pojazdami, aby ograniczy¢ liczbe 1 skutki zderzen tylnych pojazdow.



