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1. WSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
Oddziatu w Gdansku (umowanr .................c.......e. 2007 roku).

1.2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczehstwa ruchu na sieci zamiejskich drog
krajowych wojewodztwa pomorskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

Analizg objeto lata 1996-2006 roku z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:

e 0golnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

o identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drég krajowych ich oceny oraz
propozycji dziatan zaradczych,

e oceny efektywnosci dotychczas zastosowanych srodkéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacje analogicznych raportéw opracowanych w latach 1998-
2006.

1.3. Dane wyjsciowe

Opracowanie wykonano korzystajagc z nastepujacych zrédet informacii:

¢ danych o wypadkach drogowych z lat 1996-98 zgromadzonych przez Dyrekcje Okregowe
Drog Publicznych w Gdansku, Koszalinie i Bydgoszczy,

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-
2005 na terenie obecnego wojewoddztwa pomorskiego przekazanych przez Komende
Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji
Kolizji i Wypadkow (SEWIK), ktéry w potowie 2006 roku ulegt powaznej modernizacji,

e dotychczas przeprowadzonych dostepnych analiz stanu brd,

e danych o sieci drég krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu w Gdansku,

o kosztow zdarzeh drogowych i ich ofiar publikowanych przez Instytut Badawczy Drog
i Mostéw w Warszawie.



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE POLSKI

Na podstawie danych uzyskanych z KG Policji w Warszawie wykonano analize rozktadu
wypadkow i ich ofiar z podziatem na poszczegdlne wojewddztwa w Polsce w 2006 roku.
W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach
drogowych, a na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegdlnych wojewodztwach w Polsce. Natomiast w tabeli 2 i na rysunku 2 przed-
stawiono wskazniki ofiar wypadkéw drogowych w poszczegolnych wojewodztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2006 roku.

Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni Ludnosc¢
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Dolnoslaskie 3030| 6,5% 344| 6,6%| 3958 6,7%| 2884248 7,6%
Kujawsko — Pomorskie 2051 4,4% 347| 6,6%| 2560 4,3%| 2066425 5,4%
Lubelskie 2211 4,7% 341 6,5%| 2757 4,7%| 2175251 5,7%
Lubuskie 835 1,8% 147 2,8%| 1125 1,9%| 1008 424| 2,6%
todzkie 4554 9,7% 415 7,9%| 5623 9,5%| 2571534| 6,7%
Matopolskie 4440| 9,5% 308| 5,9%| 5692 9,6%| 3267731 8,6%
Mazowieckie 6617| 14,1% 849| 16,2%| 8177| 13,8%| 5164612 13,5%
Opolskie 1048| 2,2% 128| 2,4%| 1325 2,2%| 1044346 2,7%
Podkarpackie 2223| 4,7% 260 5,0%| 2873| 4,9%| 2096971 5,5%
Podlaskie 1135 2,4% 208 4,0%| 1425 2,4%| 1197610 3,1%
Pomorskie 2751 5,9% 256 4,9%| 3533| 6,0%| 2201069 5,8%
Slaskie 6179 13,2% 427\ 8,1%| 7742 13,1%| 4676 983| 12,3%
Swietokrzyskie 1886| 4,0% 221 4,2%| 2340 4,0%| 1281796 3,4%
Warminsko - Mazurskie 1645 3,5% 248 4,7%| 2108 3,6%| 1427091 3,7%
Wielkopolskie 4500| 9,6% 511 9,7%| 5712 9,7%| 3374653| 8,8%
Zachodnio — Pomorskie 1771 3,8% 233 4,4%| 2173| 3,7%| 1693533 4,4%

Razem 46876 100%| 5243| 100%| 59123 100%| 38 132 277| 100%




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkéw w Polsce w 2006 roku

Wojewddztwo Liczba zabitych/ Liczba rannych/ Liczba zabitych/
100 tys. oséb 100 tys. oséb 100 wypadkow
Dolnoslaskie 11,93 137,23 11,35
Kujawsko — Pomorskie 16,79 123,89 16,92
Lubelskie 15,68 126,74 15,42
Lubuskie 14,58 111,56 17,60
todzkie 16,14 218,66 9,11
Matopolskie 9,43 174,19 6,94
Mazowieckie 16,44 158,33 12,83
Opolskie 12,26 126,87 12,21
Podkarpackie 12,40 137,01 11,70
Podlaskie 17,37 118,99 18,33
Pomorskie 11,63 160,51 9,31
Slaskie 9,13 165,53 6,91
Swietokrzyskie 17,24 182,56 11,72
Warminsko - Mazurskie 17,38 147,71 15,08
Wielkopolskie 15,14 169,26 11,36
Zachodnio — Pomorskie 13,76 128,31 13,16
Srednio 14,20 149,21 12,50

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

w 2005 roku na drogach wojewddztwa pomorskiego odnotowano 2 751 wypadkow
drogowych (o0 10,2% mniej niz w roku 2005), w ktérych zgineto 256 oséb (o 3,8% mniej
niz w 2005), a 3 533 osoby zostaly ranne (0 12,6% mniej niz w roku 2005), koszty
wypadkéw drogowych wyniosty 1.8 mid zt i byty nizsze o 6,4% niz w 2005 roku,

mieszkancy wojewoédztwa pomorskiego stanowig 5,8% mieszkancow kraju, natomiast
na terenie wojewodztwa pomorskiego w 2006 roku miato miejsce 5,9% wypadkéw,
w ktorych zgineto 4,9% ogoétu ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w Polsce,

pod wzgledem liczby wypadkéw i ofiar rannych w wypadkach drogowych
wojewoddztwo pomorskie zajmuje siodme miejsce w kraju, a pod wzgledem liczby ofiar
zabitych w wypadkach drogowych dziesigte miejsce w kraju,

w roku 2006 na obszarze wojewoddztwa pomorskiego w przeliczeniu na 100 tysiecy
mieszkancow zgineto 12 osoéb, a 160 osob zostato rannych, co stawia wojewddztwo
pomorskie na 14 miejscu ze wzgledu na wskaznik ofiar Smiertelnych i na 6 miejscu
ze wzgledu na wskaznik ofiar rannych, a najgorsze wskazniki ofiar zabitych wystapity
w wojewodztwach warminsko-mazurskim i podlaskim, a ofiar rannych w wojewoédztwach
tédzkim i swietokrzyskim,

w roku 2006 na obszarze wojewddztwa pomorskiego wskaznik ciezkosci wypadkow
(zabitych na 100 wypadkéw) wyniodst 8,3 osoby, co stawia wojewodztwo pomorskie
na 13 miejscu w kraju, najgorsze wskazniki byty w wojewédztwach podlaskim, lubuskim
i kujawsko-pomorskim.
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Rysunek 1. Rozktad wskaznikéw zagrozenia ruchu drogowego w poszczegdlnych
wojewddztwach w Polsce w 2006 roku



3. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA

POMORSKIEGO

Poczynajac od raportu brd przedstawionego w 2005 roku, poréwnywanie stanu brd
na poszczegodlnych kategoriach sieci drogowej wojewddztwa pomorskiego prezentowane jest
nie w skali jednego roku, lecz jako rozwdj zagrozen w ruchu drogowym w calym
analizowanym okresie tzn. od 1999 roku.
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Rysunek 2. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 - 2006
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Rysunek 3. Wypadki na drogach wojewédztwa pomorskiego w latach 1999 — 2006
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Rysunek 4. Zabici na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 — 2006
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Rysunek 5. Ranni na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999 — 2006



4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2006 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego zarejestrowano:

3 394 zdarzenia (16,1% ogotu zdarzen na drogach publicznych wojewodztwa),

2 903 kolizje (15,8% ogotu kolizji),

491 wypadkow (17,9% ogdétu wypadkéw), w ktorych:

zgineto 71 os6b (27,7% ogétu ofiar Smiertelnych),

rannych zostato 701 os6b (19,9% ogétu ofiar rannych),

koszty tych zdarzen wyniosty 354 min zt tj. (19,9% ogétu kosztéw zdarzen
w wojewodztwie pomorskim.

W tabeli 3 i na rysunku 6 przedstawiono rozktad liczby zdarzen i ich ofiar.

Na mapie nr 1 zobrazowano rozktad przestrzenny wypadkéw, a na mapie nr 2 lokalizacje
wypadkoéw ze skutkiem Smiertelnym zanotowanych w 2006 roku.

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego w latach 1996-2006

ROK Liczba Liczba Ogétem Ogétem Koszt
kolizji wypadkow zabici ranni zdarzen
[mIn zi]
1996 b.danych 628 93 831 -
1997 b.danych 749 128 1015 -
1998 b.danych 721 136 950 -
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2006 2903 491 71 701 354,14
2006/2005
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Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2006



5. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czesci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
pod katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu i okolicznoéci ich
wystepowania oraz zachowan uczestnikdw. Szczegdlny nacisk potozono na ciezkosé
zdarzeh majgc na uwadze zasadnicze cele poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego
formutowane zaréwno w dokumentach Unii Europejskiej jak i w krajowym iregionalnym
programie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz programem specjalnie
dedykowanym dla zamiejskiej sieci drég krajowych tzw. GAMBITEM dla drog krajowych.

5.1. Struktura rodzajowa wypadkow

Spojrzenie na zdarzenia drogowe pod katem struktury rodzajowej wskazuje, ze tak jak
w latach poprzednich, dominujacy problem stanowig (Tabela 4):

e zderzenia boczne 28,3% wypadkéw (2005-27,7%) — 19,7% zabitych (2005-12,9%),

e najechania na pieszego 17,9% wypadkéw (2005-21,0%) — 28,2% zabitych (2005-
31,2%).

Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow sg :
e zderzenia tylne 17,9% wypadkéw (2005-16,1%) — 4,2% zabitych (2005-3,2%),
e zderzenia czotowe 12,8% wypadkow (2005-11,8%) — 26,8% zabitych (2005-25,8%),

e najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 9,4% wypadkéw (2005-10,6%) —
18,3% zabitych (2005-23,7%).

W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyrdzniajg sie dwa rodzaje zdarzen: zderzenia boczne
33,3% (2005 rok-33,3%) oraz zderzenia tylne 38,4 (2005 rok-38,4%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzeh drogowych w 2006 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czotowe 971 3,3% 63| 12,8% 19] 26,8% 116] 16,5%
Zderzenia boczne 933| 32,1% 139 28,3% 14| 19,7% 214 30,5%
Zderzenia tylne 1116 38,4% 88| 17,9% 3| 42% 125| 17,8%
Najechania na pieszego 29 1,0% 88| 17,9% 20| 28,2% 72| 10,3%
Najechania na unieruchomiony
pojazd 101 3,5% 13| 2,6% 1 14% 23] 3,3%
Najechania na drzewo/stup/inny
obiekt 153]  5,3% 46 9,4% 13| 18,3% 67] 9,6%
Najechania na zapore kolejowa, 8 0,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Najechania na dziure, wybdj, garb 57 2,0% 1 0,2% 0l 0,0% 1 0,1%
Najechanie na zwierze 168 5,8% 1 0,2% 0| 0,0% 3 0,4%
Wywrdcenia pojazdu 74| 2,5% 30 6,1% 0| 0,0% 47/ 6,7%
Wypadek z pasazerem 11 0,0% 7 14% 0 0,0% 1M 1,6%
Inne 166]  5,7% 15 3,1% 1 14% 22| 31%
RAZEM 2903| 100,0% 491/ 100,0% 711 100,0% 701] 100,0%

Obserwowane zmiany w strukturze rodzajowej wypadkéw i ofiar zabitych wskazujg na:

e na wyrazng tendencje malejgcg w odniesieniu do liczby wypadkdéw w najliczniejszych
grupach tzn. zderzen bocznych i najechanh na pieszego od 2002 roku,

e dalszy spadek liczby wypadku zwigzanych z najechaniem na drzewo/stup lub inny
obiekt drogowy,



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego w roku 2006

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogoweyj , Trafik”

e zdecydowane zmniejszenie liczba ofiar Smiertelnych w grupach zdarzeh o najwyzszej
ciezkosci: zderzeniach czotowych, najechaniach na drzewo, stup, a przede wszystkim
najechaniach na pieszego,

e wzrost liczby ofiar Smiertelnych w wyniku zderzen bocznych.
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Rysunek 7. Tendencje co do liczby wypadkdéw wg rodzaju w latach 1996-2006
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Rysunek 8. Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2006
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5.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2006 roku, w stosunku do 2005 roku, doszto do wyraznego zmniejszenia liczby ofiar
Smiertelnych zarbwno w obszarach zabudowanych jak i w niezabudowanych (Rysunek 10).

Ciezkos¢ wypadkéw w obszarach zabudowanych wyrazata sie liczbg 8 zabitych
i 125 rannych na 100 wypadkéw, a w obszarach niezabudowanych liczba 20 zabitych
i155 rannych na 100 wypadkéw. Koszty =zdarzen drogowych w obszarach
niezabudowanych byty o 58% wyzsze od analogicznych kosztdw w obszarach
zabudowanych, a liczba ofiar Smiertelnych prawie trzykrotnie wyzsza (Rysunek 9).

Tabela 5. Zdarzenia wg obszaru w 2006 roku

Obszar Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni Koszt [mIn zi]
Zabudowany 1585 222 18 288 137,07
Niezabudowany 1318 269 53 413 217,07
Razem 2903 491 71 701 354,14
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Rysunek 9. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2006 roku
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Rysunek 10. Poréwnanie liczby i ciezko$ci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2006



Na rysunku 11 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkdéw i ich ofiar w odniesieniu
do ich lokalizacji odcinkowe;j:

1. zdarzeh: na odcinkach prostych,

2. zdarzen na niebezpiecznych zakretach, zjazdach i wzniesieniach,

3. zdarzen na skrzyzowaniach i w ich rejonie w latach 1999-2006.

Podobnie postgpiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajgcym lokalizacje zdarzen
wg elementu (Tabela 7 oraz Rysunek 12).

Tabela 6. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2006 roku

Ofiary | Ofiary |'/Skaznik
Odcinek Kolizje\Wypadki ry Y| zabitych
zabite ranne
/100 wyp.
Prosty odcinek drogi 1795 296 53 423 17,9
Niebezpieczny zakret 179 51 10 74 19,6
Niebezpieczny zjazd 56 12 3 16 25,0
Wierzchotek wzniesienia 12 3 1 5 33,3
Rejon skrzyzowania 152 26 0 27 0,0
Skrzyzowanie drég rownorzednych 11 0 0 0 0,0
Skrzyzowanie z drogq z pierwszehnstwem | 649 99 4 151 4,0
Skrzyzowanie z drogg o ruchu okreznym 49 4 0 5 0,0
RAZEM 2903 491 7 701 12,5
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Rysunek 11. Poréwnanie zdarzen wg odcinka w latach 1999-2006



Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiar wg elementu drogi w 2006

Ofiary | Ofiary |'WSkaznik
Element Kolizje | Wypadki ry "Y' | zabitych
zabite ranne
/100 wyp.
Przejscie dla pieszych 46 35 2 36 5,7
Przystanek komunikacji publicznej 13 4 1 3 25,0
Przejazd kolejowy strzezony 11 0 0 0 0,0
Przejazd kolejowy niestrzezony 7 0 0 0 0,0
Most, wiadukt, estakada 11 1 0 3 0,0
Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 8 6 1 5 16,7
Pobocze 74 34 5 49 14,7
Pas dzielacy jezdnie 17 1 0 1 0,0
Przerwy w pasie rozdziatu 6 1 0 2 0,0
Wyjazd z posesji, pola, drogi wewnetrznej 75 10 0 11 0,0
Inne 2635 399 62 591 15,5
RAZEM 2903 491 71 701 14,5
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Rysunek 12. Porownanie zdarzen wg wybranych elementow w latach 1999-2006




5.3. Pora wystepowania wypadkéw

W 2006 roku w ciggu dnia zarejestrowano o 70% wiecej wypadkéw i ponad dwukrotnie
wiecej ofiar rannych niz w okresie nocnym (nocy, zmroku i switu). Natomiast liczba ofiar
zabitych w dzien po raz pierwszy byla zdecydowanie nizsza niz w nocy ( w 2005 roku
w obydwu porach doby liczby ofiar $miertelnych byly zblizone 49 w dzien i 44 w nocy).
Ciezko$¢ zdarzen mierzona liczbg zabitych/100 wypadkéw byta w tej sytuacji prawie
2,5-krotnie wyzsza w porze nocnej (23,2 zabitych/100 wypadkéw w porze nocnej wobec
9,4 zabitych/100 wypadkéw w ciggu dnia (Tabela 8, Rysunek 13-14).

Tabela 8. Pora wystepowania wypadkéw w 2006 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici | Ranni | zabitych
/100 wyp.
Dzien 2183 310 29 475 9,4
Zmrok, swit 226 58 16 69 27,6
Noc droga oswietlona 218 46 4 56 8,7
Noc droga niedostatecznie o$wietlona 15 4 0 7 0,0
Noc droga nieoswietlona 261 73 22 94 30,1
Ogéfem noc, zmrok, swit 720 181 42 226 23,2
Razem 2903 491 71 701 14,5
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Rysunek 14. Tendencje, co do liczby wypadkdéw wg pory dnia w latach 1996-2006
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Rysunek 15. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkow wg pory dnia w latach 1999-2006

Tabela 9 oraz Rysunek 16 obrazujg rozktad zdarzen i ich ofiar wg miesiecy w 2006 roku.
Najwiecej ofiar zabitych zarejestrowano w miesigcach: maj, lipiec, sierpien i grudzien.
Najwyzsza ciezkos¢ wypadkoéw (stosunek liczby zabitych do liczby wypadkéw) zostata
odnotowana w ww. miesigcach oraz w miesigcu styczniu.

Tabela 9. Zdarzenia wg miesiecy w 2006 roku

Wskaznik
Miesiac Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Styczen 192 30 5 48 16,7
Luty 200 34 5 55 14,7
Marzec 197 29 3 39 10,3
Kwiecien 226 38 4 53 10,5
Maj 213 43 12 76 27,9
Czerwiec 245 34 1 53 2,9
Lipiec 325 63 14 88 22,2
Sierpien 320 34 9 46 26,5
Wrzesien 271 52 4 73 7,7
Pazdziernik 243 52 2 69 3,8
Listopad 233 33 4 41 12,1
Grudzien 238 49 8 60 16,3
Razem 2903 491 71 701 14,5
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Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2006 roku
Godzina | Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabil’;’zﬁﬂz&};'f”yp
01 41 11 4 15 16,7
02 18 6 1 7 42,9
03 21 7 3 6 0,0
04 16 3 0 3 28,6
05 30 7 2 10 76,9
06 13 13 10 18 15,4
07 33 13 2 15 11,8
08 101 17 2 26 4,2
09 134 24 1 40 6,7
10 140 15 1 25 12,9
11 169 31 4 38 0,0
12 187 26 0 37 7,7
13 188 26 2 33 4,3
14 186 23 1 36 15,4
15 186 26 4 40 11,8
16 231 34 4 50 11,1
17 221 27 3 38 2,7
18 240 37 1 53 19,4
19 187 31 6 59 20,0
20 194 25 5 31 8,8
21 126 34 3 45 5,3
22 101 19 1 31 15,0
23 82 20 3 31 50,0
24 58 16 8 14 36,4
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Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2006 roku

W tabeli 10 oraz na rysunku 17 przedstawiono rozktad zdarzeh drogowych i ich ofiar
w uktadzie godzinowym w 2006 roku. Najwieksza liczba wypadkéw i ofiar rannych
rejestrowana byta w godzinach najwiekszego natezenia ruchu 16°°-19% przy czym przebieg
krzywej obrazujgcej ww. wielkosci ulegt wyraznemu ,sptaszczeniu”. Natomiast najwieksza
ciezko$¢ wypadkow wystepowata w godzinach 24% oraz o 6%.

5.4. Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkéw

Tabela 11 i Rysunek 18 przedstawiajg ocene stanu brd na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego z uwagi na stan nawierzchni. Poréwnanie wskaznika zabitych na 100
wypadkow wskazuje na brak istotnych réznic pomiedzy wypadkami wystepujgcymi na suchej
czy tez oblodzonej nawierzchni. Zdecydowanie najwieksza ciezko$¢ zdarzen odnosita sie
w 2006 roku do wypadkow zaistniatych na mokrej nawierzchni.

Tabela 11. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2006 roku

Stan nawierzchni Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni |Wskaznik
zabitych
/100 wyp.
Sucha 1886 316 40 431 12,7
Mokra 864 150 28 230 18,7
Katuze, rozlewiska 21 1 0 1 0,0
Oblodzona, zasniezona 119 23 3 37 13,0
Zanieczyszczona 11 1 0 1 0,0
Inny 2 0 0 1 0,0
Razem 2903 491 7 701 14,5




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego w roku 2006

500

400

350 -

300 -

200 -

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”

O Sucha B Mokra [1Oblodzona, zasniezona M Zanieczyszczona

450 446

413 435 403 409

351 356 340

316

250 - 74

194 07

165 50
150 -

02
100 -

67 61 63 51 69 0
50 -

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Rysunek 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkéw wg stanu nawierzchni
w latach 1996-2006

Najczesciej rejestrowanymi okolicznosciami wypadkow rejestrowanymi w 2006 roku na sieci
zamiejskich drog krajowych wojewddztwa pomorskiego byty:

1.

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 30% ogétu wypadkow i 33.8%
ogotu zabitych (jedyna grupa okolicznosci zdarzen, w ktorej nastapit wzrost liczby
ofiar Smiertelnych w 2006 roku),

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 14,6% ogétu wypadkow oraz 2,8% ogétu
zabitych (gwattowny spadek udziatu ofiar Smiertelnych w stosunku do roku 2005),

nieprawidtowe wyprzedzanie — 10,6% ogotu wypadkdéw oraz 15,5% ogoétu zabitych,

przyczyny nieustalone — 6,3% ogoétu wypadkéw oraz 11,3% ogétu zabitych. Dotyczy
to zarébwno okolicznosci pozostajgcych po stronie  kierujgcych, a takze pasazeréw
i pieszych,

zmeczenie, zasniecie — zaledwie 3,9% ogotu wypadkéw, oraz 4,2% ogotu ofiar
Smiertelnych,

nieprawidtowe zachowania pieszych — 11,6% ogo6tu wypadkéw oraz 21,1% ogotu ofiar
Smiertelnych.
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Tabela 12. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikow i innych okolicznosci w 2006 r.

- .| Ofia Ofia
ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizie |Wypadki| 2 | oty
Niedostosowanie predkoéci do warunkéw ruchu 692 170 23 259
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 635 98 8 152
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 203 51 9 107
Nieprawidtowe: omijanie 47 7 2 14
Nieprawidtowe: wymijanie 71 5 3 10
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 8 15 0 19
Nieprawidtowe: skrecanie 81 14 1 18
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postoj 4 3 0 3
Nieprawidtowe: cofanie 69 1 0 1
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 27 15 3 27
Wijazd przy czerwonym swietle 26 14 1 20
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 12 1 0 3
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 813 38 1 44
Gwalttowne hamowanie 12 0 0 0
Jazda bez wymaganego oswietlenia 1 1 0 1
Zmeczenie, zasniecie 34 27 9 49
Ograniczenie sprawnosci psychomotorycznej 9 3 0 3
Inne 169 34 11 37

Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla rowerow

Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu

Nieprawidtowe: Zawracanie

ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki ‘Z)af;:lg ?;;an’;’
Stanie na jezdni, lezenie 1 1 1 0
Chodzenie nieprawidtowg strong drogi 2 3 1 2
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 4 6 1 5
Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadgcym pojazdem 10 39 7 34
Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody 0 3 1 2
Przebieganie przez jezdnie 0 1 0 1
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 3 10 2 10
Dzieci do lat 7: wtargniecie na jezdnie 1 12 6 8
Inne 0 3 0 3
INNE PRZYCZYNY Kolizje |Wypadki Saf;::g ?:Lanrg
Braki uktadu kierowniczego 16 1 1 2
Braki w ogumieniu 41 1 0 4
Brak swiatet pozycyjnych 1 0 0 0
Brak $wiatet mijania, dziennych, drogowych 1 0 0 0
Brak $wiatet stopu 1 0 0 0
Brak kierunkowskazéw 176 2 0 2
Inne braki techniczne 3 0 0 0

W 2006 roku pomorska policja nie okreslita okolicznosci dla 307 kolizji
i 17 wypadkéw, w ktérych 3 osoby zginely a 13 oséb zostafo rannych.
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg okolicznosci zdarzen w 2006 roku
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Rysunek 20. Porownanie liczby wypadkow wg najczestszych okolicznosci zdarzen
w latach 1999-2006
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Rysunek 21. Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych wg najczestszych okolicznosci zdarzen
w latach 1999-2006



6. CIAGI DROGOWE

Ocene stanu brd w odniesieniu do poszczegdlnych ciggdw drogowych ograniczono
do porownania wielko$ci bezwzglednych oraz wskaznikéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dtugosci ciagu) i wskaznikéw koncentracji uwzgledniajacych prace przewozowa.

Ponadto dla kazdego ciggu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych na podstawie
cen jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut Badawczy
Drég i Mostow w Warszawie.

Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagdéw drogowych w 2006 roku

Numer | DIugosé przerrv?)(;ao wa Wielkosci bezwzgledne Koszty
"0 | tem | Poiazdorkm) | LEEER 10| o | canyen | (T2
73,7 387 861 993 455 107 13 156 65,69
6 144,6 844 018 805 860 108 19 165 94,57
7 49,3 243 579 375 183 36 6 64 28,57
20 141 266 663 781 371 80 8 105 47,79
21 54,6 67 518 368 123 10 4 11 12,45
22 166,5 462 180 213 594 111 12 136 67,96
25 52,9 70 681 574 96 6 3 6 9,32
55 80,4 148 262 978 217 33 6 58 27,62
90 13,6 168 028 4 0 0 0 0,17
> 776,6 (2490935115 2903 491 71 701 354,14

Najwiekszg liczbe zdarzen i najwyzsze koszty stwierdzono na dwoéch najdtuzszych ciggach
drogowych nr 6 i 22 oraz na drodze nr 1.
Z uwagi na wskazniki gestosci wypadkdw, ofiar rannych i Smiertelnych mozna podzieli¢ sie¢
pomorskich drég krajowych na dwie grupy: jednocyfrowe (wyzsze wartosci wskaznika)
i dwucyfrowe (nizsze wartosci wskaznika). (Rysunek 24).

Tabela 14. Wskazniki gestosci i koncentracji wypadkow i ich ofiar wg ciggéw drogowych

w 2006 roku
Wskazniki gestosci Wskazniki koncentracji
l\:jur(r)ngeir Wypadki Zabici Ranni [wy;)/\/qN mlid [zat://\qzmld [ran\//\1/rmld [za\é\ﬁoo
M km /1km /1km poj.km] poj.km] poj.km] | wypadkow]

1 1,45 0,18 2,12 1173 276 34 12,1
6 0,75 0,13 1,14 1019 128 23 17,6
7 0,73 0,12 1,30 751 148 25 16,7
20 0,57 0,06 0,74 1391 300 30 10,0
21 0,18 0,07 0,20 1822 148 59 40,4
22 0,67 0,07 0,82 1285 240 26 10,8
25 0,11 0,06 0,11 1358 85 42 50,0
55 0,41 0,07 0,72 1464 223 40 18,2
Sie¢ 0,64 0,09 0,92 1164 197 29 281




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego w roku 2006

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”
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Rysunek 23. Wskazniki gestosci wypadkéw i ich ofiar wg drog w 2006 roku
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Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego w roku 2006

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”
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Rysunek 24. Poréwnanie wskaznikéw koncentracji wg drog w 2006 roku
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Rysunek 25. Poréwnanie liczby ofiar Smiertelnych/100 wypadkéw wg drég w 2006 roku

Liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkéw

Ocena ciggdéw drogowych z wykorzystaniem wskaznikédw koncentracji opisujacych ryzyko
wziecia udziatu w wypadku oraz bycia jego ofiarg wskazuje na wystepowanie najwiekszego
ryzyka w odniesieniu do zabitych na drogach krajowych o najmniejszych wielkosciach
natezenia ruchu tzn. drogach nr 21, 25 i 55. Natomiast najwyzsza liczbe ofiar
Smiertelnych/100 wypadkéw stwierdzono na drogach nr 21, 25.
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Tabela 15. Tendencje w zakresie liczby wypadkdw i ich ofiar wg ciggéow drogowych
w latach 1996-2006

Nr drogi Dane 199619971998 (1999 (2000|2001 2002|2003 (2004 | 2005|2006

Wypadki 109| 136| 143 109| 100| 126 132 132| 135| 123| 107

1 Ogodtem zabici| 10[ 21| 30| 21| 19 24 12| 19| 10| 14 13

Ogotemranni | 145 170 209| 156 131| 169| 204| 208 195 189| 156

Wypadki 182| 226| 202 169| 171| 172| 171 147 121 133| 108

6 Ogotem zabici| 29[ 36| 37| 40| 25 26 17| 20| 28| 22 19

Ogoétemranni | 228 304| 252| 205 215 239 199| 191| 158| 185 165

Wypadki 511 52 56| 39| 67| 66| 55 33| 56/ 53| 36

7 Ogotem zabici| 11| 18| 16| 10( 13| 15 12 8| 14 10 6

Ogotem ranni 65 79| 62| 60 99 114/ 76| 50| 87| 79| 64

Wypadki 71 97| 117, 74| 83| 100/ 116 104| 85 93| 80

20 Ogotem zabici 77 13| 17f 11 8| 10 15 13| 14 8 8

Ogoétemranni | 100( 143| 165| 102| 132 145 200| 158| 123| 128 105

Wypadki 15| 27| 25| 33| 24| 16| 23| 14| 28 17| 10

21 Ogodtem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2 4

Ogotem ranni 15| 42| 30| 44 28 21| 38| 14 36/ 23] 1

Wypadki 138| 138| 136 137| 125| 148| 134 121| 103| 106| 111

22 Ogotem zabici| 23 33| 25| 30| 32| 24 23| 24| 18 23| 12

Ogoétemranni | 198 193| 188| 177| 175 200( 174| 156| 137| 144 136

Wypadki 14| 17 11| 19| 14} 13| 11| 12 9 8 6

25 Ogétem zabici 3 1

w
w
w
N
N
-
S
N
w

Ogotem ranni 16| 20 8| 25 26| 18| 10| 14 10 15 6

Wypadki 48| 56 42| 47| 62| 76| 75 65 65 62 33

55 Ogotem zabici 3 5 6 5 3| 10 7 5 8| 12 6

Ogodtem ranni 64 64 52| 66/ 78 106 122 90| 94| 98| 58

Wypadki 628 749| 732| 627 646 717| 717| 628| 602 595| 491

Razem |Ogoétem zabici 93| 128 136| 125 107| 113 90 92| 99| 93| 71

Ogoétem ranni 831/ 1015/ 966 835 884|1012| 1023 881| 840| 861| 701




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych

wojewodztwa pomorskiego w roku 2006

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”
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Rysunek 26. Poréwnanie liczby wypadkéw wg ciggéw drog w latach 1996-2006
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Rysunek 27. Poréwnanie liczby zabitych wg ciggdéw drogowych w latach 1996-2006
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Rysunek 28. Poréwnanie liczby rannych wg ciggéw drogowych w latach 1996-2006

Informacje zawarte w tabeli 15 oraz na rysunku 25 i 26 obrazujgce tendencje wypadkéw
i ofiar zabitych w latach 1996-2006 w ujeciu poszczegolnych ciggéw drogowych wskazujg
na wystepowanie ogolnej tendencji spadkowej w odniesieniu do wypadkéw drogowych i ich
ofiar na wszystkich ciggach drog krajowych. Tendencje spadkowe sag najwyrazniejsze
na najdtuzszych ciggach drog krajowych nr 6 i 22. W 2006 roku na drodze krajowej nr 55
po kilku latach niepokojgcego wzrostu zagrozenia, nastgpito zdecydowane zmniejszenie
liczby wypadkéw, ofiar $miertelnych i rannych. Najwiekszy spadek liczby ofiar smiertelnych
odnotowano na drodze krajowej nr 22.

Dla przestrzennego zobrazowania zagrozen w skali sieci przedstawiono na mapach:

1.

Nr 11 - klasyfikacje odcinkéw drég krajowych wg gestosci wypadkow:

odcinki krytyczne — na drodze krajowej nr 22 w m. Mitoradz i Malbork,

odcinki niebezpieczne — na drodze krajowej nr 22 w m. Chojnice.
Nr 12 - klasyfikacje odcinkéw drég krajowych wg gestosci kosztéw wypadkow:

odcinki krytyczne — na drodze krajowej nr 22 w m. Chojnice, Mitoradz i Malborka oraz
na drodze nr 7 na odcinku Zukowo-Gdansk,

odcinki niebezpieczne — na drodze krajowej nr 1 od m. Kolonia Ostrowicka do granicy
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, na drodze nr 6 od granicy wojewodztwa
zachodnio-pomorskiego do m. Stupsk, na Obwodnicy Trojmiasta w granicach m. Gdansk
pomiedzy weztami Matarnia i Karczemki oraz na drodze nr 20 na odcinku
od m. Miszewo do m. Chwaszczyno.

Nr 13 - klasyfikacje odcinkéw drég krajowych wg koncentracji kosztow wypadkow:

odcinki krytyczne — na drodze krajowej nr 1 od m. Legowo do m. Tczew,

odcinki niebezpieczne — na drodze krajowej nr 20 od m. Koscierzyna do m. Egiertowo.



7. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2006 roku zostaty wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia sie wypadkéw. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajgc odcinki o dtugosci 1 km, na ktorych w zadanym okresie zaistniaty 4 lub
wiecej wypadkow. Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie porownawczej
biorac pod uwage: liczbe kolizji i wypadkéw, liczbe ofiar $miertelnych i rannych, dtugosci
odcinkéw, wystepujace na nich natezenie ruchu oraz taczne koszty (Tabela 16).

Kazdy z odcinkow zostat poddany wstepnej analizie brd, w wyniku ktérej oceniono
dotychczas zastosowane $rodki poprawy Brd, zaproponowane nowe rozwigzania lub
zalecono przeprowadzenie szczegotowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyjeto
metode ustalania stopnia zagrozenia dla odcinkow gromadzenia sie wypadkow. Jako gtdwne
kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujgce zaréwno koszty strat
materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu
0 koszty jednostkowe skalkulowane przez IBDiM w Warszawie.

Rysunek 29 prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkbw gromadzenia sie wypadkow wg kosztéw
wypadkow [mIn zi]. Rysunek 30 przedstawia wyniki klasyfikacji odcinkdw gromadzenia sie
wypadkow wg gestosci kosztow wypadkdéw [min zt/1 km]. Btad! Nie mozna odnalezé zrédta
odwotania. prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkbw gromadzenia sie wypadkéw wg
wzglednych kosztow wypadkéw [zt/1 min pojazdo-kilometrow].

W 2006 roku na 28 odcinkach gromadzenia sie wypadkéw stanowigcych 3,2% diugosci
catej sieci drég krajowych odnotowano: 11,1% kolizji, 31,2% wypadkéw, 16,9% ofiar
$miertelnych, 28,1% rannych i 19,0% kosztow.

Dla poréwnania w 2005 roku odcinki gromadzenia sie wypadkdéw stanowity 5,2% diugosci
sieci, a zarejestrowano na nich odpowiednio 22,1% kolizji, 36,1% wypadkoéw, 23,7% ofiar
Smiertelnych i 31,2% rannych i 26,1% kosztéw.

Dla bardziej czytelnego rozroznienia poziomow zagrozenia przy ocenie danej wielkoSci
przyjeto nastepujaca jednolitg klasyfikacje:

e za odcinek krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktérego wartos¢ ocenianej wielkosci jest
wieksza od wartoS$ci Sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjeto uznawacé ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielkosci
zawiera sie pomiedzy wartoScig Srednigq powiekszong o 1 odchylenie standardowe
a wartoscig Srednig powiekszong o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawac ten dla ktérego warto$¢ ocenianej
wielkosci zawiera sie pomiedzy wartosSciq Srednig, a wartosciq Sredniq powiekszong
o 1 odchylenie standardowe,

e za odcinek przyjeto uznawac ten dla ktérego wartos¢ ocenianej wielkosci
jest mniejsza od wartosci Sredniej.

Rozktad przestrzenny odcinkéw gromadzenia sie wypadkow uwzgledniajacy ich klasyfikacje
oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano na mapie 11.



Tabela 16. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia sie wypadkoéw wg kosztéw w 2006 roku

Dr:f’a p';’:z_ kg:'."c_ Diugosé |  Miejscowosé | Kolizje | Wypadki S:;;g ?afl'qan"g [:1?:3]
1 24,300 | 26,150 | 1,850 ROZYNY 9 9 0 2,7 2,7
1 28,300 | 28,900 | 0,600 SKOWARCZ 5 4 0 1,0 1,0
1 34,600 | 35,650 | 1,050 MILOBADZ 13 8 1 3,3 3,3
1 39,300 | 41,950 | 2,650 TCZEW 75 13 0 6,0 6,0
1 43,800 | 43,900 | 0,100 TCZEW 5 4 0 1,4 1,4
1 50,600 | 51,800 | 1,200 SUBKOWY 4 6 1 2,7 2,7
1 52,795 | 53,366 | 0,571 SUBKOWY 4 4 0 2,8 2,8
1 70,100 | 71,692 | 1,592 GNIEW 11 6 0 2,1 2,1
1 81,900 | 82,200 | 0,300 MALA KARCZMA 4 5 0 1,6 1,6
6 |231,600(232,000| 0,400 KARZNICA 2 4 2 3,0 3,0
6 |295,329(295,900| 0,571 WEJHEROWO 8 4 0 1,1 1,1
6 [303,437 (304,200 0,763 RUMIA 19 4 0 2,0 2,0
S6 [314,400 (315,500 1,100 GDYNIA 16 6 0 3,3 3,3
S6 |334,400|334,843| 0,443 GDANSK 26 5 1 3,9 3,9
S6 |349,200|350,200| 1,000 RUSOCIN 14 10 0 3,9 3,9
7 2,900 | 3,800 0,900 LNISKA 5 4 0 1,1 1,1
7 5,200 | 6,200 1,000 LEZNO 4 6 4 6,9 6,9
7 | 44,000 | 44,600 | 0,600 KIEZMARK 2 4 0 1,0 1,0
20 [260,400 |261,323| 0,923 KOSCIERZYNA 8 4 0 1,4 1,4
20 |297,500 | 298,000 0,500 ZUKOWO 8 4 0 1,3 1,3
20 |303,115(304,300| 1,185 MISZEWO 7 4 1 2,2 2,2
22 235,800 (236,100 | 0,300 CZLUCHOW 1 4 0 1,0 1,0
22 247,150 (248,325 1,175 CHOJNICE 27 6 1 3,1 3,1
22 |278,000 278,200 0,200 CZERSK 5 4 0 1,0 1,0
22 318,100 (319,020 | 0,920 | STAROGARD GDANSKI | 13 5 1 2,3 2,3
22 332,250 (333,300 1,050 SWAROZYN 3 4 0 1,4 1,4
22 |357,800(359,170| 1,370 MALBORK 13 8 0 2,1 2,1
55 | 36,500 | 37,300 | 0,800 SZTUM 11 4 0 1,2 1,2

RAZEM ODCINKI 25,113 322 153 12 197 67,2
CALA SIEC 777,107 2903 491 71 701 354,1
% SIECI 3,2% 1,1% | 31,2% | 16,9% | 28,1% | 19,0%




KOSZT W MLN ZtOTYCH
0 2 4 6 8

Droga nr 7 km 5,2 - 6,2 m. LEZNO

Droga nr 1 km 39,3 - 41,95 m. TCZEW

Droga nr S6 km 334,4 - 334,843 m. GDANSK
Droga nr S6 km 349,2 - 350,2 m. RUSOCIN
Droga nr 1 km 34,6 - 35,65 m. MILOBADZ
Droga nr S6 km 314,4 - 315,5 m. GDYNIA
Droga nr 22 km 247,15 - 248,325 m. CHOJNICE
Droga nr 6 km 231,6 - 232 m. KARZNICA
Droga nr 1 km 52,795 - 53,366 m. SUBKOWY

Droga nr 1 km 24,3 - 26,15 m. ROZYNY

Droga nr 1 km 50,6 - 51,8 m. SUBKOWY

Droga nr 22 km 318,1 - 319,02 m. STAROGARD GD. |

Droga nr 20 km 303,115 - 304,3 m. MISZEWO

Droga nr 22 km 357,8 - 359,17 m. MALBORK

Droga nr 1 km 70,1 - 71,692 m. GNIEW

Droga nr 6 km 303,437 - 304,2 m. RUMIA

Droga nr 1 km 81,9 - 82,2 m. MALA KARCZMA

Droga nr 1 km 43,8 - 43,9 m. TCZEW

Droga nr 22 km 332,25 - 333,3 m. SWAROZYN

Droga nr 20 km 260,4 - 261,323 m. KOSCIERZYNA

Droga nr 20 km 297,5 - 298 m. ZUKOWO

Droga nr 55 km 36,5 - 37,3 m. SZTUM

Droga nr 6 km 295,329 - 295,9 m. WEJHEROWO

Droga nr 7 km 2,9 - 3,8 m. LNISKA

LEGENDA

Droga nr 7 km 44 - 44,6 m. KIEZMARK

Droga nr 1 km 28,3 - 28,9 m. SKOWARCZ

Droga nr 22 km 278 - 278,2 m. CZERSK

I ODCINKI KRYTYCZNE
[ ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE

I ODCINKI NIEBEZPIECZNE
[ ODCINKI ZAGROZONE

Droga nr 22 km 235,8 - 236,1 m. CZLUCHOW

T[]

Rysunek 29. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia sie wypadkow wg kosztéw w 2006 roku




GESTOSC KOSZTOW W MLN ZLOTYCH/1 KM
0 2 4 6 8 10 12 14 16

Droga nr 1 km 43,8 - 43,9 m. TCZEW

Droga nr S6 km 334,4 - 334,843 m. GDANSK
Droga nr 6 km 231,6 - 232 m. KARZNICA
Droga nr 7 km 5,2 - 6,2 m. LEZNO

Droga nr 1 km 81,9 - 82,2 m. MALA KARCZMA
Droga nr 1 km 52,795 - 53,366 m. SUBKOWY
Droga nr 22 km 278 - 278,2 m. CZERSK

Droga nr $6 km 349,2 - 350,2 m. RUSOCIN

Droga nr 22 km 235,8 - 236,1 m. CZLUCHOW
Droga nr 1 km 34,6 - 35,65 m. MILOBADZ

Droga nr S6 km 314,4 - 315,5 m. GDYNIA

Droga nr 6 km 303,437 - 304,2 m. RUMIA
Droga nr 22 km 247,15 - 248,325 m. CHOJNICE
Droga nr 20 km 297,5 - 298 m. ZUKOWO

Droga nr 22 km 318,1 - 319,02 m. STAROGARD GD.

Droga nr 1 km 50,6 - 51,8 m. SUBKOWY

Droga nr 1 km 39,3 - 41,95 m. TCZEW

Droga nr 6 km 295,329 - 295,9 m. WEJHEROWO

Droga nr 20 km 303,115 - 304,3 m. MISZEWO

Droga nr 7 km 44 - 44,6 m. KIEZMARK

Droga nr 1 km 28,3 - 28,9 m. SKOWARCZ

Droga nr 55 km 36,5 - 37,3 m. SZTUM

Droga nr 20 km 260,4 - 261,323 m. KOSCIERZYNA

LEGENDA

Droga nr 22 km 357,8 - 359,17 m. MALBORK

Droga nr 1 km 24,3 - 26,15 m. ROZYNY I ODCINKI KRYTYCZNE

[ ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE

I ODCINKI NIEBEZPIECZNE
[I] ODCINKI ZAGROZONE

Droga nr 22 km 332,25 - 333,3 m. SWAROZYN

Droga nr 1 km 70,1 - 71,692 m. GNIEW
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Droga nr 7 km 2,9 - 3,8 m. LNISKA

Rysunek 30. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia sie wypadkéw wg gestosci kosztéw
w 2006 roku




7.1. Droga krajowa nr 1 - km 24,3 — 26,1 — m. Rézyny

W 2006 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 kolizji i 9 wypadkdéw, w ktérych 13 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wynidst 2.7 min zt. Zréznicowany charakter zdarzen
w wiekszosci zderzenia boczne i tylne pojazdéow w wyniku nieudzielania pierwszenstwa
przejazdu oraz niezachowania bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami. Najpowazniejsze
w skutkach byly zderzenia czotowe pojazdéw (3 sposrdéd 9 wypadkéw). Jeden z wypadkow
stanowit zderzenie boczne roweru i motoroweru. W potowie zdarzen uczestniczyty
samochody ciezarowe.

Uwagi:

W 2008 roku przewidywane jest rozpoczecie kompleksowej przebudowy drogi
krajowej nr 1 na odcinku Pruszcz Gd. — Kolnik obejmujacej wykonanie elementow
uspokojenia ruchu, budowe ciagéw pieszych irowerowych, drég zbiorczych,
modernizacje skrzyzowan i sygnalizacji swietlnych. Nie bez znaczenia jest tez
przewidywane w br. otwarcie autostrady A1 naodcinku Rusocin-Swarozyn,
szczegllnie w odniesieniu do nadreprezentacji samochodéw ciezarowych
w rejestrowanych zdarzeniach drogowych.

7.2. Droga krajowa nr 1 - km 28,3 — 28,9 — m. Skowarcz

W 2006 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 kolizji i 4 wypadkow, w ktérych 4 osoby
zostaly ranne. taczny koszt zdarzehn wyniost 1 min zt. Zdarzenia w wiekszosci stanowity
zderzenia tylne pojazdéw, w ktérych najczesciej uczestniczyty pojazdy ciezarowe. Ponad
potowa sposréd ogotu zdarzeh (5 z 9 zdarzen) zostata zarejestrowana w obszarze
skrzyzowania z ulicg Zutawska.

Uwagi:
Jak w pkt 7.1.

7.3. Droga krajowa nr 1 - km 34,6 — 35,6 — m. Mitobadz

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 13 kolizji i 8 wypadkdéw, w ktérych
1 osoba zgineta 9 o0sdéb zostato rannych. tgczny koszt zdarzen wyniost 3,3 min zi.
Zdecydowang wiekszos¢ zdarzen na przedmiotowym odcinku drogi stanowity zderzenia tylne
pojazdow (13 z 21 zdarzen). Najczestszg okolicznoscig towarzyszaca zdarzeniom byta
nadmierna predkosé lub niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. Do potowy zdarzen
doszto w warunkach mokrej nawierzchni. Samochody ciezarowy uczestniczyly w potowie
wszystkich wypadkow i kolizji.

Zalecenia:

1. Zbadaé szorstko$¢ nawierzchni.

2. Rozwazy¢ przesuniecie urzadzen do automatycznej rejestracji predkosci
na poczatki obszaru zabudowanego m. Mitobadz.

7.4. Droga krajowa nr 1 -km 39,3 - 41,9 - m. Tczew

W 2006 roku na analizowanym odcinku doszto do 75 kolizji i 13 wypadkow, w ktérych
15 0s6b zostato rannych. taczny koszt zdarzehn wyniést 6 min zt. Podobnie jak w latach
poprzednich wiekszosé zdarzen stanowity zderzenia boczne i tylne w obszarze skrzyzowan
z sygnalizacjg swietlng z ulicami Armii Krajowej, Gdanska, Jagiellonska, Kazimierza
Wielkiego i Kociewska W odniesieniu do zderzen bocznych gtowne okolicznosci stanowity:
wjazd na skrzyzowanie przy czerwonym sSwietle oraz nieudzielenie pierwszenhstwa przejazdu.
Przy zastosowanych na ww. skrzyzowaniach rozwigzaniach w zakresie sterowania
ruchem (brak kolizyjnych warunkowych skretéw w prawo, wydzielony fazy skretu



w lewo oraz catlodobowa praca w trybie tréjkolorowym) nieudzielenie pierwszenstwa
nalezy uznawac za wjazd na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

Zalecenia:

Wyjatkowo niski poziom przestrzegania przepisOw przez kierujacych pojazdami
na ww. odcinku wymaga podjecia radykalnych dziatan w zakresie egzekucji przepisow
prawa o ruchu drogowym tzn. montazu urzadzen do rejestracji wykroczen zwiazanych
z przekraczaniem predkosci oraz wjazdem na skrzyzowanie przy czerwonym sSwietle.

7.5. Droga krajowa nr 1 - km 43,8 — 43,9 - m. Tczew

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 7 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 1,5 min zi. Wszystkie zdarzenia
zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ul. Glowackiego. Zdarzenia dotyczyly gtownie
zderzen bocznych i tylnych pojazdéw najczesciej w warunkach mokrej nawierzchni.
W 6 zdarzeniach uczestniczyly pojazdy ciezarowe i autobus.

Uwagi:
W 2008 roku planowany jest remont drogi krajowej nr 1 w m. Tczew wraz
z przebudowa skrzyzowania z ul. Glowackiego.

7.6. Droga krajowa nr 1 - km 50,6 — 51,8 — m. Subkowy

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 6 wypadkow, w ktorych
1 osoba zgineta, a 7 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,7 min zt. Potowe
wypadkow stanowity potracenia pieszych, a pozostate zdarzenia mialy zrdéznicowany
charakter.

Zalecenia:

W ramach planowanej w 2008 roku przebudowy skrzyzowania drogi krajowej nr 1
z droga gminng do m. Brzusce nalezy dokfadnie przeanalizowa¢ przebieg i zakres
wykonania ciagow pieszych.

7.7. Droga krajowa nr 1 - km 52,7 — 53,4 — m. Subkowy

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 13 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 2,9 min zt. Wszystkie zdarzenia miaty
miejsce w obszarze skrzyzowan z ul. Stoneczng i Dworcowg (obszar niezabudowany)
i stanowity gtéwnie zderzenia boczne i tylne pojazdow. Dwa wypadki byly powazne
w skutkach tzn. w 1 zderzeniu bocznym rannych zostato 5 oséb, a w jednym wywrdceniu
pojazdow ranne zostaty 4 osoby.

Zalecenia:
1. Ustawié urzadzenia do automatycznej rejestracji predkosci.
2. Rozwazyé przebudowe skrzyzowan z ul. Dworcowa i Stoneczng na skanalizowane.

7.8. Droga krajowanr 1 -km 70,1 — 71,7 — m. Gniew

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 11 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktérych
7 0sOb zostato rannych. tgczny koszt zdarzen wyniést 2,1 min zt. Wiekszos¢ zdarzen
stanowity zderzenia tylne pojazdow (9 z 17 zdarzen, w tym 4 wypadki). Udziat pojazdow
ciezarowych w zarejestrowanych zdarzeniach przekraczat 50%. Wiekszo$¢ zdarzen miata
miejsce w obszarze skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 234 (ul. Lipowa) oraz ulicami
Ogrodowa, Kosciuszki i Promowa. Najczestszymi przyczynami byly niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami oraz niedostosowanie predkosci do warunkéw
ruchu. Zdarzenia rejestrowane byty prawie wytacznie w ciggu dnia.



Zalecenia:

1. Zastosowaé urzadzenie do automatycznej rejestracji wykroczen na dojezdzie
do skrzyzowania z droggq wojewd6dzka nr 234 z kierunku Gdanska.

2. Wdrozyé opracowana koncepcje przebudowy skrzyzowania z ulicami Ogrodowa,
Kosciuszki i Promowa.

7.9. Droga krajowa nr 1 - km 81,9 — 82,2 — m. Mata Karczma

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 5 wypadkow, w ktorych
6 0sOb zostato rannych. tgczny koszt zdarzeh wyniost 1,6 min zi. Wszystkie wypadki
odnotowano w obszarze niebezpiecznego tuku poziomego, gtdwnie w warunkach mokrej
nawierzchni, w skutek niedostosowania predkosci.

Zalecenia:
Wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie przedmiotowego fuku poziomego. a wypadku
braku jego skutecznosci zainstalowac¢ fotorejestrator predkosci.

7.10. Droga krajowa nr 6 - km 231,6 — 232,2 — m. Karznica

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 2 osoby
zginety, a 2 osoby zostaly ranne. taczny koszt zdarzen wyniost 3 min zi. Wszystkie
zarejestrowane zdarzenia miaty miejsce w obszarze niezabudowanym m. Karznica.
Dwa sposrod czterech wypadkow stanowity potrgcenia pieszych w nocy na nieoswietlonej
drodze. Pozostate zdarzenia obejmowaty 1 zderzenie czotowe, 2 zderzenia boczne
i najechanie na drzewo/stup. W zdarzenia bez udziatu pieszych jako gtdwng okolicznosé
wskazano niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu lub nieprawidtowe wyprzedzanie.

Zalecenia:
Zainstalowaé fotorejestrator predkosci.

7.11. Droga krajowa nr 6 - km 295,3 — 295,900 — m. Wejherowo

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaty ranne. taczny koszt zdarzen wynidst 1,1 min zi. Zdarzenia byly rejestrowane
w obszarze dwoéch skrzyzowan z ul. Kociewska i ul. 12-go Marca (wiekszos¢). Wsrod
wypadkow dominowaty potracenia pieszych (3 z 4 wypadkdéw). W odniesieniu do kolizji
najczesciej dochodzito do zderzen tylnych wskutek niezachowania bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami.

Zalecenia:

1. Istniejagce sfabo postrzegalne fotorejestratory predkosci na skrzyzowaniu
z ul. 12-go Marca odsuna¢ od skrzyzowania na wysoko$¢ przekroju
dwujezdniowego, dwupasowego.

2. Rozwazyé zainstalowanie na skrzyzowaniu z ul. 12-go Marca urzadzenia
do automatycznej rejestracji wykroczen zwigzanych z wjazdem na skrzyzowanie
przy czerwonym Swietle.

7.12. Droga krajowa nr 6 - km 303,4 — 304,2 — m. Rumia

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 19 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 7 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniést 2 min zt. Wiekszo$¢ zdarzen miato miejsce
w obszarze skrzyzowania z ul. Obwodowg na granicy m. Redy i Rumi, gtéwnie zderzenia
boczne.



Uwaga:
W 2007 roku skrzyzowanie z ul. Obwodowa zostato przebudowane na skrzyzowanie
skanalizowane wyposazone w akomodacyjng sygnalizacje swietlna.

7.13. Droga krajowa nr S6 - km 314,4 — 315,5 — m. Gdynia

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 16 kolizji i 6 wypadkdw, w ktorych
12 0s6b zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniést 3,3 min zt. Najwiecej zdarzeh
zarejestrowano na odcinku od km 315,0 do km 315,65 (13 zdarzen), gtébwnie zdarzen
bocznych (5 zdarzen) i zderzen tylnych pojazdow (4 zdarzenia). Na odcinku odnotowano
réwniez 3 najechania na zwierzeta oraz 1 najechanie na nieprawidiowo oznakowane roboty.
Drugi fragment przedmiotowego odcinka od km 314,4 do km 314,8 charakteryzowat sie
zdarzeniami zwigzanymi z najechaniem na urzadzenia drogowe (1 zderzenie boczne,
1 zderzenie tylne, 1 najechanie na pojazd unieruchomiony. W zdarzeniach o duzej ciezkosci
(2-3 rannych) jako okoliczno$¢ pozostajgca po stronie kierujgcych wpisano nadmierng
predkosé.

Zalecenia:

1. Rozwazyé wygrodzenie pasa drogi ekspresowej, aby uniemozliwi¢ wtargniecie
zZwierzat na jezdnie drogi ekspresowej nr S6.

2. Zaostrzy¢ procedury zwigzane z prowadzeniem i oznakowaniem robdt w pasie
drogi ekspresowej.

7.14. Droga krajowa nr 6 - km 334,4 — 334,8 — m. Gdansk

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 26 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktérych
1 osoba zgineta, a 7 osOb zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 3,9 min zi.
Wszystkie zdarzenia miaty miejsce w obszarze wezia Karczemki (skrzyzowania drogi S7
z drogg krajowg nr 7 ul. Kartuskg). Zdarzenia miaty miejsce na skrzyzowaniu tacznic
Obwodnicy Trojmiasta z ul. Kartuskg lub na jezdni drogi ekspresowej na dojezdzie do wezta
Z uwagi na manewry zmiany pasa ruchu, a takze w zwigzku z tworzacymi sie kolejkami
pojazddw na zjezdzie na tgcznice (4 najechania na pojazd unieruchomiony).

Uwagi:

Wobec stopnia wyczerpania przepustowosci ul. Kartuskiej, odczuwalna poprawa
sytuacji nastapi¢ moze dopiero po doprowadzeniu dwujezdniowej Trasy W-Z do Wezta
Karczemki i jego przebudowie, co planowane jest w latach 2009-2010.

7.15. Droga krajowa nr 6 - km 349,2 — 350,2 — m. Rusocin

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 14 kolizji i 10 wypadkow, w ktérych
15 0s6b zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniést 3,9 min zi. Prawie wszystkie
zdarzenia mialy miejsce w obszarze skrzyzowania jednopoziomowego Obwodnicy
Tréjmiasta z drogg wojewddzkg nr 221 do m. Mierzeszyn, gtéwnie zderzenia boczne
pojazddow.

Uwagi:

We wrzes$niu 2007 roku zostafo zlikwidowane jednopoziomowe skrzyzowanie drogi S6
i 221 i zostal oddany do ruchu dwupoziomowy wezet autostrady A1, drogi S6 i drogi
wojewodzkiej nr 221.

7.16. Droga krajowa nr 7 - km 2,9 — 3,8 — m. Lniska

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaty ranne. taczny koszt zdarzeh wynidst 1,1 min zt.



Zalecenia:
1. Wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie tuku w km 3,0.
2. Dokonac¢ wycinki drzew rosnacych przy krawedzi jezdni.

7.17. Droga krajowa nr 7 - km 5,2 - 6,2 - m. Lezno

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 6 wypadkow, w ktorych
4 osoby zginety, a 10 os6b zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniést 6,9 min zt.
Wszystkie ofiary Smiertelne zostaty odnotowane w jednym wypadku zwigzanym
z najechaniem na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy w obrebie tuku poziomego,
w obszarze niezabudowanym m. Lezno ( wypadek miat miejsce w nocy, a kierujacy byt pod
wptywem alkoholu). Wiekszo$¢ zdarzen zarejestrowano na dwoch elementach odcinka
tzn. w obrebie tuku poziomego (km 5,3) oraz skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1900G
do m. Miszewo (km 6,1), a podstawowg okolicznoscig byto niedostosowanie predkosci
do warunkoéw ruchu.

Zalecenia:

1. Wprowadzié¢ dodatkowe oznakowanie fuku poziomego w km 5,3.

2. Rozwazyé przebudowe skrzyzowania z droga powiatowa nr 1009G
na skanalizowane.

7.18. Droga krajowa nr 7 - km 44,0 —44,6 — m. Kiezmark

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaty ranne. Laczny koszt zdarzeh wyniést 1 min zt. Zdarzenia miaty miejsce na dojezdzie
do mostu przez rzeke Wiste w Kiezmarku (dojazd od strony Gdanska).

Zalecenia:
Zainstalowaé fotorejestrator predkosci.

7.19. Droga krajowa nr 20 - km 260,4 — 261,3 m. Koscierzyna

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaty ranne. taczny koszt zdarzehn wyniost 1,4 min zt. Zdarzenia byly zlokalizowane w
obszarze skrzyzowan z ulicg Dworcowg oraz drogg wojewoddzka nr 221 (najwiecej bo az
4 zdarzenia) do Gdanska i ul. Kolejowg. Wiekszo$¢ zdarzeh stanowity zderzenia tylne
pojazdow, gtownie wskutek niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.
Zdarzenia rejestrowano w ciggu dnia w warunkach suchej nawierzchni.

Zalecenia:
W okresie letnim na wlocie do Koscierzyny od strony Gdanska rozwazy¢ umieszczenie
znaku informujacego o czesto wystepujacym zatorze drogowym.

7.20. Droga krajowa nr 20 - km 297,5 — 298,0 m. Zukowo

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 5 oséb
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,3 min zt. Na odcinku dochodzito najczesciej
do zderzen tylnych i bocznych pojazdéw. Na przedmiotowym odcinku w m. Zukowo
(obcigzonym wyjatkowo duzym ruchem osobowym i ciezarowym) od maja 2006 roku
(do wrzesnia 2007 roku) prowadzona jest kompleksowa przebudowa drogi krajowej nr 20.

Uwagi:
W 2007 roku planowane jest zakonczenie przebudowy drogi nr 20 obejmujacej budowe
ciagow pieszych, drég zbiorczych i azyli dla pieszych na przedmiotowym odcinku.



7.21. Droga krajowa nr 20 - km 297,5 — 298,0 m. Miszewo

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zgineta, a 4 osoby zostaty ranne. taczny koszt zdarzen wynidst 2,2 min zt. Cztery sposréd
7 kolizji stanowity zderzenia tylne pojazdow. Wsrod wypadkéw odnotowano 1 zderzenie
czotowe, 1 zderzenie boczne, 1 potrgcenie pieszego oraz 1 wywrocenie pojazdu. Podobnie
jak w m. Zukowo na przedmiotowym odcinku od maja 2006 roku (do wrze$nia 2007 roku)
prowadzona jest kompleksowa przebudowa drogi krajowej nr 20.

Uwagi:
W 2007 roku planowane jest zakornczenie przebudowy drogi nr 20 obejmujacej
przedmiotowy odcinek.

7.22. Droga krajowa nr 22 — km 235,8 — 236,1 — m. Czluchéw

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 5 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzeh wyniést 1 min zt. Zdarzenia miaty zréznicowany
charakter. Dwa sposréd czterech wypadkéw stanowity potracenia pieszych. Przedmiotowy
odcinek zostat zmodernizowany w 2005 roku i wyposazony w dwukierunkowg Sciezke
rowerowq oraz zatoki autobusowe.

Zalecenia:
Rozwazy¢ wprowadzenie fotorejestratora predkosci.

7.23. Droga krajowa nr 22 — km 247,1 — 248,3 — m. Chojnice

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 27 kolizji i 6 wypadkdéw, w ktérych
1 osoba zgineta, a 5 o0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 3,1 min zt
Zdarzenia byty rejestrowane na odcinku przejscia drogi krajowej nr 22 przez obszar
zabudowany m. Chojnice, ,obfitujgcym” w liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi (Pokoju
Torunskiego, 14 lutego, Sukiennikow, Bankowa, Swarozyca). Potowe wszystkich wypadkow
stanowity potracenia pieszych (dwa z nich w nocy, dwa przy mokrej nawierzchni). Wsérod
kolizji dominowaty zderzenia tylne pojazdéw (12 kolizji).

Uwagi:

Urzad miasta Chojnice dysponuje dokumentacjq techniczna obejmujaca przebudowa
przedmiotowy odcinek drogi nr 22 w momencie kiedy stanie sie on droga gminna
po oddaniu do eksploatacji Obwodnicy Chojnic (jesienia 2008 roku).

7.24. Droga krajowa nr 22 — km 278,0 — 278,2 — m. Czersk

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaly ranne. Laczny koszt zdarzeh wyniést 1 min zt. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce
w okolicach skrzyzowania z ul. Rynkowg. Ws$réd wypadkow % stanowity potracenia pieszych
(dwa w nocy przy mokrej nawierzchni), a wsrdd kolizji dominowaty zderzenia tylne pojazdéw
wskutek niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (5 z 6 kolizji).

Uwagi:

Dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 22 opracowang projekt przebudowy
obejmujacy réwniez sasiednie skrzyzowania, a przewidujacy wykonanie nowych
chodnikéw i $ciezek rowerowych, instalacje skoordynowanych sygnalizacji $wietinych
oraz wykonanie azyli dla pieszych i wysepek regulacyjnych. Realizacja
ww. zamierzenia planowana jest w 2008 roku.



7.25. Droga krajowa nr 22 — km 318,0 — 319,1 — m. Starogard Gd.

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 13 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktérych
1 osoba zgineta, a 4 osoby zostaty ranne. tgczny koszt zdarzeh wyniost 2,3 min zt
Zdarzenia rejestrowane sg w obszarze zabudowanym m. Starogard Gd. na wlocie
od Chojnic. Wszystkie odnotowane wypadki stanowity potragcenia pieszych w porze nocnej
przy mokrej nawierzchni! Wsrdd kolizji dominowaty zderzenia tylne pojazdéw.

Uwagi:
Aktualnie realizowana (lata 2006-2008) jest kompleksowa przebudowa przejscia drogi
krajowej nr 22 przez m. Starogard Gd. z zastosowaniem srodkow uspokojenia ruchu.

7.26. Droga krajowa nr 22 — km 332,2 — 333,3 — m. Swarozyn

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 6 oséb
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 1,4 min zt. Wsréd zdarzenn dominowaty
zderzenia boczne (3 wypadki, 1 kolizja) oraz zderzenia tylne (1 wypadek, 1 kolizja).
Najczestszg okolicznos¢ zdarzen stanowita nadmierna predkos$c.

Uwagi:

Na analizowanym odcinku odbywa sie intensywny ruch pojazdéw ciezarowych
zwigzany z budowa autostrady A1. W sierpniu br. oddano do ruchu wiaduktu nad
autostrada, a skrzyzowanie z facznica autostradowa wykorzystywana aktualnie przez
pojazdy budowy wyposazono w akomodacyjna sygnalizacje swietlna.

7.27. Droga krajowa nr 22 — km 357,8 — 359,2 — m. Malbork

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 13 kolizji i 8 wypadkdéw, w ktorych
8 0s6b zostato rannych. taczny koszt zdarzeh wyniost 2,1 min zt. Zdarzenia zostaly
zarejestrowane na dwujezdniowym odcinku przejscia drogi krajowej nr 22 przez obszar
zabudowany m. Malbork, od skrzyzowania z ul. 17-go Marca do skrzyzowania z ul. Szopena,
prawie wytgcznie w obszarze skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych wyposazonych
w sygnalizacje swietlne. Wiekszos¢ wypadkdéw stanowity zderzenia boczne pojazdéw oraz
potracenia pieszych, wiekszos¢ kolizji réwniez zderzenia boczne pojazdéw. Majac na
uwadze fakt, ze sygnalizacje $wietlne nie pozwalajg na wykonywanie warunkowego skretu w
prawo zastanawiajace jest, ze jako okolicznos¢ zderzen bocznych wpisywano ,hieudzielanie
pierwszenstwa (sygnalizacje dziataty) zamiast wjazd na ,czerwonym Swietle”.

Zalecenia:
Zastosowaé urzadzenia do automatycznej rejestracji wykroczen zwiazanych
Zz wjazdem na skrzyzowanie przy czerwonym Swietle.

7.28. Droga krajowa nr 55 — km 36,5 — 37,3 — m. Sztum

W 2006 roku na analizowanym odcinku odnotowano 11 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaty ranne. taczny koszt zdarzen wyniost 1,2 min z. Az % wypadkow stanowity
potracenia pieszych, w tym dwa w nocy.

Zalecenia:
Przeprowadzi¢ analize brd ze szczegélnym uwzglednieniem bezpieczenstwa pieszych
uzytkownikoéw drogi nr 55.



8. ANALIZA WYPADKOW ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM

Najwazniejszym celem wszelkich dziatar skierowanych na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest ograniczenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych.
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Rysunek 31. Poréwnanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych
wojewdodztwa pomorskiego z warto$ciami oczekiwanymi wg krajowego i pomorskiego
programu GAMBIT

Zgodnie z celem podstawowym okreslonym w Pomorskim Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit liczba ofiar $miertelnych w 2013 roku powinna
ulec zmniejszeniu 0 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. mniej niz 46 os6b zabitych).

Natomiast w programie GAMBIT 2005 przyjetym przez Rade Ministrow w dniu 19.04.2005
roku jako Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013
GAMBIT 2005 uwzgledniono szczegdlna role drog krajowych w mozliwosci
zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych. Zatozono, ze do 2013 roku liczba ofiar
Smiertelnych na drogach krajowych spadnie o 75% w stosunku do 2003 roku.
Oznaczatoby to, ze na pomorskich zamiejskich drogach krajowych w 2013 roku smieré

w wyniku wypadkéw drogowych powinno ponies¢ nie wiecej niz 23 osoby
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Rysunek 31). W 2006 roku po gwaftownym spadku liczby ofiar $miertelnych wypadkéw
na pomorskich drogach krajowych zostat osiagniety cel posredni okreslony dla tego
roku w programie Gambit 2005 tj. nie wiecej niz 71 ofiar zabitych!

Tak znaczny spadek liczby ofiar Smiertelnych w 2006 roku w stosunku do roku 2005

nie zapewnia jednak osiggniecie celu zasadniczego zatozonego w programie GAMBIT 2005
na rok 2013. Jak wskazuje linia trendu na podstawie danych o zabitych na drogach
krajowych w wojewddztwie pomorskim z lat 1996-2006 w 2013 nalezy spodziewac sie

56 ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych
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Rysunek 31).

Od 2000 roku najliczniejszg grupe ofiar zabitych stanowia piesi (28,2% ogodtu ofiar zabitych
w 2006 roku). Po blisko 6-latach ustabilizowanej liczby ofiar smiertelnych w 2006 roku
odnotowano najwiekszy spadek w tej grupie wypadkow (z 29 ofiar zabitych w 2005 roku
do 20 w 2006 roku). Piesi na ogo6t ging na odcinkach prostych (18 z 20 zabitych!)
w warunkach niedostatecznej widocznosci (w nocy oraz o $wicie i zmierzchu) w miesigcach
styczen, czerwiec i grudzien. Tylko jeden pieszy ponidst Smier¢ w obszarze przejs¢ dla
pieszych z ruchem kierowanym sygnalizacjg $wietihg w m. Reda (policja nie podata
przyczyn). Najwiecej pieszych ulegto smiertelnemu potraceniu podczas przekraczania drog
nr 6, 1 i 22. Az dwa potracenia pieszych ze skutkiem $miertelnym odnotowano
w m. Pszczofki.

W 2006 roku, podobnie jak w 2005 roku, drugg co do liczebnosci grupe ofiar Smiertelnych
stanowily ofiary zderzen czotowych. Podobnie jak w przypadku ofiar smiertelnych wsréd
pieszych, liczba zabitych na skutek zderzehn czotowych po kilku latach stabilizacji ulegta
w 2006 roku znacznemu zmniejszeniu (z 24 ofiar zabitych w 2005 roku do 19 w 2006 roku).
Do zderzen czotowych ze skutkiem $miertelnym dochodzi najczesciej na odcinkach prostych
w warunkach mokrej nawierzchni. Okolicznosci tego rodzaju zdarzen sg bardzo
zroznicowane. W wiekszosci zderzen czotowych ze skutkiem smiertelnym brat udziat
przynajmniej jeden inny pojazd niz samochéd osobowy (w 12 z 19 - rowery,
motocykle, samochody ciezarowe). Najciezszy w skutkach wypadek stanowito zderzenie
czotowe 4 pojazdow osobowych na drodze krajowej nr 6 w m. Sgborze (4 zabitych).

Liczba ofiar $miertelnych bedgacych wynikiem zderzen bocznych podlegata w ostatnich
latach znacznym wahaniom. W 2006 roku byta to jedyna grupa wypadkéw, w ktérej doszio
do wzrostu liczby zabitych (z 12 ofiar zabitych w 2005 roku do 14 w 2006). Zderzenia boczne
ze skutkiem $miertelnym miaty rozproszony charakter i rejestrowano je po potowie
w obszarach zabudowanych i niezabudowanych, a gtdwnymi ich okolicznosciami byty



nadmierna predko$¢ oraz nieudzielenie pierwszenstwa. Potowa zdarzen miata miejsce
w warunkach ograniczonej widocznosci (noc, swit, zmierzch) oraz w warunkach opadéw
deszczu i $niegu. Podobnie jak w przypadku zderzen czotowych w wiekszosci zderzen
bocznych ze skutkiem sSmiertelnym brat udzial przynajmniej jeden pojazd inny niz
samochéd osobowy (w 9 z 14 — rowery, motocykle, samochody ciezarowe).

Czwartg co liczebnosci ofiar Smiertelnych grupg wypadkéw byto najechanie na drzewo/stup
lub inny obiekt drogowy. O ile w poprzednich czterech latach nastepowat systematyczny
wzrost ofiar tego rodzaju zdarzen, to w 2006 roku odnotowano tu poprawe analogiczng
do wypadkow z pieszymi (z 22 ofiar zabitych w 2005 roku do 13 w 2006). W praktyce prawie
wszystkie zdarzenia byty zwigzane z najechaniem na drzewo (co jest szczego6towo
rejestrowane przez Policje od 1 lipca 2006 roku), w tym najciezszy zarejestrowany
nadrodze nr 7 w m. Lezno, ktérym zginety az 4 osoby. Jeden wypadek zwigzany
byt z najechaniem na stup energetyczny. W najechania na drzewo/stup ze skutkiem
Smiertelnym uczestniczyli wytgcznie kierujacy pojazdami osobowymi.



9. UWAGI | WNIOSKI

W 2006 roku doszto do spektakularnego spadku liczby zdarzen drogowych i ich ofiar,
a w szczegodlnosci do gwattownego zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych wypadkow
drogowych rejestrowanych na sieci zamiejskich drég krajowych wojewddztwa pomorskiego
(24% spadek liczby zabitych w stosunku do 2005 roku!) osiggajac oczekiwang warto$c¢ liczby
zabitych w 2006 roku wg Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Gambit 2005.

Nalezy pamietaé, ze tak znaczny spadek w przeciggu jednego roku najprawdopodobniej
nie $wiadczy o silnej stabilnej tendencji malejacej w odniesieniu do liczby zabitych. Mozna
jednak przypuszczacé, ze tak znaczna poprawa stanu bezpieczehstwa ruchu na drogach
krajowych musi by¢ zwigzana z przeprowadzeniem, w ostatnich 10 latach, szeroko
zakrojonych dziatan na rzecz poprawy brd (przebudowg wiekszosci krytycznych, wycinkg
drzew rosngcych przy krawedziach jezdni, instalacjg dziesigtek sygnalizacji $wietlnych,
budowg kilometréw chodnikow, statym ograniczaniem dostepnosci do terendw i wreszcie
coraz powszechniejszym stosowaniem fotorejestratoréw predkosci). Analiza skutecznosci
dotychczas podejmowanych dziatan na rzecz ograniczenia zagrozen wystepujacych w ruchu
drogowym zostata przeprowadzona w poprzednich edycjach raportu.

Uzyskanie dalszego zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych bedzie
wymagato oprocz dotychczas podejmowanych krokéw nowego podejscia do kwestii poprawy
brd okreslonego w programie Gambit dla drég krajowych.

Przede wszystkim nalezy doprowadzi¢ do koncentracji wysitku gtéwnie na ograniczeniu
liczby ofiar zabitych oraz ciezko rannych poprzez:

1. budowanie bezpiecznych ciggow dla pieszych zarowno wzdtuz drogi (chodnikow
oddzielonych fizycznie od jezdni), jak i poprzecznie do drogi (tunele i ktadki dla pieszych,
sygnalizacje $wietlne na przejsciach dla pieszych, ograniczenia predkosci w obszarze
przejs¢ dla pieszych oraz inne urzadzenia bezpieczenstwa np. azyle, fotorejestratory),

2. likwidowanie przeszkdéd bocznych (drzew, budynkéw, masztow oswietleniowych), ktére
nie wybaczajg kierujgcym popetnianych btedow,

3. egzekwowanie obowigzujacych limitow predkosci poprzez powszechne stosowanie
fotorejestratorow predkosci (w tym systemoéw odcinkowej kontroli predkosci) oraz
wprowadzenie tzw. "centrum mandatowego” (na poziomie centralnym) fgcznie ze zmiang
przepisow prawnych, ktére umozliwityby karanie za wykroczenie wtascicieli pojazdow
(skracajgc czas od rejestracji wykroczenia do wymierzenia kary),

4. egzekwowanie innych wykroczen w ruchu drogowym, w tym przede wszystkim
wykroczen zwigzanych z wjazdem na skrzyzowanie lub przejscie dla pieszych przy
czerwonym $wietle, co zdecydowanie zwiekszy skuteczno$¢ oddziatywania sygnalizaciji
swietlnych na poprawe brd,

5. dazenie (gdzie to mozliwe) do zmiany istniejgcych przekrojow jednoprzestrzennych
(gtéwnie tych 11-metrowych z poboczami bitumicznymi) do przekrojéw dwujezdniowych
lub 2+1 z barierg wydzielajgca przeciwne kierunki ruchu.

Bardzo istotne jest, aby sukcesywnie postepowato oddawanie do ruchu kolejnych odcinkéw
autostrady A1 oraz budowa drog ekspresowych S7 na odcinku Gdansk-Warszawa jak
réwniez S6 na odcinku Szczecin-Gdansk (co najmniej na odcinku Trasy Kaszubskiej
tzn. Lebork-Obwodnica Zachodnia Trojmiasta) oraz budowa tzw. C-komunikacyjnego
tzn. dwujezdniowych drég z Zukowa do Gdyni i Gdanska.



Rownie wazna jest kontynuacja budowy obwodnic miejscowosci takich jak Koscierzyna,
Malbork, Starogard Gd., Zukowo, Czersk oraz przebudowa przejs¢ przez mate i Srednie
miejscowosci z zastosowaniem srodkéw uspokojenia ruchu (np. Miastko).

Wszystkie wyzej wymienione dziatania winny by¢ prowadzone na trzech poziomach:
1. odcinkéw strategicznych,
2. odcinkow referencyjnych,
3. miejsc niebezpiecznych.

Tak zintegrowane podejscie do zagadnien bezpieczenstwa ruchu wymaga wprowadzenia
audytu brd zaréwno dla projektow inwestycyjnych, ale takze dla odcinkéw drég nowo-
przebudowanych oraz oczekujgcych na modernizacje. Niezbedne okaze sie réwniez
wprowadzenie inspekcji bezpieczenstwa ruchu drogowego dla zapewnienia monitorowania
brd na poziomie catej sieci drogowej jak i poszczegdlinych odcinkdw.

Proponowany szeroki wachlarz przedsiewzie¢ zmierzajacych do zmniejszenia ryzyka stania
sie ofiarg smiertelng lub ciezka ranng na sieci pomorskich drog krajowych winieni przy
odpowiednio realizowanych zadaniach przez inne podmioty (policije, straz pozarna,
pogotowie ratunkowe, szkolnictwo) doprowadzi¢ do osiggniecia w 2013 planowanego
zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych o 75% w stosunku
do 2003 roku (tzn. 23 zabitych w 2013 roku) oraz stworzy¢ podstawy dla realizacji kolejnego
celu Krajowego Programu Poprawy BRD GAMBIT — WIZJI ZERO oznaczajgcej zerowq
liczbe wypadkow z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi.



