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1 WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddziatu w Gdansku (umowa nr 98/11/2004 z dnia 30 marca 2004 roku).

1.2 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich drog
krajowych wojewddztwa pomorskiego administrowanej przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

Analiza objeto lata 1996-2003 roku z uwzglgdnieniem nastegpujacych zagadnien:

e 0g0lInej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych problemow brd,

e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drog krajowych ich oceny oraz
propozycji dziatan zaradczych,

e oceny efektywnosci dotychczas zastosowanych srodkow poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacj¢ analogicznych raportow opracowanych w latach
1998-2002.

1.3 Dane wyjsciowe
Opracowanie wykonano korzystajacych z nastepujacych zrédet informacii:

e danych o wypadkach drogowych z lat 1996-98 zgromadzonych przez Dyrekcje Okregowe
Drog Publicznych w Gdansku, Koszalinie i Bydgoszczy,

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-
2003 na terenie obecnego wojewddztwa pomorskiego przekazanych przez Komendg
Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w Systemie
Ewidencji Kolizji i Wypadkdéw (SEWIK),

e dotychczas przeprowadzonych dostepnych analiz stanu brd,

e danych o sieci drog krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu w Gdansku,

e danych o najwazniejszych drogowych srodkach poprawy brd zastosowanych na sieci
pomorskich drog krajowych poczawszy od 1996 roku.

Uwaga!

W zwigzku z przejeciem na koniec 2003 roku od Urzedu Miasta w Gdyni skrzyzowania
drogi krajowej nr 6 (Obwodnicy Tréjmiasta) z ul. Morskg dokonano weryfikacji zdarzen
zarejestrowanych na ww. skrzyzowaniu w okresie 1996-2003 i przyporzqdkowano je do
drogi krajowej nr 6.

Ponadto do drogi krajowej nr 6 przypisano réwniez zdarzenia zarejestrowane na
skrzyzowaniach #gcznic Obwodnicy Trojmiasta z ulicami Chwarzniernskg, Chwaszczyrnske,
Spacerowg, Sfowackiego, Kartuske, Jabfoniowg, Swietokrzyskq i Starogardzke, a takze na
odcinkach tychze ulic przebiegajgcych nad Obwodnicg Trojmiasta zgodnie z definicjq
zawartg w ustawie o drogach publicznych, ktéra przyporzqdkowuje ww. skrzyzowania
i odcinki ulic do drogi wyzszej kategorii jakg jest droga ekspresowa.

Powyzsze czynnosci spowodowady rowniez zmiany w ogolnej liczbie zarejestrowanych
zdarzen w latach 1996-2002 w stosunku do wartosci zapisanych w poprzednich edycjach
raportow o stanie brd na sieci zamiejskich drog krajowych wojewddztwa pomorskiego.
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2 STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE POLSKI

Na podstawie danych uzyskanych z KG Policji w Warszawie [1] wykonano analize
rozktadu wypadkéw i ich ofiar z podziatem na poszczeg6lne wojewddztwa w Polsce
w 2003 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegolnych wojewodztwach Polsce. Natomiast w tabeli 2 i na rysunku 2 przed-
stawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewodztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2003 roku.

Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni Ludnos¢
Liczba| % Liczba| % |Liczba| % Liczba %
Dolnoslaskie 2960 | 58% | 374 |6,6% | 3.544 |55% | 2982128 | 7,7
Kujawsko — Pomorskie | 2.495 | 49% | 290 |5,1% | 3.123 | 4,9% | 2100106 | 5,4
Lubelskie 2.644 | 52% | 336 |6,0% | 3.372 | 5,3% | 2239500 | 5,8
Lubuskie 788 | 15% | 180 |3,2% | 1.055 | 1,7% | 1022521 | 2,6
L.4odzkie 4628 | 9,1% | 493 |8,7% | 5.562 | 8,7% | 2663608 | 6,9
Matopolskie 4973 | 9,7% | 365 |6,5% | 6.373 [10,0%| 3215885 | 8,3
Mazowieckie 6.805 | 13,3% | 905 |[16,0%| 8.245 |12,9%| 5066598 | 13,1
Opolskie 1348 | 2,6% | 163 |2,9% | 1.725 | 2,7% | 1089586 | 2,8
Podkarpackie 2229 | 44% | 250 |4,4% | 2.726 | 4,3% | 2122164 | 5,5
Podlaskie 1361 | 2,7% | 215 |3,8% | 1.742 | 2,7% | 1223802 | 3,2
Pomorskie 3.262 | 6,4% | 276 |[4,9% | 4.362 |6,8% | 2185676 | 5,7
Slaskie 6.379 |12,5% | 513 |9,1% | 7.814 |12,2%| 4885448 | 12,6
Swiqtokrzyskie 2171 | 4,3% 242 [ 4,3% | 2.719 | 4,3% | 1326218 3,4
Warminsko - Mazurskie| 1.907 | 3,7% | 270 |4,8% | 2.492 | 3,9% | 1435520 | 3,7
Wielkopolskie 5071 | 99% | 525 |9,3% | 6.495 [10,2%| 3351422 | 8,7
Zachodnio — Pomorskie | 2.057 | 4,0% | 243 |4,3% | 2.551 | 4,0% | 1731804 | 4,5
Razem 51.078 | 100% | 5.640 |100% | 63.900 |100% | 38641986 | 100,0




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkdéw w Polsce w 2003 roku

Wojewodztwo Liczba Liczba Liczba
zabitych / Rannych / zabitych /
100 000 osbb 100 000 osbb 100 wypadkow

Dolnoslaskie 12,5 118,8 12,6
Kujawsko — Pomorskie 13,8 148,7 11,6
Lubelskie 15,0 150,6 12,7
Lubuskie 17,6 103,2 22,8
Lodzkie 18,5 208,8 10,7
Matopolskie 11,3 198,2 7,3
Mazowieckie 17,9 162,7 13,3
Opolskie 15,0 158,3 12,1
Podkarpackie 11,8 128,5 11,2
Podlaskie 17,6 142,3 15,8
Pomorskie 12,6 199,6 8,5
Slaskie 10,5 159,9 8,0
Swigtokrzyskie 18,2 205,0 11,1
Warminsko - Mazurskie 18,8 173,6 14,2
Wielkopolskie 15,7 193,8 10,4
Zachodnio — Pomorskie 14,0 147,3 11,8
Srednio 15,1 162,5 12,1

Analizujac otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

w 2003 roku na drogach wojewddztwa pomorskiego odnotowano 3.262 wypadki
drogowe (0 5,7 % mniej niz w roku 2002), w ktorych zgingto 276 osob (o 1,9 %
wigcej niz w 2002), a 4.362 osob bylo rannych (0 4,5% mniej niz w roku 2002),
koszty wypadkow drogowych wyniosty 1.3 mld zt,

mieszkancy wojewddztwa pomorskiego stanowia 5,7% mieszkancow Kraju,
natomiast na terenie wojewddztwa pomorskiego w 2003 roku miato miejsce
6,4% wypadkow, w ktorych zgineto 4,9% ogotu zabitych w wypadkach drogowych
w Polsce,

pod wzgledem liczby wypadkéw i ofiar rannych w wypadkach drogowych
wojewodztwo pomorskie zajmuje szoste miejsce w kraju, a pod wzgledem liczby
ofiar zabitych w wypadkach drogowych dziewigte miejsce w kraju,

w roku 2003 na obszarze wojewo6dztwa pomorskiego w przeliczeniu na 100 tysiecy
mieszkancow zginglo 13 osob, a 200 osob bylo rannych, co stawia wojewddztwo
pomorskie na 2 miejscu ze wzgledu na wskaznik rannych i na 12 miejscu ze
wzgledu na wskaznik zabitych, najgorsze wskazniki byty w wojewoddztwach
swigtokrzyskim i t6dzkim,

w roku 2002 na obszarze wojewoddztwa pomorskiego wskaznik cigzkosci wypadkow
(zabitych na 100 wypadkdw) wynosit 9 osob, co stawia wojewddztwo pomorskie
na 13 miejscu w kraju, najgorsze wskazniki byty w wojewodztwach lubuskim
i podlaskim.
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Rysunek 1. Rozklad wskaznikdw zagrozenia ruchu drogowego w poszczegélnych
wojewodztwach w Polsce w 2003 roku.



3 DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG

Uktad drogowy wojewddztwa pomorskiego stanowi jeden z podstawowych elementow
infrastruktury wojewddztwa. Na obszarze wojewodztwa sie¢ drogowa podzielona jest na:
drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi gminne i lokalne. Drogi
zarzadzane sa przez réznych zarzadcow.

W tabeli 3 i na rysunku 3 zestawiono dtugosci drdg i prace przewozowa wykonana przez
pojazdy na drogach z podziatem na grupy zarzadcow drogi. Diugos¢ drég oraz prace
przewozowa 0Sszacowano na podstawie danych uzyskanych z rocznikéw statystycznych,
danych z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Wojewddzkiego Zarzadu Drog
oraz szacunkdw wiasnych. Natomiast w tabelach nr 4 i 5 oraz na rysunku 4 zestawiono liczby
wypadkdw i ofiar wypadkdw na poszczegdlnych rodzajach drdg.

Tabela 3. Zestawienie dlugosci i pracy przewozowej dla poszczegolnych rodzajow drog
w wojewodztwie pomorskim w roku 2003

Rodzaj drogi Dtugos¢ L Praca przewozowa PP
[km] [%0] [mld Pkm/rok] [%]
Krajowe 763 4.0 2.132 30,5
Wojewodzkie 1.742 9.2 1.650 23,6
W powiatach grodzkich 1.534 8.1 1.195 17,1
Powiatowe 5.948 315 959 13,7
Gminne i lokalne 8.887 47.2 1.043 14,9
Razem 18.874 100.0 6.979 100.0

Tabela 4. Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkéw dla poszczegolnych rodzajow
drog w wojewddztwie pomorskim w roku 2003

Rodzaje drog | kolizje % wypadki | % |zdarzenia| % ranni % | zabici| % koszty | %
[min zi]

krajowe 3335 | 15,2% 628 |19,3%| 3963 |[158% | 881 |20,2% | 92 (33,3%| 382 |22,0%
wojewodzkie 2643 | 12,1% 680 |20,8%| 3323 |[13,2% | 1002 |230%| 75 [27,2%| 358 [20,6%
w powiatach 9096 | 41,6% 1076 |33,0%| 10172 [405% | 1341 |30,7% | 36 [13,0%| 601 |34,7%
grodzkich

powiatowe i gminne | 6806 | 31,1% 878 |26,9%| 6806 |[30,6% | 1138 |261% | 73 [26,4%| 393 |22,7%
Razem 21880 | 100% 3262 |100% | 25142 | 100% | 4362 | 100% | 276 |100% | 1734 |100%

Tabela 5. Zestawienie wskaznikow wypadkow i ofiar wypadkow dla poszczegdlnych
rodzajow drog w wojewodztwie pomorskim w roku 2003

WzD ww WR wz WKZD wC
Rodzaje drég zd/mIinPkm wyp./minPkm ran./mIinPkm zab./minPkm kosz./minPkm | zab./100 wyp.

krajowe 1,86 0,29 0,41 0,04 0,18 14,6
wojewodzkie 2,01 0,41 0,61 0,05 0,22 11,0
w powiatach 8,51 0,90 1,12 0,03 0,50 3,3
grodzkich
powiatowe i gminne 8,01 0,92 1,19 0,08 0,41 8,3
Srednia 3,60 0,47 0,63 0,04 0,25 8,5
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Analizujac otrzymane wyniki stwierdzono, ze na obszarze wojewddztwa pomorskiego

jest 18.874 km drdg. Na drogach tych w roku 2003 pojazdy wykonaty prace przewozowa
o wielkosci 7.4 mld Pojazdo-kilometréow [Pkm]. Na tej sieci drég i ulic zarejestrowano
21880 kolizji i 3262 wypadki drogowe, w ktorych 276 0s6b zgineto, a 4362 osoby byty ranne
Z czego:

drogi_krajowe, stanowia zaledwie 4,0% dtugosci wszystkich drog w wojewodztwie

pomorskim, a przenosza 30,5% obciagzenia catej sieci drogowej, na tych drogach
zarejestrowano 15,8% zdarzen drogowych, 20,2% ofiar rannych i 33,3% ofiar
zabitych,

drogi wojewddzkie, stanowia 9,2% dtugosci, a przenosza 23,6% obciazenia calej sieci

drogowej, na tych drogach zarejestrowano 13,2% zdarzen drogowych, 23,0% ofiar
rannych i 27,2% ofiar zabitych,
drogi_powiatowe, stanowia 31,5% dtugosci, a przenosza 13,7% obciazenia calej sieci

drogowej,

drogi gminne i lokalne, stanowia 47,2% dtugosci, a przenosza 14,9% obciazenia catej
sieci drogowej,

na_drogach powiatowych i _gminnych zarejestrowano 30,6% zdarzen drogowych,
26,1% ofiar rannych i 22,7% ofiar zabitych,

drogi w_powiatach grodzkich, stanowia 8,1% dtugosci, przenosza 17,1% obciazenia
catej sieci drogowej, na tych drogach zarejestrowano 40,5% zdarzen drogowych, 30,7%
ofiar rannych i 13,0% ofiar zabitych.

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze drogi krajowe mimo niewielkiej dtugosci

(4,0%) przejmuja prawie trzecia cze$¢ obciazenia ruchem (30%) w wojewodztwie
pomorskim. Na tych drogach wystepuje ok. 16% zdarzen drogowych, ale ginie az 33%
wszystkich ofiar zabitych w wypadkach drogowych.

Biorac pod uwage wskazniki bezpieczenstwa ruchu stwierdzono, ze na drogach

krajowych:

wypadki maja najwieksza ciezkos¢ (WC = 15 zabitych/100 wypadkow),
bardzo wysoki jest takze wskaznik zabitych (WZ = 0,04 zabitych/1 min Pkm),
pozostate wskazniki sa na znacznie nizszym poziomie niz na pozostatych rodzajach drog.



4 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2003 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego
odnotowano 3963 zdarzen (18,1% ogo6tu zdarzen na drogach publicznych wojewodztwa),
3335 kolizji (18,1% ogdtu kolizji), 628 wypadkdéw (19,3% ogdtu wypadkéw), w ktdrych
zginety 92 osoby (33,2% ogotu ofiar zabitych!) a rannych zostato 881 osob (20,2% ogdtu
ofiar rannych). W tabeli nr 6 i na rysunku nr 4 przedstawiono rozktad liczby zdarzen i ich
ofiar, ktore zarejestrowano na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego w latach 1996-
2003.

Tabela 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2003

ROK Liczba kolizji |Liczba wypadkéw| Ogétem zabici Ogoétem ranni
1996 b.danych 628 93 831
1997 b.danych 749 128 1015
1998 b.danych 721 136 950
1999 2657 633 124 844
2000 2973 673 107 927
2001 3007 M7 113 1012
2002 3250 717 90 1023
2003 3335 628 92 881
2002/2003 2,6% 2,2%
1400 140
3200 / \ y 120
= / N zabici
: \/3%—\
o / 5
7000 —— — 10%
AR S
/ \/
800 80
wypadki
|
600 | 60

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Rysunek 4. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2003

W 2003 roku (po raz pierwszy od 1999 roku) odnotowano zdecydowany spadek liczby
wypadkdw i ofiar rannych, natomiast liczba zabitych byta niemalze identyczna z odnotowana
w 2002 roku wpisujac si¢ jednak w 0golna tendencje malejaca obserwowana od 1999 roku.
Na kazde 100 wypadkdw zaistniatych w 2003 roku na drogach krajowych woj. pomorskiego
zgingto az 15 oséb (w 2002 roku - 13 osob) arannych zostato 140 oséb (w 2002 roku-
141 os6b).

- 10-



5 GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czesci opracowania jest monitoring zagrozen zidentyfikowanych
w poprzednich raportach oraz identyfikacja nowych aspektéw brd w skali sieci zamiejskich
drog krajowych wojewodztwa pomorskiego. Whnioski wynikajace z tej czesci opracowania
stuza do oceny globalnej dotychczas prowadzonej polityki w zakresie poprawy brd jak
rowniez wskazuja na charakter dziatan jakie nalezy podejmowac¢ wobec pojawiajacych si¢
nowych problemdw lub niskiej skutecznosci dotychczas podejmowanych dziatan.

5.1 Struktura rodzajowa wypadkéw

Analiza wypadkdw pod katem struktury wskazuje, ze dominujacy problem stanowia
zderzenia boczne 30,1 % (2002-27,5%) oraz wypadki z pieszymi 19,9%(2002-21,6%).

Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow sa (Tabela 7):

¢ Najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 14,0% (2002-12,2%),

e Zderzenia tylne 12,9 % (2002-14,4%),

e Zderzenia czotowe 10,0% (2002-10,9%).

W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyrdzniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia
boczne 33,8%(2002 rok-33,2%) oraz zderzenia tylne 39,0 (2002 rok-39,3%).

Tabela 7. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2003 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czotowe 75 63 20 127
Zderzenia boczne 1126 189 14 289
Zderzenia tylne 1302 81 4 128
Najechania na pieszego 35 125 29 107
Najechania na unieruchomiony pojazd 77 7 1 10
Najechania na drzewo/stup/inny obiekt 236 88 16 110
Najechania na zapore kolejowa 4 1 0 1
Najechania na dziure, wybdj, garb 30 0 0 0
Najechanie na zwierze 181 2 0 2
Wywrécenia pojazdu 99 41 6 62
Wypadek z pasazerem 0 3 0 3
Inne 170 28 2 42
RAZEM 3335 628 92 881

Na rysunkach 5 i 6 przedstawiono tendencje zmian liczby wypadkéw wg rodzaju.
Natomiast na rysunkach 7+17 przedstawiono rozklad przestrzenny wszystkich wypadkow
zaistniatych w 2003 roku oraz najwigckszych liczebnie grup wypadkow z udziatem pieszych,
zderzen czotowych i bocznych oraz najechan na drzewo/stup, a takze wypadkdéw w obrebie
niebezpiecznych tukéw poziomych oraz w warunkach mokrej i oblodzonej nawierzchni.

Spadek liczby wypadkow jest nadal najbardziej zauwazalny w dwdch najliczniejszych
grupach wypadkdw tzn. zderzeniach bocznych i potraceniach pieszych (Rysunek 5).
Natomiast wyrazny wzrost liczby wypadkdéw odnotowano w grupie zdarzen zwiazanych
z najechaniem na drzewo/stup lub inne urzadzenie drogowe.

Zdecydowane zmiany co do liczby zabitych mozna zaobserwowaé¢ w odniesieniu
do trzech grup zdarzen (Rysunek 6); spadek liczby ofiar zabitych w wyniku najechania na tyt
pojazdu i wzrost liczby ofiar zabitych w wyniku najechania na drzewo/stup inny obiekt
drogowy oraz wywrocen pojazdow.

-11-
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Rysunek 6. Poréwnanie liczby ofiar zabitych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2003
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5.2 Miejsce wystepowania zdarzen

W 2003 roku w obszarach niezabudowanych po raz pierwszy od 1996 roku doszto
do zwigkszenia liczby ofiar $miertelnych ale jednoczesnie zmalata liczba wypadkdw i ofiar
rannych (Rysunek 19). W obszarach zabudowanych w stosunku do 2002 roku zmalata
rannych. Ciezkos¢ wypadkéw w obszarach
zabudowanych wyrazata si¢ liczba 10 zabitych i 127 rannych na 100 wypadkow,
a w obszarach niezabudowanych liczba 18 zabitych i 150 rannych na 100 wypadkdw.

zaréwno

liczba wypadkéw jak i ofiar

Tabela 8. Zdarzenia wg obszaru w 2003 roku

Obszar Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni
Zabudowany 1861 275 27 350
Niezabudowany | 1474 353 65 531
Razem 3335 628 92 881
900 70
800 O Wypadki 1 60
700 O Ranni
E 600 B Zabici T 50
_? 531 +40 5
Z 2
éi 3+ 30 N
; 353 1 20
+ 10
T 0
Zabudowany Niezabudowany
Rysunek 18. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2003 roku
1000 O Wypadki B Ofiary ranne W Ofiary zabite 100
obszar niezabudowany >
900 - 90
800 1 obszar zabudowany 80
=700 - > 70
£
©600 - 6L
- 2
X500 - 4471 50
S 391 o
400 - 350 | 4N
> 30
=300 4 sl | 4
200 - - 20
100 - - 10
0 ’ T I~ 0

1999

2000

2002

2003

1999

2000 2001

2002

2003

Rysunek 19. Poréwnanie liczby i cigzkosci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2003
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W Tabeli 9 dokonano poroéwnania liczby zdarzen i ich ofiar ze wzgledu na lokalizacje
(odcinek drogi) w 2003 roku. Niezmiennie najczesciej do wypadkéw dochodzi na odcinkach
prostych, na skrzyzowaniach i w ich rejonie oraz niebezpiecznych tukach (zakretach).

Na rysunku 20 zobrazowano tendencje co do liczby wypadkéw i ich ofiar
w odniesieniu do ww. trzech podstawowych grup lokalizacyjnych w latach 1999-2003.

Podobnie postapiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacje zdarzen

wg elementu (Tabela 10 oraz Rysunek 21).

Tabela 9. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2003 roku

Odcinek Kolizje Wypadki |Ofiary zabite|Ofiary ranne
PROSTY ODCINEK DROGI 1795 367 64 511
NIEBEZPIECZNY ZAKRET 182 60 11 87
NIEBEZPIECZNY ZJAZD 10 2 0 4
WIERZCHOLEK WZNIESIENIA 21 4 0
REJON SKRZYZOWANIA 389 47 3 54
SKRZYZOWANIE DROG ROWNORZEDNYCH 6 2 0 3
SKRZYZOWANIE Z DROGA Z PIERWSZENSTWEM 893 143 13 214
SKRZYZOWANIE Z DROGA O RUCHU OKREiNYM 39 3 1 2
RAZEM 3335 628 92 881
700 100
T+ 90
600 - Wypadki 1 80
<§z 500 - B Ofiary ranne 3 70
= 400 - - 160 5
+ 50 m
300 + 1 40 ﬁ
200 + - - 30
100 20
ki %
0 - - 0
ERRRIIREREIIRRRE
s x xx x xIN 8 8 8 {8 8 & & B8
g ¥ ¥ 2 #91zx z =z z I ¥ % &} %
8 3 & & 8y § N N N|J® B ®B R B
8 8 8 8 S8y W w w owflyx ¥ 5 5 S
5 & k£ £ I8 8§ 8 & 3|38 3 3 3 3
g 8 8 38 3lg ¢ ¢ § g8l 3§ § 3§ 3
£ &§ &§ § § = =2 = =2 = & & & & &

Rysunek 20. Poréwnanie zdarzen wg odcinka w latach 1999-2003
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Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiar wg elementu w 2003

Ofiary Ofiary
Element Kolizje Wypadki zabite ranne
PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 125 59 5 60
PRZYSTANEK KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ 11 7 1 6
TOROWISKO TRAMWAJOWE WYDZIELONE 1 1 0 1
TOROWISKO TRAMWAJOWE W JEZDNI 0 0 0
PRZEJAZD KOLEJOWY STRZEZONY 14 2 0 2
PRZEJAZD KOLEJOWY NIESTRZEZONY 5 2 0 5
MOST, WIADUKT, ESTAKADA 59 4 0 6
CHODNIK, DROGA DLA PIESZYCH, ROWERZYSTOW 5 5 3 6
POBOCZE 351 141 24 201
PAS DZIELACY JEZDNIE 21 4 0 5
PRZERWY W PASIE ROZDZIALU 25 3 0 4
WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI WEWNETRZNEJ 183 31 40
INNE 2534 369 59 545
RAZEM 3335 628 92 881
250 e — — 30
Wypadki
g 200 B Ofiary ranne | 25
E 150 T T 20 —_
- O
+ 15 2
100 N
+ 10
50 -]- | 5
0 - £ IR I - 0

POBOCZE 1999
POBOCZE 2000
POBOCZE 2001
POBOCZE 2002
POBOCZE 2003

PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 1999
PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 2000
PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 2001
PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 2002
PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 2003

PAS DZIELACY JEZDNIE 1999 -

PAS DZIELACY JEZDNIE 2001 h

PAS DZIELACY JEZDNIE 2000

PAS DZIELACY JEZDNIE 2002

PAS DZIELACY JEZDNIE 2003 h

WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI WEWNETRZNEJ 1999 h
WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI WEWNETRZNEJ 2000 _

WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI WEWNETRZNEJ 2002 _

WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI WEWNETRZNEJ 2003 _

WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI WEWNETRZNEJ 2001

Rysunek 21. Poréwnanie zdarzen wg wybranych elementéw w latach 1999-2003
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5.3 Pora wystepowania wypadkow

W 2003 roku zarejestrowano ponad dwukrotnie wiecej wypadkow i rannych w ciagu
dnia niz w okresie nocnym (nocy, zmroku i $witu). Natomiast cigzkos¢ zdarzen mierzona
liczba zabitych/100 wypadkow byta ponad 2-krotnie wyzsza w porze nocnej (21 zabitych/100
wypadkéw w porze nocnej wobec 10 zabitych/100 wypadkéw w ciagu dnia), przy czym
w 2003 roku odnotowano wyrazny wzrost liczby zabitych w porze dziennej (Rysunek 24).

Tabela 11. Pora wystgpowania wypadkow w 2003 roku

Oswietlenie Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni
Dzien 2409 422 48 620
Zmrok, Swit 229 57 3 78
Noc droga oswietlona 302 52 9 66
Noc droga niedostatecznie oSwietlona 54 13 4 17
Noc droga nieoswietlona 341 84 28 100
Razem 3335 628 92 881
700 620 OWypadki 70
— 600 ORanni 60
£ 500 . 50
g 422 @ Zabici
- 48 [ — =
E 400 44 40 g
S 300 261 30
s 206
£ 200 20
100 10
0 . 0
Dzien Noc, Zmrok, Swit
Rysunek 22. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w 2003 roku
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Rysunek 23. Tendencje co do liczby wypadkdw wg pory dnia w latach 1996-2003
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Rysunek 24. Tendencje co do liczby ofiar wypadkdw wg pory dnia w latach 1999-2003

Tabela 12 oraz Rysunek 25 i Rysunek 26 obrazuja rozktad zdarzen i ich ofiar wg
miesiecy w latach 1996-2003. W 2003 roku odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkdw
w miesigcach jesienno-zimowych w stosunku do lat 2001 i 2002. Natomiast najwigcej ofiar
zabitych zarejestrowano w miesiacach: maj, lipiec, pazdziernik, listopad i grudzien.

Tabela 12. Zdarzenia wg miesigcy w 2003 roku

Miesiac Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Styczen 215 46 9 54
Luty 221 46 6 61
Marzec 179 28 4 33
Kwiecien 255 39 6 63
Maj 245 54 11 73
Czerwiec 266 50 3 75
Lipiec 407 73 13 112
Sierpien 388 72 5 106
Wrzesien 287 49 2 70
Pazdziernik 327 57 11 80
Listopad 245 56 9 79
Grudzien 300 58 13 75
Razem 3335 628 92 881
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Rysunek 26. Zabici wg miesiecy w latach 1999-2003
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Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2003 roku

Godzina Kolizje Wypadki Zabici Ranni
01 23 6 4 4
02 21 6 1 5
03 29 7 1 11
04 27 3 1 4
05 39 12 2 14
06 94 20 0 24
07 125 27 2 39
08 132 27 o) 48
09 190 24 5 41
10 185 32 2 46
11 226 33 2 43
12 210 31 1 53
13 186 45 8 60
14 237 63 12 89
15 248 35 5 43
16 259 36 3 47
17 275 44 4 66
18 219 41 3 60
19 164 45 7 68
20 145 25 7 29
21 121 23 5 37
22 75 19 4 27
23 66 15 6 13
24 39 9 2 10
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Rysunek 27. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2003 roku
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Rysunek 29. Poréwnanie liczby zabitych wg godzin w latach 1999-2003

W Tabeli 13 oraz na Rysunku 28 przedstawiono rozktad zdarzen drogowych i ich ofiar
w uktadzie godzinowym w ciagu 2003 roku z wyraznie zaznaczona wartoscia Szczytowa
0 godzinie 14, zaréwno w odniesieniu do liczby wypadku jak i liczby rannych i zabitych.
Wykres obrazujacy rozktad liczby wypadkéw w kolejnych latach w okresie 1999-2003
pokazuje duze podobienstwo krzywych rozktadu, przy czym w 2003 roku znamienny jest
,»SZCzyt” 0 godzinie 14 w odroznieniu do poprzednich lat kiedy najwicksze wartosci
odnotowywano w godz. 15-17. Mniej ewidentne ale zblizone wnioski wynikaja z analizy

6 7

8

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Rysunku 29, gdzie poréwnano liczby zabitych wg godzin w latach 1999-2003.
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5.4 Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkow

Tabela 14 i Rysunek 30 przedstawiaja wptyw stanu nawierzchni na stan brd
na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego. W 2003 roku obserwuje si¢
proporcjonalny spadek liczby wypadkéw zaréwno przy suchej jak i mokrej oraz oblodzonej
nawierzchni.

Tabela 14. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2003 roku

Stan nawierzchni Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni
Sucha 1993 360 52 500
Mokra 1130 224 36 315
Oblodzona, zasniezona 202 40 4 57
Zanieczyszczona 10 4 0 9
Razem 3335 628 92 881
O Sucha B Mokra [Oblodzona, zasniezona W Zanieczyszczona
500
450 446
413 425 403 409
400
351 356
350 -
300 -
250 - 227 239
200 -
165
150 -
02
100 -
67 61 63
50
1 1 2
0 = T T T T
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Rysunek 30. Tendencje w zakresie liczby wypadkdw wg stanu nawierzchni
w latach 1996-2003

Analiza zdarzen w latach 1999-2003 z uwagi na zachowanie uzytkownikow drogi
zostata zobrazowana w tabeli 15 i na rysunku 32 poréwnano zachowania uczestnikow zdarzen
zarejestrowanych w 2003 roku. Wsrdd nieprawidtowych zachowan nieustannie dominuje
niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu szczegolnie w odniesieniu do ofiar zabitych,
gdzie zaobserwowano wyrazny ich wzrost w stosunku do 2002 roku (przy tendencji
spadkowej w stosunku do pozostatych grup zachowan).
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Tabela 15. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikéw i innych okolicznosci

w 2003 roku

Zachowanie kierowcy Kolizje Wypadki |Ofiary zabite|Ofiary ranne
|[NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU 723 177 34 270
INIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU 698 103 7 166
INIEPRAWIDLOWE WYPRZEDZANIE 241 59 9 929
INIEPRAWIDLOWE OMIJANIE 38 10 3 14
INIEPRAWIDLOWE WYMIJANIE 65 16 2 19
INIEPRAWIDLOWE PRZEJEZDZANIE PRZEJSC DLA PIESZYCH 9 31 2 32
INIEPRAWIDLOWE SKRECANIE 65 1 0 17
INIEPRAWIDLOWE ZATRZYMYWANIE, POSTOJ POJAZDU 4 0 0
INIEPRAWIDLOWE COFANIE 59 1 0 1
JAZDA PO NIEWLASCIWEJ STRONIE DROGI 29 1 3 16
|WYJAZD PRZY CZERWONYM SWIETLE 47 13 0 21
INIEPRZESTRZEGANIE INNYCH ZNAKOW | SYGNALOW 7 2 0 2
NIEZACHOWANIE BEZPIECZNEJ ODLEGLOSCI MIEDZY
|POJAZDAMI : 845 35 1 >4
|GWALTOWNE HAMOWANIE 16 2 0 2
JAZDA BEZ WYMAGANEGO OSWIETLENIA 2 2 0 2
ZMECZENIE, ZASNIECIE 24 14 2 19
|OGRANICZENIE SPRAWNOSCI PSYCHOMOTORYCZNEJ 11 9 0 13
[INNE 104 24 5 36

Zachowanie pieszego Kolizje Wypadki |Ofiary zabite|Ofiary ranne
STANIE NA JEZDNI, LEZENIE 0 2 1 1
|CHODZENIE NIEPRAWIDLOWA STRONA JEZDNI 4 3 1 3
IWEJSCIE NA JEZDNIE PRZY CZERWONYM SWIETLE 8 9 0 9
|NIEOSTR02NE WEJSCIE NA JEZDNIE PRZED JADACYM 12 36 8 29
POJAZDEM ]
|NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE ZZA POJAZDU, 1 7 1 6
PRZESZKODY
INIEPRAWIDLOWE PRZEKRACZANIE JEZDNI PRZEBIEGANIE 4 9 1 9
IPRZEKRACZANIE JEZDNI W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM 2 8 1 7
|DZIECI DO LAT 7 WTARGNIECIE NA JEZDNIE 1 3 1 2

Inne przyczyny Kolizje Wypadki |Ofiary zabite Ofiary ranne

[POZAR POJAZDU 2 2 0 0
INIEZAWINIONA NIESPRAWNOSC TECHNICZNA POJAZDU 36 28 8 2
INIEWLASCIWY STAN DROGI 37 37 0 0
INIEPRAWIDLOWO ZABEZPIECZONE ROBOTY DROGOWE 1 1 0 0
IOBIEKTY, ZWIERZETA NA DRODZE 214 210 4 1
INAGLE ZASLABNIECIE KIERUJACEGO 1 0 1 0
IOSLEPIENIE PRZEZ INNY POJAZD 2 2 0 0
IPRZYCZYNY INNE, NIEUSTALONE 48 33 15 6
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Rysunek 31. Wypadki i ich ofiary wg zachowania uczestnikow w 2003 roku
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Rysunek 32. Poréwnanie liczby wypadkow wg najczestszych okolicznosci zdarzen

ZABICI

Rysunek 33. Poréwnanie liczby zabitych wg najczestszych okolicznosci zdarzen
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6 CIAGI DROGOWE

Ocene stanu brd w odniesieniu do poszczeg6lnych ciagdw drogowych ograniczono
do poréwnania wielkosci bezwzglednych oraz wskaznikow gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dtugosci ciagu) i gestosci wzglednej (gestosci z uwzglednieniem natezenia ruchu).

Ponadto dla kazdego ciagu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych
na podstawie cen jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut
Badawczy Drog i Mostéw w Warszawie.

Tabela 16. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagow drogowych w 2003 roku

NUMER

Praca

DROGI | Dlugos¢ |przewozowa WIELKOSCI BEZWZGLEDNE
[km] [min Pkm] |LICZBA | LICZBA | OGOLEM | OGOLEM | KOSZTY |KOSZTY
KOLIZJI [WYPADKOW| ZABICI RANNI 2003 | 2002
1 73,7 967.645 | 505 132 19 208 744 | 54,1
6 144,6 [2.105.756| 1099 147 20 191 99,8 | 69,5
49,3 638.643 | 170 33 8 50 244 | 245
20 141 717.118 | 421 104 13 158 58,4 | 55,0
21 54,6 292.367 | 133 14 2 14 10,0 | 10,9
22 166,5 [1.148.008| 679 121 24 156 77,8 | 59,5
25 52,9 184.347 | 108 12 1 14 8,0 5,0
55 80,4 365.501 | 220 65 90 295 | 325
Y 763 [6.419.385| 3335 628 92 881 382,3 | 311,0

Najwiegksza liczbe zdarzen i ich ofiar zarejestrowano na najdtuzszych ciagach drég
krajowych (nr 1, 6, 20, 22 - Rysunek 37), natomiast najwicksza gestos¢ wypadkow
odnotowano na drogach 1-cyfrowych i drodze nr 22 (Rysunek 36). Po raz pierwszy
najwigksza gestos¢ zabitych nie wystapila na drodze krajowej nr 7 (ktéra na odcinku
Gdansk-Kiezmark w 2003 roku podlegala przebudowie) lecz na_drodze nr 1 (1 zabity
na 4 km dtugosci).

Tabela 17. Wskazniki zdarzen wg ciagéw drogowych w 2003 roku

WSKAZNIKI GESTOS'CI WSKAZNIKI WZGLEDNE
NUMER [ wYPADKI ZABICI RANNI ww Wz WR
DROGI 1 km 1 km M km [wyp/1 min poj.km] [zab/ 1 mIn [ran/1 km min
poj.km] po.km]
1 1,79 0,26 2,82 0,150 0,014 0,232
6 1,02 0,14 1,32 0,086 0,009 0,098
7 0,67 0,16 1,01 0,096 0,021 0,133
20 0,74 0,09 1,12 0,185 0,024 0,320
21 0,26 0,04 0,26 0,147 0,012 0,239
22 0,73 0,14 0,94 0,127 0,022 0,165
25 0,23 0,02 0,26 0,065 0,012 0,059
55 0,81 0,06 1,12 0,224 0,021 0,357
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Rysunek 35. Wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2003 roku
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Rysunek 36. Poréwnanie wzglednych wskaznikow gestosci wg drog w 2003 roku

W odniesieniu do wzglednych wskaznikow wypadkowosci opisujacych ryzyko
wzigcia udziatu w wypadku oraz bycia jego ofiara nadal charakterystyczne jest wystgpowanie
dwach zblizonych poziomow wzglednej liczby .zabitych (wyzszego dla drog krajowych 7, 20,
22 i 55 oraz nizszego dla drog 1, 6, 21, 25). Wzgledne wskazniki gestosci wypadkow
i rannych podobnie jak w 2002 roku osiagnety najwieksze wartosci dla drogi nr 55 i 20.
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Rysunek 37. Poréwnanie liczby wypadkow wg ciagow w latach 1996-2003
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Tabela 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkow i ich ofiar wg ciagdw drogowych

w latach 1996-2003

NR DROGI Dane 1996/ 1997/ 1998| 1999| 2000/ 2001| 2002] 2003
1 WYPADKI 109| 136 143| 109 100/ 126| 132| 132
OGOLEM ZABICI 10 21 30 21| 19 24/ 12| 19
OGOLEM RANNI 145/ 170 209| 156 131| 169| 204| 208
6 WYPADKI 182 226/ 202| 169| 171| 172| 171| 147
OGOLEM ZABICI 29 36/ 37| 40| 25 26| 17| 20
OGOLEM RANNI 228/ 304 252| 205| 215 239| 199| 191
7 WYPADKI 51 52| 56| 39| 67 66| 55| 33
OGOLEM ZABICI 11| 18 16| 10/ 13/ 15/ 12 8
OGOLEM RANNI 65 79 62| 60| 99 114/ 76| 50
20 WYPADKI 71 97| 117| 74| 83/ 100/ 116| 104
OGOLEM ZABICI 7 13 171 11 8 10/ 15| 13
OGOLEM RANNI 100/ 143 165| 102| 132| 145 200| 158
21 WYPADKI 15/ 27 25| 33| 24 16| 23| 14
OGOLEM ZABICI 7 1 2 5 4 2 2 2
OGOLEM RANNI 15| 42/ 30| 44| 28 21/ 38| 14
22 WYPADKI 138/ 138 136| 137 125 148| 134] 121
OGOLEM ZABICI 23/ 33| 25| 30| 32 24| 23] 24
OGOLEM RANNI 198/ 193 188| 177| 175 200/ 174| 156
25 WYPADKI 14 17| 11| 19| 14| 13| 11] 12
OGOLEM ZABICI 3 1 3 3 3 2 2 1
OGOLEM RANNI 16/ 20 8 25| 26/ 18 10| 14
55 WYPADKI 48/ 56| 42| 47| 62 76| 75 65
OGOLEM ZABICI 3 5 6 5 3 10 7 5
OGOLEM RANNI 64 64 52| 66| 78 106/ 122| 90
45
40 //\
= 35 1
S 30 ,//\ N _g
5 2 // X7 NN o
N
o 20 —_—21
ERE L " |—=
= 10 / % —s
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Rysunek 38. Poréwnanie liczby zabitych wg ciagéw drogowych w latach 1996-2003
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7 ANALIZA ODCINKOW SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Na podstawie danych o wypadkach z 2003 roku zostaty wyselekcjonowane odcinki
szczegOlnie niebezpieczne. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajac odcinki o dtugosci 1 km, na ktérych w zadanym okresie zaistniato 5 lub
wigcej wypadkdow. Jezeli program odnajdowat taki odcinek, wowczas sprawdzat czy kolejny
wypadek spetnia zadane kryterium (przesuniecie odcinka o diugosci 1 km o jeden wypadek
zgodnie z narastajacym pikietazem). Przyjeta procedura powodowala, ze odcinki
niebezpieczne mogty mie¢ dtugos¢ wigksza od 1 km (takze by¢ krétsze niz 1 km).

Wyselekcjonowane w ten sposéb odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwage: liczbe wypadkdw i ich ofiar, dtugosci odcinkow oraz wystepujace na nich natezenie
ruchu (Tabela 19).

Kazdy z odcinkdw zostat rowniez poddany analizie w nastgpujacym zakresie:
e na odcinkach na ktérych zrealizowano juz zadania zwiazane z poprawa brd oceniono
ich skutecznos¢ i przeanalizowano koniecznos¢ zmian lub podjecia dalszych dziatan,

e na odcinkach dla ktérych opracowano plan dziatanh zwiazanych z poprawa brd
poddano krytycznej ocenie przyjete w nich programy dziatan,

e na pozostatych odcinkach przeprowadzono wstepna analize brd oraz zaproponowano
konkretne srodki zaradcze.

Wytypowanie odcinkow niebezpiecznych oraz wyliczenie wartosci stopnia ryzyka
przeprowadzono przy wykorzystaniu zasad zawartych w opracowaniu ,,Program identyfikacji
i eliminacji miejsc niebezpiecznych na sieci drog krajowych (Procedury postepowania
i analiz)” przygotowanym na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych w Warszawie
w 1999 roku.

Tabela 19 oraz rysunki 39 i 40 prezentuja wyniki klasyfikacji odcinkow niebezpiecznych
wg stopnia ryzyka.

W 2003 roku na odcinkach niebezpiecznych w poréwnaniu z cata siecia drdg krajowych
odnotowano 41% wypadkow, 29% zabitych i 43% rannych.

Najwieksza liczbe odcinkdéw niebezpiecznych odnotowano na drodze krajowej nr 1
(13 sposrod 37!) oraz na drodze krajowej nr 6 (9 odcinkéw). Na drodze krajowej nr 22
zlokalizowano 7 odcinkdéw, drodze nr 20 — 5 odcinkéw i 3 odcinki na drodze nr 55.

W 2003 roku po raz pierwszy nie wytoniono ani jednego odcinka niebezpiecznego
na drodze krajowej nr 7.

Nalezy zwroci¢ uwagge, na fakt, ze tylko trzy odcinki mozna byto scharakteryzowa¢ jako
szczegOlnie niebezpieczne (m. Miszewo — odcinek krytyczny, Rusocin, Lag).
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Rysunek 39. Lokalizacja odcinkow niebezpiecznych
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Tabela 19. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2003 roku

Nr ) . .. . . Wypadki | Wypadki | gopie
drogi kilometraz  |dtugos¢ Nazwa drogi - odcinka sdr ogétem | $miertelne | 1,
od do 2003 2003 2003

20 | 302,100 302,119 0,019 MISZEWO 11054 9 2 5087,4
1 21,824 21,874 0,050 RUSOCIN 18257 5 0 450,2
22 | 285,000 286,100, 1,100 LtAG 5786 5 3 142,1
1 70,900, 72,536 1,636 GNIEW 9440 13 1 79,8
22 | 287,300 288,200 0,900 CZARNA WODA 5786 5 0 78,9
20 | 291,100 292,000 0,900 BABI DOL 6868 5 0 66,5
6 | 236,800 237,800 1,000 DARZYNO 9929 4 2 66,2
55 23,959 24,8000 0,841 MALBORK 6545 4 0 59,7
22 | 354,100 355,300, 1,200 CISY 9204 6 1 59,5
55 | 34,900 36,300 1,400 SZTUM 10906 7 2 59,2
20 | 284,600 285,837 1,237 WYCZECHOWO 6868 6 0 58,0
55 37,415 38,379 0,964 SZTUM 10906 7 0 54,7
6 | 278,750 280,200 1,450 STRZEBIELINO 7302 5 1 54,3
20 | 224,300, 225,859 1,559 BYTOW 8869 9 0 53,5
6 | 348,900 350,100 1,200 PRUSZCZ GDANSKI 10448 8 0 52,4
20 | 310,200 310,800 0,600 CHWASZCZYNO 11054 4 0 49,6
295,700 296,600, 0,900 WEJHEROWO 16935 7 1 48,5
33,2000 35,3000 2,100 KOLNIK-MILOBADZ 18257 14 2 38,6
52,8000 53,500 0,700 SUBKOWY 12277 4 0 38,3

22 | 357,195 358,400, 1,205 MALBORK 16929 9 0 36,3
1 59,600, 62,800 3,200 RUDNO-LIGNOWY 9440 11 1 35,4
22 | 341,600 342,660, 1,060 BALDOWO 9204 4 0 33,7
6 | 268,100 270,500 2,400 GODETOWO 6123 6 0 33,6
1 38,9000 41,1000 2,200 TCZEW 18214 12 3 32,8
1 50,500, 51,317 0,817 SUBKOWY 12277 0 32,8
1 19,800 20,8000 1,000 PRUSZCZ GDANSKI 17107 6 0 28,8
1 26,800, 27,8000 1,000 ROZYNY-SKOWARCZ 18257 4 1 27,0
22 | 247,300 249,250 1,950 CHOJNICE 17712 11 0 26,2
22 | 318,882 320,400 1,518 STAROGARD GDANSKI 12925 6 0 25,1
1 23,0000 24,7000 1,700 LEGOWO 18257 9 0 23,8
1 36,2000 37,800 1,600 ZAJACZKOWO TCZEWSKIE | 18257 8 0 22,5
1 18,525 19,4000 0,875 PRUSZCZ GDANSKI 17107 4 0 22,0
1 16,8000 17,8000 1,000 PRUSZCZ GDANSKI 17107 4 0 19,2
6 | 306,900 308,600 1,700 RUMIA 32544 12 0 17,8
6 | 301,700 302,800 1,100 REDA 29401 5 0 12,7
6 |311,861 315,100 3,239 GDYNIA 32544 13 0 10,1
6 | 304,350 305,346 0,996 RUMIA 32544 4 0 10,1
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Rysunek 40. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w roku 2003
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7.1 Droga krajowa nr 20 - km 302,1 — m. Miszewo

W 2003 roku na analizowanym odcinku-skrzyzowaniu doszto do 9 wypadkow,
w ktorych 3 osoby zginety a 28 0séb zostato rannych. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce na
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 10211 do m. Przodkowo i Lezno. W obszarze
skrzyzowania odnotowano tylko jeden rodzaj zdarzen: zderzenia boczne, gdzie jako jedyna
przyczyne podawano nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

Uwaga: W biezgcym roku zostanie dokonana przebudowa przedmiotowego
skrzyzowania na skrzyzowanie skanalizowane wyposazone w akomodacyjng sygnalizacje
swietlng.

7.2 Droga krajowa nr 1— km 21,824 — m. Rusocin

W 2003 roku na analizowanym skrzyzowaniu doszto do 5 wypadkdéw, w ktorych
5 0s6b zostato rannych. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce na skrzyzowaniu z droga krajowa
nr 6 (Obwodowa Trojmiasta) oraz droga powiatowa do m. Trabki Wielkie. Wsrdd przyczyn
3-krotnie odnotowano nieudzielenie pierwszenstwa, jedno niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami i raz nieokreslono zachowania kierujacego.

Uwaga: W 2003 roku dokonano przebudowy przedmiotowego skrzyzowania wraz
z dojazdami na skrzyzowanie typu srednie rondo. Cztery sposrod 5 wypadkow miaZo miejsce
przed rozpoczeciem robét. Jeden wypadek zaistniaZ w trakcie prowadzenia robot.

7.3 Droga krajowa nr 22 - km 285,0 — 286,71 — m. tag

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 5 wypadkéw, w ktérych 3 osoby
zginety a 3 osoby zostaty ranne. Wiekszos¢ wypadkow (w tym dwa $miertelne) stanowity
potracenia pieszych. Do czterech wypadkéw doszto w nocy, a do jednego w warunkach
ograniczonej widocznosci (mgta).

Zalecenia:

Przeprowadzié szczegblowq analize brd na przejsciu drogi krajowej nr 22 przez

m. £qg. Ocenié potrzebe budowe oswietlenia, ciggow pieszych oraz instalacji urzqdzen
do automatycznej rejestracji wykroczen.

7.4 Droga krajowa nr 1 - km 70,9 — 72,536 — m. Gniew
W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 13 wypadkow, w ktorych 2 osoby
zgingty a 22 osoby zostaty ranne. Wypadki miaty miejsce na czterech skrzyzowaniach:
1. z ul. Lipowa i Gniewskie Mtyny (droga wojewoddzka nr 234) wyposazonym
w sygnalizacje $wietlna (5 wypadkow),
2. z ul. Kosciuszki — dojazd do Centrum Gniewu (2 wypadki),
3. z ul. Promowa (droga wojewddzka nr 518) — dojazdem do przeprawy promowej

(4 wypadki),
4. z droga powiatowa nr nr 10482 (1 wypadek).

Najwieksza grupe wypadkow stanowity zderzenia boczne (10 wypadkdw)
Zalecenia:

1. Przeprowadzié szczegofowgq analize brd i funkcjonowania sygnalizacji swietlnej
na skrzyzowaniu z ul. Lipowg i Gniewskie M#yny.
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2. Opracowac¢ koncepcje przebudowy skrzyzowarn z ul. Kosciuszki i Promowg polegajqcq
na wprowadzeniu dodatkowych pasow ruchu do skretu w lewo na drodze krajowej nr 1.

7.5 Droga krajowa nr 22 - km 287,3 — 288,2 — m. Czarna Woda

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 wypadkow, w ktorych 9 osob
zostato rannych. Posréd zdarzen odnotowano dwa najechania na drzewo (nadmierna
predkos¢), dwa potracenia pieszych (nieostrozne wejscie na jezdnie przed nadjezdzajacy
pojazd) oraz jedno zderzenie tylne (niezachowanie bezpiecznej odlegtosci migdzy
pojazdami).

Zalecenia:

Zainstalowaé urzqdzenie do automatycznej rejestracji wykroczen.

7.6 Droga krajowa nr 20 - km 291,1 — 292,0 - m. Babi Do6f
W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 wypadkow, w ktorych 7 os6b
zostato rannych. Najwiecej ofiar (4 rannych) byto wynikiem dwdch zderzen czotowych.
Zalecenia:

Przeprowadzié szczegdtowg analize brd na przejsciu drogi nr 20 przez m. Babi D6Z.

7.7 Droga krajowa nr 6 - km 236,8 — 237,8 — m. Darzyno

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 4 wypadkow, w ktérych 5 os6b
zgingto, a 8 0s6b zostato rannych. Wszystkie ofiary $miertelne to wynik 2-6ch zderzen
czotowych. We wszystkich zdarzen jako okoliczno$¢ podano niedostosowanie predkosci
do warunkdw ruchu.

Zalecenia:
Zainstalowaé urzqdzenie do automatycznej rejestracji wykroczen.

7.8 Droga krajowa nr 55 - km 23,959 — 24,8 — m. Malbork

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 4 wypadkow, w ktérych 6 osob
zostato rannych. Trzy sposrod 4 wypadkéw to najechania na pieszego. We wszystkich
wypadkach z pieszymi przyczyna pozostawata po stronie pieszych (nieostrozne wejscie
na jezdnig).

Zalecenia:

Przeanalizowaé¢ mozliwosé wprowadzenia dodatkowych zabezpieczerr ruchu
pieszego.

7.9 Droga krajowa nr 22 - km 354,1 — 355,3 — m. Cisy

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkoéw, w ktérych 1 osoba
zgingta a 7 o0sOb zostato rannych. Cztery sposrod 6 wypadkéw byty wynikiem
niedostosowania predkosci do warunkéw (dwa zderzenia czotowe, dwa najechania na
drzewo/stup), a w dwodch przypadkach w okresie nocnym odnotowano nieprawidtowe
zachowania pieszych (stanie na jezdni oraz nieostrozne wejscie na jezdnig przed
nadjezdzajacy pojazd).
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Zalecenia:

1. Przebudowaé skrzyzowanie z drogq powiatowg do m. Pogorzafa Wies na skrzyzowanie
skanalizowane wyposazone w dodatkowy pas ruchu skretu w lewo z drogi nr 22
oraz wysepki regulacyjne,

2. Zainstalowa¢ urzqdzenie do automatycznej rejestracji wykroczen.
3. Rozwazyé wprowadzenie oswietlenia przedmiotowego odcinka drogi

7.10 Droga krajowa nr 55 - km 34,9 — 36,3 — m. Sztum

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 7 wypadkdéw, w ktérych 2 osoby
zginegly a 12 o0sOb zostalo rannych. Wiekszo$¢ wypadkéw zwiazanych byto
z niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu lub nieprawidtowym wyprzedzaniem.

Zalecenia:

1. Na odcinku od km 35,5 do km 36,8 w br. zostanie wykonana modernizacja ruchu z
zastosowaniem elementdéw uspokojenia ruchu (azyle, lewoskrety, chodniki, sciezki
rowerowe),

2. Nalezy wplyngé na wiascicieli stacji paliw na wlocie od Malborka aby wykonali
dodatkowy pas skretu w lewo od strony Kwidzyna wyposazony w wysepki regulacyjne,
gdyz na wysokosci ww. .stacji paliw doszfo do dwdch smiertelnych wypadkow.

7.11 Droga krajowa nr 20 - km 284,6 — 285,837 m. Wyczechowo

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkdow, w ktorych 13 oséb
zostato rannych. Az cztery wypadki stanowity zderzenia tylne, w jednym wypadku doszto do
wywrOcenia pojazdu, a w jednym do zderzenia czotowego. Wigkszos¢ (5 z 6)
zarejestrowanych okolicznosci zwiazanych z wypadkami dotyczyto niedostosowania
predkosci do warunkdw ruchu oraz niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami

Zalecenia:
Zainstalowaé urzqdzenie do automatycznej rejestracji wykroczen.

7.12 Droga krajowa nr 55 - km 37,415 — 38,379 — m. Sztum

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 7 wypadkow, w ktérych 7 osob
zostato rannych. Az cztery wypadki (wszystkie z pieszymi) miaty miejsce w obszarze
skrzyzowan z Placem Wolnosci.

Zalecenia:
Przeprowadzié analize koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej.

7.13 Droga krajowa nr 6 - km 278,75 — 280,2 — m. Strzebielino

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 5 wypadkdw, w ktérych 1 osoba
zgingta a 6 osOb zostato rannych. Wszystkie ofiary $miertelne to wynik 2-6ch zderzen
czotowych. Az trzy wypadki miaty miejsce w obrebie skrzyzowania z ul. Lesna, w tym dwa
wypadki z pieszymi na przejsciu dla pieszych z sygnalizacja swietlna (jedno niebezpieczne
wejscie na jezdnig przy niedziatajacej sygnalizacji swietlnej oraz jedno wejscie na przejscie
przy czerwonym $wietle.
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Zalecenia:

Wprowadzi¢ akomodacje pojazdéw dla sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla
pieszych przy ul. Lesnej, tak aby mozliwe byfo wczesniejsze wigczanie swiatfa zielonego dla
pieszych przy braku pojazdéw na drodze nr 6.

7.14 Droga krajowa nr 20 - km 224,3 — 225,895 m. Bytow

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 wypadkow, w ktérych 11 osob
zostato rannych. Wiekszo$¢ wypadkdw to potracenia pieszych, gtdwnie w obszarze centrum
miasta oraz w strefie zamieszkania.

Zalecenia:

Obecnie prowadzona jest przebudowa skrzyzowania z ul. Wolnosci na skrzyzowanie
skanalizowane z sygnalizacjq swietlng. Ponadto przewidywana jest przebudowa
skrzyzowania ulicy Dworcowej z ul. Wolnosci i na mafe rondo oraz przefozenie przebiegu
drogi krajowej na cigg obecnej drogi powiatowej — ulicy Wolnosci. Majgc na uwadze
gwaftowne pogorszenie stanu brd na obecnym przejsciu drogi krajowej nr 20 przez
m. Bytow konieczne staje sig¢ pilne dokonanie ww. zmiany przebiegu drogi krajowej
w m. Bytow

7.15 Droga krajowa nr 6 - km 348,9 — 350,1 — m. Pruszcz Gd.

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 8 wypadkow, w ktérych 8 osob
zostato rannych. Az 5 sposréd 8 wypadkéw zarejestrowano na skrzyzowaniu z droga
wojew0dzka nr 226 (ul. Zastawna) z czego wigkszos¢ w nocy przy mokrej lub zasniezonej
nawierzchni.

Zalecenia:

Zrealizowaé¢ opracowany na zlecenie GDDKIA Oddzialu w Gdansku projekt
przebudowy skrzyzowania z drogg nr 226 na skrzyzowanie skanalizowane wyposazone w
akomodacyjng sygnalizacje swietlng.

7.16 Droga krajowa nr 20 - km 310,2 — 310,8 m. Chwaszczyno

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdéw, w ktérych 4 osoby
zostaty ranny. Dwa wypadki stanowity potracenia pieszych (dzieci do lat 14-stu), Trzy posrod
czterech wypadkéw miaty miejsce na diugosci odcinka drogi nr 20, ktéry w 2003 roku
podlegat modernizacji, w zwiazku z przebudowa skrzyzowania z droga wojewddzka nr 218
na mate rondo (wszystkie zarejestrowano przed rozpoczeciem przebudowy).

Zalecenia:
Monitorowa¢ stan brd na przebudowanym odcinku.

7.17 Droga krajowa nr 6 - km 295,7 — 296,6 — m. Wejherowo.

W 2003 roku na analizowanym odcinku- doszto do 7 wypadkdw, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 7 0s6b zostato rannych. Wiekszos¢ wypadkow zarejestrowano na skrzyzowaniu
z ul. 12-go Marca i Rybacka. W dwoch przypadkach doszto do wypadkow w skutek wjazdu
na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.
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Zalecenia:

Zainstalowaé urzqdzenie do automatycznej rejestracji wykroczen w obszarze
skrzyzowania z ul. Rybackg.

7.18 Droga krajowa nr 1 — km 33,2 — 35,3 — odc. Kolnik - Mitobadz

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 14 wypadkdw, w ktérych 2 osoby
zostalty zabite, a 27 osob zostato rannych. Az 10 sposrod 14 wypadkow odnotowano na
przejsciu przez m. Mitobadz i stanowily zdarzenia zwiazane z najechaniem na bariery
ochronne lub zderzenia czotowe, gdzie podstawowa okolicznoscia byto niedostosowanie
predkosci do panujacych warunkow ruchu.

Uwaga: W 2003 roku w m. Mifobgdz zainstalowano 2 automatyczne rejestratory
wykroczen predKosci.

7.19 Droga krajowa nr 1 — km 52,8 — 53,5 — m. Subkowy

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdéw, w ktorych 8 oséb
zostato rannych. Wszystkie wypadki miaty miejsce w warunkach mokrej nawierzchni przy
pochmurnej pogodzie (dwa zderzenie tylne i dwa zderzenia boczne).

Zalecenia:

Dokonaé¢ oceny czytelnosci oznakowania w warunkach mokrej nawierzchni
oraz szorstkosci nawierzchni (odnowa nawierzchni wykonana w 1V kwartale 2003 roku).

7.20 Droga krajowa nr 22 - km 357,195 — 358,4 — m. Malbork

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 wypadkdéw, w ktorych 11 oséb
zostato rannych. Wiekszos¢ wypadkdw to potracenia pieszych (5 z 9). Najbardziej
niebezpiecznym obiektem na przedmiotowym odcinku byto skrzyzowanie z ul. Mickiewicza.

Zalecenia:

Dokonaé przebudowy drogi krajowej nr 22 na odcinku od skrzyzowania z Placem
Stowianiskim do skrzyzowania z ul. Mickiewicza zgodnie z opracowang na zlecenie
GDDKIA Oddziatu w Gdarnisku oraz UM w Malborku dokumentacjq projektowg.

7.21 Droga krajowa nr 1 — km 59,6 — 62,8 — odc. Rudno - Lignowy Szlacheckie

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 11 wypadkow, w ktérych 3 osoby
zginety, a 18 osob zostato rannych. Prawie wszystkie wypadki zaistniaty w wyniku
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu (mokra lub zasniezona/oblodzona
nawierzchnia) — gtéwnie zderzenia czotowe, wywrdcenia pojazdéw oraz najechania
na drzewo/stup lub inne urzadzenie drogowe.

Zalecenia:

Przeprowadzié¢ szczegélfowq analize brd przedmiotowego odcinka drogi
ze szczegblnym uwzglednieniem dodatkowego pasa ruchu przeznaczonego do wyprzedzania.

7.22 Droga krajowa nr 22 — km 341,6 — 342,66 — m. Batdowo

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdw, w ktérych 5 osob
zostato rannych. Wszystkie wypadki mialy miejsce na skrzyzowaniu z droga powiatowa
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nr 10774 do m. Tczew w warunkach mokrej nawierzchni (dwa zderzenia boczne, 1 zderzenie
czotowe i 1 zderzenie tylne).

Zalecenia:

Rozwazyé przebudowe skrzyzowania na skrzyzowanie skanalizowane wyposazone
w dodatkowe pasy skretu w lewo zabezpieczone wysepkami regulacyjnymi.

7.23 Droga krajowa nr 6 — km 52,8 — 53,5 — m. Godetowo

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkdw, w ktérych 9 os6b
zostato rannych. Az cztery sposrod 6 wypadkow stanowity najechania na drzewo
w warunkach mokrej nawierzchni.

Zalecenia:
Dokona¢ wycinki drzew na przedmiotowym odcinku.

7.24 Droga krajowa nr 1 — km 38,9 — 41,1 — m. Tczew

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 12 wypadkéw, w ktérych 2 osoby
zginety, a 18 0s6b zostato rannych. Obydwa wypadki $miertelne miaty miejsce w obszarze
niezabudowanym na wlocie do Tczewa od Gdanska w nocy przy nieoswietlonej nawierzchni
i byty wynikiem nieostroznego wejscia na jezdni¢ przed nadjezdzajacy pojazd. Pozostate
wypadki dotyczyty gtdwnie zderzen bocznych w obszarze skrzyzowan z ul. Armii Krajowej,
Gdanska i Jagiellonska. Jako przyczyne zderzen bocznych na ww. skrzyzowaniach
odnotowano, badz wymuszenie pierwszenstwa przejazdu przy niedziatajacej sygnalizacji
swietlnej, badz tez wjazd na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

Zalecenia:

Wybudowaé oswietlenie na wlocie do m. Tczew od strony Gdariska oraz zamontowa¢é
automatycznych rejestrator wykroczen.

7.25 Droga krajowa nr 1 — km 50,5 — 51,317 — m. Subkowy

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdw, w ktorych 4 osoby
zostaty ranne. Dwa wypadki (zderzenia boczne) miaty miejsce w obszarze skrzyzowania
z ul. Sportowa.

Zalecenia:

Dokona¢ przebudowy drogi krajowej nr 1 w obszarze skrzyzowania z ul. Sportowg
zgodnie z wczesniej opracowang na zlecenie GDDKIA Oddziatu w Gdarisku koncepcjq.

7.26 Droga krajowa nr 1 - km 19,8 — 20,8 — m. Pruszcz Gd.

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkdw, w ktérych 7 os6b
zostato rannych. Potowa wypadkéw miata miejsce na skrzyzowaniu z ul. Zastawna
i Nowowiejskiego, w tym az dwa wypadki z pieszymi w skutek nieprawidtowego
przejezdzania przejs¢ dla pieszych.

Zalecenia:

Przebudowaé  skrzyzowania na skrzyiowanie skanalizowane wyposazone
w dodatkowe pasy skretu w lewo zabezpieczone wysepkami  regulacyjnymi
oraz zmodernizowa¢ sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu na akomodacyjng.
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7.27 Droga krajowa nr 1 — km 26,8 — 27,8 — odc. Rézyny - Skowarcz

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkow, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 4 osoby zostaty ranne. Ofiara zabita byt pieszy, ktory nieostroznie wszedt
na jezdni¢ przed nadjezdzajacy pojazd. Dwa wypadki miaty miejsce w nocy, gdzie jako
przyczyne zdarzenia odnotowano niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.

Zalecenia:

Nalezy opracowaé projekt przebudowy drogi krajowej nr 1 na odcinku
od m. Rusocin do m. Pszczdiki ograniczajgc w miareg mozliwosci dostepnosé do drogi
gfdéwnej, wydzielajgc dodatkowe pasy ruchu dla skretu w lewo, zapewniajgc wigksze
bezpieczenstwo pieszych poprzez instalacje azyli dla pieszych.

7.28 Droga krajowa nr 22 — km 247,3 — 249,25 — m. Chojnice

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 11 wypadkow, w ktorych 14 os6b
zostato rannych. Trzy wypadki z pieszymi wydarzyty si¢ w strefie centralnej miasta Chojnice
pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Bankowa i Wysoka, gdzie jako przyczyne odnotowano
nieprawidtowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych w warunkach ograniczonej widocznosci
(mgta). Dwa wypadki zarejestrowano na skrzyzowaniu z ul. Obroncow Chojnic.

Zalecenia:

Nalezy kontynuowaé dotychczasowe dziafania zwigzane z przebudowg istniejgcego
szerokiego przekroju drogi nr 22 na przekroj o charakterze odpowiadajgcym warunkom
miejskim (wysepki regulacyjne i rozdzielajgce, azyle dla pieszych, pasy ruchu dla relacji
lewoskretnych, ciggi rowerowe poza jezdnig).

7.29 Droga krajowa nr 22 — km 318,882 — 320,4 — m. Starogard Gd.

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkdw, w ktérych 6 osob
zostato rannych. Na analizowanym odcinku drogi nr 22 najwigksze zagrozenie dotyczy
pieszych uczestnikow ruchu. Az 5 z 6 wypadkow stanowity potracenia pieszych, w tym az
do czterech z nich doszto na wyznaczonych przejsciach dla pieszych. Do wszystkich
wypadkdw doszto w warunkach mokrej nawierzchni, w wigkszosci w nocy.

Zalecenia:

W ramach aktualnie opracowywanej na zlecenie UM Starogard Gd. dokumentacji
projektowej dla przebudowy drogi krajowej nr 22 na przejsciu przez m. Starogard Gd.
nalezy zwrdécié szczegdlng uwage na bezpieczenstwo pieszych.

7.30 Droga krajowa nr 1 — km 23,0 — 24,7 — m. tegowo

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 wypadkdéw, w ktoérych 12 oséb
zostato rannych. Zdarzenia byty rozproszone wzdtuz analizowanego odcinka i zwiazane byty
z najechaniami na pieszego, zderzeniami bocznymi i tylnymi, gtéwnie w obszarach
skrzyzowan z ul. Stoneczna, Piaskowa, Topolowa i Dtuga.

Zalecenia:

Analogiczne jak w pkt 7.27 nalezy opracowacé projekt przebudowy drogi krajowej
nrl na odcinku od m.Rusocin do m. Pszczéiki ograniczajgc w miare mozliwosci
dostepnos¢ do drogi gfdéwnej, wydzielajgc dodatkowe pasy ruchu dla skretu w lewo,
zapewniajgqc wigksze bezpieczenstwo pieszych poprzez instalacje azyli dla pieszych.
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7.31 Droga krajowa nr 1 - km 36,2 — 37,8 — m. Zajaczkowo Tczewskie

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 8 wypadkdéw, w ktorych 140s6b
zostato rannych. W wigkszosci wypadkow jako przyczyne podano niedostosowanie predkosci
do panujacych warunkow ruchu lub nieprawidtowe wyprzedzanie. W odniesieniu do
wypadkow z pieszymi jako przyczyne odnotowano nieprawidtowe przekraczanie jezdni.

Zalecenia:
Zainstalowaé automatyczny rejestrator predkosci.

7.32 Droga krajowa nr 1 - km 18,525 — 19,4 — m. Pruszcz Gd.

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdw, w ktérych 6 osob
zostato rannych. Dwa sposrdd czterech wypadkdéw miato miejsce na skrzyzowaniu
wyposazonym w sygnalizacje $wietlna z ul. Chopina i  obydwa byly wynikiem
nieprzestrzegania sygnatow $wietlnych (raz przez Kierujacego pojazdem raz przez pieszego).

Uwaga:
Realizacja Obwodnicy Ekologicznej Pruszcza Gd. oraz Obwodnicy Pofudniowej

Gdariska spowoduje spadek obcigzenia na skrzyzowaniu z ul. Chopina, a przez to poprawe
warunkow i bezpieczernstwa ruchu na skrzyzowaniu.

7.33 Droga krajowa nr 1— km 16,8 — 17,8 — m. Pruszcz Gd.

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdéw, w ktorych 6 oséb
zostato rannych. Az trzy wypadki stanowity potracenia pieszych — w tym jedno spowodowane
przez nieostrozne wejscie pieszego na jezdnig¢ przed nadjezdzajacy pojazd, a dwa przez
Kierujacych pojazdami nieprawidiowo przejezdzajacych przez przejscia dla pieszych.
Wszystkie wypadki miaty miejsce w obszarze wyznaczonych przejs¢ dla pieszych, w tym
dwa w obszarze niezabudowanym

Zalecenia:
Przeprowadzié szczegbfowg analize brd w obszarze przejsé dla pieszych.

7.34 Droga krajowa nr 6 — km 306,9 — 308,6 — m. Rumia

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 12 wypadkdw, w ktérych 14 oséb
zostato rannych. Potowg wszystkich wypadkow stanowity najechania na pieszego w tym %
zdarzen zwiazanych byto z wejsciem na jezdnig przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:
Przeprowadzié szczegbtowg analize brd w obszarze przejsé dla pieszych.

7.35 Droga krajowa nr 6 — km 301,7 — 302,8 — m. Reda

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 wypadkdw, w ktérych 5 os6b
zostato rannych. Wigkszos¢ wypadkow (3 z 5) stanowity najechania na pieszego w tym jeden
zwigzany byl z nieostroznym wejsciem na jezdni¢ przed nadjezdzajacy pojazd przy
wytaczonej sygnalizacji $wietlnej, a jeden przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.

Zalecenia:
Przeprowadzié szczegdtowg analize brd w obszarze przejsé dla pieszych.
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7.36 Droga krajowa nr 6 — km 304,35 — 305,35 — m. Rumia

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 4 wypadkdw, w ktérych 6 osob
zostato rannych. Zdarzenia rozproszone wzdtuz catego odcinka (2 zderzenia boczne,
1 zderzenie tylne, 1 potracenie pieszego) w ¥ zlokalizowane w obszarze skrzyzowan.

Zalecenia:
Zainstalowaé automatyczny rejestrator predkosci.

7.37 Droga krajowa nr 6 — km 304,35 — 305,35 — m. Gdynia

W 2003 roku na analizowanym odcinku doszto do 13 wypadkdow, w ktérych 17 os6b
zostato rannych. Wszystkie zdarzenia zarejestrowano w obszarze skrzyzowania Obwodowej
Trojmiasta z ul. Morska w Gdyni. Wiekszo$¢ zdarzen to zderzenia tylne spowodowane
nadmierna predkoscia lub niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Zalecenia:

Nalezy przebudowaé skrzyzowanie poprzez wykonanie dodatkowych pasow skretu
zul. Morskiej w Obwodowg Trdjmiasta oraz zmodernizowaé¢ sygnalizacje swieting
na akomodacyjng.
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8 MIEJSCOWOSCI

Na podstawie o zdarzeniach drogowych z lat 1999-2003 roku wyselekcjonowano
przejscia drog krajowych przez miejscowosci, gdzie liczba zarejestrowanych wypadkow byta
najwicksza. Zastosowano tu kryterium Kklasyfikacji wg ktérego do miejscowosci
niebezpiecznych zaliczono te miejscowosci, w ktorych odnotowana liczba wypadkéw byta
wigksza od wartosci sredniej + 1 odchylenie standardowe wyliczonych dla wszystkich przejs¢
zamiejskich drdg krajowych przez miejscowosci wojewddztwa pomorskiego (Tabela 20).

Nalezy zwroci¢ uwage, ze W pierwszej dziesiatce miejscowosci z najwigksza liczba

wypadkow znalazto si¢ az siedem odcinkéw dwujezdniowych przebiegajacych przez obszary
niezabudowane.

Tabela 20. Przejscia drog krajowych przez miejscowosci o najwigkszej liczbie zdarzen
w latach 1999-2003

“L‘:g‘;’ Miejscowosé Kolizie | Wypadki S:;;g ?:fnrg

22, 55 MALBORK 541 115 8 143
6 GDYNIA 754 105 16 130
6 WEJHEROWO 719 100 14 114
6 RUMIA 852 96 5 132
1 TCZEW 445 87 1 131
1 PRUSZCZ GDANSKI 269 74 1 92
6 GDANSK 570 71 1 99
6 REDA 506 64 5 76
22 STAROGARD GDANSKI 376 58 4 61
22 CHOJNICE 558 55 5 75
55 SZTUM 138 53 6 70
1 MILOBADZ 124 53 4 89
22 CZLUCHOW 412 43 1 50
21 MIASTKO 185 41 0 48

7,20 ZUKOWO 168 39 1 48
1,6 LEGOWO 74 36 2 47
20 CHWASZCZYNO 128 32 3 44
1 ZAJACZKOWO TCZEWSKIE 61 31 7 39
20 MISZEWO 11 31 4 64
20 KOSCIERZYNA 146 28 1 53
20 BYTOW 182 28 0 31
1 RUSOCIN 164 28 4 43
1 SUBKOWY 56 27 4 39
55 KWIDZYN 206 27 0 30
1 GNIEW 87 27 3 46
7 PRZEJAZDOWO 76 26 4 43
7 CEDRY MALE 71 26 2 39

Na Rysunku 41 dokonano poréwnania liczby zdarzen na przejsciu drég krajowych
przez wybranych 15 miejscowosci (wytonionych w raporcie za 2002 rok). W 2003 roku
w osmiu miejscowosciach zanotowano spadek liczby wypadkéw, w tym gtéwnie w tych,
gdzie najczesciej dochodzi do zdarzen drogowych. Najwickszy bo skokowy wzrost liczby
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wypadkow zarejestrowano w m. Gniew. Jednak najbardziej zagrozone wydaja si¢ by¢ te

miejscowosci, w Ktorych wystepuja wyrazne tendencje wzrostowe w odniesieniu do liczby
wypadkow: Miszewo, Bytow, Zukowo, Sztum.

0 5 10 15 20 25 30 35

GDYNIA

MALBORK

WEJHEROWO

PRUSZCZ GDANSKI

BYTOW a 01999
32000

2002

MISZEWO @2003

STAROGARD GDANSKI

—
—

Rysunek 41. Porownanie liczby zdarzen dla wybranych miejscowosci
w latach 1999-2003
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Rysunek 42. Lokalizacja przejsé¢ drég krajowych przez miejscowosci
z najwieksza liczba wypadkow rejestrowanych w latach 1999-2003 roku.
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9 ANALIZA SIECIOWA

W celu zobiektywizowania oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w skali
okreslonej sieci drogowej stosuje sie roznorodne wskazniki wypadkowosci, ktdre sa lepszymi
miarami oceny zagrozenia uczestnikow ruchu od tych wyrazanych wartosciami
bezwzglednymi. Wskazniki wypadkowosci pozwalaja uwzglednia¢ wielkosci zwiazane
Z gestoscia i cigzkoscia wypadkow (liczba zdarzen i ich ofiar w przeliczeniu na jednostke
diugosci sieci), kosztami wypadkéw oraz natezeniem ruchu drogowego i dtugoscia
elementéw sieci drogowej. W ten sposéb mozna dokonywaé bardziej kompleksowej
od punktowej (wg ,,czarnych punktow”, miejscowosci itd.) oceny zagrozen wystepujacych
na elementach danej sieci drogowej.

W niniejszym opracowaniu zastosowano 4 typy tzw. mikrowskaznikéw?, dzielac
wczesniej sie¢ zamiejskich drog krajowych wojewodztwa pomorskiego na odcinki jednorodne
z punktu widzenia wielkosci $redniorocznego dobowego natezenia ruchu:

1. Wskaznik gestosci wypadkdéw — wyrazony liczba wypadkow na 1 km drogi:
Wy=WI/L,; - gdzie W oznacza liczbe wypadkdw na odcinku sieci,
a L; dtugosc¢ elementu sieci drogoweyj,
2. Wzgledny wskaznik wypadkow — wyrazony liczba wypadkow na 1 min pojazdo-
kilometrow,
W,=W=*10%/365*Q*L; - gdzie Q oznacza srednioroczne dobowe natezenie ruchu
na danym elemencie sieci drogowej,
3. Ekwiwalentny wskaznik liczby wypadkdéw — wyrazony sprowadzong liczba wypadkdw:
W=Wi-gi - gdzie W; oznacza liczbe wypadkdw danej kategorii na odcinku sieci,
a gi wage wypadku danej kategorii,
4. Wskaznik kosztu wypadkow — wyrazony w zt na 1 tysiac pojazdow,
W, =W*K*10%/Q - gdzie K oznacza koszt wypadku danej kategorii,

Dla lepszego zobrazowania i oceny zagrozen przyjeto jednolity sposéb odwzorowania
ww. wskaznikoéw tzn., ze dla kazdego wskaznika zostata wyliczona wartos¢ srednia oraz
wartos¢ odchylenia standardowego przyjmujac, ze:

1. wartos¢ wskaznika nizsza od wartosci Sredniej oznacza, ze dany element sieci jest
wzglednie bezpieczny z punktu widzenia danych kryteriow,

2. wartos¢ wskaznika wigksza od $redniej i mniejsza od sredniej + 1 odchylenie standardowe
swiadczy o tym, ze dany odcinek jest zagrozony z punktu widzenia brd,

3. wartos¢ wskaznika zawierajaca Sie pomiedzy wartoscia $rednia  powiekszona
0 1 odchylenie standardowe a wartoscia srednia powigkszona o 2 odchylenia standardowe
klasyfikowataby dany odcinek jako niebezpieczny,

4. wartos¢ wskaznika wigksza od wartoscia $redniej powigkszonej o 2 odchylenia
standardowe o wystepowaniu szczegolnego zagrozenia na danym elemencie sieci.

Tabela 21 oraz Rysunki 43-46 obrazuja wyniki obliczen oraz rozktad przestrzenny
wskaznikow brd.

! Inzynieria ruchu pod redakcja St.Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz, Wkit. Warszawa 1998
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Tabela 21. Wybrane wskazniki brd dla sieci drég krajowych woj. pomorskiego

onose | LMY | Wk |l | MK
ST1OSCI N
NUMER NAZWA ODCINKA ODCINKA | WYPADKOW w%epadkéw cigzkosci | \yvpARKOW
W] wy | Wvpadkow | Ty
[We]
1 |GDANSK-PRUSZCZ GD. 5,264 18,711 3,609 570 211.067 zt
1 |PRUSZCZ GD.-TCZEW 16,722 15,17 2,571 1530 836.615 zt
1 |TCZEWIPRZEJSCIE/ 2,785 28,077 4,309 480 252.459 zt
1 [TCZEW-CZARLIN 4,666 5,301 0,429 120 137174 2
1 |CZARLIN-RUDNO 12,821 11,001 1,014 570 640.811 zt
1 |RUDNO-GR.WO.. 31,478 15,888 1,334 1560 2.048.192 zt
20  |MIASTKO-GR.WOJ. 9,28 10,473 0,323 90 249.416 zt
20 |MIASTKOIPRZEJSCIE/ 1,507 5,935 0,664 30 14.638 zt
20 [MIASTKO-BYTOW 42,252 15,164 0,331 420 2.039.028 zt
20 |BYTOW/PRZEJSCIE/ 1,268 57,763 4,732 180 119.875 zt
20 |BYTOW/PRZEJSCIE/ 1,21 14,065 1,653 60 41.781 zt
20 [BYTOW-KORNE 24,401 17,113 0,328 360 1.656.077 zt
20 [KORNE-KOSCIERZYNA 8,717 14,528 0,803 270 450.316 zt
20  |KOSCIERZYNA/PRZEJSCIE/ 0,438 16,799 2,283 30 12.042 zt
20 |KOSCIERZYNA/PRZEJSCIE/ 0,747 -zt
20 |[EGIERTOWO-KOSCIERZYNA 20,08 12,597 0,747 510 705.256 zt
20 |[ZUKOWO-EGIERTOWO 16,406 20,861 1,463 780 1.364.370 zt
20  |[ZUKOWOIPRZEJSCIE/ 0,261 45.774 zt
20 |CHWASZCZYNO-ZUKOWO 13,024 17,956 1,536 840 1.131.031 zt
20 |GDYNIA-CHWASZCZYNO 1,681 7,809 1,19 60 21.484 zt
21 |SUCHORZE-MIASTKO 33,609 10,5 0,238 300 842.746 zt
21 |LOSINO-SUCHORZE 16,811 8,369 0,238 180 425.395 z}
21 |SLUPSK-LOSINO 4,259 6,503 0,47 60 90.662 zt
22 |GR.WOJ.-BARKOWO 14,966 2,017 0,067 30 60.993 zt
22  |BARKOWO-CZLUCHOW 11,626 13,098 0,344 240 664.014 zt
22 |CZLUCHOW/PRZEJSCIE/ 2,915 - zt
22 |CZLUCHOW-CHOJNICE 12,029 5,458 0,499 180 173.794 zt
22 |CHOJNICE/PRZEJSCIE/ 3,121 17,991 3,525 330 116.959 z4
22 |CHOJNICE-CZERSK 28,347 14,059 0,67 630 1.222.787 zt
22 |CZERSK-ZBLEWO 28,257 13,532 0,566 720 1.125.485 zt
22 |[ZBLEWO-STAROGARD GD. 11,244 8,194 0,445 330 308.594 zt
22 |STAROGARD GD./PRZEJSCIE/ 5,091 13,74 1,571 300 150.926 zt
22  |STAROGARD GD.-DROGA 1 16,663 13,027 0,48 420 1.250.400 zt
22 |CZARLIN-MALBORK 17,206 17,142 1,279 900 1.229.481 zt
22  |[MALBORK-STARE POLE 8,237 26,454 1,335 450 734.876 zt
22 |STARE POLE-GR.WOJ. 2,449 143.221 z
25 |GR.WOJ.-CZLUCHOW 41,189 16,38 0,583 840 1.813.998 zt
25  |CZLUCHOW-ZAMARTE 11,896 -z
25 |ZAMARTE-GR.WOJ. 0,235 -z
55  INOWY DWOR GD.-DEBINA 11,763 2,328 0,085 30 55.343 zt
55  |DEBINA-MALBORK 9,838 13,888 0,508 210 417.965 zt
55 |MALBORKI/PRZEJSCIE/ 2,328 29,378 2,148 150 156.705 zt
55 |MALBORK-SZTUM 11,244 32,297 1,601 720 1.410.812 zt
55  |SZTUM/PRZEJSCIE/ 1,4 41,344 5 210 94.732 zt
55  |SZTUM-KWIDZYN 22,616 11,782 0,575 390 682.541 zt
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ookt | LSO | Welsink | iy | WSO
STOSCI .. , .
NUMER NAZWA ODCINKA ODCINKA | WYPADKOW wﬁadkéw cigZkosci | \wvpADKOW
(W] wi | R |
[We]

55  |KWIDZYN/PRZEJSCIE/ 1,855 14,444 1,617 % 43.851 21
55 |KWIDZYN-GARDEJA 13,972 11,266 0,429 180 310.630 21
55 |GARDEJA-GR.WOJ. 3,504 25,807 1,113 180 305.723 24
6 |GRWOJ.-SLUPSK 11,153 13,497 0,897 420 616.725 21
6 |SLUPSK-LEBORK 43,812 11,421 0,502 1020 2.590.070 24
6 |LEBORKIPRZEJSCIE/ 5,866 8,557 0,682 120 91.787 2
6  |LEBORK-KEBLOWO 21,304 16,274 0,939 840 1.216.228 21
6 |KEBLOWO-WEJHEROWO 5,738 12,984 1,568 270 207.915 4
6 |WEJHEROWOIPRZEJSCIE/ 9,125 11,701 1,753 600 337.343 21
6 WEJHEROWO-REDA 6,843 7,704 2,192 510 118530 4
6  |REDA-RUMIA 4,539 6,539 1,983 270 50.372 24
6 |RUMIA-GDYNIA 2,042 11,439 4,079 360 64.258 21
6  |GDYNIA-OSOWA 13,424 4,197 1192 540 157.966 21
6 |OSOWA-STRASZYN 18,992 1,501 0,474 270 83.218 4
6  |STRASZYN-LEGOWO 6,652 13,374 1,503 300 197.739
7 |GDANSK-ZUKOWO 7,238 13,804 0,967 330 374.139 21
7 |GDANSK-WOCLAWY 6,843 6,207 1,023 210 19151 21
7 WOCLAWY-NOWY DWOR GD. 23,171 5,026 0,561 510 500.717 24
7 INOWY DWOR GD.-RZ. NOGAT 13,798 6,808 0,507 390 366.052 21

Analiza sieci z uwagi na przyjete wskazniki wskazuje, ze:

Najwieksza gestos¢ wypadkéw wystepuje na przejsciach drog krajowych przez
miejscowosci: Sztum, Bytow, Tczew, Rumia, Pruszcz Gd., Chojnice, Malbork oraz na
potnocnym wlocie do Koscierzyny (nie poddanym przebudowie w ramach pilotazowego
programu poprawy brd),

Uwzalednienie oprécz gestosci wypadkdw réwniez natezenia ruchu powoduje,
iz najbardziej niebezpieczne nadal pozostaja przejscia przez miejscowosci: Bytow, Sztum,
Malbork, Tczew, ale nastgpuje rowniez dotaczenie do tej listy odcinkow zamiejskich:
Malbork-Sztum i Gardeja-granica woj. kujawsko-pomorskiego na drodze nr 55
oraz Malbork-Stare Pole na drodze nr 22,

Przypisanie_wag wypadkom spowodowato, ze wsrod elementdw sieci o najwigkszej
ciezkosci wypadkow wystapity nastepujace odcinki:

Pruszcz Gd.-Tczew oraz Rudno-granica woj. kujawsko-pomorskiego na drodze nr 1,
Stupsk-Lebork oraz Lebork-Kebtowo na drodze nr 6,

Chwaszczyno-Egiertowo na drodze nr 20,

Czarlin-Malbork na drodze nr 22,

granica woj. zachodnio-pomorskiego-Cztuchéw na drodze nr 25,

Ocena_ciezkosci _wypadkow uwzgledniajaca koszty wypadkow w_przeliczeniu
na wielkosé natezenia ruchu klasyfikuje jako szczegolnie niebezpieczne te same odcinki,
ktore zostaty wytonione przy zastosowaniu ekwiwalentnego wskaznika wypadkow oraz:

e Miastko-Bytdw i Bytdw-Korne na drodze nr 20,
e Chojnice-Zblewo oraz Starogard Gd.-Czarlin na drodze nr 22,
e Malbork-Sztum na drodze nr 55.
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Rysunek 43. Rozklad przestrzenny wskaznika gestosci wypadkow w 2003 roku
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Rysunek 44. Rozklad przestrzenny wzglednego wskaznika gestosci wypadkow
w 2003 roku
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Rysunek 45. Rozklad przestrzenny ekwiwalentnego wskaznika wypadkdéw w 2003 roku
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Rysunek 46. Rozklad przestrzenny wskaznika kosztéw wypadkéw w 2003 roku
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10 EFEKTYWNOSC SRODKOW POPRAWY BRD WDROZONYCH W LATACH
1996-2002
W niniejszej edycji raportu postanowiono zapoczatkowa¢ monitoring nie tylko
ogolnego stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz sledzenia tendencji w odniesieniu
do réznych rodzajow zdarzen i towarzyszacych im okolicznosci, ale réwniez skutecznosci
rozwigzan stosowanych w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

| tak analizie poddano 29 odcinkéw zamiejskich drég krajowych wojewddztwa
pomorskiego na ktdérych zrealizowano nastepujace przedsiewzigccia majace na celu poprawe
stanu brd:

1. Modernizacje skrzyzowas wraz z instalacjq sygnalizacji swietlnych - 13 obiektow,
2. Przebudowe skrzyzowas na tzw. mafe ronda - 11 obiektow,
3. Kompleksowe uspokojenie ruchu na przejsciu przez miejscowos¢ - 1 odcinek,
4. Montaz azyli dla pieszych

oraz wysepek spowalniajgcych na wlotach do miejscowosci - 4 odcinki,
5. Instalacje sygnalizacji swietlnych na przejsciach dla pieszych - 3 obiekty,
6. Modernizacje ciggdw sygnalizacji swietlnych - 4 odcinki.

ktore objety 23,2 km sieci drog krajowych (3%) i pociagnety za soba wydatki
w wysokosci blisko 31 min zt.

Tabela 22. Poréwnanie zmiennosci liczby wypadkdw i ich ofiar w latach 1996-2003

ANALIZOWANY OBSZAR WIELKOSC| 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

WYPADKI| 96 | 116 | 125 | 82 | 87 | 99 | 80 | 73
ZABICI 11 17 | 20 | 10 6 7 8 4
RANNI | 117 | 153 | 185 | 103 | 111 | 129 | 100 | 99

ODCINKI NA KTORYCH WDROZONO
SRODKI POPRAWY BRD

CAtA SIEC ZAMIEJSKICH DROG | WYPADKI | 628 | 749 | 721 | 633 | 673 | 717 | 717 | 628
KRAJOWYCH WOJEWODZTWA zaBicl | 93 | 128 | 136 | 124 | 107 | 113 | 90 | 92
POMORSKIEGO RANNI | 831 | 1015 950 | 844 | 927 | 1012 1023 881

Wykaz wszystkich odcinkéw na ktorych zastosowano ww. srodki poprawy brd wraz
ze skroconym opisem, lokalizacja, wielkoscia poniesionych naktadow finansowych, okresem
realizacji oraz zmiennoscia liczby wypadkdw i ich ofiar w latach 1996-2003 przedstawiono
w zataczniku nr 1 do niniejszego opracowania.

Natomiast w Tabeli 22 oraz na Rysunku 47 dokonano oceny zmiany stanu brd
w kolejnych latach w odniesieniu do odcinkdéw na ktérych wdrozono srodki zmierzajace
do zmniejszenia zagrozenia w ruchu drogowych oraz w odniesieniu do calej sieci zamiejskich
drog krajowych wojewddztwa pomorskiego.

Analiza zebranych danych wskazuje, ze poziom zagrozenia ruchu drogowego, ktory
wystepowat w 1996 roku na catej sieci drog krajowych wojewddztwa pomorskiego
po wzroscie notowanym w latach 1997-98, a nastgpnie stopniowym spadku w kolejnych
latach uzyskat w 2003 roku poziom analogiczny do zarejestrowanego w 1996 roku.
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Rysunek 47. Poréwnanie zmian w stanie brd w odniesieniu do sieci drég krajowych
i analizowanych odcinkow z wdrozonymi §rodkami brd
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Na odcinkach, gdzie zostaty wdrozone srodki poprawy brd zagrozenie wzrastato
do 1998 roku a nastepnie w skutek nasilenia dziatan modernizacyjnych w latach 1998-99
doszto do wyraznego spadku liczby wypadkow i ofiar rannych, ktory w odniesieniu do ofiar
zabitych trwat az do 2000 roku. W latach 2000-2001 nastapito zatrzymanie procesu poprawy
brd na analizowanych i dopiero w latach 2002-2003 wida¢ dalsze wyrazne zmniejszenie
liczby wypadkow i ich ofiar.

| tak o ile na catej sieci drog krajowych wojewodztwa pomorskiego w okresie 1996-
2003 liczba wypadkoéw i ich ofiar powrdcita do wartosci poczatkowej z 1996 roku,
to w odniesieniu do odcinkdw na ktdrych zastosowano rozwiazania zmierzajace do poprawy
stanu brd stwierdzono:

1. spadek liczby wypadkow o 24%, a w odniesieniu do najgorszego 1998 roku az o 56%,
2. spadek liczby rannych o 64% - az 0 146% w stosunku do 1998 roku,
3. spadek liczby rannych o 15% - 0 73% w stosunku do 1998 roku.

Naktady finansowe konieczne do uzyskania efektéw w zakresie poprawy brd
ksztattowaly si¢ na analizowanych odcinkach nastepujaco:

1. 1,3 min z#/1 wypadek,
2. 4,4, min z1/1 zabitego,
3. 1,7 miIn/1 rannego.

Najbardziej skuteczne okazaty si¢ kompleksowe przebudowy odcinkéw (Koscierzyna,
Sztum) oraz budowa matych rond. Jednak wyjatkowa skutecznoscia wykazata sie
modernizacja sygnalizacji swietlnych na dwujezdniowym odcinku drogi nr 6 przebiegajacym
przez m. Reda i Rumia w powiazaniu z zamknigciem ok. 14 przejazddéw przez waski pas
rozdzielajacy jezdnie. Najmniej skuteczne okazaty si¢ instalacje sygnalizacji $wietlnych
na przejsciach dla pieszych oraz wdrozenie systemu sterowania ruchem na przejsciu drogi
nr22 przez m. Malbork. Te dwa ostatnie przyktady pokazuja, ze instalacja sygnalizacji
swietlnych bez odpowiednich zmian w rozwigzaniach geometrycznych nie przynosi
oczekiwanych rezultatow.

Natomiast zupetnym niepowodzeniem okazat si¢ szereg dziatan przedsiewzictych
na przejsciu drogi krajowej nr 1 przez m. Mitobadz. Takie rozwiazanie przejscia zamiejskiej
drogi krajowej klasy Gp powinno zosta¢ wpisane na liste rozwiazan zabronionych.
Jak pokazuja wyniki pierwszych miesiccy 2004 roku dopiero instalacja w 2003 roku
automatycznych rejestratorow predkosci zaczeta przynosi¢ rzeczywiste efekty w postaci
zmniejszenia liczby wypadkow i ich ofiar.
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11 UWAGI | WNIOSKI

W 2003 roku zatrzymaniu ulegta tendencja spadkowa w odniesieniu do liczby
zabitych w wyniku wypadkdéw zaistniatych na drogach krajowych podobnie jak na catej sieci
drog publicznych wojewddztwa pomorskiego. Jednoczesnie w 2003 roku nastapit
zdecydowany spadek liczby wypadkoéw i ofiar rannych (znacznie wiekszy niz na catej sieci
drog publicznych wojewddztwa).

Jak pokazuje analiza okolicznosci  wystepowania zdarzen zdecydowanie
najwazniejszym zagadnieniem w dziataniach zmierzajacych do ograniczania liczby zabitych
jest kwestia zarzadzania predkoscia. W 2003 roku az 36% ofiar zabitych to wynik poruszania
si¢ pojazdami z nadmierna predkoscia. Nalezy przy tym pamigtaé, ze rzeczywisty udziat
niedozwolonych predkosci w spowodowaniu wypadkéw ze skutkiem $miertelnym byt
wyzszy, gdyz nieprawidtowe manewry, w tym w szczegolnosci nieprawidtowe wyprzedzanie,
sa W wigkszosci przypadkdéw efektem szybkiej i brawurowej jazdy. W tej sytuacji konieczna
wydaje si¢ wspodtpraca z Policja w zakresie umieszczania urzadzen do automatycznej
rejestracji wykroczen.

Do podobnych wnioskéw mozna doj$¢ analizujac efektywnos¢ srodkéw poprawy brd
wdrozonych na drogach krajowych w latach 1996-2002. Jakkolwiek catkowita skutecznos¢
podjetych dziatan szczegdlnie w odniesieniu do ofiar zabitych byla bardzo wysoka,
to faktycznie skuteczne okazaly si¢ rozwiazania kompleksowe: przebudowa drogi
na przejsciu przez miejscowosé, budowa matego ronda, modernizacja skrzyzowania
zinstalacja  sygnalizacji  $wietlnej, oraz modernizacja sygnalizacji  swietlnych
wraz z odpowiednimi zmianami w organizacji i zabezpieczeniu ruchu.

Z kolei analiza odcinkow niebezpiecznych wskazuje, ze miejsca szczegolnie krytyczne
na sieci drog krajowych zostaty albo juz objete dziataniami naprawczymi w latach
poprzednich (Rusocin), albo sa w roku biezacym (Miszewo). Wszystko to swiadczy o tym,
ze coraz trudniej bedzie uzyska¢ wyrazna poprawe stanu brd poprzez dziatania punktowe.
Majac na uwadze realizacje w ostatnich latach modernizacji drég krajowych na odcinkach
kilku, kilkunastu a nawet kilkudziesigciokilometrowych (np. droga krajowa nr 7) nalezy
nada¢ odpowiednia range audytowi brd na wszystkich etapach opracowywania dokumentacji
technicznej oraz w trakcie wykonywania rob6t i po oddaniu odcinka do eksploataciji.

Dziatania w zakresie zmniejszania zagrozenia w ruchu w ramach biezacego
utrzymania drég powinny skupia¢ na gtéwnych grupach ryzyka oraz dominujacych
okolicznosciach zdarzen. W swietle ostatnich doswiadczen oraz wnioskow wyptywajacych
z Migdzynarodowej Konferencji BRD, ktéra miata miejsce w dniach 25-27 maja br. nalezy
dazy¢ do likwidacji przejs¢ dla pieszych w obszarach niezabudowanych. Takie miejsca nalezy
wyposaza¢ w dodatkowe urzadzenia brd jak azyle, znaki ostrzegawcze, ale nie stwarza¢
pieszym fatszywego poczucia bezpieczenstwa poprzez oznakowywanie poziome i pionowe
przejs¢, gdzie pieszy o ma pierwszenstwo przed kierujacymi pojazdami, ale tylko z punktu
widzenia prawa o ruchu drogowym. Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na wyrazny wzrost
w liczbie a zwlaszcza w cigzkosci zdarzen zwiazanych z najechaniem na drzewo/stup inne
urzadzenie drogowe. Zmiany jakie zaszty w przepisach pod koniec 2003 roku znacznie
utatwiaja zarzadcy drég usuwanie drzew rosnacych w koronie drogi.
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