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1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych Oddziatu
w Gdansku (umowa nr 107/2003 z dnia 7 kwietnia 2003 roku).

1.2 Celizakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich drog
krajowych wojewddztwa pomorskiego administrowanej przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

Analiza objeto lata 1996-2002 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:

e 0g0lInej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych problemow brd,

e identyfikacji szczegolnie niebezpiecznych odcinkdw drég krajowych ich oceny oraz
propozycji dziatan zaradczych.

Niniejszy raport stanowi kontynuacje analogicznych raportéw opracowanych w latach
1998-2001.

1.3 Dane wyjsciowe
Opracowanie wykonano korzystajacych z nastepujacych zrédet informacji:

e danych o wypadkach drogowych z lat 1996-98 zgromadzonych przez Dyrekcje Okregowe
Drog Publicznych w Gdansku, Koszalinie i Bydgoszczy,

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w 1999 i 2002
roku na terenie obecnego wojewodztwa pomorskiego przekazanych przez Komendg
Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w Systemie
Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK) w latach 1999+2002,

e dotychczas przeprowadzonych dostepnych analiz stanu brd,

e danych o sieci drég krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu w Gdansku,



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE POLSKI

Na podstawie danych uzyskanych z KG Policji w Warszawie [1] wykonano analize
rozktadu wypadkéw i ich ofiar z podziatem na poszczeg6lne wojewddztwa w Polsce
w 2002 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkdéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegblnych wojewodztwach Polsce. Natomiast w tabeli 2 i na rysunku 2 przed-
stawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewodztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2002 roku.

Wojewodztwo Wypadki Zabici Ranni Ludnos¢
Liczba (% Liczba |% Liczba (% Liczba %
Dolnoslaskie 3242 6,1 393| 6,7| 3974| 59| 2982128 7,7
Kujawsko — Pomorskie 2626| 4,9 320 55| 3343] 5,0 2100106 5,4
Lubelskie 3043| 5,7 354| 6,1 3954| 59| 2239500, 5,8
Lubuskie 799 15 177) 3,00 1083| 1,6/ 1022521 2,6
Lbdzkie 4631 8,6 509| 8,7| 5543| 8,2| 2663608 6,9
Matopolskie 5286| 9,9 375 6,4 6820[ 10,1 3215885 8,3
Mazowieckie 7224| 13,55 1015 17,4 8762 13,0 5066598 13,1
Opolskie 1366 2,6 141 2,4 1756 2,6/ 1089586 2,8
Podkarpackie 2250 4.2 223| 3,8 2746 4,1 2122164 55
Podlaskie 1452 2,7 209 3,6/ 1877 2,8/ 1223802 3,2
Pomorskie 3682 6,9 285 49| 4894/ 73| 2185676 5,7
Slaskie 6421 12,0 513| 8,8/ 7930| 11,7 4885448| 12,6
Swigtokrzyskie 2209 4.1 292| 5,0 2708 4,0 1326218 34
Warminsko - Mazurskie 1787 3,3 251| 43| 2314 3,4 1435520, 3,7
Wielkopolskie 5362| 10,0 520 8,9 7079| 10,5/ 3351422 8,7
Zachodnio — Pomorskie 2179 4,1 250 43| 2715 4,0] 1731804 4,5
Razem 53559 5827 67498 38641986 100,0




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkdéw w Polsce w 2002 roku

Wojewodztwa Liczba Liczba Liczba
zabitych / rannych / zabitych /
100 000 osbb 100 000 osbb 100 wypadkow
Swietokrzyskie 22,0 204,2 13,2
Mazowieckie 20,0 172,9 14,1
Lodzkie 19,1 208,1 11,0
Warminsko - Mazurskie 17,5 161,2 14,0
Lubuskie 17,3 105,9 22,2
Podlaskie 17,1 153,4 14,4
Lubelskie 15,8 176,6 11,6
Wielkopolskie 15,5 211,2 9,7
Kujawsko — Pomorskie 15,2 159,2 12,2
Zachodnio — Pomorskie 14,4 156,8 11,5
Dolnoslaskie 13,2 133,3 12,1
Pomorskie 13,0 223,9 7,7
Opolskie 12,9 161,2 10,3
Matopolskie 11,7 212,1 7,1
Podkarpackie 10,5 129,4 9,9
Slaskie 10,5 162,3 8,0
Razem 15,1 174,7 10,9

Analizujac otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

w 2002 roku na drogach wojewddztwa pomorskiego byto 3.682 wypadkow
drogowych (o 6,4 % wiecej niz w roku 2001), w ktérych zgineto 328 0s6b (o0 13,1 %
mniej niz w 2001), a 4.894 o0sob byto rannych (o0 7,1% wigcej niz w roku 2001),
koszty wypadkow drogowych wyniosty ok. 1,5 mld zt,

mieszkancy wojewodztwa pomorskiego stanowia 5,7% mieszkancow kraju, natomiast
na terenie wojewodztwa pomorskiego w 2002 roku miato miejsce 6,9% wypadkow,
w ktoérych zgineto 4,9% og6tu zabitych w wypadkach drogowych w Polsce,

pod wzgledem liczby wypadkéw i ofiar rannych w wypadkach drogowych
wojewodztwo pomorskie zajmuje szdste miejsce w kraju (podczas gdy w roku 2001
siodme), a pod wzgledem liczby ofiar zabitych w wypadkach drogowych dziesiate
miejsce; najwieksze liczby wypadkdéw i ofiar wypadkéw byty w wojewddztwach
mazowieckim i slaskim,

w roku 2002 na obszarze wojewodztwa pomorskiego w przeliczeniu na 100 tysiecy
mieszkancOw zgingto 13 osdb, a 223 0s6b byto rannych, co stawia wojewodztwo
pomorskie na 1 miejscu w kraju ze wzgledu na wskaznik rannych i na 12 miejscu ze
wzgledu na wskaznik zabitych, najgorszy wskaznik zabitych byt w wojewodztwach
swigtokrzyskim i mazowieckim

w roku 2002 na obszarze wojewodztwa pomorskiego wskaznik ciezkosci wypadkow
(zabitych na 100 wypadkdw) wynosit 8 osob, co stawia wojewodztwo pomorskie na
15 miejscu w Kkraju, najgorsze wskazniki byty w wojewddztwie lubuskim.
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3. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG

Uktad drogowy wojewddztwa pomorskiego stanowi jeden z podstawowych elementow
infrastruktury wojewddztwa. Na obszarze wojewoOdztwa sie¢ drogowa podzielona jest na:
drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi gminne i lokalne. Drogi
zarzadzane sa przez roznych zarzadcow.

W tabeli 3 i na rysunku 3 zestawiono dtugosci drdg i prace przewozowa wykonana przez
pojazdy na drogach z podziatem na grupy zarzadcOw drogi. Diugos¢ drég oraz prace
przewozowa 0Szacowano nha podstawie danych uzyskanych z rocznikéw statystycznych,
danych z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku,
Wojewodzkiego Zarzadu Drog oraz szacunkéw wiasnych. Natomiast w tabelach nr 4 i 5 oraz
na rysunku 4 zestawiono liczby wypadkdéw i ofiar wypadkoéw na poszczegdlnych rodzajach
drég.

Tabela 3. Zestawienie dtugosci i pracy przewozowej dla poszczegdlnych rodzajow drég
w wojewddztwie pomorskim w roku 2002

Rodzaj drogi Dtugosé L Praca przewozowa PP
[km] [%] [mld Pkm/rok] [%0]

Krajowe 763 4,0 2,196 30,5
Wojewodzkie 1.742 9,2 1,700 23,6
Powiatowe 5.948 31,5 0,988 13,7
Gminne i lokalne 8.887 47,2 1,074 14,9
W powiatach grodzkich 1.534 8,1 1,231 17,1
Razem 18.874 100,0 7,188 100,0

Tabela 4. Zestawienie liczby wypadkdw i ofiar wypadkdow dla poszczegdlnych rodzajow
drog w wojewddztwie pomorskim w roku 2002

Rodzaje drog kolizje| % |wypadki| % |zdarzenia| % | ranni | % |zabici % | koszty %
[mIn z1]
krajowe 3207 19,5 713 194 3920/ 19,6/ 1014 20,7 90| 31,6 310,1 21,3
wojewodzkie 2679 16,3 736 20,0 3415 17,1 1100 22,5 76 26,7 309,3 21,2
W powiatach grodzkich| 7013 42,7 1317, 358 8330[ 41,6/ 1601 32,7 59 20,7 501 34,4
powiatowe i gminne 3523 21,5 916/ 24,9 43491 21,7 1179 24,1 60 21,1 337,5 23,1
Razem 16422 100 3682 100 20014 100 4894 100 285 100 1457,9 100

Tabela 5. Zestawienie wskaznikow wypadkow i ofiar wypadkow dla poszczegdlnych
rodzajéw drég w wojewddztwie pomorskim w roku 2002

WZD WwW WR wz WKZD wcC
Rodzaje drdg zd/mInPkm | wyp/mInPKkm | ran/mInPkm {zab/mInPkm| zi/mInPkm |zab/100 wyp.
krajowe 1,79 0,32 0,46 0,041 0,141 12,6
ojewodzkie 2,01 0,43 0,65 0,045 0,182 10,3
W powiatach grodzkich 6,77, 1,07 1,30 0,048 0,407 45
powiatowe i gminne 1,89 0,40 0,51 0,026 0,146 6,6
Srednia 2,78 0,51 0,68 0,040 0,203 7,7
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Analizujac otrzymane wyniki stwierdzono, ze na obszarze wojewoddztwa pomorskiego

jest 18.874 km drog. Na drogach tych w roku 2002 pojazdy wykonaty prace przewozowa
o wielkosci 7.2 mld Pkm/rok. Na tej sieci drog i ulic bylo 16422 kolizji i 3682 wypadkow
drogowych, w ktérych 285 osoby zgingto, a 4894 0sdb byto rannych z czego:

drogi krajowe, stanowia zaledwie 4,0% dtugosci wszystkich drég w wojewddztwie
pomorskim, a przenosza 30,5% obciazenia catej sieci drogowej, na tych drogach
zarejestrowano 19,6% zdarzen drogowych, 20,7% ofiar rannych i 31,6% ofiar zabitych,
drogi wojewddzkie, stanowia 9,2% dtugosci, a przenosza 23,6% obciazenia calej sieci
drogowej, na tych drogach zarejestrowano 17,1% zdarzen drogowych, 22,5% ofiar
rannych i 26,7% ofiar zabitych,

drogi powiatowe, stanowia 31,5% dtugosci, a przenosza 13,7% obciazenia catej sieci
drogowej,

drogi gminne i lokalne, stanowia 47,2% dtugosci, a przenosza 14,9% obciazenia catej
sieci drogowej,

na drogach powiatowych i gminnych zarejestrowano 21,7% zdarzen drogowych, 24,1%
ofiar rannych i 21,1% ofiar zabitych,

drogi w powiatach grodzkich, stanowia 8,1% dtugosci, przenosza 17,1% obciazenia catej
sieci drogowej, na tych drogach zarejestrowano 41,6% zdarzen drogowych, 32,7% ofiar
rannych i 20,7% ofiar zabitych.

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze drogi krajowe mimo niewielkiej dtugosci

(4,0%) przejmuja prawie trzecia czes¢ obciazenia ruchem (30%) w wojewddztwie
pomorskim. Na tych drogach wystepuje ok. 20% zdarzen drogowych, ale ginie prawie 32%
wszystkich ofiar zabitych w wypadkach drogowych.

Biorac pod uwage wskazniki bezpieczenstwa ruchu stwierdzono, ze na drogach

krajowych:

wypadki maja najwicksza cigzkos¢ (WC = 13 zabitych/100 wypadkdow),
bardzo wysoki jest takze wskaznik zabitych (WZ = 0,05 zabitych/1 min Pkm),
pozostate wskazniki sa na znacznie nizszym poziomie niz na pozostatych rodzajach drog.



4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2002 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewoddztwa pomorskiego
odnotowano 3920 zdarzen (% ogOtu zdarzen na drogach publicznych wojewodztwa),
3207 kolizji (19,5% ogétu kolizji), 713 wypadkow (19,4% og6tu wypadkow), w ktdrych
zgingto 90 0sdb (31,6% ogotu ofiar zabitych!) a rannych zostato 1014 osob (19,6% ogo6tu
ofiar rannych).

W tabeli nr 6 i na rysunku nr 4 przedstawiono rozktad liczby zdarzen i ich ofiar,
ktore zarejestrowano na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego w latach 1996-2002.

Tabela 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2002

ROK Liczba Liczba | Ogolem | Ogotem
Kolizji | wypadkéw | zabici | ranni
1996 b.danych 628 93 831
1997 b.danych 749 128 1015
1998 b.danych 721 136 950
1999 2603 624 124 831
2000 2911 661 107 911
2001 2951 715 113 1009
2002 3207 713 90 1014
-0,3% -20,4%
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Rysunek 4. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2002

W 2002 roku odnotowano zdecydowany spadek liczby zabitych, ktory sie wpisuje
w 0g0lna tendencje obserwowano od 1998 roku. Niestety nie ulegta zmniejszeniu liczba
wypadkdw i ofiar rannych. Na kazde 100 wypadkow zaistniatych w 2002 roku na drogach



krajowych woj. pomorskiego zgineto 13 -oséb (w 2001 roku - 16 o0séb) aranne zostaty
142 osoby (w 2001 roku— 141 oséb).

5. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czesci opracowania jest monitoring zagrozen zidentyfikowanych
w poprzednich raportach oraz identyfikacja nowych aspektow brd w skali sieci zamiejskich
drog krajowych wojewodztwa pomorskiego. Whnioski wynikajace z tej czesci opracowania
winny postuzy¢ do oceny globalnej dotychczas prowadzonej polityki w zakresie poprawy brd
jak rowniez wskazywaé na charakter dziatan jakie nalezy podejmowac¢ wobec pojawiajacych
si¢ nowych problemdw lub niskiej skutecznosci dotychczas podejmowanych dziatan.

5.1 Struktura rodzajowa wypadkow

Analiza wypadkow pod katem struktury wskazuje, ze dominujacy problem stanowia
zderzenia boczne 27,5 % (2001-31,1%) oraz wypadki z pieszymi 21,6%(2001-23,0%).

Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow sa (Tabela 7):

e Zderzenia tylne 14,4 % (2001-13,6%),

e Najechania na drzewo/stup 12,2% (2001-10,5%)

e Zderzenia czotowe 10,9% (2001-9,8%).

W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyrdzniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia
boczne 33,2%(2001 rok-32,5%) oraz zderzenia tylne 39,3 (2001 rok-38,3%).

Tabela 7. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2002 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czotowe 85 78 24 157
Zderzenia boczne 1064 196 13 310
Zderzenia tylne 1259 103 7 146
Najechania na pieszego 24 154 30 138
Najechania na unieruchomiony pojazd 85 15 2 23
Najechania na drzewo/stup/inny obiekt 220 87 10 131
Najechania na zapore kolejowa 4 0 0 0
Najechania na dziure, wyhoj, garb 26 3 0 6
Najechanie na zwierze 157 1 0 1
Wywrdcenia pojazdu 105 53 2 76
Wypadek z pasazerem 0 1 0 1
Inne 178 22 2 25
RAZEM 3207 713 90 1014

Na rysunkach 5 i 6 przedstawiono tendencje zmian liczby wypadkéw wg rodzaju.
Natomiast na rysunkach 7+14 przedstawiono rozktad przestrzenny wszystkich wypadkow
zaistniatych w 2002 roku oraz najwickszych liczebnie grup wypadkéw z udziatem pieszych,
zderzen czotowych i bocznych oraz najechan na drzewo/stup, a takze wypadkow w obrebie
niebezpiecznych tukéw poziomych oraz w warunkach mokrej i oblodzonej nawierzchni.

Spadek liczby wypadkéw jest zauwazalny w dwoch najliczniejszych grupach
wypadkdw tzn. zderzeniach bocznych i potraceniach pieszych oraz okreslanych jako INNE
(Rysunek 5). We wszystkich pozostatych rodzajach wypadkéw zaobserwowano wzrost ich
liczby.
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Zdecydowane zmiany co do liczby zabitych mozna zaobserwowaé¢ w odniesieniu
do trzech grup zdarzen (Rysunek 6); spadku liczby ofiar zabitych w wyniku najechania
na drzewo/stup inny obiekt drogowy oraz zderzen bocznych i wzrostu w wyniku zderzen
czotowych

Zderzenia czolowe

250

200 N /\ — Zderzenia boczne

/%\ o _
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100 — J— — Najechania na
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Rysunek 5. Tendencje co do liczby wypadkow wg rodzaju w latach 1996-2002
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Rysunek 6. Poréwnanie liczby ofiar zabitych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2002
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Rysunek 12. Rozklad przestrzenny wypadkdéw — zderzenia boczne w 2002 roku
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5.2 Miejsce wystepowania zdarzen

W 2002 roku w obszarach niezabudowanych utrzymaty sie¢ dwie tendencje: wyraznie
malejaca w odniesieniu do ofiar $miertelnych i rosngca dla wypadkdéw i ofiar rannych
(Rysunek 16). W obszarach zabudowanych w stosunku do 2001 roku zmalata zaréwno liczba
wypadkéw jak i ich ofiar. Cigzkos¢ wypadkéw w obszarach zabudowanych wyrazata sie
liczba 9 zabitych i 130 rannych na 100 wypadkow, a w obszarach niezabudowanych
liczbg 15 zabitych i 151 rannych na 100 wypadkow.

Tabela 8. Zdarzenia wg obszaru w 2002 roku

Obszar Kolizje |Wypadki| Zabici Ranni
Zabudowany 1738 296 26 384
Niezabudowany 1469 417 64 630
Razem| 3207 713 90 1014
900 70
800 I:IWypadkl 60
— 700 O Ranni
c .. 4
E 600 [ Zabici 50
= 500 =+ 40 B
z 2
g 400 417 + 30 N
$ 300 384
=2 200 296 T 20
100 1 10
0 T 0
Zabudowany Niezabudowany
Rysunek 15. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2002 roku
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Rysunek 16. Poréwnanie liczby i cigzkosci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2002
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W Tabeli 9 dokonano porownania liczby zdarzen i ich ofiar ze wzgledu na lokalizacje
(odcinek drogi) w 2002 roku. Niezmiennie najczesciej do wypadkéw dochodzi na odcinkach

prostych, na skrzyzowaniach i w ich rejonie oraz niebezpiecznych tukach (zakretach).

Na rysunku nr 17 zobrazowano tendencje co liczby wypadkoéw i ich ofiar
w odniesieniu do ww. trzech podstawowych grup lokalizacyjnych w latach 1999-2002.
Podobnie postapiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacje zdarzen

wg elementu (Tabela 10 oraz Rysunek 18).

Tabela 9. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2002 roku

Ofiary Ofiary
Odcinek Kolizje | Wypadki | zabite ranne
PROSTY ODCINEK DROGI 1899 427 65 589
NIEBEZPIECZNY ZAKRET 197 62 12 114
NIEBEZPIECZNY ZJAZD 14 0 2
WIERZCHOLEK WZNIESIENIA 18 1 11
REJON SKRZYZOWANIA 358 72 5 85
SKRZYZOWANIE DROG ROWNORZEDNYCH 16 1 0 1
SKRZYZOWANIE Z DROGA Z
PIERWSZENSTWEM 681 140 7 210
SKRZYZOWANIE Z DROGA O RUCHU
OKREZNYM 24 2 0 2
RAZEM 3207 713 90 1014
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1 90
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Rysunek 17. Porownanie zdarzen wg odcinka w latach 1999-2002
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Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiar wg elementu w 2002

Ofiary Ofiary
Element Kolizje | Wypadki | zabite ranne
PRZEJSCIE DLA PIESZYCH 84 59 7 60
PRZYSTANEK KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ 16 12 1 19
PRZEJAZD TRAMWAJOWY 0 0 0
TOROWISKO TRAMWAJOWE WYDZIELONE 1 0 4
TOROWISKO TRAMWAJOWE W JEZDNI 0 0 0
PRZEJAZD KOLEJOWY STRZEZONY 10 2 0 2
PRZEJAZD KOLEJOWY NIESTRZEZONY 6 0 0 0
MOST, WIADUKT, ESTAKADA 35 5 1 9
CHODNIK, DROGA DLA PIESZYCH,
ROWERZYSTOW 6 5 0 5
POBOCZE 219 115 12 172
PAS DZIELACY JEZDNIE 12 1 0 2
PRZERWY W PASIE ROZDZIALU 46 4 0 6
WYJAZD Z POSESJI, POLA, DROGI
WEWNETRZNEJ 188 31 1 46
INNE 2583 478 68 689
RAZEM 3207 713 90 1014
200 Wypadki [ *°
M Ofiary ranne | ¢
zZ
zZ + 20
&
— O
100 - 15 m
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N
+ 10
50 tvet B+ BT -
- 5
04 _l_lj_l _l o
N ¢ % ozlEEeRi
Rysunek 18. Poréwnanie zdarzen wg wybranych elementéw w latach 1999-2002
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5.3 Pora wystepowania wypadkow

W 2002 roku zarejestrowano dwukrotnie wigcej wypadkow i rannych w ciagu dnia
niz w okresie nocnym (nocy, zmroku i $witu). Natomiast cigzkos$¢ zdarzen mierzona liczba
zabitych/100 wypadkow byta prawie 2,5-krotnie wyzsza w porze nocnej (8 zabitych/100
wypadkow w ciagu dnia wobec 21 zabitych/100 wypadkéw w porze nocnej). Rysunek 20

przedstawia zmiennos¢ liczby wypadkow wg pory dnia w latach 1996-2002.

Tabela 11. Pora wystepowania wypadkow w 2002 roku

Oswietlenie Kolizje |Wypadki|Zabici|Ranni
Dzien 2296 464 37 680
Zmrok, swit 272 71 8 110
Noc droga oswietlona 252 49 8 58
Noc droga niedostatecznie oswietlona 66 14 1 18
Noc droga nieoswietlona 321 115 36 148
Razem 3207 713 90 | 1014
s O Ranni + 50
S 600 K s
S 464 @ Zabici 140 -
— Q
2 400 37 334 30 S
2 249 1N
o
> 200
< + 10
0 T 0
Dzien Noc, Zmrok, Swit
Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w 2002 roku
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Rysunek 20. Tendencje co do liczby wypadkdw wg pory dnia w latach 1996-2002
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Tabela 12 oraz Rysunek 21 i 22 przedstawiaja rozktad zdarzen i ich ofiar wg miesiecy
w latach 1996-2002. Wyraznie daje si¢ zaobserwowaé zjawisko przesunigcia zagrozenia
z miesiecy letnich do miesiecy zimowych przy jednoczesnym spadku liczby zdarzen przy
oblodzonej i zasniezonej nawierzchni.

Tabela 12. Zdarzenia wg miesigcy w 2002 roku

Miesiac Kolizje WypadKki Zabici Ranni
Styczen 185 39 5 53
Luty 220 51 11 72
Marzec 209 36 7 50
Kwiecien 180 36 3 54
Maj 227 58 7 76
Czerwiec 247 54 7 77
Lipiec 320 74 13 108
Sierpien 299 72 10 101
Wrzesien 267 69 15 103
Pazdziernik 288 77 7 106
Listopad 255 75 11 103
Grudzien 246 72 16 102
Razem 2943 713 112 1005
120 1996 —— 1997
1998 ——1999
100 - 2000 =——2001
== 2002
80
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60 — — I
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40 |
20
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Rysunek 21. Wypadki wg miesigcy w latach 1996-2002
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Rysunek 22. Zabici wg miesiecy w latach 1999-2002

Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2002 roku

Godzina Kolizje WypadKki Zabici Ranni
01 25 7 1 8
02 15 13 3 15
03 17 6 1 8
04 25 4 0 8
05 42 14 0 18
06 97 30 2 49
07 126 39 2 61
08 163 24 2 36
09 185 35 2 45
10 192 31 3 40
11 221 42 2 58
12 204 42 1 65
13 219 39 7 51
14 257 40 5 62
15 215 50 5 80
16 203 48 5 56
17 220 58 11 79
18 204 40 8 58
19 162 41 9 51
20 128 33 6 49
21 100 28 3 44
22 96 20 2 30
23 66 16 7 21
24 25 13 3 22
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Rysunek 24. Poréwnanie liczby wypadkéw wg godzin w latach 2000-2002
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Rysunek 25. Porownanie liczby zabitych wg godzin w latach 2000-2002

W wyniku porownania liczby wypadkdw wg godzin w latach 2000-2002
(Rysunek 24) nie stwierdzono istotnych réznic w rozktadzie zdarzeh w ciagu doby
w kolejnych latach. Wykresy liczby wypadkow dosy¢ doktadnie pokrywaja sie z obrazem
zmiennosci natezen ruchu w ciagu doby.

Wykresy liczby zabitych (Rysunek 25) wykazuja wigksze zroznicowanie przy czym
bardzo charakterystyczny jest ,,szczyt” w godzinach 16*°-19%.

5.4 Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkdow

Tabela 14 i Rysunek 26 przedstawiaja wptyw stanu nawierzchni na stan brd na
drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego. Zwraca uwage fakt, ze coraz wickszy procent
0gotu zdarzen ma miejsce przy mokrej i zanieczyszczonej nawierzchni a maleje liczba
wypadkow przy oblodzonej nawierzchni. Liczba zdarzen przy suchej nawierzchni utrzymuje
sig¢ od Kilku lat na niezmienionym poziomie.

Tabela 14. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2002 roku

Stan nawierzchni Kolizje |Wypadki| Zabici | Ranni
Sucha 1890 406 45 588
Mokra 1053 250 45 344
Oblodzona, zasniezona 255 50 0 73
Zanieczyszczona 9 7 0 9
Razem| 3207 713 90 1014
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Rysunek 26. Tendencje w zakresie liczby wypadkdw wg stanu nawierzchni

w latach 1996-2002

Analiza zdarzen w latach 1999-20022 z uwagi na zachowanie uzytkownikow drogi
zobrazowana zostata w tabeli 15, a na rysunku 27 poréwnano zachowania uczestnikow
zdarzen zarejestrowanych w 2002 roku. Wsrdd nieprawidtowych zachowan zdecydowanie
dominowato niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu. W odniesieniu do liczby
zabitych réwnie niebezpieczna okolicznoscia jak niedostosowanie predkosci odnotowano
nieprawidfowe zachowania pieszych. Pozostate dwie grupy okolicznosci istotne z punktu
widzenia cigzkosci zdarzen to nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe
manewry.

Krzywe przedstawione na rysunkach 26 i 27 wskazuja na bardzo dynamiczny wzrost
liczby wypadkow (przy jednoczesnym spadku liczby zabitych), w ktorych jako podstawowa
okolicznos¢ wskazuje sig¢ niedostosowanie predkosci a takze istotny wzrost liczby zabitych
w zwiazku z nieprawidtowymi zachowaniami pieszych.

-28-—




Tabela 15. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikéw i innych okolicznosci

S - . | Ofiary Ofiary
Zachowanie kierowcy Kolizje | Wypadki sabite ranne
[NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU 655 212 23 338
|NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU 600 111 4 169
|NIEPRAWIDLOWE WYPRZEDZANIE 226 77 7 135
|NIEPRAWIDLOWE OMIJANIE 44 5 2 6
|NIEPRAWIDLOWE WYMIJANIE 69 4 1 3
NIEPRAWIDLOWE PRZEJEZDZANIE PRZEJSC DLA 4 97 0 30
PIESZYCH
|NIEPRAWIDLOWE SKRECANIE 104 24 2 34
|NIEPRAWIDLOWE ZATRZYMYWANIE, POSTOJ POJAZDU 7 1 1 1
INIEPRAWIDLOWE COFANIE 90 0
UAZDA PO NIEWLASCIWEJ STRONIE DROGI 26 15 12 21
WYJAZD PRZY CZERWONYM SWIETLE 42 13 1 19
INIEPRZESTRZEGANIE INNYCH ZNAKOW | SYGNALOW 9 4 0 4
NIEZACHOWANIE BEZPIECZNEJ ODLEGLOSCI MIEDZY 832 a1 1 64
POJAZDAMI
[GWALTOWNE HAMOWANIE 19 2 0 2
UAZDA BEZ WYMAGANEGO OSWIETLENIA 4 2
ZMECZENIE, ZASNIECIE 32 15 2 27
|OGRANICZENIE SPRAWNOSCI PSYCHOMOTORYCZNE] 12 5 0 7
INNE 141 31 4 41
- . . | Ofiary Ofiary
Zachowanie pieszego Kolizje | Wypadki sabite ranne
STANIE NA JEZDNI, LEZENIE 0 3 2 1
ICHODZENIE NIEPRAWIDELOWA STRONA JEZDNI 8 3 6
WEJSCIE NA JEZDNIE PRZY CZERWONYM SWIETLE 12 1 12
NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE PRZED JADACYM 12 41 11 34
POJAZDEM
NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE ZZA POJAZDU, 2 1 3 9
PRZESZKODY
NIEPRAWIDLOWE PRZEKRACZANIE JEZDNI 4 10 0 10
PRZEBIEGANIE
IPRZEKRACZANIE JEZDNI W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM 1 12 3 9
IbziEci DO LAT 7 WTARGNIECIE NA JEZDNIE 1 2 0 2
. .| Ofiary Ofiary
Inne przyczyny Kolizje | Wypadki sabite ranne
|POZAR POJAZDU 2 0 0 0
INIEZAWINIONA NIESPRAWNOSC TECHNICZNA POJAZDU 24 6 0 11
INIEWLASCIWY STAN DROGI 33 1 0 1
INIEPRAWIDLOWO ZABEZPIECZONE ROBOTY DROGOWE 6 0 0 0
IOBIEKTY, ZWIERZETA NA DRODZE 177 5 0 7
INAGLE ZASLABNIECIE KIERUJACEGO 1 0 0 0
IOSLEPIENIE PRZEZ INNY POJAZD 1 0 0 0
IPRZYCZYNY INNE, NIEUSTALONE 27 7 5 3
IRAZEM 3207 713 90 1014
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Rysunek 27. Wypadki i ich ofiary wg zachowania uczestnikow w 2002 roku
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Rysunek 28. Poréwnanie liczby wypadkow wg najczestszych okolicznosci zdarzen
w latach 1999-2002
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Rysunek 29. Poréwnanie liczby zabitych wg najczestszych okolicznosci zdarzen
w latach 1999-2002
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6. CIAGI DROGOWE

Ocene stanu brd w odniesieniu do poszczegolnych ciagdw drogowych ograniczono
do poréwnania wielkosci bezwzglednych oraz wskaznikdéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dtugosci ciagu) i gestosci wzglednej (gestosci z uwzglednieniem natezenia ruchu).

Ponadto dla kazdego ciagu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych

na podstawie cen jednostkowych zdarzen drogowych publikowanych corocznie przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow w Warszawie.

Tabela 16. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagow drogowych w 2002 roku

’\I;LIJQI\SET Dlugosé przsvr\/?)(;?)wa WIELKOSCI BEZWZGLEDNE
[km] [mIn Pkm] | LICZBA LICZBA OGOLEM | OGOLEM [KOSZTY |KOSZTY
KOLIZJI| WYPADKOW | ZABICI RANNI 2002 2001
1 73,819 880,1 392 132 12 204 54,1 50,1
6 151,135 1960,2 1022 168 17 193 69,5 76,2
7 49,317 571,7 197 55 12 76 245 31,7
20 140,968 622,8 434 115 15 199 55,0 40,4
21 54,538 162,9 108 24 2 39 10,9 6,3
22 166,517 1043,1 702 132 23 172 59,5 61,2
25 52,901 168,6 96 11 2 10 5,0 6,4
55 79,995 338,6 256 76 7 121 32,5 28,7
> 769,190 5748,0 3207 713 90 1014 311,0 301,0

Najwigksza liczbe zdarzen i ich ofiar zarejestrowano na najdtuzszych ciagach drdg
krajowych (nr 1, 6, 20, 22 - Rysunek 33), natomiast najwicksza gestos¢ wypadkdéw
odnotowano na drogach 1-cyfrowych (Rysunek 32). Tradycyjnie najwicksza gestos¢ zabitych
wystapita na drodze krajowej nr 7 (1 zabity na 4 km dtugosci).

Tabela 17. Wskazniki zdarzen wg ciagéw drogowych w 2002 roku

WSKAZNIKI GESTOSCI WSKAZNIKI WZGLEDNE
NUMERI"WYPADKI | ZABICI | RANNI Ww Wz WR
DROGI /1 km /1 km /Lkm | [wyp/l min poj.km]| [zab/t mIn | [ran/l km min

poj.km] po.km]
1 1,79 0,16 2,76 0,150 0,014 0,232
6 1,11 0,11 1,28 0,086 0,009 0,098
7 1,12 0,24 1,54 0,096 0,021 0,133
20 0,82 0,11 1,41 0,185 0,024 0,320
21 0,44 0,04 0,72 0,147 0,012 0,239
22 0,79 0,14 1,03 0,127 0,022 0,165
25 0,21 0,04 0,19 0,065 0,012 0,059
55 0,95 0,09 1,51 0,224 0,021 0,357
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Rysunek 31. Wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2002 roku
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Rysunek 32. Poroéwnanie wskaznikow wzglednych wg drog w 2002 roku

W odniesieniu do wzglednych wskaznikow wypadkowosci opisujacych ryzyko
wzigcia udzialu w wypadku oraz bycia jego ofiara charakterystyczne jest wystgpowanie
dwach zblizonych poziomow wzglednej liczby .zabitych (wyzszego dla drog krajowych 7, 20,
22 i 55 oraz nizszego dla drog 1, 6, 21, 25). Wzgledne wskazniki gestosci wypadkow i
rannych osiagnety najwieksze wartosci dla drogi nr 55 i 20.
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Rysunek 33. Poréwnanie liczby wypadkdéw wg ciagéw w latach 1996-2002
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Tabela 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkow i ich ofiar wg ciagdw drogowych
w latach 1996-2002

NR DROGI Dane 1996 1997 1998] 1999 2000/ 2001] 2002
1 WYPADKI 109] 136 143 109] 100 126] qa3p
OGOLEM ZABICI 100 21| 30| 21 19 24 1o
OGOLEM RANNI 145/ 170, 209 156| 131 169 904
6 WYPADKI 182] 226) 202 169] 171] 171] 168
OGOLEM ZABICI 29 36 37 40| 25/ 26| 17
OGOLEM RANNI 228/ 304] 252| 205 215/ 236 193
7 WYPADKI 51/ 52| 56| 39| 67 66| 55
OGOLEM ZABICI 11] 18 16| 10 13| 15 ¢
OGOLEM RANNI 65 79 62 60| 99 114 76
20 WYPADKI 71 97| 117 74 g3 100f 115
OGOLEM ZABICI 7 13 17 11 8 10 15
OGOLEM RANNI 100, 143| 165 102] 132 145 199
21 WYPADKI 15] 27 25| 33 24 15 o4
OGOLEM ZABICI 7 1 2 5 4 1 5
OGOLEM RANNI 15  42[ 30| 44 28] 21| g9
22 WYPADKI 138 138/ 136| 137| 125/ 147 132
OGOLEM ZABICI 23 33 25 30 32 24 23
OGOLEM RANNI 108 193 188 177| 175 197 172
25 WYPADKI 14 17] 1] 19 14 13 1
OGOLEM ZABICI 3 1 3 3 3 2 2
OGOLEM RANNI 16/ 20 8] 25| 26 18] 1o
55 WYPADKI 48] 56| 42[ 47 e2[ 78| 75
OGOLEM ZABICI 3 5 6 5 3] 10 7
OGOLEM RANNI 64 64 52 66| 78 105 191
WYPADKI 628 749 732 627 646 713] 713
RAZEM  "G0GOLEM zABICI 93| 128] 136| 125 107 112] o
OGOLEM RANNI 831] 1015/ 966] 835 884 1005 1014
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Rysunek 34. Poréwnanie liczby zabitych wg ciagdw drogowych w latach 1996-2002
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7. ANALIZA ODCINKOW SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Na podstawie danych o wypadkach z 2002 roku zostaty wyselekcjonowane odcinki
szczegOlnie niebezpieczne. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajac odcinki o dtugosci 1 km, na ktérych w zadanym okresie zaistniato 5 lub
wigcej wypadkow. Jezeli program odnajdowat taki odcinek, wowczas sprawdzat czy kolejny
wypadek spetnia zadane kryterium (przesunigcie odcinka o dtugosci 1 km o jeden wypadek
zgodnie z narastajacym pikietazem). Przyjeta procedura powodowata, ze odcinki
niebezpieczne mogty mie¢ dtugos¢ wigksza od 1 km (takze by¢ krétsze niz 1 km).

Wyselekcjonowane w ten sposéb odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwage: liczbe wypadkdw i ich ofiar, dtugosci odcinkow oraz wystepujace na nich natezenie
ruchu (Tabela 33).

Kazdy z odcinkdw zostat rdwniez poddany analizie szczeg6towej:
e na odcinkach na ktdrych zrealizowano juz zadania zwiazane z poprawa brd oceniono ich
skutecznosc i przeanalizowano koniecznosé zmian lub podjecia dalszych dziatan,
e na odcinkach dla ktérych opracowano plan dziatan zwiazanych z poprawa brd poddano
krytycznej ocenie przyjete w nich programy dziatan,
e na pozostatych odcinkach przeprowadzono wstepna analiz¢ brd oraz zaproponowano
konkretne srodki zaradcze.

Wytypowanie odcinkdw niebezpiecznych oraz wyliczenie wartosci stopnia ryzyka
przeprowadzono przy wykorzystaniu zasad zawartych w opracowaniu ,,Program identyfikacji
i eliminacji miejsc niebezpiecznych na sieci drog krajowych (Procedury postepowania
i analiz)” przygotowanym na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych w Warszawie
w 1999 roku.

Tabela 19 oraz rysunki 33i34 prezentuja wyniki Kklasyfikacji odcinkow
niebezpiecznych wg stopnia ryzyka. W ten sposéb zidentyfikowano 23 najbardziej
niebezpieczne odcinki drég krajowych w wojewodztwie pomorskim. Na tych odcinkach byto
210 wypadkow(29%), w ktorych zginety 23 osoby (26% ofiar smiertelnych na drogach
krajowych)
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Tabela 19. Klasyfikacja odcinkdw niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2002 roku

VVypadk
L.p. drlorgi _ dhugosé Nazwa drogi - odcinka W)!:Fi)ad émiflertEI Sr;c;?/fg
kilometr sdr |ogblem| ne
od do 2000 | 2002 | 2002
1 20 302,00 | 302,10 | 0,10 MISZEWO 12523 6 0 393,8
2 20 275,90 | 277,00 | 1,10 WIEZYCA 5524 8 3 189,4
3 20 277,40 | 279,40 | 2,00 STARKOWA HUTA 5524 15 4 1711
4 6 348,60 | 349,20 | 0,60 BEDZIESZYN 9239 6 1 118,6
51 22 341,70 | 342,60 | 0,90 BALDOWO 8360 7 1 98,3
6 6 285,70 | 286,40 | 0,70 KEBLOWO 9929 6 1 94,6
7 1 82,00 82,60 0,60 MALA KARCZMA 8546 5 0 80,1
8 1 52,00 53,00 1,00 SUBKOWY 11072 6 2 74,2
91 55 36,10 38,20 2,10 SZTUM 9940 12 1 55,1
10 6 289,90 | 290,70 | 0,80 BOLSZEWO 9929 5 0 51,7
11| 22 357,10 | 359,10 | 2,00 MALBORK 15390 | 13 3 50,7
12 1 22,70 23,90 1,20 LEGOWO 16524 | 10 1 49,7
13| 6 291,80 | 292,60 | 0,80 WEJHEROWO 15396 6 0 40,0
14| 1 39,20 41,00 1,80 TCZEW 16818 | 14 0 38,0
15 7 32,20 33,80 1,60 BYSTRA-KOSZWALY 13546 8 1 37,9
16 1 33,30 35,00 1,70 MILOBADZ 16542 | 10 1 35,1
17 1 37,20 38,40 1,20 | ZAJACZKOWO TCZEWSKIE | 16524 6 1 33,2
18 1 18,70 21,80 3,10 PRUSZCZ GDANSKI 15855 | 15 0 251
19| 6 293,40 | 296,70 | 3,30 WEJHEROWO 26505 | 21 2 23,5
20 6 311,80 | 312,90 | 1,10 GDYNIA 29308 6 1 20,4
21 6 314,20 | 315,30 | 1,10 GDYNIA 26261 7 0 19,9
22| 6 300,90 | 302,60 | 1,70 REDA 24923 9 0 17,5
23| 6 304,80 | 306,30 | 1,50 RUMIA 29308 9 0 16,8
Y 32,00 y | 210 | 23
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Rysunek 36. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w roku 2002
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7.1 Droga krajowa nr 20 - km 302,1 Miszewo

W 2002 roku na analizowanym odcinku-skrzyzowaniu doszto do 14 Kolizji
i 6 wypadkow, w ktorych 13 os6b zostato rannych. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce na
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 10211 do m. Przodkowo i Lezno. W obszarze
skrzyzowania odnotowano tylko dwa rodzaje zdarzen: zderzenia boczne i tylne, gdzie jako
przyczyne podawano nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci migdzy pojazdami.

Zalecenia:

Przebudowadé istniejgce skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 10211 na skrzyzowanie
skanalizowane wyposazone w akomodacyjng sygnalizacje swietlng zgodnie z opracowang
dokumentacjq z aktualng decyzje o pozwoleniu na budowe.

7.2 Droga krajowa nr 20 — odcinek od km 275,9 do km 277,0 — m. Wiezyca

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 12 kolizji i 8 wypadkow, w ktorych
4 osoby zginety a 19 os6b zostato rannych. W 7 sposrod 8 wypadkach jako przyczyne
odnotowano niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (zderzenia czotowe, najechania
na drzewo, stup, obiekt drogowy, wywrdcenia pojazdéw) a w 1 przypadku nieprawidtowe
wyprzedzanie. Az 13 zdarzen (w tym wszystkie z ofiarami $miertelnymi) miato miejsce
w obszarze niebezpiecznych zakretdw. Czesto dodatkowa okolicznoscia towarzyszaca
wypadkom i kolizjom byta mokra nawierzchnia. W 2002 roku na przedmiotowym odcinku
wprowadzono dodatkowe, wykonane z folii fluorescencyjnej oznakowanie ostrzegajace
0 niebezpiecznych zakrgtach i niebezpiecznym pochyleniu podtuznym drogi oraz sfrezowano
skoleinowana nawierzchnie aby poprawi¢ odwodnienie drogi. Ponadto przedmiotowy odcinek
zostat oznakowany jako tzw. ,,Czarny punkt”.

Zalecenia:
e wykona¢ szczegofowq analize brd na tych odcinkach,
e wykona¢ odnowe nawierzchni odcinka w celu trwafego zlikwidowania kolein,

e wprowadzié¢ oznakowanie poziome informujgce o zakazie wyprzedzania (podwojna linia
ciqgla),

e rozwazyé przebudowe skrzyzowarn drogi nr 20 z drogg powiatowg do m. Szymbark
i gminng do m. Wiezyca.

7.3 Droga krajowa nr 20 - odcinek od km 277,4 do km 279,4 —m.Starkowa Huta

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 kolizji i 15 wypadkow, w ktérych
4 osoby zginety, a 29 os6b zostatlo rannych. Az 8 osiem wypadkéw miato miejsce
w warunkach gestej mgty gdzie po pierwszym zderzeniu czotowym dochodzito do najechan
na unieruchomione pojazdy (2 osoby zabite, 11 0s6b rannych). Najczestszy rodzaj
rejestrowanych zdarzen to najechania na drzewo. Zdecydowano wigkszo$¢ zdarzen miata
miejsce w warunkach mokrej nawierzchni, w wyniku niedostosowania predkosci do
panujacych warunkow ruchu. W 2002 roku odcinek zostat oznakowany jako ,,Czarny punkt”.

Zalecenia:
Dokonaé wycinki drzew rosngcych w koronie drogi oraz odnowy nawierzchni.
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7.4 Droga krajowa nr 6 — odcinek od km 348,6 do km 349,2 — m. Bedzieszyn

W 2001 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych
1 osoba zgineta, a 9 0s6b zostato rannych. Prawie wszystkie zdarzenia miaty miejsce
na skrzyzowaniu Obwodnicy Trojmiasta z droga wojewoOdzka nr 226 (ul. Zastawna)
I stanowity zderzenia boczne (nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu).

Zalecenia:

Rozwazy¢é mozliwosé przebudowaé istniejgce skrzyzowanie na skrzyzowanie
skanalizowane wyposazone w akomodacyjng sygnalizacje swietlng zgodnie z opracowang
na zlecenie GDDKIA Oddziaz w Gdarisku dokumentacjq techniczng.

7.5 Droga krajowa nr 22 - odcinek od km 341,7 do km 342,6 - m. Baldowo

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 8 kolizji i 7 wypadkow, w ktérych
1 osoba zgineta, a 10 o0séb zostato rannych. Ponad potowa zdarzen miata miejsce na dwoch
skrzyzowaniach z drogami powiatowymi nr 10473 i 10474.

Zalecenia:

Rozwazyé¢ mozliwosé modernizacji skrzyzowania z kanalizacjq ruchu z drogg nr 22 i
na wlotach z drogami powiatowymi.

7.6 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 285,7 do km 286,4 — m. Keblowo

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 kolizje i 6 wypadkow, w ktorych
1 osoba zgineta, a 8 0sOb zostato rannych. Wigkszos¢ zdarzen, w tym az 4 wypadki
to zderzenia tylne. Potowa zdarzen miata miejsce w obrebie dwoch skrzyzowan: z droga
powiatowa nr 10153 do m. Kebtowo oraz droga gminna (ul. Siewna).

Zalecenia:
Nalezy rozwazyé mozliwosé uwzglednié przebudowy ww. skrzyzowar.

7.7 Droga krajowa nr 1 — odcinek od km 82,0 do km 82,6 — m. Mala Karczma.

W 2002 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 5 wypadkow,
w ktorych zostato rannych 6 osob. Ponad potowa zdarzen zostata zlokalizowana w obszarze
niebezpiecznych tukow poziomych. Gléwne rodzaje zdarzen na tym odcinku to najechania
na drzewo/stup inny obiekt drogowy oraz wywrocenia pojazdow, a najczestsza przyczyna to
niedostosowanie predkosci do wystepujacych warunkéw ruchu. W wigkszosci zdarzen braty
udziat pojazdy ciezarowe. W Il potowie 2002 roku zostata dokonana modernizacja odcinka.

Zalecenia:

Monitorowa¢ pod kgtem brd przebudowany odcinek drogi krajowej nr 1, a nastepnie
przeprowadzié¢ analize szczegdfowg brd na tym odcinku

7.8 Droga krajowa nr 1 — odcinek od km 52,0 do km 53,0 — m. Subkowy.

W 2002 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 6 wypadkow,
w ktorych zginety 2 osoby, a 11 os6b zostato rannych. Prawie potowa wszystkich zdarzen
zostata zarejestrowana w obszarze dwoch sasiadujacych skrzyzowan: z ulica Zamkowa
(droga gminng) oraz droga powiatowa nr 10476 do m. Brzusce. Na analizowanym odcinku
miaty miejsce az 4 wywrdcenia pojazdow, ktérych kierujacy poruszali sie z nadmierna
predkoscia w obszarze zabudowanym m. Subkowy.
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Zalecenia:

Wdrozyé koncepcje przebudowy skrzyzowarn z ulicq Zamkowg i drogg powiatowg
nr 10476 do m. Brzusce.

7.9 Droga krajowa nr 55— odcinek od km 36,1 do km 38,2 — m. Sztum

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 20 kolizji i 12 wypadkdw,
w ktorych 1 osoba zgineta, a 15 0séb zostato rannych. Na odcinku najczesciej dochodzito
do zderzen bocznych, tylnych oraz potracen pieszych. Wigkszos¢ wypadkoéw miata miejsce
poza odcinkiem, gdzie w latach ubiegtych zastosowano elementy uspokojenia ruchu.
Trzykrotnie ranni w wyniku wypadkow zostali rowerzysci.

Zalecenia:

Kontynuowa¢ zalecenia zawarte w ,,Koncepcji usprawniesz na przejsciu drogi
krajowej nr 514 (obecnie 55) przez m. Sztum”.

7.10 Droga krajowa nr 6- odcinek od km 289,7 do km 290,7 — m. Bolszewo

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 10 kolizji i 5 wypadkow, w ktérych
7 0s6b zostato rannych. Prawie wszystkie zdarzenia miaty miejsce w obszarze dwoch
skrzyzowan: z droga powiatowa nr 10144 do m . Zelazno oraz z ul. Sucharskiego.

Zalecenia:

W ramach projektu modernizacji drogi krajowej nr 6 na odcinku Goscicino-
Wejherowo przewidywana jest zmiana przebiegu drogi krajowej oraz wprowadzenie drugiej
jezdni. Na skrzyzowaniu z ul. Sucharskiego zaprojektowano sygnalizacje swieting.

Podobnie naley rozwazyé mozliwosé zainstalowania sygnalizacji swietlnej na
pofgczeniu drogi nr 6 z drogg serwisowg (dawnym przebiegiem drogi krajowej nr 6).

7.11 Droga krajowa nr 22— odcinek od km 357,1 do km 359,1 — m. Malbork

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 43 kolizji i 13 wypadkow,
w ktorych 3 osoby zginety, a 14 os6b zostato rannych. W obrebie skrzyzowania z Placem
Stowianskim odnotowano prawie wytacznie zderzenia tylne (kolizje i 1 wypadek), natomiast
w obszarze skrzyzowania z ulica Mickiewicza zarejestrowano liczne zderzenie boczne oraz
potracenia pieszych. Trzykrotnie ranni w wyniku wypadkdw zostali rowerzysci.

Zalecenia:

1. Przeprowadzi¢ kompleksowq analize warunkow i bezpieczenstwa ruchu wraz z analizg
konfliktow ruchowych i funkcjonowania wdrozonego w 2001 systemu sterowania
ruchem UTOPIA,

2. Dokonaé przebudowy fuku na wlocie ulicy Sikorskiego na skrzyzowaniu z Al. RodZa,.
Poszerzyé azyle dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza.
4. Zaprojektowaé system drdg rowerowych.

7.12 Droga krajowa nr 1 — odcinek od km 22,7 do km 23,9 — m. Legowo.

W 2002 roku na analizowanym odcinku odnotowano 9 kolizji i 10 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zostata zabita, a rannych zostalo 16 osob. Wigkszo$¢ zdarzen miato
miejsce w obrgbie skrzyzowan z ulicami Stoneczna i Nowa.
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Zalecenia:

Opracowaé koncepcje przebudowy drogi krajowej nr 1 na odcinku przejscia przez
m. Zegowo (kanalizacja ruchu w obrebie skrzyzowan, azyle dla pieszych, budowa
chodnikow i drog zbiorczych, uporzgdkowanie obsfugi terenu).

7.13 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 291,8 do km 292,6 — m. Wejherowo

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 9 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych
9 0s6b zostato rannych. Wigkszos¢ zdarzen zostata zarejestrowana w obszarze skrzyzowania
z ul. Tartaczna.

Zalecenia

W ramach planowanej przebudowy drogi krajowej nr 6 w Wejherowie planowane
jest wybudowanie drugiej jezdni oraz instalacja sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z
ul. Tartaczng. Nalezy prowadzi¢ monitoring funkcjonowania tego odcinka po wykonaniu
usprawnien

7.14 Droga krajowa nr 1 - odcinek od km 39,2 do km 41,0 - m. Tczew

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 55 kolizji i 14 wypadkow,
w ktorych 26 osob zostato rannych (znaczny wzrost w stosunku do 2001 roku). Wiekszos¢
zdarzen (3/4 wypadkdw) zostata zarejestrowana w obrebie skrzyzowan z ulicami Armii
Krajowej i Jagiellonska. W 8 sposrod 14 wypadkdw jako przyczyne odnotowano wjazd na
skrzyzowanie lub wejscie na jezdnig przy czerwonym swietle.

Zalecenia:

1. Zmodernizowaé system sterowania ruchem: zastosowaé sygnalizacje akomodacyjne i
wprowadzié¢ cafodobowe funkcjonowanie sygnalizacji swietlnej w  peinym
»tréjkolorowym?” trybie pracy,

2. W porozumienie z Komendg Wojewodzkg Policji wdrozyé system wykrywania
niebezpiecznych zachowarn kierowcow poprzez instalacje urzqdzen typu ,,Traffifoto”
rejestrujgcych wykroczenia zwigzane z przejezdzanie przy czerwonym swietle.

7.15 Droga krajowa nr 7 - km 32,2 — 33,8 - Bystra — Woclawy - Koszwaly

W 2002 roku na analizowanym odcinku-skrzyzowaniu doszto do 3 Kkolizji
i 8 wypadkdw, w ktérych 4 osoby zginety, a 11 0séb zostato rannych. Tragiczny wypadek
w wyniku, ktérego zgingty az 4 osoby mial miejsce w m. Bystra i stanowit wywrdcenie
pojazdu w skutek jazdy niewlasciwa strona drogi. Najwiccej zdarzen zarejestrowano
w obrebie skrzyzowania z droga wojewoOdzka nr 227 w m. Woctawy (zderzenia boczne
zwigzane z nieudzieleniem pierwszenstwa przejazdu).

Zalecenia:

W projekcie ,,Wzmocnienia nawierzchni drogi krajowej nr 7 i poprawy brd”
przewidywana jest przebudowa przedmiotowego skrzyiowania na skrzyzowanie
skanalizowane Nalezy prowadzi¢ monitoring funkcjonowania tego odcinak po wykonaniu
modernizacji skrzyzowania.

7.16 Droga krajowa nr 1 - km 33,3 — 35,0 - Milobadz

W 2002 roku na analizowanym odcinku-skrzyzowaniu doszto do 26 Kolizji
i 10 wypadkow, w ktorych 1 osoba zgingta, a 14 0s6b zostato rannych. Wigkszos¢ zdarzen
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zaistniata w wyniku poruszania si¢ z nadmierna predkoscia. W ponad potowie zdarzen
uczestniczyly pojazdy cigzarowe. W stosunku do lat ubiegtych odcinek niebezpieczny ulegt
wydtuzeniu w kierunku m. Kolnik i objat swoim zasiegiem prosty odcinek drogi.

Zalecnia:

W ubieglych latach na przejsciu drogi krajowej nr 1 przez m. Mifobgdz byty
podejmowane liczne dziafania na rzecz poprawy brd. W 2001 roku odcinek zosta#
oznakowany jako tzw. ,czarny punkty”. Zaleca si¢ w porozumieniu z Komendg
Wojewddzkq Policji w Gdansku zainstalowanie urzqdzer do automatycznej rejestracji
wykroczen predKkosci.

7.17 Droga krajowa nr 1 - km 37,2 — 38,4 — Zajaczkowo Tczewskie

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 3 kolizji i 6 wypadkdw, w ktérych
1 osoba zgingta, a 5 0s6b zostato rannych. Wigkszo$¢ zdarzen zaistniata w wyniku poruszania
si¢ z nadmierna predkoscia lub nieprawidlowego wyprzedzania. Zdarzenia wystepowaty
wzdtuz prostego odcinka drogi i miaty rézny charakter (3 zderzenia boczne, 2 wywrdcenia
pojazddéw, 1 zderzenie czotowe, 1 potracenie pieszego, 1 inne zdarzenie).

Zalecenia:

Nalezy przeanalizowa¢ powigzanie terenow przyleglych z droggq krajowg nr 1, gdyz
nasilajgce sie zainwestowanie wzdfuz drogi nr 1 w Zajgczkowie Tczewskim przy istniejgcym
zamiejskim przekroju poprzecznym powoduje wyrazny wzrost zagrozenia.

7.18 Droga krajowa nr 1 — odcinek od km 18,7 do km 21,8 — m. Pruszcz Gd. - Rusocin

W 2002 roku na analizowanym odcinku odnotowano 47 kolizji i 15 wypadkow,
w ktorych zostato rannych 20 o0sOb. Najwiecej zdarzen zarejestrowano w obszarze
skrzyzowania z droga krajowa nr 6 w Rusocinie, ktére w br. ma zosta¢ przebudowane na tzw.
»Srednie rondo”.

Zalecenia:

e rozwazy¢é mozliwosé zainstalowania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu drogi
nr 1 z ul. Wojska Polskiego,

e opracowac projekt modernizacji skrzyzowania z ul. Zastawng wraz z modernizacjq
sygnalizacji swietlnej.

7.19 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 293,7 do km 296,7 — m. Wejherowo

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 97 kolizji i 21 wypadkdw,
w ktorych 3 osoby zginety, a 22 osoby zostaty ranne. Na analizowanym odcinku najbardziej
zagrozonymi uczestnikami ruchu sa piesi (11 wypadkdéw), w zwiazku z nieprawidtowymi
zachowaniami kierujacych pojazdami (nieprawidtowe przejs¢ dla pieszych, wjazd na
skrzyzowanie przy czerwonym swietle) oraz z wiasnej winy (przebieganie, wejscie na jezdni¢
przy czerwonym s$wietle). Najwigcej wypadkow zarejestrowano na przeplocie z droga
wojewddzka nr 218 (skrzyzowania z ulicami Sienkiewicza i Nanicka oraz Ofiar Piasnicy)
oraz na skrzyzowaniu z ulicami Rybacka i 12-go Marca.

Zalecenia:

1. Wdrozyé system sterowania ruchem na skrzyzowaniu z ulicami Kociewskq, Rybackg
i 12-go Marca. W wypadku odsuniecia w czasie implementacji systemu nalezy wydzieli¢
faze lewoskretu dla relacji z kierunku Gdyni w ulice 12-go Marca. (zalecenie zawarte
w raporcie z 2001 roku),
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2. Dokonaé przebudowy skrzyzowarn z drogg wojewodzkg nr 218 (ulicami Sienkiewicza,
Nanickg i1 Ofiar Piasnicy) wraz z instalacjg sygnalizacji swietlnej zgodnie
z opracowanym projektem Il etapu przebudowy drogi krajowej nr 6 w Wejherowie,

3. W zwigzku z licznymi przykfadami przejezdzania przy czerwonym swietle nalezy zgodnie
z wczesniejszymi zaleceniami dgzy¢ do wprowadzenia systemu rejestracji wykroczen —
Traffifoto.

7.20 Droga krajowa nr 6 — odcinek od km 311,8 do km 312,9-m. Gdynia

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 32 kolizji i 6 wypadkow, w ktérych
1 osoba zgineta, a 7 0s6b zostato rannych. Wigkszos¢ zdarzen odnotowano w obszarze
skrzyzowania Obwodnicy Trojmiasta z ulica Morska. Najczesciej wystgpujacymi zdarzeniami
byly zderzenia tylne pojazddw (zaréwno na skrzyzowaniu z ulica Morska jak i na dojezdzie
do niego), gdzie znaczny odsetek (ok. 60%) uczestnikow stanowity samochody cigzarowe.

Zalecenia:

1. Przebudowaé skrzyzowanie z ulicq Morskq oraz zmodernizowaé istniejgcq sygnalizacje
swietlng.

2. Rozwazyé mozliwosé zainstalowania urzqdzenia do rejestracji pojazdow jadgcych z
nadmierng predkoscig na dojezdzie do ul Morskiej.

3. Wspieraé¢ prace zmierzajgce do budowy kolejnego odcinka Trasy Kwiatkowskiego oraz
Obwodnicy P6fnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej

7.21 Droga krajowa nr 6 — odcinek od km 314,2 do km 315,3—-m. Gdynia

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 16 kolizji i 7 wypadkow, w ktorych
a 8 0s0b zostato rannych. Najczesciej rejestrowanymi zdarzeniami byty zderzenia tylne oraz
najechania na urzadzenia drogowe (bariery ochronne), a gtdwna przyczyna niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Zalecenia:

Rozwazyé instalacje kolejnego urzgdzenia do rejestracji wykroczen predkosci. Stan
brd na tym oraz poprzednim odcinku Obwodowej Tréjmiasta potwierdza wnioski zawarte
w opracowaniu ,,Koncepcja systemu sterowania ruchem na Obwodowej Trojmiasta”, ze jest
to odcinek drogi ekspresowej, na ktérym w pierwszej kolejnosci powinien zostaé¢
zaimplementowany system sterowania ruchem w korytarzu DSR - ,,TRISTAR - OT”.

7.22 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 300,9 do km 302,5 — m. Reda

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 48 kolizji i 9 wypadkow, w ktorych
11 os6b zostato rannych. Najliczniejsza grupe zdarzen stanowity zderzenia tylne (prawie
60%) w wyniku niezachowania bezpiecznej odlegtosci migdzy pojazdami. Najwigcej zdarzen
w tym, az 3 wypadki z pieszymi miaty miejsce na skrzyzowaniu z ulica Lakowa.

Zalecenia:

1. Przeprowadzi¢ analize warunkéw i bezpieczesnstwa ruchu na odcinku miedzy
skrzyzowaniami z ulicami Puckq i Spokojng ze szczeg6lnym naciskiem na rozwigzanie
obstugi ruchu pieszego i1 kofowego (w tym komunikacji zbiorowej) w obszarze
skrzyzowania z ulicq Lgkowgq.

-45—



2. Wspiera¢ prace zmierzajgce do budowy Obwodnicy Pdéinocnej Aglomeracii
Trojmiejskiej

7.23 Droga krajowa nr 6 - odcinek od km 304,8 do km 306,3 — m. Rumia

W 2002 roku na analizowanym odcinku doszto do 89 kolizji i 9 wypadkow, w ktorych
13 0s6b zostato rannych. Wsrod kolizji dominowaty najechania na tyt pojazdéw (45 kolizji),
awsrod wypadkow zderzenia boczne (4 wypadki) i potracenia pieszych (3 wypadki).
Zdarzenia w wigkszosci zarejestrowano na skrzyzowaniu z ulica Dabrowskiego i Zwirki
i Wigury (35 zdarzen) oraz na skrzyzowaniu z ulicami Ceynowy i Zbychowska
(23 zdarzenia). Najczestsza przyczyna kolizji byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
migdzy pojazdami.

Zalecenia:

1. Wykonaé analize mozliwosci zmiany organizacji ruchu w obszarze skrzyzowania z
ulicami Zbychowskg i Ceynowy,

2. Wykonaé ocene wdrozonego na koniec 2002 roku akomodacyjnego programu
sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ulicami Dgbrowskiego i Zwirki i Wigury.

3. Wspiera¢ prace zmierzajgce do budowy Obwodnicy Péinocnej Aglomeracii
Trojmiejskiej
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8. MIEJSCOWOSCI

Na podstawie o zdarzeniach drogowych z 2002 roku te przejscia drég krajowych przez
miejscowosci, gdzie liczba zarejestrowanych zdarzen byta najwigksza. Zastosowano
tuto samo kryterium klasyfikacji jak dla odcinkdw niebezpiecznych tzn. zaliczono
miejscowosci, w ktorych odnotowana liczba zdarzen byta wieksza od sredniej + 1 odchylenie
standardowe na dtugosci wszystkich przejs¢ zamiejskich drég krajowych przez miejscowosci
wojewddztwa pomorskiego (Tabela 21).

Tabela 20. Przejscia drog krajowych przez miejscowosci o najwigkszej liczbie zdarzen

I\(Ijume_r Miejscowosé Zdarzenia| Kolizje |Wypadki Ofla}ry Ofiary
rogi zabite ranne
6 WEJHEROWO 203 171 32 4 36
6 RUMIA 187 175 12 1 15
22 CHOJNICE 136 125 11 1 14
6 GDYNIA 130 107 23 3 24
6 GDANSK 129 115 14 0 16
1 TCZEW 116 96 20 0 33
22,55 MALBORK 110 90 20 4 22
22,25 CZELUCHOW 109 98 11 0 14
6 REDA 106 94 12 0 16
22 STAROGARD GDANSKI 93 81 12 0 16
1 PRUSZCZ GDANSKI 73 56 17 0 18
6 KOBYLNICA 51 47 4 1 5
55 SZTUM 50 34 16 3 25
7,55 NOWY DWOR GDANSKI 48 41 7 0 10
20, 21 MIASTKO 47 33 14 0 16
20 KOSCIERZYNA 46 42 4 0 7
22 CZERSK 45 42 3 0 3
1,6 RUSOCIN 44 40 4 0 8
7,20 ZUKOWO 44 42 2 0 2
RAZEM 1767 1529 238 17 300

Na rysunku 35 dokonano porownania liczby zdarzen na przejsciu drég krajowych
przez wybrane miejscowosci. Najwigksza dynamika wzrostu zagrozenia obserwowana jest na
przejsciu drogi krajowej nr 6 przez Wejherowo. W ciagu 4 ostatnich lat (1999-2002)
Wejherowo przesungto si¢ z 4 miejsca na liscie miejscowosci z najwigksza liczba zdarzen
na miejsce 1. W tej sytuacji nalezy zwrdcic¢ szczeg6lna uwage na zagadnienia bezpieczenstwa
ruchu drogowego w zwiazku z rozpoczeta w 2002 roku przebudowa przejscia drogi krajowej
przez Wejherowo.

Charakterystyczne jest, ze sposréd 19 miast jedynie w 5 (Gdynia, Rumia, Reda,
Miastko, Zukowo) zanotowano w 2002 roku spadek liczby zdarzen. Z przedstawionego
zestawienia wynika, ze w 19 analizowanych miejscowosciach przez ktére przechodza drogi
Krajowe zarejestrowano:

—  48% kolizji i 33% wypadkow na wszystkich drogach krajowych w wojewddztwie
pomorskim,

— 30% ofiar rannych i 19% ofiar zabitych w wypadkach drogowych na wszystkich
drogach krajowych w wojewddztwie pomorskim.
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9. SKRZYZOWANIA
Analogicznie jak w odniesieniu do przejs¢ drog krajowych przez miejscowosci
wyselekcjonowano skrzyzowania o najwigkszej liczbie zdarzen (Tabela 21, Rysunek 39).
Nalezy zwroci¢ uwage, ze az 13 sposrod 18 wyselekcjonowanych obiektow to skrzyzowania
drogi krajowej nr 6, a 14 to skrzyzowania z sygnalizacja swietlna. Na ponizszej liscie figuruja
tez wszystkie skrzyzowania z wyspa centralna, a 12 skrzyzowan to skrzyzowania na
dwujezdniowych odcinkach drog krajowych. Tylko trzy ostatnie pozycje na liscie to
skrzyzowania, na ktérych do tej pory nie podejmowano zadnych istotnych dziatan na rzecz
poprawy brd — wszystkie na ciagu drogi krajowej nr 6.

Tabela 21. Skrzyzowania na sieci drog krajowych o najwigkszej liczbie zdarzen

d’r\lorgi Miejscowosé Skrzyuiﬁz\;anie z Skr;)éir%\év:nie Pikietaz Zda;zeni Kolizje |Wypadki ?;Lﬁg ?;‘inar%/
K6 RUMIA DABROWSKIEGO 306,20 35 33 2 0 3
K1 RUSOCIN K6 21,80 34 31 3 0 7
K6 | WEJHEROWO RYBACKA 295,90 28 21 7 0 10
K1 TCZEW JAGIELLONSKA W224 41,00 26 19 7 0 12
K6 RUMIA SABATA 306,90 24 22 2 0 2
K20 MISZEWO G10211 302,10 21 15 6 0 13
K6 | WEJHEROWO | PRZEMYSLOWA 293,40 19 18 1 0 1
K1 TCZEW KRA,&T(\)A\I/\I/EJ 39,60 19 16 3 0 8
K6 GDYNIA MORSKA 311,80 18 16 2 1 2
K6 KOBYLNICA WITOSA G39177 204,90 17 17 0 0 0
K6 | WEJHEROWO CHOPINA 294,60 17 14 3 1 2
K6 RUMIA ZBYCHOWSKA 305,30 14 12 2 0 3
K22 MALBORK MICKIEWICZA 358,20 14 11 3 0 4
k7 | NOWY SWOR W502 | 5660 | 13 13 0 0 0
K20 [CHWASZCZYNO OLIWSKA W218 310,70 12 12 0 0 0
K6 | WEJHEROWO | SIENKIEWICZA W218 294,20 12 9 3 0 3
K6 REDA LAKOWA 301,70 12 9 3 0 3
K6 BEDZIESZYN ZASTAWNA W226 349,20 12 8 4 0 6
RAZEM 347 296 51 2 79
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Z przedstawionego zestawienia wynika, ze w 19 analizowanych miejscowosciach
przez ktére przechodza drogi krajowe na skrzyzowaniach tych drog zarejestrowano:

— 9% kolizji i 7% wypadkow na wszystkich drogach krajowych w wojewddztwie
pomorskim,

— 8% ofiar rannych i 2% ofiar zabitych w wypadkach drogowych na wszystkich
drogach krajowych w wojewodztwie pomorskim.
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10. UWAGI | WNIOSKI

W 2002 roku po raz kolejny od 1998 roku odnotowano wyrazny (ponad 20%) spadek
liczby zabitych w wyniku wypadkow zaistniatych na sieci zamiejskich drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego. Jednoczesnie zostata zatrzymana tendencja wzrostowa
w zakresie liczby wypadkow i ofiar rannych obserwowana od 1999 roku.

Spadek liczby zabitych zostat odnotowany na wszystkich ciagach drog krajowych za
wyjatkiem drogi krajowej nr 20, gdzie nastapit drastyczny wzrost liczby ofiar smiertelnych
wypadkéw drogowych. Droga krajowa nr 20 na odcinku Koscierzyna — Gdynia w $wietle
przeprowadzonych analiz stata si¢ najbardziej niebezpiecznym elementem zamiejskich drog
krajowych wojewodztwa pomorskiego. Na wyzej ww. fragmencie sieci wystapity az trzy
najbardziej niebezpieczne odcinki. Majac na uwadze stan techniczny odcinka, obciazenie
ruchem, parametry geometryczne oraz intensywny rozwo0j zagospodarowania terenéw
przylegtych do drogi nr 20 wydaje sig, ze nalezy niezwtocznie podja¢ prace modernizacyjne
na tym odcinku drogi krajowej nr 20.

Wvniki  przeprowadzonych analiz  wskazuja na  wystepowanie  pewnych
charakterystycznych zjawisk na sieci drog krajowych:

1. Nastepujacy systematycznie wzrost liczby wypadkdw i ofiar rannych przy jednoczesnym
spadku liczby zabitych w obszarach niezabudowanych,

2. Koncentracje wypadkow (przyrost wypadkow w obszarach skrzyzowan oraz prawie
dwukrotny wzrost liczby odcinkéw niebezpiecznych),

3. Od 1996 roku stopniowy spadek liczby wypadkow w miesiacach letnich i wzrostu w
okresie jesienno-zimowym. Krytyczny z uwagi na liczbe zabitych okazat si¢ miesiac
pazdziernik, kiedy w sposéb drastyczny zmieniaja sie¢ warunki atmosferyczne. W
powiazaniu ze wzrostem liczby wypadkow przy mokrej nawierzchni i spadkiem przy
oblodzonej nasuwa si¢ hipoteza, ze poprawa standardow zimowego utrzymania drog
krajowych wptywa na wzrost predkosci pojazdéw w okresie jesienno-zimowym, czego
wynikiem jest narastajaca liczba wypadkow o tej porze roku. Powyzsza hipoteze zdaje sie
potwierdza¢ analiza podstawowych okolicznosci wystepowania wypadkow (rozdziat 5.4),

4. Wystepowanie najwiegkszej liczby zabitych w godzinach 17-19,

5. Znaczny wzrost liczby wypadkéw zwiazanych z niedostosowaniem predkosci
do panujacych warunkdéw ruchu oraz nieprawidtowymi zachowaniami pieszych.

Zalecenia wynikajace z raportu o stanie brd:

1. Nalezy kontynuowa¢ prace zwiazane z przebudowa skrzyzowan i przejs¢ drog krajowych
przez miejscowosci w zwiazku ze znaczna koncentracja wypadkow w tych miejscach.

2. lstnieje potrzeba podejmowania wspolnych dziatan z Policja w zakresie monitorowania i
wykrywania niebezpiecznych zachowan kierowcéw (nadmierna predkosé, wjazd na
czerwonym swietle).

3. lIstnieje potrzeba stosowania coraz bardziej skutecznych srodkéw poprawy brd wobec
faktu licznego wystepowania tych samych odcinkow niebezpiecznych w kolejnych latach,

4. lstnieje potrzeba przeprowadzenia modernizacji drég krajowych nr 20 i 55, gdzie zaczyna
si¢ zarysowywac¢ zwiazek pogarszajacego si¢ stanu nawierzchni i nieadekwatnych
rozwiazan ruchowych wobec narastajacego natezenia ruchu co skutkuje wzrostem liczby
i ciezkosci wypadkdw.
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