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1.  WSTEP

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
Oddziatu w Gdansku (umowa nr 112/11/2005 z dnia 16 maja 2005 roku).

1.2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich drég
krajowych wojewodztwa pomorskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdarnsku.

Analizg objeto lata 1996-2004 roku z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:

e 0g6lnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

e identyfikacji szczegodlnie niebezpiecznych odcinkéw drég krajowych ich oceny oraz
propozycji dziatan zaradczych,

e oceny efektywnosci dotychczas zastosowanych srodkéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacje analogicznych raportéw opracowanych w latach 1998-
2004.

1.3. Dane wyjsciowe

Opracowanie wykonano korzystajac z nastepujacych zrédet informaciji:

e danych o wypadkach drogowych z lat 1996-98 zgromadzonych przez Dyrekcje Okregowe
Drég Publicznych w Gdansku, Koszalinie i Bydgoszczy,

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-
2004 na terenie obecnego wojewddztwa pomorskiego przekazanych przez Komende
Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w Systemie Ewidencji
Kolizji i Wypadkéw (SEWIK),

e dotychczas przeprowadzonych dostepnych analiz stanu brd,
e danych o sieci drég krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajgcych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziatu w Gdansku,

o kosztow zdarzehn drogowych i ich ofiar publikowanych przez Instytut Badawczy Drdg
i Mostéw w Warszawie,

e danych o najwazniejszych drogowych Srodkach poprawy brd zastosowanych na sieci
pomorskich drég krajowych w latach od 1996-2004.



2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE POLSKI

Na podstawie danych uzyskanych z KG Policji w Warszawie wykonano analize rozktadu
wypadkow i ich ofiar z podzialem na poszczegéline wojewddztwa w Polsce w 2004 roku.
W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych w wypadkach
zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegoélnych wojewddztwach Polsce. Natomiast w tabeli2 i na rysunku 2 przed-
stawiono wskazniki ofiar wypadkéw drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach.

drogowych, a na

rysunku

1

rozktad ofiar

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2004 roku.

Wojewddztwo Wypadki Ofiary zabite Ofiary ranne Ludnos¢
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Dolnoslaskie 2960 | 58% | 374 | 6,6% | 3544 | 55% | 2982128 | 7,7%
Kujawsko — Pomorskie | 2495 | 4,9% 290 51% | 3123 | 4,9% | 2100 106 | 5,4%
Lubelskie 2644 | 5,2% 336 6,0% | 3372 | 5,3% | 2239500 | 5,8%
Lubuskie 788 1,5% 180 3,2% | 1055 | 1,7% | 1022521 | 2,6%
toédzkie 4628 | 9,1% 493 8,7% | 5562 | 8,7% | 2663608 | 6,9%
Matopolskie 4973 | 9,7% 365 6,5% | 6373 | 10,0% | 3215885 | 8,3%
Mazowieckie 6805 |13,3% | 905 |16,0% | 8245 | 12,9% | 5066 598 | 13,1%
Opolskie 1348 | 2,6% 163 29% | 1725 | 2,7% | 1089586 | 2,8%
Podkarpackie 2229 | 4,4% 250 44% | 2726 | 4,3% | 2122164 | 55%
Podlaskie 1361 | 2,7% 215 3,8% | 1742 | 2,7% | 1223802 | 3,2%
Pomorskie 3262 | 6,4% | 276 | 49% | 4362 | 6,8% | 2185676 | 57%
Slaskie 6379 [12,5% | 513 9,1% | 7814 | 12,2% | 4 885 448 | 12,6%
SWiQtokrzyskie 2171 | 4,3% 242 4,3% | 2719 | 4,3% | 1326218 | 3,4%
Warmihsko - Mazurskie | 1907 | 3,7% 270 48% | 2492 | 3,9% | 1435520 | 3,7%
Wielkopolskie 5071 | 9,9% 525 9,3% | 6495 | 10,2% | 3351422 | 8,7%
Zachodnio — Pomorskie | 2057 | 4,0% 243 4,3% | 2551 | 4,0% | 1731804 | 4,5%
Razem 51078 {100,0%| 5640 |100,0%]| 63900 [100,0% |38 641 986|100,0%




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkéw w Polsce w 2004 roku

Wojewddztwo Liczba Liczba Liczba
ofiar zabitych/ ofiar rannych/ ofiar zabitych/
100 tys. oséb 100 tys. oséb 100 wypadkdéw
Dolno$laskie 12,54 118,84 12,64
Kujawsko — Pomorskie 13,81 148,71 11,62
Lubelskie 15,00 150,57 12,71
Lubuskie 17,60 103,18 22,84
k. 6dzkie 18,51 208,81 10,65
Matopolskie 11,35 198,17 7,34
Mazowieckie 17,86 162,73 13,30
Opolskie 14,96 158,32 12,09
Podkarpackie 11,78 128,45 11,22
Podlaskie 17,57 142,34 15,80
Pomorskie 12,63 199,57 8,46
Slaskie 10,50 159,94 8,04
Swietokrzyskie 18,25 205,02 11,15
Warminsko - Mazurskie 18,81 173,60 14,16
Wielkopolskie 15,66 193,80 10,35
Zachodnio — Pomorskie 14,03 147,30 11,81
Srednio 14,60 165,36 11,04

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

w 2004 roku na drogach wojewddztwa pomorskiego odnotowano 3.209 wypadkow
drogowych (0 1,6% mniej niz w roku 2003), w ktorych zgineto 306 oséb (0 10,9% wiece]
niz w 2003), a 4.268 os6b bylto rannych (0 2,2% mniej niz w roku 2003), koszty
wypadkoéw drogowych wyniosty 1.8 mld zt i byty wyzsze az o 38,5% niz w 2003 roku,

mieszkancy wojewddztwa pomorskiego stanowig 5,7% mieszkancéw kraju, natomiast
na terenie wojewddztwa pomorskiego w 2004 roku miato miejsce 6,4% wypadkow,
w ktorych zgineto 4,9% ogétu ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w Polsce,

pod wzgledem liczby wypadkow i ofiar rannych w wypadkach drogowych
wojew0dztwo pomorskie zajmuje széste miejsce w kraju, a pod wzgledem liczby ofiar
zabitych w wypadkach drogowych dziewiate miejsce w kraju,

w roku 2004 na obszarze wojewddztwa pomorskiego w przeliczeniu na 100 tysiecy
mieszkancow zgineto 13 oséb, a 200 oséb byto rannych, co stawia wojewddztwo
pomorskie na 3 miejscu ze wzgledu na wskaznik ofiar rannych i na 14 miejscu
ze wzgledu na wskaznik ofiar Smiertelnych, najgorsze wskazniki byty
w wojewddztwach swietokrzyskim i tédzkim,

w roku 2004 na obszarze wojewddztwa pomorskiego wskaznik ciezkosci wypadkow
(zabitych na 100 wypadkéw) wynosit 8,5 os6b, co stawia wojewddztwo pomorskie
na 14 miejscu w kraju, najgorsze wskazniki byly w wojewddztwach lubuskim
i podlaskim.
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Rysunek 1. Rozktad wskaznikéw zagrozenia ruchu drogowego w poszczegoélnych
wojewddztwach w Polsce w 2004 roku.



3. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

W niniejszej edyciji raportu odstgpiono od dotychczasowego sposobu poréwnywania stanu
brd poszczegdéinych rodzajow sieci drogowej wojewddztwa pomorskiego w skali jednego
roku na rzecz prezentacji tendencji w rozwoju stanu zagrozenia.
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Rysunek 2. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 - 2004
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Rysunek 3. Wypadki na drogach wojewo6dztwa pomorskiego w latach 1999 — 2004

Najwiecej kolizji i wypadkow rejestrowanych jest na drogach w powiatach grodzkich.
Zastanawiajacy jest spadek liczby kolizji w 2004 roku na drogach powiatowych i gmnnych.
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Rysunek 4. Zabici na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 - 2004
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Rysunek 5. Ranni na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999 — 2004

W odniesieniu do liczby zabitych jedynie na sieci drég krajowych zauwazalna jest generalna
tendencja malejaca. Liczba ofiar rannych poczawszy od 2002 roku maleje na drogach
w powiatach grodzkich i na drogach krajowych, natomiast na drogach powiatowych
nieznacznie wzrasta w catym analizowanym okresie lat 1999-2004.



4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2004 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego zarejestrowano:

o 4.347 zdarzen (17,4% ogo6tu zdarzen na drogach publicznych wojewo6dztwa),
o 3.745 kolizji (17,2% ogodtu kolizji),
e 602 wypadki (18,8% og6tu wypadkéw), w ktorych:
e zgineto 99 oséb (32,4% ogotu ofiar Smiertelnych!),
¢ rannych zostato 840 oséb (19,7% ogo6tu ofiar rannych
e koszty tych zdarzen wyniosty 428 min zi tj. 23,8 % og6tu kosztéw zdarzen
w wojewddztwie pomorskim).

W tabeli 3 i na rysunku 6 przedstawiono rozkfad liczby zdarzen i ich ofiar.
Na mapie 1 zobrazowano rozkfad przestrzenny wypadkéw, a na mapie 2 wypadkéw
ze skutkiem $miertelnym zaanotowanych w 2004 roku.

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego w latach 1996-2004

ROK Liczba Liczba Ogétem Ogétem Koszt
kolizji wypadkow zabici ranni zdarzen
1996 b.danych 628 93 831 -
1997 b.danych 749 128 1015 -
1998 b.danych 721 136 950 -
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305 845 060 zt
2001 3007 717 113 1012 350 245 560 zt
2002 3250 717 90 1023 387 649 066 zt
2003 3335 628 92 881 382 221 183 zt
2004 3745 602 99 840 428 531 630 z}
2003/2004 12,3% 7,6% 12,3%
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Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2004



5. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czesci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
pod katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu i okolicznosci ich
wystepowania oraz zachowan uczestnikdw. Szczegdllny nacisk potozono na ciezkosé
zdarzeh majgc na uwadze zasadnicze cele poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
formutowane zaréwno w dokumentach Unii Europejskiej jak i w programach krajowych
i regionalnym (pomorskim).

5.1. Struktura rodzajowa wypadkéw

Spojrzenie na zdarzenia drogowe pod katem struktury rodzajowej wskazuje, ze tak jak
w latach poprzednich, dominujgcy problem stanowia:

e zderzenia boczne 27,1% (2003-30,1%) — mapa 5,

¢ najechania na pieszego 21,4% (2003-19,9%) — mapa 3.
Kolejnymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkow sg (Tabela 4):

e zderzenia tylne 15,8% (2003-12,9%) — mapa 6,

¢ najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 12,1% (2003-14,0%) — mapa 7,

e zderzenia czotowe 11,5% (2003-10,0%) — mapa 4.
W odniesieniu do kolizji nieodmiennie wyrézniajg sie dwa rodzaje zdarzen: zderzenia boczne
32,5% (2003 rok-33,8%) oraz zderzenia tylne 37,2 (2003 rok-39,0%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2004 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
Zderzenia czotowe 104| 2,8% 69| 11,5% 24/24,2%| 111/13,2%
Zderzenia boczne 1216|32,5%| 163|27,1% 21/21,2%| 270|/32,1%
Zderzenia tylne 1395| 37,2% 95|15,8% 3] 3,0%| 132]/15,7%
Najechania na pieszego 401 1,1%| 129|21,4% 29(29,3%| 107/12,7%
F';'gjaezcé‘a”'a na unieruchomiony 121] 3,2%| 13| 2,2% 1] 1,0%| 19| 2,3%
hajechania na drzewofstup/inny 246 6,6%| 73/12,1%|  1515.2%| 111]13,2%
Najechania na zapore kolejowg 3 0,1% 0| 0,0% 0| 0,0% 0] 0,0%
Najechania na dziure, wybdj, garb 44| 1,2% 2| 0,3% 0| 0,0% 2| 0,2%
Najechanie na zwierze 221 5,9% 0| 0,0% 0| 0,0% 0| 0,0%
Wywrocenia pojazdu 126| 3,4% 34| 5,6% 2| 2,0% 51| 6,1%
Wypadek z pasazerem 3] 0,1% 9] 1,5% 1 1,0% 17| 2,0%
Inne 226| 6,0% 15| 2,5% 3| 3,0% 20| 2,4%
RAZEM 3745| 100%| 602 100% 99| 100%| 840| 100%

Rysunki 7 i 8 obrazujgce zmiany w strukturze rodzajowej wypadkéw i ofiar zabitych wskazujg
na:
e stale postepujacy spadek liczby zderzeh bocznych przy zaskakujgco gwattownym
wzroscie liczby zabitych w tej grupie wypadkow.

e nieznaczny wzrost liczby wypadkéw i ofiar zabitych zwigzanych z najechaniem na
pieszego w 2004 roku. Jednakze z perspektywy catego analizowanego okresu ten
rodzaj wypadku wykazuje najsilniejszg tendencje spadkowa w odniesieniu do ilosci
wystgpien, przy ustabilizowanej liczbie zabitych.



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewoddztwa pomorskiego w roku 2004

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”

Pozostate dwa rodzaje zdarzen odpowiadajgce za najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych to:

zderzenia czotowe, ktore wykazujg niewielkg tendencje malejaca co liczby wypadkoéw
i wyraznie rosngcg w stosunku do liczby zabitych (poczawszy od 2002 roku),

najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy, ktére charakteryzujg sie statym
spadkiem w doniesieniu do liczby wypadkéw, a szczegdlnie ich ciezkosci.
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Rysunek 7. Tendencje co do liczby wypadkéw wg rodzaju w latach 1996-2004
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Rysunek 8. Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych wg rodzaju wypadku w latach 1999-2004



5.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2004 roku w obszarach niezabudowanych doszto do wyraznego zwiekszenia liczby ofiar
Smiertelnych. Jednoczesnie 2004 rok byt kolejnym rokiem spadku liczby wypadkow i ofiar
rannych w obszarach niezabudowanych. W obszarach zabudowanych w stosunku
do 2003 roku wzrosta liczba ofiar rannych przy niezmienionej liczbie wypadkéw i ofiar
Smiertelnych (Rysunek 9 i Rysunek 10). Ciezkos$¢ wypadkéw w obszarach zabudowanych
wyrazata sie liczbg 9 zabitych i135rannych na100 wypadkéw, aw obszarach
niezabudowanych liczba 23 zabitych i 143 rannych na 100 wypadkéw. Koszty zdarzen
drogowych w obszarach niezabudowanych byty o 50% wyzsze od analogicznych kosztéw w
obszarach zabudowanych.

Tabela 5. Zdarzenia wg obszaru w 2004 roku

Obszar Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni Koszt
Zabudowany 2058 274 25 372 171 085 764 zt
Niezabudowany 1687 328 74 468 257 445 866 zt
Razem 3745 602 99 840 428 531 630 zt
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Rysunek 9. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2004 roku
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Rysunek 10. Poréwnanie liczby i ciezkosci zdarzen wg obszaru w latach 1999+2004



Na rysunku 11 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkdw i ich ofiar w odniesieniu
do ich lokalizacji odcinkowej:

1. zdarzen: na odcinkach prostych,

2. zdarzen na niebezpiecznych zakretach, zjazdach i wzniesieniach,

3. zdarzen na skrzyzowaniach i w ich rejonie w latach 1999-2004.

Podobnie postgpiono z poréwnaniem stanu brd uwzgledniajacym lokalizacje zdarzen
wg elementu (Tabela 7 oraz Rysunek 12).

Tabela 6. Zdarzenia i ich ofiary wg odcinka 2004 roku

Ofiary | Ofiary |'/Skaznik
Odcinek KolizjeWypadki ry Y| zabitych
zabite ranne | .00
wyp.
Prosty odcinek drogi 2287 | 396 & 533 18,7
Niebezpieczny zakret 197 63 14 108 22,2
Niebezpieczny zjazd 21 3 0 3 0,0
\Wierzchotek wzniesienia 11 3 0 6 0,0
Rejon skrzyzowania 490 50 3 67 6,0
Skrzyzowanie drég rownorzednych 46 5 0 9 0,0
Skrzyzowanie z drogg z pierwszenstwem 659 82 8 114 9,8
Skrzyzowanie z drogg o ruchu okreznym 34 0 0 0 0,0
RAZEM 3745 602 99 840 16,4
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Rysunek 11. Poréwnanie zdarzen wg odcinka w latach 1999-2004



Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiar wg elementu w 2004

Ofiary | Ofiary |'WSkaznik
Element Kolizje | Wypadki ry Y | zabitych
zabite ranne
/100 wyp.
Przejscie dla pieszych 117 53 4 53 7,5
Przystanek komunikacji publicznej 24 4 0 4 0,0
Przejazd kolejowy strzezony 12 0 0 0 0,0
Przejazd kolejowy niestrzezony 8 3 0 4 0,0
Most, wiadukt, estakada 50 9 4 7 44,4
Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 15 7 0 9 0,0
Pobocze 166 62 12 95 19,4
Pas dzielgcy jezdnie 28 2 0 5 0,0
Przerwy w pasie rozdziatu 31 0 0 0 0,0
Wyjazd z posesiji, pola, drogi wewnetrznej 91 18 3 24 16,7
Inne 3203 444 76 639 17,1
RAZEM 3745 602 99 840 16,4
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Rysunek 12. Poréwnanie zdarzen wg wybranych elementéw w latach 1999-2004




5.3.

Pora wystepowania wypadkéw

W 2004 roku w ciggu dnia zarejestrowano ponad dwukrotnie wiecej wypadkow i o 60%
wiecej ofiar rannych niz w okresie nocnym (nocy, zmroku i Switu). Liczba ofiar zabitych
w obydwu porach doby byta identyczna (49 i 50 zabitych), ale ciezkos¢ zdarzen mierzona
liczbg zabitych/100 wypadkéw byla ciagle ponad 2-krotnie wyzsza w porze nhocnej
(25 zabitych/100 wypadkéw w porze nocnej wobec 12 zabitych/100 wypadkéw w ciagu dnia
(Tabela 8, Rysunek 13-14).

Tabela 8. Pora wystepowania wypadkéw w 2004 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici | Ranni | zabitych
/100 wyp.
Dzien 2690 404 49 603 12,1
Zmrok, swit 308 43 11 45| 25,6
Noc droga oswietlona 304 56 9 63| 16,1
Noc droga niedostatecznie o$wietlona 58 15 2 19| 13,3
Noc droga nieoswietlona 385 84 28 110, 33,3
Ogétem noc, zmrok, Swit 1055 198 50 237 25,3
Razem 3745 602 99 840, 16,4
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Rysunek 13. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w 2004 roku
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Rysunek 14. Tendencje, co do liczby wypadkéw wg pory dnia w latach 1996-2004
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Rysunek 15. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkoéw wg pory dnia w latach 1999-2004

Tabela 9 oraz Rysunek 16 obrazujg rozkfad zdarzen i ich ofiar wg miesiecy w 2004 roku.
Natomiast najwiecej ofiar zabitych zarejestrowano w miesigcach: maj, lipiec, pazdziernik,
listopad i grudzieh. Zwraca uwage wyjatkowa ciezkos¢ wypadkow (stosunek liczby zabitych
do liczby wypadkéw) w miesigcach wrzesien, maj, grudzien i luty.

Tabela 9. Zdarzenia wg miesiecy w 2004 roku

Wskaznik
Miesiac Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Styczen 397 42 4 62 9,5
Luty 369 41 10 51 244
Marzec 254 33 2 46 6,1
Kwiecien 265 43 8 60 18,6
Maj 250 52 13 73 25,0
Czerwiec 285 52 3 80 5,8
Lipiec 377 76 9 124 11,8
Sierpien 415 72 11 103 15,3
Wrzesien 290 48 14 52 29,2
Pazdziernik 317 40 4 46 10,0
Listopad 247 46 9 58 19,6
Grudzien 279 57 12 85 21,1
Razem 3745 602 99 840 16,4
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Rysunek 16. Wypadki wg miesiecy w 2004 roku
Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiary wg godzin w 2004 roku
. . . _ . Wskaznik
Godzina Kolizje Wypadki Zabici Ranni zabitych/100 wyp.
01 42 10 0 16 0,0
02 27 11 7 12 63,6
03 30 7 2 8 28,6
04 28 5 0 6 0,0
05 42 12 4 18 33,3
06 89 16 4 19 25,0
07 183 24 3 30 12,5
08 176 34 3 50 8,8
09 194 26 4 38 15,4
10 241 35 5 55 14,3
11 258 35 3 50 8,6
12 244 23 4 35 17,4
13 223 35 2 55 5,7
14 269 48 6 74 12,5
15 272 34 5 53 14,7
16 276 35 7 47 20,0
17 279 45 6 64 13,3
18 224 45 7 65 15,6
19 195 33 8 39 24,2
20 161 27 5 32 18,5
21 111 19 7 17 36,8
22 82 22 6 31 27,3
23 63 17 1 20 5,9
24 36 4 0 6 0,0
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Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2004 roku

OFIARY SMIERTELNE

W tabeli 10 oraz na rysunku 17 przedstawiono rozktad zdarzen drogowych i ich ofiar
w uktadzie godzinowym w ciggu 2004 roku. Najwieksza liczba wypadkéw i ofiar rannych
rejestrowana jest w godzinach najwiekszego natezenia ruchu 14%-18%. Natomiast duzg
liczbe ofiar zabitych notowano réwniez w godzinach pozniejszych 18%-22% oraz wyjgtkowo

pomiedzy godzing 2% i 3%.

5.4. Przyczyny i okolicznosci powstawania wypadkéw

Tabela 11 i Rysunek 18 przedstawiajg wptyw stanu nawierzchni na stan brd na drogach
krajowych wojewddztwa pomorskiego. W 2004 roku obserwuje sie proporcjonalny spadek
liczby wypadkéw zarowno na suchej jak i mokrej nawierzchni oraz znaczny 25% wzrost

na oblodzonej nawierzchni.

Tabela 11. Zdarzenia wg stanu nawierzchni w 2004 roku

Stan nawierzchni Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni |Wskaznik

zabitych

/100 wyp.
Sucha 2066 340 50 468 14,7
Mokra 1275 204 38 291 18,6
Katuze, rozlewiska 17 3 0 4 0,0
Oblodzona, zasniezona 367 50 10 71 20,0
Zanieczyszczona 10 3 1 3 33,3
Inny 10 2 0 3 0,0
Razem 3745 602 99 840 16,4




Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewoddztwa pomorskiego w roku 2004
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Rysunek 18. Tendencje w zakresie liczby wypadkdéw wg stanu nawierzchni
w latach 1996- 2004

W tabeli 12 i na rysunku 19 poréwnano zachowania uczestnikow zdarzen zarejestrowanych
w 2004 roku. Oprécz niezmiennie najczestszej okolicznosci zwigzanej z niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu zwracajg uwage hnieprawidtowe wyprzedzanie (najczesciej
pochodna nadmiernej predkosci), nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem
oraz inne zachowania kierujgcych pojazdami i przyczyny nieustalone.

Analiza zdarzen w latach 1999-2004 zobrazowana na rysunku 20 i 21 wskazuje na rosngcy
udziat niedostosowania predkosci i nieprawidtowych manewréw w liczbie wypadkow i ofiar
rannych i stosunkowo ustabilizowany (ale na wysokim poziomie!) w odniesieniu do ofiar
smiertelnych. Natomiast stopniowo maleje udziat nieprawidtowych zachowan pieszych
oraz nieudzielania pierwszenstwa przejazdu w liczbie wypadkow i ich ofiar.

Rozktad przestrzenny wypadkédw uwzgledniajacy stan nawierzchni zobrazowano
na mapie 10.
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Tabela 12. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikow i innych okoliczno$ci w 2004 r.

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizje |Wypadki Saf;;z ?::‘anrg
NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU 808 190 27 309
NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU 681 87 5 140
NIEPRAWIDLOWE WYPRZEDZANIE 267 49 14 75
NIEPRAWIDLOWE OMIJANIE 43 10 1 11
NIEPRAWIDLOWE WYMIJANIE 90 4 2 3
NIEPRAWIDLOWE PRZEJEZDZANIE PRZEJSC DLA PIESZYCH 4 17 2 16
NIEPRAWIDLOWE SKRECANIE 93 12 2 16
NIEPRAWIDLOWE ZATRZYMYWANIE, POSTOJ POJAZDU 5 0 0
NIEPRAWIDLOWE COFANIE 74 1 0

JAZDA PO NIEWLASCIWEJ STRONIE DROGI 38 10 4 9
WYJAZD PRZY CZERWONYM SWIETLE 27 0 12
NIEPRZESTRZEGANIE INNYCH ZNAKOW | SYGNALOW 7 0 2
EIBEJZAAZCDHA?AVI\/AME BEZPIECZNEJ ODLEGLOSCI MIEDZY 970 46 0 63
GWALTOWNE HAMOWANIE 23 1 4
JAZDA BEZ WYMAGANEGO OSWIETLENIA 4 1 0 1
ZMECZENIE, ZASNIECIE 25 16 5 25
OGRANICZENIE SPRAWNOSCI PSYCHOMOTORYCZNEJ 11 3 1 3
INNE 168 39 8 52
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki S:;:g ?:ri‘anrg
STANIE NA JEZDNI, LEZENIE 2 2 2 0
CHODZENIE NIEPRAWIDLOWA STRONA JEZDNI 0 4 1 3
WEJSCIE NA JEZDNIE PRZY CZERWONYM SWIETLE 8 0 8
IE)IIOEJ(/)A\SZ'IISRE('\)AZNE WEJSCIE NA JEZDNIE PRZED JADACYM 1 a7 10 0
NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE ZZA POJAZDU, ) ° 1 o
PRZESZKODY

NIEPRAWIDLOWE PRZEKRACZANIE JEZDNI PRZEBIEGANIE 5 10 2 8
PRZEKRACZANIE JEZDNI W MIEJSCU NIEDOZWOLONYM 3 4 2 2
DZIECI DO LAT 7 WTARGNIECIE NA JEZDNIE 1 1 0 1
INNE 2 6 1 6
INNE PRZYCZYNY Kolizje |Wypadki S:;::Z ?;i‘anrg
NIEZAWINIONA NIESPRAWNOSC TECHNICZNA POJAZDU 24 1 0 3
NIEWLASCIWY STAN DROGI 43 1 0 1
NIEPRAWIDLOWO ZABEZPIECZONE ROBOTY DROGOWE 1 0 0 0
OBIEKTY, ZWIERZETA NA DRODZE 247 2 0 5
NAGLE ZASLABNIECIE KIERUJACEGO 1 0 0 0
PRZYCZYNY INNE, NIEUSTALONE 47 16 7 20
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Rysunek 19. Wypadki i ich ofiary wg okolicznosci zdarzen w 2004 roku
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Rysunek 20. Poréwnanie liczby wypadkoéw wg najczestszych okolicznosci zdarzen
w latach 1999-2004
60 I I - I ] I
= NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
NIEPRAWIDLOWE ZACHOWANIA PIESZYCH
50 H —— NIEUDZIELENIE PIERWSZENSTWA PRZEJAZDU
— NIEPRAWID£OWE MANEWRY
40 /A\
2 \ / N, /\
n 30 N L7
< " N
N \\ /
]
10 ///\
0

1999 2000 2001 2002 2003 2004

Rysunek 21. Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych wg najczestszych okolicznosci zdarzen
w latach 1999-2004



6. CIAGI DROGOWE

Ocene stanu brd w odniesieniu do poszczegélnych ciggébw drogowych ograniczono
do poréwnania wielkosci bezwzglednych oraz wskaznikdéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km
dtugosci ciagu) i wskaznikéw wzglednej gestosci z uwzglednieniem pracy prewozowej.

Ponadto dla kazdego ciggu podano szacunkowe koszty zdarzen drogowych na podstawie
cen jednostkowych zdarzeh drogowych publikowanych corocznie przez Instytut Badawczy
Drog i Mostow w Warszawie.

Tabela 13. Zdarzenia i ich ofiary wg ciggéw drogowych w 2004 roku

Numer Dtugosé przerrv?)Cz?)wa Wielkosci bezwzgledne [ﬁ?"s]z%
OO e | k) | G e | caen | 2004
73,7 967.645 533 135 10 195 70,1
144.6 2.105.756 1226 121 28 158 1141
49,3 638.643 259 56 14 87 43,9
20 141 717.118 418 85 14 123 56,5
21 54,6 292.367 130 28 3 36 15,7
22 166,5 1.148.008 769 103 18 137 78,4
25 52,9 184.347 122 9 10 11,4
55 80,4 365.501 288 65 8 94 38,4
> 763 6.419.385 3745 602 99 840 428,5

Najwiekszg gestos¢ wypadkéw i ofiar rannych odnotowano na drodze krajowej nr 1,
natomiast najwiekszg gestos¢ ofiar zabitych stwierdzono na drodze nr 7. Bardzo wysokg
gestos¢ zabitych odnotowano réwniez na drodze nr 6 przy najnizszej sposréd drog
1-cyfrowych gestosci wypadkow i ofiar rannych (Rysunek 24).

Tabela 14. Wzgledne wskazniki wypadkow i ich ofiar wg ciggéw drogowych w 2004 roku

Wskazniki gestosci Wskazniki wzgledne
I\(Ijl:(r)ng?r Wypadki Zabici Ranni [Wyg\//iN min [zal;//\?LzmIn [rar://\illr km [za\é)\ﬁoo
/1 km /1 km /1 km poj.km] poj.km] min po.km] | wypadkéw]
1 1,83 0,14 2,65 0,382 0,028 0,552 7,4
6 0,84 0,19 1,09 0,157 0,036 0,206 231
7 1,14 0,28 1,76 0,240 0,060 0,373 25,0
20 0,60 0,10 0,87 0,325 0,053 0,470 16,5
21 0,51 0,05 0,66 0,262 0,028 0,337 10,7
22 0,62 0,11 0,82 0,246 0,043 0,327 17,5
25 0,17 0,08 0,19 0,134 0,059 0,149 444
55 0,81 0,10 1,17 0,487 0,060 0,705 12,3




Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewoddztwa pomorskiego w roku 2004
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”
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Rysunek 23. Wskazniki gestosci wypadkdw i ich ofiar wg drog w 2004 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewoddztwa pomorskiego w roku 2004

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”
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Rysunek 24. Poréwnanie wzglednych wskaznikow gestosci wg drég w 2004 roku

Ocena ciggbéw drogowych z wykorzystaniem wzglednych wskaznikow opisujacych ryzyko
wziecia udziatlu w wypadku oraz bycia jego ofiarg wskazuje na wystepowanie najwiekszego
ryzyka w odniesieniu do wszystkich trzech wielkosci (wypadkdw, zabitych i rannych)
na drodze krajowej nr 55. Bardzo wysokie ryzyko smierci w wyniku wypadku obserwuje sie
réwniez na drogach nr 7, 25 i 20. Natomiast ryzyko wziecia udziatu w wypadku oraz stania
sie ofiarg ranng jest bardzo wysokie na drodze nr 1 i 20.
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Rysunek 25. Poroéwnanie liczby wypadkéw wg ciggéw drég w latach 1996-2004
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Tabela 15. Tendencje w zakresie liczby wypadkéw i ich ofiar wg ciagéw drogowych
w latach 1996-2004

Nr drogi Dane 1996 | 1997 | 1998 [ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
Wypadki 109 136| 143| 109 100( 126] 132 132 135

1 Ogotem zabici 10( 21 300 21 19| 24| 12 19( 10
Ogotem ranni 145 170( 209| 156 131| 169 204| 208 195
Wypadki 182| 226| 202| 169 171| 172| 171 147| 121

6 Ogotem zabici 29| 36/ 37 40/ 25| 26| 17| 20| 28
Ogotem ranni 228 304 252 205 215 239 199 191| 158
Wypadki 51 52| 56| 39| 67| 66| 55 33 56

7 Ogo6tem zabici 11 18/ 16| 10( 13| 15/ 12 8 14
Ogotem ranni 65 79| 62 60/ 99| 114 76/ 50| 87
Wypadki 71 97 117 74| 83| 100 116] 104, 85

20 |Ogoétem zabici 71 13 171 11 8 10/ 15 13| 14
Ogotem ranni 100 143| 165 102 132| 145 200( 158 123
Wypadki 15| 27| 25 33| 24| 16| 23| 14| 28

21 Ogétem zabici 7 1 2 5 4 2 2 2 3
Ogotem ranni 15 42 30| 44| 28 21 38 14 36
Wypadki 138 138| 136 137 125/ 148| 134 121| 103

22  |Ogotem zabici 23| 33| 25 30| 32| 24 23] 24| 18
Ogétem ranni 198 193| 188| 177 175 200/ 174 156 137
Wypadki 14| 17[ 11 19| 14 13| 1M1 12 9

25 |Ogo6tem zabici 3 1 3 3 3 2 2 1 4
Ogotem ranni 16| 20 8 25 26/ 18 10, 14| 10
Wypadki 48| 56| 42 47| 62| 76| 75 65 65

55 |Ogétem zabici 3 5 6 5 3| 10 7 5 8
Ogotem ranni 64) 64| 52 66| 78| 106 122 90| 94
Wypadki 628| 749| 732 627| 646| 717| 717 628 602
Razem |Ogotem zabici 93 128 136] 125/ 107 113| 90| 92| 99
Ogétem ranni 831 1015 966| 835/ 884( 1012| 1023| 881 840
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Rysunek 26. Poréwnanie liczby zabitych wg ciggéw drogowych w latach 1996-2004

Informacje zawarte w tabeli 15 oraz na rysunku 25 i 26 obrazujgce tendencje wypadkéw
i ofiar zabitych w latach 1996-2004 w ujeciu poszczegoélnych ciggébw drogowych wskazujg
na:

1. systematyczny spadek liczby wypadkéw na najdtuzszych ciggach drég nr 6, 20 i22
poczawszy od roku 2002 (wyjatek stanowita droga nr 1, gdzie liczba wypadkéw pomimo
pewnych wahan utrzymywata sie na zblizonym poziomie),

2. systematyczny spadek liczby ofiar $miertelnych na ciggach drog nr 1 i22 poczawszy
od roku 1999,

3. zaskakujgcy wzrost liczby zabitych na drodze nr 6 poczynajac od roku 2002
(przy jednoczesnym zdecydowanym spadku liczby wypadkéw),

4. stosunkowo zblizong liczbe wypadkéw i zabitych na drodze nr 7,

5. podwyzszenie od poczatku 2001 roku liczby wypadkow i zabitych na drodze nr 55.

Dla przestrzennego zobrazowania zagrozenh w skali sieci przedstawiono na mapach:
1. Nr 11 - klasyfikacje odcinkéw drog krajowych wg gestosci wypadkow:

o odcinki krytyczne — droga nr 1 w Tczewie i Gniewie, droga nr 55 w Sztumie,

e odcinki bardzo niebezpieczne — droga nr 1 w Pruszczu Gd. i Zajgczkowie Tczewskim,

2. Nr 12 - klasyfikacje odcinkéw drog krajowych wg gestosci kosztow wypadkow:

o odcinki krytyczne — droga nr 7 w Kmiecinie, droga nr 55 w w Sztumie,

o odcinki bardzo niebezpieczne — droga nr 1 w Pruszczu Gd. i Zajgczkowie Tczewskim,
odc. Subkowy-Rudno i Lignowy Szlach.-Gniew, droga nr 6 Godetowo-Bozepole
oraz Wezet Matarnia, droga nr 7 Solnica-Jazowa, droga nr 20 w Miastku,

3. Nr 13 - klasyfikacje odcinkow drog krajowych wg wzglednej gestosci kosztow
wypadkow:

e odcinki krytyczne — droga nr 1 odc. Mitobgdz-Zajgczkowo, droga nr 6 w Rumi i Gdyni
Demptowie i na Wezlach Wysoka i Matarnia, droga nr 20 w Kramarzynach,
Madrzechowie i Miszewie, odc. Piece-Kaliska, odc. Starogard Gd.-Swarozyn, droga nr 55
odc. Brachlewo-Kwidzyn,



7. ANALIZA ODCINKOW SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Na podstawie danych o wypadkach z 2004 roku zostalty wyselekcjonowane odcinki
szczegOlnie niebezpieczne. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajgc odcinki o diugosci 1 km, na ktdrych w zadanym okresie zaistniaty 4 lub
wiecej wypadkow. Jezeli program odnajdowat taki odcinek, wéwczas sprawdzat czy kolejny
wypadek spetnia zadane kryterium (przesuniecie odcinka o dtugosci 1 km o jeden wypadek
zgodnie z narastajgcym pikietazem). Przyjeta procedura powodowata, ze odcinki
niebezpieczne mogty mie¢ dtugos¢ wiekszag od 0,1 km do 3,0 km.

Wyselekcjonowane w ten spos6b odcinki poddano analizie porbwnawczej biorgc pod uwage:
liczbe wypadkéw i ich ofiar, dlugosci odcinkéw oraz wystepujgce na nich natezenie ruchu
(Tabela 16).

Kazdy z odcinkéw zostat rowniez poddany analizie w nastepujacym zakresie:

¢ na odcinkach na ktérych zrealizowano juz zadania zwigzane z poprawa brd oceniono ich
skutecznos$c¢ i przeanalizowano koniecznos¢ zmian lub podjecia dalszych dziatan,

e na odcinkach dla ktérych opracowano plan dziatan zwigzanych z poprawg brd poddano
krytycznej ocenie przyjete w nich programy dziatan,

e na pozostatych odcinkach przeprowadzono wstepng analize brd oraz zaproponowano
konkretne srodki zaradcze.

W niniejszej edycji raportu przyjeto odrebng metode ustalania stopnia zagrozenia dla
odcinkéw szczegdblnie niebezpiecznych. Jako gtébwne kryterium oceny przyjeto koszty
zdarzen drogowych obejmujgce zaréwno koszty strat materialnych w pojazdach jak i ofiar
rannych i zabitych. Koszty zdarzen wyliczono w oparciu 0 koszty jednostkowe skalkulowane
przez IBDIM w Warszawie.

Rysunek 27 prezentuje wyniki klasyfikacji odcinkéw niebezpiecznych wg stopnia ryzyka.

W 2004 roku na odcinkach niebezpiecznych stanowigcych 3,8% dtugosci catej sieci drég
krajowych odnotowano: 10,6% kolizji, 25,7% wypadkéw, 11,1% zabitych, 27% rannych
i 16,5% kosztow.

Dla poréwnania w 2003 roku przy ostrzejszym kryterium (5 wypadkéw/1 rok/1 km) odcinki
niebezpieczne stanowity 6,4% dtugosci sieci, a zarejestrowano na nich odpowiednio
41% wypadkoéw, 29% zabitych i 43% rannych.

Rozkfad przestrzenny odcinkédw gromadzenia sie wypadkéw uwzgledniajacy ich klasyfikacje
oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano na mapie 11.



Tabela 16. Klasyfikacja odcinkdw niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2004 roku

broga plér(?z. | dugost Migjscowosé Kolizie | Wypaki | O | Ofry [Kn?lf]zg]
1 16,8| 184| 16 |PRUSZCZ GDANSKI 17 8 14 3,1
1 197 20,7| 10 |PRUSZCZ GDANSKI 23 7 8 2,4
MILOBADZ-
1 341| 371| 30 [ZAJACZKOWO TCZEWSKIE | 24 15 0 23 5,5
1 411 41| 01 |TCZEW 26 5 0 5 2,0
1 454| 464| 10 |CZARLIN 11 5 0 5 1,6
1 553| 564| 1,1 |GREBLIN 7 5 2 8 3,8
1 700 71,7] 17 |GNIEW 29 10 1 16 5,3
1 76| 771 10 |PIASECZNO 3 4 0 4 1,0
1 781 790| 09 |JELEN 4 0 8 1,7
1 81,3| 820| 07 |MALAKARCZMA 1 4 2 3 2,9
1 848| 854| 06 |KOLONIAOSTROWICKA 0 4 1 8 2,2
6 2936| 2942| 06 |WEJHEROWO 32 6 0 7 2,6
6 2953| 2965| 12 |WEJHEROWO 30 6 0 11 3,1
6 301,7| 3024| 07 |REDA 29 4 0 4 1,9
7 2,0 28| 08 |LNISKA 3 5 0 1,5
7 40,3| 415| 12 |CEDRY MALE 4 0 11 2,5
7 504| 602| 08 |KMIECIN 7 5 2 4,0
7 62,7| 637] 10 |ROZEWO 12 4 1 4 2,5
7 67,1 67,7] 06 [JAZOWA 5 4 2 7 3,6
20 266,0| 2675 15 |KALISKA 5 0 12 2,5
20 2890| 2899| 09 |BORCZ 4 4 0 5 1,3
20 302,1| 3031| 1,0 |MISZEWO 4 0 5 1,4
21 0,0 08| 08 [MIASTKO 15 4 0 5 1,5
22 2483 | 2490 07 |CHOJNICE 44 6 0 7 3,1
22 2780| 2790| 10 |CZERSK 18 4 0 4 1,5
55 27,71 284| 07 |WIELBARK 3 4 0 8 1,7
55 370/ 390| 20 [SZTUM 24 11 0 15 3,6
55 66,8 67,7| 09 |BADKI 3 4 0 5 1,2
RAZEM ODCINKI 29 396 155 11 227 70,7
RAZEM CALA SIEC 763 3745 602 99 840 428,5
% 3,8% 10,6% | 257% | 11,1% | 27,0% 16,5%




Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego na sieci drog krajowych
wojewddztwa pomorskiego w roku 2004

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik”

Miliony PLN

Droga nr 1 m. MIt OBADZ-ZAJACZKOWO TCZEWSKIE

Droga nr 1 m. GNIEW

Droga nr 7. m. KMIECIN

Droga nr 1 m. GREBLIN

Droga nr 55 m. SZTUM

Droga nr 7.m. JAZOWA

Droga nr 1 m. PRUSZCZ GDANSKI
Droga nr 22 m. CHOJNICE

Droga nr 6 m. WEJHEROWO

Droga nr 1 m. MALA KARCZMA

Droga nr 6 m. WEJHEROWO
Droga nr 7 m. ROZEWO

Droga nr 20 m. KALISKA

Droga nr 7 m. CEDRY MALE
Droga nr 1 m. PRUSZCZ GDANSKI
Droga nr 1 m. KOLONIA OSTROWICKA
Droga nr 1 m. TCZEW

Droga nr 6 m. REDA

Droga nr 55 m. WIELBARK

Droga nr 1 m. JELEN

Droga nr 1 m. CZARLIN

Droga nr 21 m. MIASTKO

Droga nr 22 m. CZERSK

LEGENDA

Droga nr 7 m. LNISKA

Droga nr 20 m. MISZEWO I ODCINKI KRYTYCZNE

[ ODCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE

I ODCINKI NIEBEZPIECZNE
[ ODCINKI ZAGROZONE

Droga nr 20 m. BORCZ

Droga nr 55 m. BADKI

Droga nr 1 m. PIASECZNO

Rysunek 27. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w roku 2004
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7.1. Droga krajowa nr 1 - km 34,1 — 37,1 — odc. Mitlobadz — Zajaczkowo Tczew.

W 2004 roku na analizowanym odcinku doszto do 24 kolizji oraz 15 wypadkdéw, w ktérych
23 osoby zostaty ranne. Wsrod kolizji najczesciej wystepowaly zderzenia tylne i najechania
na urzadzenia drogowe (bariery ochronne w m. Mitobadz). Wsréd wypadkéw zarejestrowano
najwiecej zderzen bocznych oraz zderzeh czotowych i tylnych. Ponadto dwukrotnie doszto
do wywrécenia pojazdéw i raz do potracenia pieszego, ktéry wszedt na jezdnie przy
czerwonym sSwietle. Dominujgcqg przyczyne zdarzeh na analizowanym odcinku stanowito
niedostosowanie  predkosci do warunkéw ruchu (okolicznos¢ stwierdzona az
w 10 wypadkach i 10 kolizjach — pomimo zainstalowania na odcinku az 3 fotorejestratorow
predkosci).

Na analizowanym odcinku mamy do czynienia z nadreprezentacjg udzialu w wypadkach
samochodow ciezarowych (udziat w 2/3 wypadkow przy ok. 1/5 udziatu w potoku ruchu).

Zalecenia:

1. Przywrécié wysepke regulacyjna na wlocie do m. Mitobadz od strony Tczewa,

2. Woydzieli¢ pas lewoskretu na skrzyzowaniu z droga gminna w km 37,1 zamkniety
obustronnie wysepkami regulacyjnymi (wysepka od strony Tczewa peinifaby
funkcje azylu dla pieszych).

7.2. Droga krajowa nr 1 — km 70,0 - 71,7 — m. Gniew

W 2004 roku na analizowanym odcinku doszto do 29 kolizji oraz 10 wypadkdw, w wyniku
ktéorych 1 osoba zgineta, a 10 os6b zostato rannych. Kolizje stanowity gtéwnie zderzenia
boczne oraz tylne pojazdow. Wypadki stanowity najczesciej zderzenia boczne (4 wypadki,
6 rannych), a potem najechania na unieruchomiony pojazd (2 wypadki i az 6 rannych) oraz
najechania na pieszego (2 wypadki, 1 zabity, 2 rannych). Najwiece] zdarzen (10 kolizji,
3 wypadki i 7 rannych) zarejestrowano na skrzyzowaniu z drogg wojewOdzkg nr 234
I ul. Lipowg wyposazonym w sygnalizacje Swietlng. Wszystkie zdarzenia zaistniaty przy
sygnalizacji swietlnej dziatajgcej w trybie tréjkolorowym (w potowie 2004 roku dokonano
zmiany w programie sygnalizacji polegajacej na wydtuzeniu czasu miedzyzielonego
pomiedzy relacjg na wprost na drodze nr 1 a kierunkiem podporzadkowanym). Na odcinku
dojazdowym do ww. skrzyzowania od strony todzi zarejestrowano az 6 zderzen tylnych
i 1 najechanie na unieruchomiony pojazd. Drugi niebezpieczny element stanowig
sgsiadujace ze sobg skrzyzowania z ul. Kosciuszki i Promowg (6 kolizji, 4 wypadki, 5
rannych).

Zalecenia (analogiczne do zawartych w poprzedniej edycji raportu):

1. Przeprowadzi¢ szczegbéfowa analize brd na skrzyzowaniu z sygnalizacjq swietina
Z wykorzystaniem techniki konfliktéw ruchowych,

2. Opracowac¢ koncepcje przebudowy skrzyzowan z ulicami Kosciuszki i Promowa.

7.3. Droga krajowa nr 7 - km 59,4 — 60,2 — m. Kmiecin

W 2004 roku na analizowanym odcinku doszio do 7 kolizji i 5 wypadkow, w ktérych 2 osoby
zginety a 7 oséb zostato rannych. W praktyce odcinek niebezpieczny stanowi skrzyzowanie
z drogg powiatowg tgczacg m. Kmiecin z Nowym Dworem Gdanskim. Prawie we wszystkich
zdarzeniach jako przyczyne odnotowano nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.
Skrzyzowanie zlokalizowane jest na odcinku planowanej Obwodnicy Nowego Dworu
Gdanskiego i zgodnie z opracowanym projektem nie bedzie w przysztosci posiadato
potaczenia z drogq krajowag nr 7 (przejazd nad drogg nr 7).



Zalecenia:

Do czasu wybudowania Obwodnicy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 70 km/h
na drodze krajowej nr 7 na dojazdach do skrzyzowania z droga powiatowa wraz ze
zZnakami A-30 (inne niebezpieczenstwo) oraz tabliczkami T-14b (zderzenia pojazdow),
ktore nalezy rowniez umiescié na wlotach podporzadkowanych.

7.4. Droga krajowa nr 1 - km 55,3 — 56,4 — m. Greblin

W 2004 roku na analizowanym odcinku doszto do 7 kolizji i 5 wypadkéw, w ktérych 2 osoby
zginety a 8 0sb6b zostato rannych. Kolizje stanowity przede wszystkim zderzenia boczne
(5 sposrod 7), a wypadki: najechania na pieszego (2 wypadki), najechania na drzewo/stup
(2 wypadki) i 1 zderzenie boczne. Wiekszos¢ zdarzen stanowita wynik niedostosowania
predkosci lub niezachowania bezpiecznej odlegtosci w warunkach mokrej oraz zasniezonej
nawierzchni.

Zalecenia:

1. Sprawdzi¢ szorstko$¢ nawierzchni na analizowanym odcinku,

2. Sprawdzié¢ funkcjonowanie odwodnienia,

3. Rozwazyé wprowadzenie elementéw  uspokojenia ruchu analogicznie
do rozwigzan przyjetych w m. Rudno i Lignowy Szlacheckie.

7.5. Droga krajowa nr 55 - km 37,0 — 39,0 — m. Sztum

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 24 kolizje i 11 wypadkdéw, w ktérych
15 os6b zostato rannych. Zdarzenia sg rozproszone wzdtuz catego 2-kilometrowego odcinku
(gtébwnie zderzenia boczne, potracenia pieszych i zderzenia tylne). Najwiecej zdarzen
(4 kolizje i 1 wypadek) odnotowano w obszarze Placu Wolnosci. Wiekszo$¢ zdarzen miata
miejsce w warunkach mokrej, zasniezonej lub oblodzonej nawierzchni.

Zalecenia:

1. Sprawdzié¢ szorstko$é nawierzchni na analizowanym odcinku,

2. Sprawdzi¢ funkcjonowanie odwodnienia,

3. Wdrozyé opracowana koncepcje przebudowy powigzan drogi nr 55 z Placem
WolnoSci.

7.6. Droga krajowa nr 7 - km 67,1 — 67,7 - m. Jazowa

W 2004 roku na analizowanym odcinku doszto do 5 kolizji i 4 wypadkéw, w ktérych 2 osoby
zginety a 7 os6b zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen (8 sposrdd 9) miato miejsce na krotkim
dwustumetrowym odcinku w obszarze obiektu mostowego nad rzeka Nogat. Najciezsze
w skutkach byly dwa zderzenia czotowe pojazdéw, w ktorych zginety 2 osoby, a 5 oséb
zostato rannych.

Zalecenia:
Usunaé koleiny na dojazdach do obiektu mostowego.

7.7. Droga krajowa nr 1 - km 16,8 — 18,4 — m. Pruszcz Gdanski

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 17 kolizji i 8 wypadkdéw, w ktérych
14 0s6b zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze dwdéch skrzyzowan
z ul. Przemystowg (4 kolizje, 1 wypadek, 3 rannych) oraz z ul. Raciborskiego (8 kolizji,
3 wypadki, 3 rannych).

Zalecenia:
Opracowa¢ koncepcje przebudowy skrzyzowania z ul.Raciborskiego



7.8. Droga krajowa nr 22 - km 248,3 — 249,0 — m. Chojnice

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 44 kolizje i 6 wypadkdéw, w ktérych
7 0s6b zostato rannych. Ws$rdd kolizji najwiekszg grupe zdarzen stanowig zderzenia boczne
(19) i tylne (21), natomiast posrod wypadkoéw: zderzenia boczne (3 wypadki, 4 rannych)
i potrgcenia pieszych (2 wypadki, 2 rannych). Najwiecej zdarzen odnotowano
na skrzyzowaniu z ul. Koscierska i Swietopetka (16 kolizji), wszystkie kolizje zaistniaty przy
sygnalizacji dziatajgcej w trybie tréjkolorowym.

Zalecenia:

Przeanalizowaé funkcjonowanie ruchu na skrzyzowaniu z ul. Koscierska oraz
Swietopetka i rozwazyé mozliwosé wprowadzenia zmian w dziataniu programu
sygnalizacji $wietlnej.

7.9. Droga krajowa nr 6 - km 295,3 — 296,5 — m. Wejherowo

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 30 kolizji i 6 wypadkdw, w ktérych
11 oséb zostato rannych. Wiekszos$¢ zdarzen (18 kolizji, 3 wypadki, 7 rannych) miato miejsce
w obszarze skrzyzowania z ul. Rybackg i 12-go Marca. Pod koniec 2004 roku
na skrzyzowaniu zostaty zainstalowane 2 fotorejestratory predkosci.

Zalecenia:
Przeprowadzié szczegéfowa analize brd na skrzyzowaniu z ul. Rybacka i 12-go Marca.

7.10. Droga krajowa nr 1 - km 81,3 — 82,0 — m. Mata Karczma

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 1 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 2 osoby
zginely, a 4 osoby zostaly ranne. Trzy sposrdd czterech wypadkéw zarejestrowano
w obszarze tuku poziomego (km 81,9 —82,0). Cztery sposrdd 5-ciu zdarzen zaistniaty
w warunkach mokrej nawierzchni.

Zalecenia:

1. Sprawdzi¢ szorstkos$¢ nawierzchni na analizowanym odcinku,

2. Sprawdzié¢é parametry geometryczne oraz funkcjonowanie odwodnienia w obszarze
fuku poziomego km 81,9-82,0.

7.11. Droga krajowa nr 6 - km 295,3 — 296,5 — m. Wejherowo

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 32 kolizje i 6 wypadkoéw, w ktérych
7 os6b zostato rannych. Pie¢ sposréd 6-ciu wypadkoéw miato miejsce w obszarze
skrzyzowania z ul. Sienkiewicza (w tym 4 wypadki z pieszymi). Kolizje w wiekszosci
odnotowano w obszarze skrzyzowan z ul. Ofiar Piasnicy i Nanicka.

Uwaga:

Przedmiotowy odcinek podlega przebudowie, ktéra rozpoczeta sie w 2004 roku
i zostanie ukonczona w czerwcu 2005 r. W ramach przebudowy skrzyzowanie z ulicami
Sienkiewicza i Ofiar Piasnicy zostanie wyposazone w sygnalizacje swietina.

7.12. Droga krajowa nr 7 - km 62,7 — 63,7 — m. R6zewo

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 12 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zginefa, a 4 osoby zostaly ranne. Polowa zdarzen miata miejsce w obszarze skrzyzowania
zdrogg powiatowg do m.Rakowe Pole. Gtéwnymi przyczynami zdarzen byty
niedostosowanie predkosci warunkéw ruchu, niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami oraz nieprawidtowe wyprzedzanie.



Zalecenia:
Wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 70 km/h w obszarze skrzyzowania z droga do
m. Rakowe Pole oraz dodatkowo zastosowa¢ znaki znaki A-30 wraz z tabliczkgq T-14b.

7.13. Droga krajowa nr 6 - km 266,0 — 267,5 — m. Kaliska

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 5 wypadkéw, w ktérych
12 os6b zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen (6 kolizji, 4 wypadki, 7 rannych) miato miejsce
poza obszarem zabudowanym m. Kaliska. Rodzaje i przyczyny zdarzeh byty bardzo
zroznicowane.

Zalecenia:
Przeprowadzié szczegéfowa analize bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7.14. Droga krajowa nr 7 - km 40,3 — 41,5 m. Cedry Male

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 4 wypadkow, w ktérych
11 os6b zostato rannych. Na odcinku odnotowano az 8 réznych rodzajow zdarzen,
rozproszonych wzdtuz catego odcinka.

Uwaga:

W 2004 roku przedmiotowy odcinek stanowit fragment drogi nr 7 bezposrednio za
(lub bezposrednio przed) tymczasowym objazdem drogami powiatowymi i droga
wojewodzka w zwigzku z prowadzonym remontem drogi nr 7.

7.15. Droga krajowa nr 1 - km 19,7 — 20,7 — m. Pruszcz Gd.

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 23 kolizje i 7 wypadkdéw, w ktérych
8 0s6b zostato rannych. Cztery sposréd 7 wypadkow oraz 12 kolizji zanotowano w obszarze
skrzyzowania z ul. Zastawna.

Uwaga:

Obecnie opracowywany jest projekt przebudowy drogi krajowej nr 1 obejmujacy
wiekszo$¢ analizowanego odcinka, a w szczegdélnosci modernizacje skrzyzowania
z ul. Zastawna i Nowowiejskiego.

7.16. Droga krajowa nr 1 - km 84,8 — 85,4 — m. Kolonia Ostrowicka

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktérych 1 osoba zgineta,
a 8 0s6b zostato rannych. Wszystkie wypadki stanowity zderzenia boczne, a az 3 mialy
miejsce na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr 231.

Zalecenia:
Przeprowadzié analize brd w obszarze skrzyzowania z droga nr 231.

7.17. Droga krajowa nr 1 - km 41,1 m. Tczew

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 26 kolizji i 5wypadkow, w ktérych
5 0s6b zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen (20 kolizji, 5 wypadkow) stanowity zderzenia
boczne, pozostate 6 kolizji to zderzenia tylne pojazdéw. Osiemnascie kolizji i 5 wypadkéw
to wynik wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym swietle.

Zalecenia:
Zainstalowaé urzadzenie do automatycznej rejestracji wykroczen zwigzanych
Z przejezdzaniem przy czerwonym Swietle.



7.18. Droga krajowa nr 6 — km 301,7 — 302,4 — m. Reda

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 29 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaty ranne. Wszystkie wypadki stanowity potracenia pieszych, w tym dwa na przejsciu dla
pieszych na wysokosci skrzyzowania z ul. Lgkowa.

Zalecenia:
Dokonaé zamkniecia przejscia dla pieszych przerwy w pasie rozdziatu drogi krajowej
nr 6 na wysokosci skrzyzowania z ul. takowa.

7.19. Droga krajowa nr 55 — km 27,7 — 28,4 — m. Wielbark

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 8 os6b
zostatlo rannych. Wsréd przyczyn wypadkéw dominowato niedostosowanie predkosci
do panujacych warunkéw ruchu (w 3 sposrod 4 wypadkéw) Dwa wypadki stanowity
zderzenia czotowe, 1 wypadek to najechanie na drzewo/stup a jeden to zderzenie tylne
pojazddow.

Zalecenia:
Dokonaé szczegolowej analizy brd w ramach opracowywanego projektu przebudowy
drogi krajowej nr 55 na odcinku Malbork - Sztum.

7.20. Droga krajowa nr1 - km 78,1 — 79,0 — m. Jelen

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 8 oséb
zostato rannych. Szes$¢ sposréd 7 zdarzen miato miejsce w godz. 14-16 i byly to dwa
najechania na drzewo/stup, dwa ,innego rodzaju”, dwa zderzenia boczne i 1 zderzenie
czotowe. Zdarzenia zlokalizowane rownomiernie wzdtuz catego odcinka.

Zalecenia:
Brak zalecen.

7.21. Droga krajowa nr 1 — km 45,4 — 46,4 — Czarlin

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 11 kolizji i 5 wypadkéw, w ktérych
5 o0s6b zostato rannych. Najwieksza grupe zdarzen stanowity zderzenia tylne (9 kolizji,
2 wypadki, 2 rannych). Wsrod wypadkoéw zarejestrowano ponadto 2 potrgcenia pieszych
i 1 wywrdcenie pojazdu. Do zdarzeh dochodzito najczesciej w obszarze dwupoziomowego
skrzyzowania z drogg krajowg nr 22 (,Wezet Czarlin”) o niepetnych parametrach
geometrycznych.

Zalecenia:
Opracowaé projekt przebudowy Wezta Czarlin ze szczegdélnym uwzglednieniem
widocznosci na wiaczeniu facznic do drogi nr 1.

7.22. Droga krajowa nr 21 — km 0,0 — 0,8 — m. Miastko

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 15 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 5 os6b
zostato rannych. Zdarzenia zlokalizowane byty na kolejnych trzech skrzyzowania
z ul. Szewska (zderzenia boczne), takowg (potracenia pieszych) i Stupska (zderzenia tylne).

Zalecenia:
Wdrozyé rozwigzania zaproponowane w ,,Analizie funkcjonowania i bezpieczenstwa
ruchu na drogach i ulicach w Miastku”.



7.23. Droga krajowa nr 22 — km 278,0 — 279,0 — m. Czersk

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 18 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaly ranne. Dominujgca grupe zdarzen stanowity zderzenia boczne (7 kolizji, 1 wypadek,
1 ranny) oraz zderzenia tylne (7 kolizji, 2 wypadki, 2 rannych). Zdarzenia zarejestrowano
na odcinku od skrzyzowania z ul. Rynkowa do skrzyzowania z ul. Kreta.

Uwaga:
Obecnie opracowywany jest projekt przebudowy drogi krajowej nr 22 obejmujacy
znaczny fragment analizowanego odcinka.

7.24. Droga krajowa nr 7 — km 2,0 — 2,8 — m. Lniska

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 5 wypadkdw, w ktérych
8 0s06b zostato rannych. Wiekszos¢ zdarzen miato miejsce w obszarze skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 10257 lub jego sasiedztwie (2 kolizje, 3 wypadki, 4 rannych).

Zalecenia:
Dokonaé analizy elementéw geometrii i oznakowania drogi nr 7 w obszarze
skrzyzowania z drogq powiatowa nr 10257.

7.25. Droga krajowa nr 20 — km 302,1 — 303,1 — m. Miszewo

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 9 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 5 oséb
zostato rannych. Prawie wszystkie zdarzenia zarejestrowano w obszarze dwéch skrzyzowan
z drogami powiatowymi nr 10211 i 10212.

Uwaga:

W 2004 roku zostala dokonana przebudowa dwoch skrzyzowan z drogami
powiatowymi na skrzyzowania skanalizowane, wyposazone w sygnalizacje swietlna.
7.26. Droga krajowa nr 20 — km 289,0 — 289,9 — m. Borcz

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 4 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 5 oséb
zostato rannych. Na odcinku odnotowano az 6 r6znego rodzaju zdarzeh. Do 5-ciu sposréd
osmiu zdarzenh doszto w warunkach mokrej nawierzchni, zasniezonej lub zanieczyszczonej.

Zalecenia:

Zlikwidowaé koleiny wystepujace na odcinku.

7.27. Droga krajowa nr 55 — km 66,8 — 67,7 — m. Badki

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 5 oséb
zostato rannych. Cztery sposréd osmiu zdarzen to najechania na drzewo.

Zalecenia:

Przeanalizowac¢ koniecznos$¢é wycinki drzew rosnacych przy krawedzi jezdni..

7.28. Droga krajowa nr 1 — km 247,3 — 249,25 — m. Piaseczno

W 2004 roku na analizowanym odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby
zostaly ranne. Zdarzenia zlokalizowane wzdtuz catego odcinka.

Zalecenia:
Brak zalecen.



8. ANALIZA WYPADKOW ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM

Jednym z najwazniejszych celow wszelkich dziatan skierowanych na poprawe
bezpieczenhstwa ruchu drogowego jest ograniczenie liczby ofiar zabitych, czego wyrazem
niech beda nizej przytoczone dokumenty:

o W listopadzie 2001 Komisja Europejska przyjeta dokument pod nazwg ,,Polityka
Transportowa Unii Europejskiej do roku 2010 — Czas na decyzje”. W tym
dokumencie okreslono w sposoéb ilosciowy cel odnoszacy sie do kwestii poprawy brd:
~Zmniejszy¢ liczbe ofiar smiertelnych ruchu drogowego o potowe, czyli nie wiecej niz
20 tys. zabitych w 15 krajach UE w roku 2010,

) Celem podstawowym aktualnie opracowywanego ,Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego do 2013 roku GAMBIT 2005”, podobnie jak
unijnej polityki transportowej, jest zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar smiertelnych
w ruchu drogowym o 50% w stosunku do roku 2003, tj. nie wiecej niz 2.800 zabitych
rocznie.

) Celem podstawowym , Pomorskiego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego GAMBIT Pomorski” jest zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych
na drogach wojewoddztwa pomorskiego o 50% w stosunku do roku 2003, tj. nie wiecej
niz 150 os6b w 2010 roku.

W programie GAMBIT 2005 przyjetym przez Rade Ministrow w dniu 19.04.2005 roku jako
Krajowy Program Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego na lata 2005-2007-2013 uwzgledniono
szczegllng role drég krajowych w mozliwosci zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych.
Zatozono, ze do 2013 roku liczba ofiar smiertelnych na drogach krajowych spadnie o 75%
w stosunku do 2003 roku. Oznacza to, ze na pomorskich zamiejskich drogach krajowych
w 2013 roku smier¢ w wyniku wypadkéw drogowych powinno ponie$¢ nie wiecej niz
23 osoby. Tak duze wyzwanie wymaga podjecia zdecydowanych dziatan przez
administracje, a przede wszystkim opracowania dtugofalowego programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla catej sieci drog krajowych.

Rok 2004 byt niestety kolejnym rokiem, w ktérym liczba ofiar zabitych na zamiejskich
drogach krajowych wojewodztwa pomorskiego nie ulegta zmniejszeniu, a nawet wzrosta
o0 ponad 7% w stosunku do 2003 roku (na catej sieci drdg pomorskich ten wzrost wyniost
az 10%). Jednoczesnie rok 2004 byt kolejnym rokiem poczynajgc od 2002 roku, w ktérym
zmniejszeniu ulegta liczba wypadkdw i ofiar rannych o ok. 5%.

Te przeciwne tendencje w odniesieniu do liczby zabitych z jednej strony, a liczby wypadkow
i ofiar rannych z drugiej strony, najostrzej wystapity w przypadku zderzen bocznych.
Liczba wypadkoéw zwigzanych ze zderzeniami bocznymi regularnie maleje od 2001 roku,
aw 2004 roku w stosunku do 2003 zmalata az o blisko 14%. Tymczasem liczba ofiar
smiertelnych w tej kategorii wypadkéw wzrosta w tym samym czasie (2004 do 2003 roku)
az 0 50%.

Dalsza analiza tego zjawiska wskazuje, ze wzrost liczby zabitych w wyniku zderzen
bocznych nie miat miejsca w obszarze skrzyzowan (gdyz tam liczba ofiar smiertelnych
zmalata), ale na odcinkach prostych, w obszarach niezabudowanych. Analiza przestrzenna
wypadkow z ofiarami $miertelnymi pokazuje, ze wypadki $miertelne koncentruja sie nie
na odcinkach o najwiekszym natezeniu ruchu (droga nr 1 Pruszcz Gd. — Tczew, droga
nr 6 Wejherowo — Gdynia), ale na odcinkach, na ktérych wystepuje stosunkowo wysoki



poziom swobody ruchu, przy dobrych parametrach geometrycznych (droga nr 1 Czarlin —
Pienigzkowi, droga nr 6 Sycewice - Lebork, droga nr 22 Czersk — Czarlin).

Wozrost liczby wypadkéw $miertelnych nastgpit réwniez na odcinkach drég, na ktérych
w | potowie 2004 roku wykonano odnowe nawierzchni bez zastosowania jakichkolwiek
srodkéw poprawy brd:

e nadrodze krajowej nr 22 na odcinku Gnojewo — Cisy,
e nadrodze krajowej nr 22 na odcinku Malbork — gr. woj. warminsko-mazurskiego,

e nadrodze krajowej nr 55 na odcinku Kwidzy — gr. Woj. kujawsko-pomorskiego.

Jednakze najwieksza liczbe ofiar zabitych zarejestrowano na drodze nr 7 pomiedzy
miejscowosciami Kiezmark i Jazowa, gdzie réwniez zlokalizowano az 3 odcinki
niebezpieczne. Wystgpit tu bardzo ostro tzw. ,efekt kompensacji”. W 2004 roku na odcinku
Gdansk — Kiezmark byly prowadzone intensywne prace remontowe, wystepowaty liczne
ograniczenia predkosci i wyprzedzania, diugie objazdy drogami parametrach nizszych
parametrach. Wszystko to najwidoczniej prowadzito do tego, ze kierujacy pojazdami na
odcinku Kiezmark — Jazowa zamierzali ,odrobi¢” straty czasu poniesione na odcinku
Gdansk — Kiezmark. Powyzsza okolicznos¢ w powigzaniu z widocznym pogorszeniem sie
stanu nawierzchni ww. fragmentu drogi nr 7 (jej skoleinowaniem), jako wynikiem
wstrzymania prac modernizacyjnych, doprowadzita do szczegdlnie tragicznych skutkéw
wypadkow.

Na sieci pomorskich drég krajowych niezmiennie najwieksza grupe ofiar $miertelnych
stanowia piesi (od 27 do 30 ofiar rocznie poczgwszy od 2000 roku) jakkolwiek liczba
wypadkéw zwigzanych z najechaniem na pieszego wyraznie maleje od 1997 roku.
Co ciekawe w przeciwienstwie do tendencji ogdlnokrajowych w wojewddztwie pomorskim
maleje, chociaz nieznacznie, liczba i ciezkos¢ wypadkdw w obszarze przejs¢ dla pieszych.
Ponad 2/3 ofiar zabitych wsrdd pieszych zarejestrowano w obszarach niezabudowanych ,
gtébwnie w nocy (80%) z czego prawie wszystkie (19 z 20 ofiar) poza przejsciami dla
pieszych. Natomiast w obszarach zabudowanych blisko potowa zabitych zostata odnotowana
na przejsciach dla pieszych (tylko raz na przejsciu dla pieszych z sygnalizacjg swietlng,
ale nie dziatajgca). Swiadczy to o koniecznosci budowy ciggéw pieszych i rowerowych
odsunietych od jezdni.

Kolejng grupe zdarzen o duzej liczbie ofiar Smiertelnych byty zderzenia czotowe pojazdow.
W 2004 roku liczba ofiar zabitych w wyniku zderzen bocznych wzrosta w stosunku do 2003
roku o 20%. Wiekszos¢ ofiar zostata stwierdzona w obszarach niezabudowanych (77,5%)
na odcinkach prostych (20 z 24 ofiar) w ciggu dnia. Sytuacja ta wymaga stopniowego
wdrazania rozwigzan ograniczajgcych mozliwos¢ wyprzedzania i rozwijania nadmiernych
predkosci w miejscach niebezpiecznych (na skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych,
lukach poziomych) oraz wdrozenia na duzag skale audytu brd, ktéry pozwoli na eliminacje
okolicznosci sprzyjajacych powstawaniu tej kategorii wypadkow (zapewnienie widocznosci
na wyprzedzanie, propozycje budowy dodatkowych paséw do wyprzedzania, itp.)

Ostatni rodzaj wypadkéw o znaczacej liczbie ofiar $miertelnych stanowity najechania
na drzewo/stup inny obiekt drogowy. Prawie wszystkie ofiary zabite zlokalizowano
w obszarach niezabudowanych, na odcinkach prostych (tylko jedna osoba zgineta w wyniku
najechania na drzewo w obszarze tuku poziomego), gtéwnie w ciggu dnia (11 z 15 ofiar).



9. EFEKTYWNOSC SRODKOW POPRAWY BRD WDROZONYCH W LATACH
1996 -2003

Zgodnie z pismem nr GDDKIA-BZ-3.1-409/31/05 z dnia 22.03.2005 r. Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie zostaty zebrane informacje o zadaniach
zrealizowanych na sieci zamiejskich drég krajowych w granicach obecnego wojewddztwa
pomorskiego w latach 1998-2003 (wyjatek stanowi realizacja pilotazowego programu
poprawy brd na przejsciu drogi krajowej nr 20 przez m. Koscierzyna w 1997 roku). Natomiast
do oceny zmian w stanie brd przyjeto okres lat 1996-2004.

| tak analizie poddano 43 wdrozonych zadah majacych na celu poprawe stanu brd:

Modernizacje skrzyzowan wraz z instalacjg sygnalizacji Swietlnych - 12 obiektéw,

Przebudowe skrzyzowan na tzw. mate ronda - 13 obiektéw,
3. Montaz azyli dla pieszych oraz wysepek spowalniajgcych na

wlotach do miejscowosci - 8 odcinkdw,

Instalacje sygnalizacji swietlnych na przejsciach dla pieszych - 4 obiekty,

Modernizacje ciggow sygnalizacji $wietlnych - 4 odcinki,

Instalacja urzadzen do automatycznej rejestracji wykroczen - 2 odcinki.

Karty wszystkich odcinkbw na ktérych zastosowano ww. $rodki poprawy brd wraz
ze skréconym opisem, lokalizacjg, elementami dokumentacji technicznej i zdjeciowej, a takze
wielkoscig poniesionych naktadow finansowych, okresem realizacji oraz zmiennoscia liczby
wypadkow i ich ofiar w latach 1996-2004 przedstawiono w zatgczniku nr 2 do niniejszego
opracowania.

Modernizacje i przebudowy objety:

e 34 odcinki drég krajowych o facznej diugosci 31,1 km co stanowi zaledwie ok. 4% sieci,

o koszt zrealizowanych zadan wyniést blisko 37,57 min zt.

W Tabeli 17 oraz na Rysunku 28 dokonano przedstawiono zmiany stanu brd w kolejnych
latach w odniesieniu do odcinkéw, na ktérych wdrozono srodki zmierzajagce do zmniejszenia

zagrozenia w ruchu drogowych oraz w odniesieniu do catej sieci zamiejskich drég krajowych
wojewddztwa pomorskiego.

Tabela 17. Poréwnanie zmiennosci liczby wypadkdw i ich ofiar w latach 1996-2004

Analizowany obszar Wskaznik | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004

Odcinki, na ktérych Wypadki | 115 | 162 | 153 | 115 | 129 | 143 | 129 | 112 | 82

wdrozono srodki poprawy Zabici 14 17 19 1 6 10 1 7 5

brd Ranni | 139 | 208 | 207 | 145 | 165 | 196 | 165 | 167 | 108

Odcinki, na ktorych NIE | Wypadki | 513 | 587 | 568 | 518 | 544 | 574 | 588 | 516 | 520

WDROZONO $rodkéw Zabici 79 | 111 | 117 | 113 | 101 | 103 | 79 85 | 94

poprawy brd Ranni | 692 | 807 | 743 | 699 | 762 | 816 | 858 | 714 | 732

Cala sie¢ zamiejskich drog | Wypadki | 628 | 749 | 721 | 633 | 673 | 717 | 717 | 628 | 602

krajowych wojewédztwa Zabici 93 | 128 | 136 | 124 | 107 | 113 | 90 92 99

pomorskiego Ranni | 831 [1015| 950 | 844 | 927 |1012|1023 | 881 | 840
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Rysunek 28. Poréwnanie zmian w stanie brd w odniesieniu do sieci drog krajowych
i analizowanych odcinkéw z wdrozonymi srodkami brd



Analiza zebranych informacji wskazuje na dos¢ gwattowne zmiany w stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego na catej zamiejskiej sieci drog krajowych obecnego wojewddztwa
pomorskiego w analizowanym okresie lat 1996-2004. Od roku 2003 liczba wypadkow i ofiar
zabitych oraz rannych ustabilizowata sie na poziomie zblizonym do w 1996 roku.

W odniesieniu do odcinkéw z zastosowanymi srodkami poprawy brd stwierdzono w stosunku
do 1996 roku:

e 64% spadek liczby zabitych,
o 29% spadek liczby wypadkéw,
e 21% spadek liczby rannych.

Wszystko to swiadczy o skutecznosci dziatan infrastrukturalnych szczegdlnie w odniesieniu
do ciezkosci zdarzen (liczby ofiar zabitych). Jest to szczegdlnie istotne wobec faktu,
ze stosowane srodki poprawy brd zawsze dotyczyty miejsc gromadzenia sie wypadkow,
ktére charakteryzujg sie wysoka gestoscig wypadkdow, ale tez zdecydowanie niskg gestoscig
ofiar zabitych. Zastosowanie analogicznych rozwigzan w wiekszej skali moze przynie$é
oczekiwane rezultaty w zakresie zmniejszenia liczby $miertelnych skutkéw wypadkow
drogowych ograniczajac zjawisko migracji, ktére w tak wyrazny sposob wystapito przy
przebudowie drogi krajowej nr 7.

Nalezy pamietac, ze realizacja zadan na poszczego6lnych odcinkach odbywata sie w ré6znych
latach analizowanego okresu, przez co skutecznos$¢ zastosowanych rozwigzan odnosita sie
do roznych okresbw czasowych. W tej sytuacji efektywnosé wszystkich rozwigzan
w analizowanym okresie jest pochodng intensywno$¢ wdrazania $rodkéw poprawy brd
w poszczegoblnych latach.



10. UWAGI | WNIOSKI

Zmiany w stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego zarejestrowane w 2004 roku na sieci
zamiejskich drég krajowych odzwierciedlaty tendencje, jakie wystapity w odniesieniu do catej
sieci drég publicznych wojewddztwa pomorskiego.

W stosunku do 2003 roku wzrost liczby zabitych odnotowany na drogach krajowych byt mniej
drastyczny niz na catej sieci (7,5% wobec 10,9%), natomiast spadek liczby wypadkow i ofiar
rannych byt wyrazniejszy (4,1 i 4,7% na drogach krajowych wobec 1,6 i 2,2% na catej sieci
drdg).

Wypadki smiertelne miaty miejsce gtdwnie w obszarach niezabudowanych, na odcinkach
prostych, drég o dobrych parametrach geometrycznych i stosunkowo duzej swobodzie
ruchu. W praktyce wypadki z ofiarami smiertelnymi zwigzany byt z czterema rodzajami
zdarzen: zderzeniami czotowymi, zderzeniami bocznymi, najechaniami na pieszego oraz
najechaniami na drzewo/stup lub inne urzadzenie drogowe. Paradoksalnie rodzaj wypadkdw,
w ktérym odnotowano najwiekszy spadek ilosciowy, stanowit zarazem grupe, w ktorej
wystapit najwiekszy wzrost liczby zabitych (zderzenia boczne). W Kkategorii zderzen
czotowych zarejestrowano az 20% wzrost liczby ofiar Smiertelnych w stosunku do 2003 r.

Ww. informacje Swiadczg o skutecznosci dotychczas podejmowanych dziatan na rzecz
poprawy brd, ktére koncentrowano w obszarach zabudowanych na odcinkach o najwiekszym
obcigzeniu ruchem (odcinki dojazdowe do Aglomeracji Tréjmiejskiej o najwiekszej liczbie
zdarzen). W 2004 roku réwniez zaobserwowano spadek liczby wypadkow i ofiar w obszarze
skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych, a takze liczby odcinkéw niebezpiecznych. Niestety
na niektérych odcinkach (np. skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje $wietlng)
nie udaje sie uzyskaé trwatej redukcji zagrozenia ruchu, co stanowi o koniecznosci podjecia
krokéw represyjnych wobec uzytkownikow (np. fotorejestracji wykroczen).

Z drugiej natomiast strony lokalizacja zdarzen ze skutkiem $smiertelnym wskazuje na wyrazny
wzrost zagrozenia na odcinkach, gdzie trudno zastosowac¢ skuteczne srodki inzynierskie
(odcinki proste w obszarach zabudowanych).

Wszystko to obrazuje jak wazne jest interdyscyplinarne podejscie do probleméw
bezpieczenstwa na drogach, a w szczegollnosci egzekucja obowigzujacych przepiséw.
W tym kontekscie nalezy sledzi¢ doswiadczenia i osiggniecia innych krajow. Pozytywnym
przyktadem takiego podejscia moze byé proéba wdrozenia systemu odcinkowej kontroli
predkosci na modernizowanych odcinkach drogi krajowej nr 7.

Ponadto wyniki analiz potwierdzajg po raz kolejny, ze odcinki drég, na ktérych dokonuje sie
odnowy nawierzchni bez zastosowania srodkéw poprawy brd wykazujq istotne zwiekszenie
zagrozenia wyrazajgce sie wzrostem liczby i ciezkosci wypadkow. Jest to szczegdlnie wazne
w perspektywie planéw intensywnej modernizacji sieci drég krajowych przy wykorzystaniu
srodkéw akcesyjnych.

W tej sytuacji istnieje powazne ryzyko, ze pragnienie szybkiego i skutecznego wykorzystania
dostepnych srodkéw na modernizacje infrastruktury spowoduje zaniechanie lub ograniczenie
procesu audytu brd projektéw inwestycyjnych. Fakt ten wptynie na brak poprawy brd nie tylko
na podstawowej sieci drég publicznych, ale réwniez na drogach nizszych kategorii,
gdyz zabraknie przyktadow dobrej praktyki tak istotnych z punktu widzenia polityki
transportowej zaréwno Unii Europejskiej jak i Polski.



