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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przesyla w

{} | zalaczeniu ,,Koncepcje programows wstepna rozbudowy do parametrow

drogi ekspresowej drogi krajdwej nr 8 na odcinku od obwodnicy Wisniewa
do Jezewa od km 585+900 do km 615+300 w tym budowe obwodnicy
Mezenina” przyjeta protokélem KOPI Nr 40/2007 z dnia 11-01-2008 r., z

prosbg o realizacj¢ podjetych ustalen.
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Do wiadomos$ci wraz z protokélem KOPI:

1. Oddzial GDDKiA w Warszawie
Podlaski Urzad Wojewodzki Wydz. Infrastruktury
15-213 Bialystok ul. Mickiewicza 3
3. Podlaski Urzad Wojewddzki Wydz. Srodowiska. i Rolnictwa
15-213 Biatystok ul. Mickiewicza 3
4. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego
15-888 Biatystok ul. Wyszyniskiego 1
5. Komenda Wojewddzka Policji Wydz. Ruchu Drogowego
15-003 Biatystok ul. Sienkiewicza 65
6. Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego
15-404 Biatystok ul. Miynowa 21
7. Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego
Oddziat w Lomzy
18-400 Lomza ul. Poznariska 145 B
8. Starostwo Powiatowe Bialystok
15-569 Bialystok ul. Borsucza 2
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17.
18.
19.
20.

21

22,

23.

24,

Starostwo Powiatowe w Zambrowie
18-300 Zambréw ul. Fabryczna 3

. Starostwo Powiatowe w Wys. Maz.

18-200 Wysokie Mazowieckie ul. Ludowa 15A

. Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich

15-620 Bialystok ul. Elewatorska 6

. Urzad Gminy w Zambrowie

18-300 Zambréw ul. Fabryczna 3

. Urzad Gminy Kolaki Kosciclne

18-315 Kotaki Koscielne ul. Koscielnal 1

. Urzad Gminy Rutki Kossaki

18-312 Rutki Kossaki ul. 11 Listopada 7

. Urzad Gminy Zawady

16-075 Zawady ul. Pl. Wolnosci 12

Urzad Gminy Kobylin Borzymy

18-204 Kobylin Borzymy ul. Gléwna 11

Urzad Gminy Tykocin

16-080 Tykocin ul. Ziota 2

Pétnocno - Podlaskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw
15-471 Bialystok ul . Ciepta 17

WWF Polska Biuro WWF w Warszawie

02-520 Warszawa ul. Wisniowa 38

Stowarzyszenie ,.Pracownia na rzecz Wszystkich Istot”
Oddziat Podlaski

15-082 Biatystok ul. Swigtojariska 22 lok. 1
Fundacja Ekonomistéw Srodowiska

i Zasobéw Naturalnych

15-889 Biatystok ul. Brukowa 28

Transprojekt Gdanski Sp. z o.0.

80-254 Gdansk ul. Partyzantow 72 A
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- BURI



PROTOKOL Nr 40/2007

z posiedzenia Komisji Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad w dniu 7 grudnia 2007 r. w siedzibie GDDKiA w Warszawie.

OBECNI
Wg zalaczonej listy.

PRZEDMIOT OBRAD

~Koncepeja programowa wstepna rozbudowy do parametréw drogi ekspresowej drogi
krajowej nr 8 na odcinku od obwodnicy Wisniewa do Jezewa km 585+900 — 615+300 w tym
budowg¢ obwodnicy Mezenina” opracowana przez Biuro Projektéw , TRANSPROJEKT” Gdansk

spotka z 0. 0. w 2007 r,

L OPIS SPRAWY
1. Poprzednie stadia dokumentacji

- »Uproszczona Koncepcja programowo — przestrzenna przystosowania drogi krajowej nr 18
(obecnie Nr 8) Warszawa — Bialystok do parametréw drogi ekspresowej na odcinku od km
108+420 do km 186+880” wykonana przez DROMEX Warszawa w czerwcu 2000 r
zatwierdzona protokdtem KOPI nr 19/2001 z dnia 30.07.2001 .

2. Stan istniejacy

Droga nr 8 nalezy do podstawowej sieci drog krajowych. Droga na odcinku objetym
opracowaniem ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym regionie Polski. W rejonie
Bialegostoku droga nr 8 iaczy si¢ z istniejaca droga nr 19 przebiegajaca wzdhuz wschodniej
granicy Polski, stanowiacej polaczenie do Lublina i Rzeszowa, a dalej do przejscia granicznego ze
Stowacja. Odcinek drogi od granicy wojewodztwa mazowieckiego i podlaskiego do obwodnicy
Zambrowa i dalej od obwodnicy Wisniewa do Jezewa jest jednym z najbardziej obciazonych
ruchem odcink6w drog krajowych w tym regionie. Istniejaca droga krajowa ma obecnie klase GP.

P wowe et niczne
klasa drogi S
predkoséé projektowa 100 km/h
predkos¢ miarodajna 110 km/h
ilos¢ jezdni 2 x 2 pasy ruchu (docelowo 2 x 3)
szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m
szerokos¢ pasow awaryjnych 2,50 m
szeroko$¢ poboczy gruntowych 2x0,75 m (1,25 m na odc. stosowania barier)
szerokos¢ pasa dzielgcego 12,00 m ( w tym opaski 2x0,50)
skrajnia pionowa 5,00m
przewidywana kategoria ruchu KR 6
obciazenie nawierzchni 115 kN/o$

4. Projektowany przebieg drogi

Dla omawianego odcinka drogi krajowej nr 8 zaproponowano wariantowe rozwiazania przebiegu
drogi ekspresowej. Pierwszy wariant przewiduje przebieg drogi ekspresowej z mozliwie
najwigckszym wykorzystaniem istniejacego pasa drogowego. Drugi wariant przedstawia
alternatywne rozwiazanie w miejscach, gdzie istniejaca zabudowa uniemozliwilaby
przeprowadzenie drogi ekspresowej bez koniecznosci wyburzen.

W miejscu krzyzowania si¢ drogi ekspresowe;j z linig kolejows Ostrolgka — Lapy obydwa warianty
przewiduja pozostawienie istniejacej drogi krajowej a co za tym idzie przejazdu kolejowego, dla
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ruchu lokalnego. Rowniez przy przekroczeniu rzeki Sliny obydwg wa{iap_ty P;z.ewi';rujq
wybudowanie dwoch jezdni obok istniejacej drogi krajowej. Istniejacy ohjekt nad tzeka Sling
pozostawiony zostanie dla ruchu autobusowego i lokalnego. ,

Wariant I - dlugosci 29,73 km, przewiduje mozliwie najwigksze wy‘;g[zys;gnie istniejacego pasa
drogowego drogi krajowej, wraz z poinocnym  obejspi miejscowosci Mezenin.
Wykorzystanie istniejacej jezdni drogi krajowej nr 8 wiaze si? z koniecgnoscia wyburzenia
budynkow mieszkalnych i 19 budynkow gospodarczych, |
- na poczatku odcinka zaprojektowano przejécie z drggi dwyjezdpiowej dwupasmowej

(obwodnica Wisniewa) na droge dwujezdniowa dwu;:r;;m;}_owaf Z rezerwg pod trzeci pas
ruchu w pasie dzielgcym, \
= B8 odc. od km 589+655 do km 592+335, w rejonie przgjazdu kolejowego dobudowane
dostang dwie jezdnie po stronie péinocnej, na dq.lszyq\ odcinku dpbudowana zostanie
hminiapo sfrpnie poinocne;j, LI

- gg km 596+620 przewidziano dobudowe jezdni po strpnig poludniowej,

d km S87+900 droga ekspresowa odchodzi od pasa drogowego wmxeiJ ) drogj krajowej
nr §idp km 602+000 obc?oglzi n}iejscowo§é Mezemg od strony Qcnej, nastepnie
b}ippm’e po potudniowe;j stronie istniejacej drogi krajowej, et : .
- x gﬂcip!cu od km 605+370 do km 611+600 dobudowgna zostanie jezdnia po stronie
- W rgjopie przekroczenia rzeki Slina obydwie jezdnie zostana dobydowane po stronie

j drogi krajowej, !

- o4 pdginku od km 613+650 do km 616+036,69 (koniec projektowanego odginka)

prapyiglziano dobudowe jezdni po stronie péinocne;. :

i — diygasci 29,65 km, pozostawiajacy w miejscach zabudowy groge krajowa dla ruch
loka!naﬁ,”w mjigiszym stopniu wykorzystujacym istniejacy pas drogowy drogi krajowej nr 8 i
obchodzacy | gjsepwosci Mezenin oraz Stare Krzewo. W wariancig tym zachodzi koniecznosé
wybulzpnia} 4 Hﬁ ow mieszkalnych i 13 budynkéw gospodarczych. :

- pa odcinka przyjeto, ze zostanie wykonane przejigig z drogi dwujezdniowej
dwypagmgyej (obwodnica Wisniewa) na droge dwujezdniowa dwupasmowa z rezerwg pod
trzegj pas puchu w srodku, '

- na odginku od km 5864310 do km 589+655 dobudowana zdpta.niﬁ jezdnia od strony
polygniowej, i

- na ﬁm&m od km 592+335 do km 593+965 dobudowana zqstanie jezdnia po stronie
potnocne;j,

- pa dalszym odginku od km 593+965 do km 597+000 przewidzi budpwe dwoch jezdni
po stronie pé ej, pozostawiajac jezdni¢ krajowa dla ruchu IPkalqego w obrebie
miejscowosci §zlasy — Lipno i Tartak, b .

= W poblizu istnigjacej stacji paliw od km 597+000 do km 597+300 P_rzawiduje si¢ dopudowe
jezdni po stronje potudniowej z obwodnica miejscowosci Mezenin PQ stronie potudniowej
do km 602+000),

- Pastgpnie zaprgjektowano obie jezdnie po poludniowej stronie istniejacej drogi krajowej,
aby w rejonie miejscowogci Zambrzyce pozostawié droge krajows dla ruch lokalnego,

- na odcinku od km 607+460 do km 611+000 obchodzi miejscowos¢ Stare Krzewo po
stronie poinocnej,

- naodc. od km 611+000 do km 61+450 dobudowana zostanie Jezdnia po stronie péinocnej,

- nastgpnie od km 611+450 do km 614+200 obydwie jezdnie zostang dobudowane po stronie
poinocnej, a w rejonie rzeki Slina istniejaca droga pozostanie dla ruchu lokalnego,

- od km 614+200 do km 615+200 zaprojektowano budowe dwoch jezdni po stronie
poludniowej,

- na odcinku od km 615+200 do 615+960,85 (koniec projektowanego odcinka) przewidziano
dobudowe jezdni po stronie poéinocne;.



S. W Drogowe

Na odcinku objgtym opracowaniem zlokalizowano 4 wezly.

Wezel Gosie- na przecigciu z droga powiatowa nr 1984B typu WB. Ze wzgledu na istniejgce i
planowane zagospodarowanie terenu po obu stronach drogi ekspresowej zaprojektowano drogi
zbiorczo-rozprowadzajace. Do drog zbiorczo-rozprowadzajacych podiaczona jest istniejaca stacja
paliw od strony pétnocnej, jak i planowany MOP po stronie poludniowej. Przejazd drogi
powiatowej zaprojektowano gora, nad drogg ekspresowa.

Wezel Mezenin — w wariancie | - na przecigciu z droga wojewodzka nr 679 typu WB. Po obu
stronach facznice wiaczajq si¢ bezposrednio do jezdni drogi ekspresowej poprzez pasy wiaczen i
wylaczen. Przejazd drogi wojewodzkiej zaprojektowano pod droga ekspresowa.

Wezel Mezenin — w wariancie II — na przecigciu z droga powiatowa nr 2002B typu WB. Po obu
stronach facznice wiaczajq si¢ bezposrednio do jezdni drogi ekspresowej poprzez pasy wlaczen i
wylaczen. Przejazd drogi powiatowej zaprojektowano pod drogg ekspresowa.

Wezel Sikory- na przecigciu z droga powiatowa nr 2043B typu WB. Po obu stronach lacznice
wiaczaja si¢ bezposrednio do jezdni drogi ekspresowej poprzez pasy wiaczen i wytaczen. Przejazd
drogi powiatowej zaprojektowano pod droga ekspresowa.

Wezel Kobylin — na przecigciu z droga powiatowa nr 2042B typu WB. Po obu stronach tacznice
wlaczajq si¢ bezposrednio do jezdni drogi ekspresowej poprzez pasy wigczen i wylaczen. Przejazd
drogi powiatowej zaprojektowano nad droga ekspresowa.

6. Obiekty inzynierskie

Wariant I - zaprojektowano 34 obiekty inzynierskie:

— obiekty w ciagu drogi ekspresowej —szt. 24,
— obiekty nad drogg ekspresowg —szt. 10,
Wariant II - zaprojektowano 33 obiekty inzynierskie:

— obiekty w ciagu drogi ekspresowej —szt. 26,
- obiekty nad drogg ekspresowg ~szt. 8.

7. Ochrona §rodowiska

Przejécia ekologiczne — przewiduje si¢ przebudowe wszystkich istniejacych przepustow, ze
wzgledu na nosno$¢. W zwiazku z lokalizacja drogi krajowej w sasiedztwie korytarzy
migracyjnych zwierzat, wigkszos¢ przebudowanych przepustow bedzie spelnia¢ rownoczesnie
funkcje ekologiczne — pozwalaé na migracj¢ zwierzyny.

Ekrany akustyczne i waly ziemne — zaprojektowano elementy pozwalajace na czynng ochrone
akustyczng przyleglej zabudowy mieszkaniowe;.

Zielen izolacyjna — dla zrekompensowania strat przyrodniczych oraz ochrony przyleglego terenu
przewiduje si¢ wykonanie paséw zieleni ochronnej po obu stronach drogi ekspresowej. Ponadto
przewiduje si¢ doggszczenie skrajnych pasow istniejacych obszarow lesnych.

8. Prognoza ruchu
Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezen ruchu pojazdow na projektowanej

drodze postuzono si¢ wynikami generalnego pomiaru ruchu drogowego przeprowadzonego w
2005 roku.

- odc. Zambrow - Mezenin - 10 164 poj./dobe

- odc. Mezenin — Jezewo - 9 103 poj/dobe



Prognoza Sredniego dobowego ruchu pojazdéw na drodze ekspresowej S 8

w latach 2015-2025
ODCINEK 2015 r. 2020 r. 2025 r.
Wisniewo - Gosie 15584 18668 21972
Gosie - Mezenin 15023 18011 21216
Mezenin - Sikory 14298 17210 20346
Sikory - Kobylin 14142 17027 20134
Kobylin - Jezewo 14099 16976 20076

9. Koszt calkowity inwestycji

Wariant I - 753,2 min z} netto, 918,9 mln zt brutto — 30,9 mln zl/km.
Wariant I1 - 723,7 mln z! netto, 882,9 mln zi brutto — 29,8 min zV/km.

II. USTALENIA KOPI ‘

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu KOPI
przyjeto nastgpujgce ustalenia:

1.

s

Przyja¢ przebieg drogi ekspresowej S8:

- na ocinku od poczatku opracowania do wezla ,,Gosie” wg wariantu I,

- na odeinku od wezla ,,Gosie” do korica opracowania wedtug wariantu I z obwodnicami

m. MezZenin po stronie potudniowej i m. Krzewa Starego po stronie péinocnej.

Wariant ten rekomendowaé do Wojewody we wniosku o wydanie decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przyja¢ podstawowe parametry techniczne: Vp — 100 km/h, przekréj normalny 2 jezdnie x

7,0 m + pasy awaryjne 2x2,5 m + pobocze gruntowe 2x 0,75 m (1,25 m), pas dzielacy min.

12,0 m (w tym opaski 2x0,5 m + rezerwa na dobudowg trzecich paséw ruchu).

Odnosnie powiazan z otaczajacym terenem przyjac:

- wkm 589+507 wezet ,,Gosie” na przecigciu z droga powiatowg nr 1984B.

- w km ok. 601+000 wezet ,,Mezenin™ na koricu obwodnicy Mezenina,

Rozwazy¢ likwidacj¢ jednego z nw.wezlow:

- w km 610+457 wezel ,.Sikory™ na przecigciu z droga powiatowa nr 2043B,

- w km 614+146 wezel , Kobylin™ na przecigciu z droga powiatowa nr 2042B.

Rozwigzania powyzszych wezldéw przedstawi¢ w Koncepcji programowej wariantowo.

Przeanalizowa¢ niwelet¢ pod katem wyeliminowania nienormatywnych pochylen

podtuznych oraz poprawienia bilansu robét ziemnych.

Zaprojektowa¢ lokalizacje oraz rodzaje MOP niezbedne do obstugi prognozowanego ruchu

z uwzglednieniem planéw zagospodarowania przestrzennego. Przeanalizowaé¢ mozliwo$é

dostosowania istniejacych obiektéw obstugi podroznych do odpowiedniego rodzaju MOP.

Dazy¢ do lokalizacji wezlow i MOP6w bez zastosowania jezdni zbierajaco

rozprowadzajacej. Lokalizacje Miejsc Obstugi Podréznych zaprojektowaé zgodnie z

pismem GDDKiA/BPI-2/Msz/2413/2007 z dnia 08.01.2008 r.

Zaktualizowa¢ koszty z uwzglednieniem kosztéw ewentualnego wykupu istniejacych stacii

benzynowych w przypadku ich likwidacji.

Przewidzie¢ teren na wygrodzenie trasy drogi ekspresowe;.

Odnosnie obiektéw inzynierskich:

8.1. Uzupei¢ opracowanie aktualnym zestawieniem obiektéw inzynierskich, z opisem
(przyjete wymiary konstrukcji, powierzchnia, koszt) i ustalonym wskaznikowym
kosztem 1 m2 oraz

- na etapie koncepcji programowej:

8.2. Pomosty obiektéw zaprojektowane na klase obciazenia A projektowaé dodatkowo
na obcigzenie pojazdem specjalnym wg STANAG 2021 klasy 150.

8.3. Zgodnie z ustaleniami KOPI z dnia 21 listopada 2006r. (Protok6l Nr 39/2006):

- w_ciagu drogi S-8: przyja¢ w I etapie budowy docelowe przekroje poprzeczne
obiektéw mostowych: w ka:"zdym kierunku 3 pasy ruchu po 3,50 m,
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- obiekty mostow h do S-8: przyja¢ dtugosci, w tym dhugosci

poszczegolnych przesel, dostosowane do przekroju normalnego drogi ekspresowej: 2 x
3 pasy ruchu.

8.4. Dokladnym rozpoznaniem podioza gruntowego (w przekrojach projektowanych
podpér obiektow inzynierskich) potwierdzi¢ warunki gruntowe - przyjmujac liczbe
wiercen badawczych okreslona w tablicy 3.5 INSTRUKCJI badan podioza gruntowego
budowli drogowych i mostowych, Cz. 1, (GDDP, Warszawa 1998). Okresli¢
miarodajne parametry poszczegolnych warstw gruntu, prawidtowo interpretujac wyniki
badafi laboratoryjnych iin sitv. Badania wykona¢ do glebokosci wymaganej dla
wilasciwej oceny nosnosci i osiadan fundamentow. Jedynie, w technicznie
uzasadnionych przypadkach przyja¢ posadowienie bezposrednie.

8.5.W obiektach o konstrukcji: betonowej, stalowe;, zespolonej, gdy diugosé obliczeniowa
nie przekracza, odpowiednio: 38, 21 i 25 m, zamiast dylatacji szczelnych modulowych
przewidzie¢ bitumiczne przykrycia dylatacyjne (tablica 3, Zalecenia dotyczqce doboru
mostowych urzqdzen dylatacyjnych ... - zalacznik do Zarzadzenia Nr 4 Generalnego
Dyrektora DKiA z dnia 24 stycznia 2007 r.).

8.6.Podpory stupowe - w pasie dzielacym - projektowaé z uwzglednieniem miejsc
dla rozmieszczenia dzwignikéw w celu podnoszenia przeset dla regulacji (wymiany)
tozysk i ew. korekty sit wewnetrznych w ustroju nosnym.

8.7.W dzwigarach kablobetonowych przyjaé kable sprezajace dostosowane do parametrow
geometrycznych przekroju poprzecznego (z zachowaniem maksymalnych zalecanych
rozstawow kanalow kablowych, odpowiednio dla belek i piyt). W obiektach o
mniejszej rozpigtosci przesel nie zaleca sie stosowania kabli sprezajacych duzych mocy
19L 15,5,

8.8.W obiektach o mniejszej rozpigtosci przesel stosowaé fozyska elastomerowe,

8.9.W obiektach o konstrukcji sprezonej belkowej, przewody faczace wpusty z przewodami
zbiorczymi prowadzi¢ tak by na jak najkrotszym odcinku przebiegaly przez dzwigary.
Na etapie koncepcji pokazaé (zwlaszcza na przekrojach poprzecznych) wpusty i
elementy laczace je z przewodami zbiorczymi w sposob bardziej szczegdlowy niz
poprzez pokazanie ich osi podtuznych).

8.10. Przejécie ekologiczne dla duzych zwierzat nad S-8 (ustrdj nosny zelbetowy)

- celem uniknigcia stosowania na przyczotkach dylatacji poprzecznych, przediuzyé
plyte pomostu poza krawedz écianki zwirowej,

- wprowadzi¢ dylatacje podiuzng (w osi podiuznej obiektu), jako szczelne przykrycie
bitumiczne wykonstruowane w gzymsach wewnetrznych, na styku pasm zelbetowej
plyty nosnej,

- zdylatowa¢ podpory skrajne w ich osi podiuznej, nie stosowaé plyt przejsciowych,

- na betonie ochronnym izolacji przewidzie¢ ulozenie warstwy Zageszczonego gruntu
spoistego gr. 10 cm,

- wykonstruowaé wilasciwy przekréj poprzeczny monolitycznych zewngetrznych belek
gzymsowych w plycie nosnej (szczegdt gzymsu wg karty CHO1 - Katalogu Detali
Mostowych, GDDKiA, Warszawa 2002/2004),

- przewidzie¢ maskowanie ostony przeciwolsnieniowej wiaduktu np. winobluszczem
zimozielonym.

. Odnosnie ochrony srodowiska:

9.1. Przedstawi¢ poprawiong wersj¢ Raportu o oddzialywaniu na $rodowisko, w ktérym

nalezy uwzgledni¢ uwagi zgloszone przez Biuro Przygotowania Inwestycji GDDKiA
W pismie z dnia 23.11.2007r. znak: GDDKiA/BPI-3/km/Dk/4117/2350/07.

9.2. Przeanalizowaé czy istnieje konieczno$é stosowania w systemie odwodniania drogi

ekspresowej separatorow weglowodoréw ropopochodnych.

9.3. Przeanalizowa¢ koniecznosé stosowania w systemie odwodnienia drogi ekspresowej

zbiornikoéw odparowujacych.

9.4. Zweryfikowac przedstawione dane na temat poziomu wystgpowania wod gruntowych

w rejonie projektowanej inwestycji.
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9.5. Przeanalizowaé¢ wymiary projektowanych pasow zieleni izolacyjnej z uwzglednieniem
funkcji ochronnych, ktore powinny speiniac.

9.6. Ponownie przeanalizowaé lokalizacj¢ zaproponowanych przejs¢ dla zwierzat
w zwigzku z réznym sposobem wykorzystywania terenéw wokol zaprojektowanych
przej$¢ (np. km 614+530 z uwagi na bliskie sasiedztwo wezla, km 564+700 z uwagi
na lokalizacje zloza kruszywa naturalnego).

9.7. Zweryfikowa¢ przedstawione dane na temat stopnia wykorzystywania nowego terenu
przez poszczegolne warianty przebiegu projektowanej S 8.

10. Przyja¢ jednakows konstrukcj¢ nawierzchni dla calej S8, przeliczy¢ grubosé
poszczegolnych warstw na obcigzenie 115 kN/os, z wylaczeniem warstwy Scieralnej.
Warstwe $cieralng SMA przyjac grubosci 3 cm.

11. Zweryfikowaé przyjete parametry techniczne dla drog oraz wymagania dla obiektow
inzynierskich z uwzglednieniem warunkow okre$lonych w rozporzadzeniach MTiGM:

e zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogi publiczne i ich usytuowanie.

e zdnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢

drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

II. UCHWALA KOPI

Przyja¢ ,Koncepcje programows wstepng rozbudowy do parametréow drogi ekspresowej
drogi krajowej nr 8 na odcinku od obwodnicy Wisniewa do Jezewa km 585+900 — 615+300 w
tym budowg Obwodnicy Mezenina” pod warunkiem uwzglednienia ustalen zawartych w punkcie
11 w nastepnych stadiach dokumentacji projektowe;.

Czlonkowie Przewodniczacy
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