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Oddzial GDDKiIA
w Bialymstoku

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przesyla w

xalaczeniu ,,Wstepna koncepcj¢ programows na dostosowanie drogi

z krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku gr. woj.
mazowieckiego — Obwodnica Zambrowa” przyjeta protokélem KOPI Nr
39/2007 z dnia 04-01-2008 r., z prosba o realizacje podjetych ustalen.

Biuro Przygotowania Inwestycji

mgr inZ, KMWEHWOMCZ

Do wiadomosci wraz z protokéltem KOPI: DYREKTOR

Oddziat GDDKiIA w Warszawie
2. Podlaski Urzad Wojewodzki Wydz. Infrastruktury
15-213 Bialystok ul. Mickiewicza 3
3. Podlaski Urzad Wojewodzki Wydz. Srodowiska. i Rolnictwa
15-213 Bialystok ul. Mickiewicza 3
4. Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
15-888 Bialystok ul. Wyszynskiego 1
5. Komenda Wojewodzka Policji Wydz. Ruchu Drogowego
15-003 Bialystok ul. Sienkiewicza 65
6. Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego
15-404 Bialystok ul. Mtynowa 21
7. Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego
Oddzial w Lomzy
18-400 Lomza ul. Poznanska 145 B
8. Starostwo Powiatowe Bialystok
15-569 Bialystok ul. Borsucza 2
9. Starostwo Powiatowe w Zambrowie )
18-300 Zambroéw ul. Fabryczna 3
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Tel. 375-88-88

Fax: 375-86-00, 375-87-65, 375-87-68, 375-87-70
http:/Mmwww.gddkia.gov.pl

e-mail: kancelaria@gddkia.govpl

Fy e,
2-4 O




10.
1.
12.
13.

14,

15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.

23,

24,

Starostwo Powiatowe w Wys. Maz.

18-200 Wysokie Mazowieckie ul. Ludowa 15A
Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich
15-620 Bialystok ul. Elewatorska 6

Urzad Gminy w Zambrowie

18-300 Zambréw ul. Fabryczna 3

Urzad Gminy w Szumowie

18-305 Szumowo ul. 1 Maja 50

Urzad Gminy Kotaki Koscielne

18-315 Kolaki Koscielne ul. Koscielnal
Urzad Gminy Rutki Kossaki

18-312 Rutki Kossaki ul. 11 Listopada 7
Urzad Gminy Zawady

16-075 Zawady ul. PI. Wolnosci 12

Urzad Gminy Kobylin Borzymy

18-204 Kobylin Borzymy ul. Giéwna 11
Urzad Gminy Tykocin

16-080 Tykocin ul. Ziota 2

Péinocno - Podlaskie Towarzystwo Ochrony Ptakow
15-471 Bialystok ul . Ciepta 17

WWF Polska Biuro WWF w Warszawie
02-520 Warszawa ul. Wisniowa 38
Stowarzyszenie ,,Pracownia na rzecz Wszystkich Istot™
Oddziat Podlaski

15-082 Bialystok ul. Swietojaniska 22 lok. 1
Fundacja Ekonomistéw Srodowiska

i Zasobow Naturalnych

15-889 Bialystok ul. Brukowa 28
Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.

80-254 Gdansk ul. Partyzantow 72 A
GDDKiA - BS

- BPL
- BZ
- BURI



PROTOKOL Nr 39 /2007

z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzigé¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad w dniu 7 grudnia 2007 r. w siedzibie GDDKiA w Warszawie.

OBECNI
Wy zalaczonej listy.

PRZEDMIOT OBRAD

»Wstepna koncepeja programowa na dostosowanie drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi
ekspresowej na odcinku gr. woj. mazowieckiego — Obwodnica Zambrowa” opracowana przez
Biuro Projektow ,, TRANSPROJEKT™ Gdansk sp6tka z 0. 0. w 2007 r. '

1. Poprzednie stadia dokumentacji

- »Uproszczona Koncepcja programowo — przestrzenna przystosowania drogi krajowej nr 18
(obecnie Nr 8) Warszawa — Bialystok do parametréw drogi ekspresowej na odcinku od km
108+420 do km 186+880” wykonana przez DROMEX Warszawa w czerwcu 2000 r ,

zatwierdzona protokétem KOPI nr 19/2001 z dnia 30.07.2001 r.

2. Stan istniejacy
Droga krajowa nr 8- od granicy woj. mazowieckiego do Zambrowa jest jednym z bardziej

obciazonych ruchem odcinkéw drog krajowych w woj. podlaskim. Istniejaca droga krajowa
jednojezdniowa ma obecnie klasg GP. Pochylenia niwelety istniejacej drogi zawieraja si¢ w
granicach 0,0% - 2,6%. Droga krajowa nr 8 przebiega na terenach gminy Szumowo (12,7 km) i
gminy Zambréw (2,2 km). Zagospodarowanie terenéw przyleglych do drogi ma charakter
rolniczy i lesny z zabudowa na krétkich odcinkach na przejsciach przez miejscowosci. Szerokosé
paséw ruchu wynosi 3,50 m, szeroko$¢ poboczy bitumicznych ok. 1,50-2,00 m. Pobocza ziemne

sq szerokosei 0,7-1,5 m.

3. Podstawowe parametry techniczne
MR WOFE. o i imsimmysimarnnrdves sannss S
predkosé projektowa........ccevvveencrninennnns 100 km/h
predkosé miarodajna...........ocoeeviinnnnnn.. 110 km/h
VS JEnl . .o iiviiosisnnisinssinasirisisainics 2 x 2 pasy ruchu (docelowo 2 x 3)
szeroko$¢ pasaruchu.............ceevennnnnnn 3,50 m
szerokos¢ paséw awaryjnych................. 2,50 m
szeroko$¢ poboczy gruntowych ............. 2 x 0,75 m (1,25 m na odc. stosowania barier)
szerokos¢ pasa dzielagcego  ................. 12,00 m ( w tym opaski 2x0,50)
skrajnia pionowa ..........coeuvuiucuiininnnnn. 5,00m
przewidywana kategoria ruchu............... KR 6
obciazenie nawierzchni ..........ccevuvnne... 115 kN/o$

4. Projektowany przebieg drogi

Dla omawianego odcinka drogi krajowej nr 8 przeprowadzono wariantowe rozwiazania

przebiegu drogi ekspresowej. Pierwszy wariant przewiduje pszebieg drogi ekspresowej z

mozliwie najwigkszym wykorzystaniem istniejacego pasa drogowego. Drugi wariant

przedstawia alternatywne rozwigzanie w miejscach, gdzie istniejaca zabudowa uniemozliwiltaby

przeprowadzenie drogi ekspresowej bez koniecznoéci wyburzen.

Wariant I - dlugosci 14,82 km

— na odcinku od km 561+073 do km 564+500 (kilometraz zgodny z kilometrazem istnicjacej
drogi kraj. Nr 8) zaprojektowano poinocng obwodnice miejscowosci Wyszomierz Wielki

(istniejaca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna),
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— na odcinku od km 564+500 do km 568+000, projektowana droga ekspresowa przebiega po
stronie potudniowej, réwnolegle do istnicjacej drogi krajowej Nr 8. Istniejaca droga zostanie
wykorzystana czesciowo jako droga lokalna, a czgsciowo jako Jezdnia zbierajaco-
rozprowadzajaca dla podlaczenia wezla ,,.Szumowo” i MOP-6w,

— na odcinku od km 568+000 do 569+300 dwie jezdnie drogi ekspresowej przebiegaja po stronie
polnocnej wsi Zabikowo Rzadowe,

— na odcinku od 569+300 do 5754955 (poczatek obwodnicy Zambrowa) w calosci
wykorzystywany jest pas drogowy istniejacej drogi krajowe;j.

Wykorzystanie istniejacej jezdni drogi krajowej nr 8 wiaze sie z koniecznoscia wyburzenia 2

budynkéw mieszkalnych i budynku Strazy Pozarnej w miejscowosci Ostrozne.

Wariant Il - dlugoéci 14,88 km

pozostawiajacy w miejscach zabudowy droge krajowa dla ruchu lokalnego, w mniejszym stopniu

wykorzystujacy pas drogowy drogi krajowej nr 8 i odchodzacy od strony poinocnej

miejscowosci Wyszomierz Wielki oraz Ostrozne,

— na odcinku od km 561+073 do km 5644500 zaprojektowano péinocng obwodnice
miejscowosci Wyszomierz Wielki (istniejaca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna)

— na odcinku od km 564+500 do km 568+000, projektowana droga ekspresowa przebiega po
stronie potudniowej, réwnolegle do istniejacej drogi krajowej Nr 8. Istniejaca droga zostata
wykorzystana czesciowo jako droga lokalna a czesciowo jako jezdnia  zbierajaco-
rozprowadzajaca dla podiaczenia wezla ,Szumowo™ i MOP-6w,

— na odcinku od km 568+000 do 569+300 dwie jezdnie drogi ekspresowej usytuowano po
stronie pétnocne;j istniejacej drogi,

— na odcinku od 569+300 do 571+000 droga ekspresowa wykorzystuje w calosci istniejacy pas
drogowy, dobudowa drugiej jezdni do drogi istniejacej,

— na odcinku od km 571+000 do km 573+600 zaprojektowano péinocna obwodnice
miejscowosci Ostrozne (istniejaca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna).

- na odcinku od km 573+600 do 575+955 przewidziano dobudowg jezdni po stronie

poludniowe;j,

W wariancie tym zachodzi koniecznoéé wyburzenia 1 budynku mieszkalnego w okolicy wezta

» Wyszomierz” (obecnie niezamieszkaty — ruina),

3. Wezly drogowe — na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowane sg 2 wezly:

Przejazd droga powiatows zaprojektowano wiaduktem nad droga ekspresows. Wezel podlaczony

.

jest do drogi powiatowej poprzez jednopoziomowe skrzyzowanie zwykle oraz rondo.

Wezel Szumowo — w km 566+832 typu WB zaprojektowano na przecieciu z drogg powiatowg nr
1996B, gdzie zaprojektowano wiadukt nad droga ekspresowa. Wezel podigczony jest do drogi
powiatowej poprzez skrzyZowanie zwykle.

6. Obiekty inzynierskie

Wariant I - 13 obiektéw inzynierskich:

— obiekty w ciggu drogi ekspresowej — szt. 6, '
— obiekty nad droga ekspresowa —szt. 7.

Wariant II - 15 obiektow inZynierskich:

— obiekty w ciagu drogi ekspresowej —szt. 9,

- obiekty nad drogg ekspresowa — szt. 6.

—



7. Ochrona Srodewiska- przewidziano:

- Calkowite wykorzystanie rozbieranych nawierzchni do recyklingu i ponowne
wbudowanie jako podbudowa drogi ekspresowe;.

- Budowg zabezpieczeni przeciwhatasowych (ekrany akustyczne, waly ziemne) na calej
dlugosci terenu zabudowanego.

- Podczyszczanie wod z pasa drogowego w rowach trawiastych, wraz z zastosowaniem
studzienek osadnikowych, separatoréw ropopochodnych i zastawek przed odpltywem do
rowow i ciekow

- Budowg zbiomikéw retencyjno-odparowujacych w miejscach bezodptywowych (2szt.).

- Zastosowanie paséw zieleni doggszczajacej na odcinkach lesnych oraz paséow
izolacyjnych zieleni (szer. po 20 m) na odcinkach rolnych. .

- Wykonanie ogrodzenia drogi dla ochrony przed wtargni¢ciem migrujacych dzikich
zwierzat .

- Budowg 1-go wiaduktu ekologicznego dla duzych zwierzat nad droga ekspresows wraz z
ekranami przeciwol$nieniowymi na obiekcie i otuling zielona w rejonie przejscia.

- Przebudowg istniejacych przepustéw pod droga krajowa na przepusty z przejsciami dla
zwierzat $rednich i malych.

8. Prognoza ruchu

Dla oszacowania prognozowanych w kolcjnych!latach natgzen ruchu pojazdéw na projektowane;
drodze postuzono si¢ wynikami generalnego pomiaru ruchu drogowego przeprowadzonego w
2005 roku, ktéry na odc. granica woj. — Zambréw wynosit 11 374 poj./dobe

2010 r. 2015 r. 2020 r.
ODCINEK poj./dobe poj./dobe poj./dobe
Granica Wojewodztwa Mazowieckiego -
Wyszomirz 17152 21263 25476
Wyszomierz - Szumowo 17701 21944 26292
Szumowo - Ostrézne 18006 22322 26745
Ostrozne - Zambrow 18525 22965 27516
9. Koszty inwestycji

Koszt inwestycji brutto ogétem
Wariant I - 435 673 tys. zl, 29 394 tys. zl/km
Wariant I - 450 015 tys. zl, 30 238 tys. zi/km

Wspélczynnik efektywnosci ekonomicznej EIRR

Wariant I 28,8 %
Wariant I128,1 %
IL. USTALENIA KOPI i

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwiazan oraz dyskusji na posiedzeniu KOPI
przyjeto nastgpujace ustalenia:

l. Przyjaé przebieg drogi ekspresowej S8 wedlug wariantu IT w korytarzu istniejacej drogi
krajowej nr 8 z obwodnicami m. Wyszomierz Wielki i m. Ostrozne.
Wariant ten rekomendowaé do Wojewody we wniosku o wydanie decyzji o

$rodowiskowych uwarunkowaniach.
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Przyja¢ podstawowe parametry techniczne: Vp — 100 km/h, przekréj normalny 2 jezdnie x
7,0 m + pasy awaryjne 2x2,5 m + pobocze gruntowe 2x 0,75 m (1,25 m), pas dzielacy min.
12,0 m (w tym opaski 2x0,5 m + rezerwa na dobudowe trzecich paséw ruchu).

3. Odnosnie powigzan z otaczajagcym terenem:

- Rozwazy¢ rezygnacje z wezla ,,Wyszomierz” przedtuzajac zaprojektowana droge dla
komunikacji autobusowej od Wyszomierza do wezla ,.Promienica”. Uzgodni¢ z Biurem
Projektowym ,, Tebodin SAP-Projekt Sp. z 0.0. sposéb podlaczenia ww. drogi do wezla
~Promienica”.

- w km 566+832 wezel ,Szumowo™ na przecigciu z drogg powiatowg nr 1996 B.

4. Droge dodatkowa dla komunikacji autobusowej w rejonie m. Krajewo — Korytki przyja¢ wg
wariantu 1,

5. Przeanalizowaé niwelet¢ pod katem wyeliminowania nienorthatywnych pochylen
podhuznych oraz poprawienia bilansu rob6t ziemnych.

6. Zaprojektowaé lokalizacje oraz rodzaje MOP niezbedne do obstugi prognozowanego ruchu.
Przeanalizowa¢ mozliwos¢ dostosowania istniejacych obiektow obstugi podréznych do
odpowiedniego rodzaju MOP. Dazy¢ do lokalizacji weztéw i MOP6w bez zastosowania
jezdni zbierajaco mzprowadzajqcej Uzgodni¢ z Oddziatem GDDKIiA w Warszawie
lokalizacje na odcinku granicznym pomigdzy wojewodztwami.

7. Zamkngé wlaczenia drég dodatkowych do MOP Krajewo Péinoc.

8. Zaktualizowaé koszty z uwzglednieniem kosztéw ewentualnego wykupu istniejacych stacji
benzynowych w przypadku ich likwidacji.

9. Przewidzie¢ teren na wygrodzenie trasy drogi ekspresowej.

10. Odnosnie obiektéw m?.ymershch

10.1. Uzupelni¢ opracowanie aktualnym zestawieniem obiektow inZynierskich, z opisem
(przyjete wymiary konstrukeji, powierzchnia, koszt) i ustalonym wskaznikowym kosztem |
m2 oraz

- na etapie koncepcji programowej:

10.2. Obiekty w wezlach projektowaé na klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 nawet, jezeli
znajdujg si¢ w ciggach drog, dla ktérych mozna przyjaé nizszg klas¢. Pomosty obiektow
zaprojektowane na klas¢ obciazenia A projektowaé dodatkowo na obcigzenie pojazdem
specjalnym wg STANAG 2021 klasy 150.

10.3. Zgodnie z ustaleniami KOPI z dnia 21 listopada 2006r. (Protokét Nr 39/2006):

- w_ciagu drogi S-8: przyja¢ w | etapie budowy docelowe przekroje poprzeczne obiektow

mostowych: w kazdym kierunku 3 pasy ruchu po 3,50 m,

- obiekty mostowe na drogach poprzecznych do S-8: przyja¢ dlugodci, w tym dhugosci
poszczegblnych przesel, dostosowane do przekroju normalnego drogi ekspresowej: 2 x 3

pasy ruchu.

10.4. Doktadnym rozpoznaniem podloza gruntowego (w przekrojach projektowanych podpér
obiektow inzynierskich) potwierdzi¢ warunki gruntowe - przyjmujac liczbg wiercen
badawczych okreslong w tablicy 3.5 INSTRUKCIJI badan podioza gruntowego budowli
drogowych i mostowych, Cz. 1, (GDDP, Warszawa 1998). Okresli¢ miarodajne parametry
poszczeg6lnych warstw gruntu, prawidlowo interpretujac wyniki badan laboratoryjnych
i in situ. Badania wykona¢ do glebokosci wymaganej dla wlasciwej oceny nosnosci i
osiadafi fundamentéw. Jedynie, w technicznie uzasadnionych przypadkach przyja¢
posadowienie bezposrednie.

10.5. W obiektach o konstrukeji: betonowej, stalowej, zespolonej, gdy dlugos$é obliczeniowa
nie przekracza, odpowiednio: 38, 21 i 25 m, zamiast dylatacji szczelnych modulowych
przewidzie¢ bitumiczne przykrycia dylatacyjne (tablica 3, Zalecenia dotyczqce doboru
mostowych urzqdzen dylatacyjnych ... — zalacznik do Zarzadzenia Nr 4 Generalnego
Dyrektora DKiA z dnia 24 stycznia 2007 r.).

10.6. Podpory stlupowe - w pasie dzielgcym - projektowaé z uwzglgdnieniem miejsc
dla rozmieszczenia dZzwignikow w celu podnoszenia przgsel dla regulacji (wymiany)
lozysk i ew. korekty sit wewnetrznych w ustroju noénym.

8]
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10.7. W dzwigarach kablobetonowych przyja¢ kable sprezajace dostosowane do parametrow
geometrycznych przekroju poprzecznego (z zachowaniem maksymalnych zalecanych
rozstawow kanalow kablowych, odpowiednio dla belek i ptyt). W obiektach o mniejszej
rozpigtosci przgsel nie zaleca si¢ stosowania kabli sprezajacych duzych mocy 19 L 15,5.

10.8. W obiektach o mniejszej rozpigtosci przesel stosowaé lozyska elastomerowe.

10.9. W obiektach o konstrukcji sprezonej belkowej, przewody laczace wpusty z
przewodami zbiorczymi prowadzi¢ tak by na jak najkrétszym odcinku przebiegaly przez
dzwigary. Na etapie koncepcji pokazaé (zwlaszcza na przekrojach poprzecznych) wpusty i
elementy taczace je z przewodami zbiorczymi w spos6b bardziej szczeglowy niz poprzez
pokazanie ich osi podluznych).

10.10.  Przejscie ekologiczne dla duzych zwierzat nad S-8 (ustr6j nosny zelbetowy)

- celem uniknigeia stosowania na przyczotkach dylatacji poprzecznych, przedhizyé plyte
pomostu poza krawedz scianki Zwirowej, y

- wprowadzi¢ dylatacj¢ podiuzna (w osi podluznej obiektu), jako szczelne przykrycie
bitumiczne wykonstruowane w gzymsach wewnetrznych, na styku pasm zelbetowej plyty
nosnej,

- zdylatowa¢ podpory skrajne w ich osi podtuznej, nie stosowaé plyt przejsciowych,

- na betonie ochronnym izolacji przewidzie¢ ulozenie warstwy zageszczonego gruntu
spoistego gr. 10 cm,

- wykonstruowa¢ wihasciwy przekrdj poprzeczny monolitycznych zewnetrznych belek
gzymsowych w plycie nosnej (szczegét gzymsu wg karty CHO1 - Katalogu Detali
Mostowych, GDDKiA, Warszawa 2002/2004),

- przewidzie¢ maskowanie oslony przeciwolsnieniowej wiaduktu np. winobluszczem
zimozielonym.

11. Odnoénie ochrony srodowiska:

11.1. Przedstawi¢ poprawiona wersj¢ Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, w ktérym
nalezy uwzgledni¢ uwagi zgloszone przez Biuro Przygotowania Inwestycji GDDKIA w
pismie z dnia 23.11.2007r. znak: GDDKiA/BPI-3/km/Dk/4117/2350/07.

11.2. Przeanalizowa¢ czy istnieje konieczno$¢ stosowania w systemie odwodniania drogi
ekspresowej separatorow weglowodoréw ropopochodnych.

I1.3. Przeanalizowa¢ koniecznos$¢ stosowania w systemie odwodnienia drogi ekspresowej
zbiornik6w odparowujacych.

11.4. Zweryfikowa¢ przedstawione dane na temat poziomu wystepowania wod gruntowych w
rejonie projektowanej inwestycji.

11.5. Przeanalizowa¢ wymiary projektowanych paséw zieleni izolacyjnej z uwzglednieniem
funkcji ochronnych, ktére powinny spekniaé.

11.6. Ponownie przeanalizowa¢ lokalizacj¢ zaproponowanych przej$é¢ dla zwierzat w zwiazku
z roznym sposobem wykorzystywania terenéw wokét zaprojektowanych przejsé (np. km
614+530 z uwagi na bliskie sasiedztwo wezta, km 564+700 z uwagi na lokalizacje zloza
kruszywa naturalnego).

11.7. Zweryfikowa¢ przedstawione dane na temat stopnia wykorzystywania nowego terenu
przez poszczegoOlne warianty przebiegu projektowanej S 8.

12. Przyja¢  jednakowa konmstrukcj¢ nawierzchni dla calej S8, przeliczy¢ grubos¢
poszczegblnych warstw na obciazenie 115 kN/o$, z wylaczeniem warstwy $cieralne;j.
Warstwe Scieralna SMA przyjac grubosei 3 em.

13. Zweryfikowaé przyjgte parametry techniczne dla drég oraz wymagania dla obiektow
inzynierskich z uwzglednieniem warunkéw okreslonych w_rozporzadzeniach MTiGM:

* zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

* 2z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.



1. UCHWALA KOPI

Przyja¢ ,,Wstepna koncepeje programowy na dostosowanie drogi krajowej nr 8 do parametréw
drogi ekspresowej na odcinku gr. woj. mazowieckiego — Obwodnica Zambrowa” pod warunkiem
uwzglednienia ustalen zawartych w punkcie [T w nastgpnych stadiach dokumentacji projektowe;.

Czlonkowie Przewodniczacy

Z-CA GENERALNEGO DYREKTORA
DROG OWNZH i AUTOSTRAD

gr inz. Jacek Bojarowicz

Warszawa, dnia (9 L‘l stycznia 2008 r.

Biuro Przygolowania Inwestycji

Kstarzyna Wiktorowicz
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Mg e T OYREKTOR

NACZELNIK
Wydzialu Srodowiska

mygr Katarzyna Maranda
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