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1. Przedmiot, cel i zakres stosowania wytycznych

Przedmiotem wytycznychaszasady stosowania drogowych barier ochronnych rngagh
krajowych oraz na odcinkach drog, ktére miedsogami krajowymi, ale ktérych budowa lub
przebudowa okja jest zakresem inwestycji realizowanych przez GD

Wytyczne okrélaja metody sprawdzania konieczeo zastosowania barier ochronnych
w zaleznosci od:

- zagraen wyskpujacych na drodze i w jej otoczeniu,

- od parametréw ruchu drogowego

oraz sposOb ustalania:

- cech funkcjonalnych barier

- ich usytuowania na drodze.

Podstawowym celem wytycznych jest ustalenie, zzgleh od obiektywnych uwarunkowa
kryteribw stosowania barier ochronnych, ktére zamiewoptymalny poziom ochrony
bezpieczéstwa uczestnikbw ruchu, a tak osoOb i obiektdow zagronych na drodze
I w otoczeniu drogi. Dodatkowym celem wytycznychstjezapewnienie stosowania
na odcinkach drog krajowych, na ktorych weystja zblizone parametry ruchu drogowego
I zblizone zagreenia bezpieczestwa ruchu drogowego, barier ochronnych, o tychysam
cechach funkcjonalnych.

Niniejsze wytyczne majzastosowanie:

- przy budowie i przebudowie drég krajowych oraziadow drdg ktére nie as drogami
krajowymi, ale ktorych budowa lub przebudowa otéj jest zakresem inwestycji
realizowanych przez GDDKIA.

- do zabezpieczenia nowych obszarow zagfra przeszkod, ktdére powstaty na drogach
istniejacych po wejciu w zycie wytycznych,

- do odnowy barier ochronnych, ktore z powodaytikiowania utracity swoje cechy
funkcjonalne. Naprawa barier ochronnych z powodh wuszkodzé spowodowanych
najechaniem pojazdow nie stanowi odnowy w rozunai@miejszych wytycznych,

- do zabezpieczenia miejsc szczegodlnie niebezpyetzma drogach istniggych, w tym
miejsc i odcinkdéw koncentracji wypadkow na drogasthiejcych.

Wytyczne uwzgldniaja zapisy zawarte w obowiujacym rozporadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca28v sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowan{®z. U. z 1999 r Nr 43, poz.
430), w ktérym w dziale IV pt.: ,\Wyposanie techniczne drég” w rozdziale 4 ,\ddzenia
techniczne drogi” zostaly okilene zasady lokalizacji i stosowania barier ochgamim

Niniejsze wytyczne zostaty sporgdzone wediug stanu wiedzy na moment ich
wydania. W przypadku zmiany stanu tej wiedzy lub powstania inych okoliczndci to
uzasadniapcych GDDKIA zastrzega sobie prawo dokonania zmian rzasgpienia tych
wytycznych nowy wersja.
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2. Ogoblne wymagania dla barier ochronnych i ich klayfikacja

2.1. Wprowadzenie

~Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnycktanowace zahcznik nr 1 do
zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Publicznych @ &nl10.1994 r. utracity swgj
waznosé | sa zasgpione przez niniejsze wytyczne.

Niniejsze wytyczne stosowania drogowych barier oohych na drogach krajowycha s
zgodne z norm PN-EN 1317 pt.: "Systemy ogranicze¢ drog”. Norma ta okréla kryteria
bada zderzeniowych i metody baflaktorym powinny by poddane systemy ograniczeg
droge, w tym drogowe bariery ochronne, aby mogty¢ Bjosowane na drogach publicznych.

Norma PN-EN 1317 nie wskazuje wymiarow, ksztaltu araterialu z jakiego ma By
wykonana bariera ochronna. Opisuje natomiast kldagtania barier ochronnych przez
okreslenie ich cech funkcjonalnych, takich jak poziomwgtrzymywania, odksztatcenie
wyrazone szerok&ria pracuaca, oraz poziom intensywidoi zderzenia.

Klasy dziatania barier ochronnych oki@e w normie g zalezne od pedkosci, masy pojazdu
I kata najechania pojazdu na bagipotwierdzonych w badaniach zderzeniowych.

Norma nie wskazuje, jakie bariery ochronne gnap¢ stosowane na jakich drogach,
pozostawigic te kwestie do rozstrzyggia administracji drogowej kdego z krajow. Norma
zaktada,ze opisany w niej zakres dziatania systemow ograficygch drog powinien
umazliwi ¢ krajom stosujcym norng poznanie i okrdenie klas dziatania tych systemow
najwiasciwszych do zastosowania. R poziomy powstrzymywania barier ochronnych
umazliwiaja administracjom drogowym dobdr klasy dziatania aajlziej odpowiadagej
potrzebom, przy ok&aniu ktérych naley wzia¢ pod uwag klas: lub rodzaj drogi, jej
lokalizack, uksztattowanie, parametry ruchu drogowegozlmms¢ naraenia konstrukcii,
potencjalnie zagtmne obszary i przeszkody zlokalizowane na drodzgej otoczeniu.

2.2. Warunki dopuszczalndci stosowania drogowych barier ochronnych

Na drogach krajowych dopuszczag sstosowanie barier ochronnych, ktére spetniaj
wymagania normy PN-EN 1317, co musi ¢byudokumentowane odpowiednimi
sprawozdaniami z badaderzeniowych. Bariery ochronne stosowane na dio§eajowych
musz by¢ identyczne w kadym aspekcie z tymi, ktére przeszly paitmje badania
zderzeniowe.

2.3. Klasyfikacja barier w PN-EN-1317

Norma PN-EN 1317 klasyfikuje bariery ochronne wedtlas dziatania na podstawie
nastpujacych cech funkcjonalnych barier:

- poziomu powstrzymywania

- odksztatcenia wyranego szerokiwia pracujca

- poziomu intensywriezi zderzenia.

Poziomy powstrzymywania dzigsie na:
-mate T1, T2, T3

- normalne; N1, N2

- podwyzszone: H1, H2, H3,

- bardzo wysokie: H4a, H4b.
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Odksztatcenia wyrane szerokéria pracujca dzieh sie na nasipujace klasy poziomow
szerokdaci pracuacej W:

- W1, gdzie W< 0,6 m.

- W2, gdzie W< 0,8 m.

- W3, gdzie W< 1,0 m.

- W4, gdzie W< 1,3 m.

- W5, gdzie W 1,7 m.

- W6, gdzie W< 2,1 m.

- W7, gdzie W< 2,5 m.

- W8, gdzie W< 3,5 m.

Poziom intensywndci zderzenia jest to parametr odzwierciediay oddziatywanie
zderzenia na osoby znajdog sé w pojezdzie (okrélany jako A, B lub C) oceniany
wskaznikami ASI, THIV i PHD, gdzie:

ASI - wskaznik intensywnosci przyspieszenia (opgnienia)

Maksymalna wart@® ASI jest uwaana za wymiar eizkosci wypadku pasaeréw w
uderzagcym w przeszkogpojezdzie. ASI jest wielkécia bezwymiarow obliczarm zgodnie z
normg PN-EN 1317. ASI jest traktowany jako napméejszy wskanik. Wyraza on poziom
cigzkosci wypadku i sid na etapie wyboru ugdzen BRD wymaga szczegolnej uwagi.

THIV - teoretyczna predkosé gtowy w czasie zderzenia

Teoretyczna mdkos¢ uderzenia gtowy wyreona w km/h, w ktérej hipotetyczny ,punkt
masy” paszera uderza w powierzchinhipotetycznego elementu pojazdu. Graniczne Weirto
predkosci gtowy wg normy wynosg 33km/h i 44km/h

PHD - opGznienie gtowy po zderzeniu

Op&nienie gtowy po zderzeniu wyrane w jednostce przyspieszenia ziemskiego (Q).
Maksymalna wart& op&nienia nie mae przekrocz§ 209

Wyréznia sk nastpujace poziomy intensywrigi zderzenia:

- poziom A, gdzie A3 1,0; THIV<33 km/h; PHD<20g

- poziom B, gdzie 1,0< A41,4; THIV<33 km/h; PHD<20g

- poziom C, gdzie 1,4<AS11,9; THIV<33km/h; PHD<20g

3. Ogolne zasady stosowania barier ochronnych

Bariera ochronna jest u@zeniem bezpiecastwa ruchu drogowego, ale jest zakfizyczry
przeszkod, ktéra w przypadku uderzenia wanpojazdu stanowi moze zagragenie dla
zdrowia lubzycia uczestnikdéw ruchu drogowego.

Zasadniczym celem stosowania drogowych barier octych jest ochrona zdrowiazicia
uczestnikbw ruchu drogowego oraz bezpiéshwa osOb i budowli znajdagych se
w otoczeniu drogi. Bariery ochronne ama stosowa jedynie wtedy, gdy ich brak maégtby
mie¢ bardziej negatywne skutki dla oséb przebweggh w pojedzie oraz dla oséb
I obiektow znajdujcych s¢ w obszarze zageonym, niz w przypadku wysipowania barier.

Po stwierdzeniu wygpowania na drodze i w jej otoczeniu zago wymagajcych

zastosowania zabezpieédzenaley sprawdzt mozliwos¢ usunecia, przesuricia lub
zminimalizowania tych zag¢en przez dziatania itynierskie (np. zmian lokalizacji
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przeszkéd, zastosowanie konstrukcji wsporczych laoddiacych energi lub
tatwozrywalnych podczas uderzenia, ztagodzenie ylenoka skarp i wyokyglenie ostrych
krawedzi, odsungcie drogi od przeszkody)

Na drogach istnigcych lub w ich otoczeniu nalg unika rozwiazan, stanowacych
zagraenia, ktérych zabezpieczenie wymadmdzie zastosowania barier ochronnych. Takie
dziatanie bytoby sprzeczne z logikzasad minimalizowania zagrien.

W przypadku pojedynczych przeszkod, ktorych niezmaowyeliminowé lub w przypadku
tradycyjnej konstrukcji wsporczej, ktorej nie ama zasipi¢ konstrukcj pochtaniajca
energe lub fatwozrywala, nalery rozwazy¢ czy dla ich zabezpieczenia bardziej efektywne i
ekonomiczne &dzie zastosowanie barier ochronnych czypeduszek zderzeniowych.

4. Zasady stosowania barier ochronnych przy zewgtrznej kraw edzi jezdni
4.1. Wprowadzenie

W celu przeprowadzenia obiektywnej oceny zagiowyskpujacych na drodze lub w jej
otoczeniu, ich wptywu na bezpiedmtwo uczestnikdw ruchu, osob trzecich i obiektoazor
dla zaprojektowania adekwatnej do tych zagfioochrony, nalgy podzielt je na kategorie
i okresli¢ parametry opisygge te zagrzenia.

Miejsca zagreone dzieli st na obszary zaggone i przeszkody, a parametrami opisymi

te miejsca g poziom zagreenia i odlegté¢ miejsca zagronego od krawdzi jezdni.

- obszar zagraony to teren na drodze lub w jej otoczeniu, w ktOryrystepuje zagraenie
0so6b trzecich lub obiektow znajdaych s¢ na tym terenie ze strony pojazdu, w przypadku
jego wjechania na ten obszar.

- przeszkodato obiekt na drodze lub w jej otoczeniu, ktéry ataa zagreenie dla osob
poruszajcych s¢ pojazdem, w przypadku jego najechania na przeszkod

Za obszary zagemne i przeszkody uznajeesite, ktdre znajduj sie w odlegtgciach
mniejszych od odlegkai granicznych A i B, wyznaczanych zgodnie z zasadakreslonymi
w pkt. 4.3. (rys. 1,21 3).

4.2. Poziomy zagréen
Dla celdw niniejszych wytycznych przyp nastpujace 4 poziomy zagien:

Poziom zagraenia 1 - obszar zagréony

Wystepuje wysokie zagraenie 0sob trzecich znajdigiych sé poza pojazdemaldlz obiektéw
na drodze lub w jej otoczeniu w odle§to<, B” od krawgdzi jezdni (rys.1, 2 i 3), np.
intensywnie aytkowane miejsca skupisk ludzkich, tereny szkobieekty sportowe, centra
handlowe, stacje paliwowe, MOP-y, drogi klasy A,&P, uradzenia chemiczne i gazowe
zagraajace wybuchem, linie kolejowe wysokiejgatkosci, konstrukcje iaynierskie i
budowle zagrzajace zawaleniem na skutek uderzenia w nie pojazdu.

Poziom zagraenia 2 - obszar zagrgony
Wystkpuje zagraenie 0sob trzecich znajdiglych s¢ poza pojazdemalz obiektéw na
drodze lub w jej otoczeniu w odlegh <,B” od krawedzi jezdni (rys.1, 2 i 3), np.: drogi
nizszych klas mi GP o SDR= 500 poj./dohk, linie kolejowe, intensywnieaytkowane
chodniki i$ciezki rowerowe

Poziom zagraenia 3 - przeszkoda
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Wystepuje wysokie zagraenie 0sob znajdagych s¢ w pojezdzie z powodu przeszkody
znajdupcej sk w odlegtaci < ,,A” od krawedzi jezdni (rys.1, 2i 3),
np.: niepodatne powierzchniowe lub punktowe przedykpionowe takie jak: masywne
konstrukcje, stupy, drzewa, podpory wiaduktow, egrakustyczne.

Poziom zagraenia 4 — przeszkoda

Wystepuje zagraenie 0s6b znajdagych s¢ w pojezdzie z powodu przeszkody, znajaice]
si¢ w odlegtaci <,,A” od krawedzi jezdni (rys.1, 2 i 3pp. niepodatne i nienibwe do
ominiccia lubscigcia punktowe przeszkody, wznase s¢ skarpy o pochyleniu wkszym ni
1:3, opadajce skarpy o wysokai wickszej niz 3,0 m. i pochyleniu bardziej stromymzrii:3,
naturalne wody powierzchniowe aggbkasci wiekszej niz 1,2 m, podpory wiaduktow

Przy okrdlaniu poziomu zagreenia naley zwrdci dodatkowo uwagna nasipujace

aspekty:

(1) Wysokie i szerokie cokoty bramowych konstrukcji kéa drogowych z betonu néig
klasyfikowa nie jako ,budowle zagtajace zawaleniem w przypadku uderzenia w nie
pojazdu”, ale jako ,niepodatne powierzchniowe lulnktowe przeszkody” czyli jako
poziom zagreenia 3.

(2) Konstrukcje wsporcze znakdéw pionowych i inne podokanstrukcje, podpory dgje se
objecha, tatwo odksztatcalne lub dgje st zerwa nie g traktowane jako przeszkody w
rozumieniu niniejszych wytycznych.

(3) Wznoszce s¢ skarpy z wystacymi duzymi odtamkami skalnymi, niezateie od
pochylenia tych skarp nafg zakwalifikowa: do poziomu zagteenia 4.

4.3. Okreslanie granicznych odlegtéci obszarow zagraonych i przeszkod od kravedzi
jezdni

Stwierdzenie, czy dany obszar lub przeszkiodlezy traktowa z punktu widzenia drogi jako
miejsce zagroone nasipuje przez zmierzenie ich odlegd od krawedzi jezdni drogi i
poréwnanie z warkeiami granicznymi (rys. 1,2 i 3).

1. Z uwagi na to,ze ochrona 0so0b trzecich przebyaw@jch na obszarze zagamym ma
szczegoblne znaczenie, gdyo one odnosg najckzsze obraenia w przypadku wjechania
pojazdu na ten obszar, pretg, ze:

- dla obszarow zagronych (poziom zageenia 1 i 2) obowizuje zwikszona odlegha
graniczna B (rys.1, 2i 3), ga

- dla przeszkdd (poziom zagemnia 3 i 4) obowdzuje odlegtéc graniczna A (rys.1, 2 i 3).

2. Odlegtaci A i B zaleza od V. i wysokasci skarpy. Ustala sije w sposdb nagpujacy:

- drogi 0 Vppi. > 100 km/h oraz drogi dwujezdniowe o Vobl. <100 kro/bharakterze ruchu
zblizonym do autostrad - wedtug rys. 1.

- drogi 0 100 km/h> . > 70 km/h - wedtug rys. 2.

- drogi 0 70 km/h >\, >50 km/h — wedtug rys. 3.

Jako pedkosc obliczeniow V o). Nalezy przyjmowa:
-dla drég projektowanych jest togolkos¢ miarodajna okrdona przepisach techniczno-
budowlanych dotycgych drog publicznych,
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- dla drog istnigjcych jest to kwantyl 85% z rozktaduepkosci samochodow osobowych w
ruchu swobodnym,

- dla drog na obszarze zabudowanym, odcinkéw drdgrzej kretosci oraz hcznic weztow
jest to pedkos¢ dopuszczalna powkszona 010 km/h,

- dla drog klasy Z i riszych, dla ktérych nie okéka sk predkosci miarodajnej jest to
predkos¢ projektowa powikszona o 10 km/h.

Przy okrélaniu V obliczeniowego na istniggym odcinku drogi, na ktorym wygiuja
miejsca zagroone naley przyjmowa usredniory wielkos¢ Vobl. wyliczom dla diuwzszego
odcinka drogi, uwzgdniajac tylko te lokalne ograniczenia dopuszczalnefdgoici oraz te
elementy drogi lub jej wyposgania, ktére w sposéb istotny wptywana pedkos¢é na tym
odcinku drogi.

Dla odcinkow drog, na ktorych rzeczywisteeqhkos¢ pojazddéw s znacznie risze od
predkosci dopuszczalnej, zamiasty mozna przyp¢ predkosé dopuszczalpVgop

3. Dla stwierdzenia czy mamy do czynienia z obszaragiazonym lub przeszkagnalery
postugiwa sie ponizszymi rysunkami, ktére pozwalapkresli¢ odlegtcéci graniczne A’ i
,B” dla réznych przypadkow.

h=0 h=0
h Inl A=12 m B=20 m
4
BN s
+2 H
N AN
0
— \
-2
—4
- AN
-6
-8
- AN
-10 T T T T T T T T T T T 7T T T T T T T T T 7T T T T
0 5 10 15 20 25 30 35 40 [m]
. Odlegtosec A lub B
Odlegtosc A h—wysokose skarpy mierzona do 9
o — Ddlegtose B przedniej ptaszcz yzny zoagrozenia

Rys.1 Odlegitdci graniczne A i B dla drég o V. = 100 km/h oraz drég
dwujezdniowych o Vobl. <100 km/h o charakterze ruch zblizonym do autostrad
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Rys.2 Odlegtdci graniczne A i B dla drég o 100 km/h> V. > 70 km/h
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Rys.3.0dlegtaosci graniczne A i B dla drég o 70 km/h >\, =50 km/h

4. Dla stwierdzenia, czy dane miejsce zagroa znajduje siobrebie odlegidci A lub B
nalezy sprawdzt odlegtad¢ pomkdzy krawedzia jezdni, a krawdzia miejsca stanowtcego
zagraenie.

5. W przypadku obszaru zagamego za krawdz miejsca stanowtcego zagrgenie uwaa Sk
pocatek tego obszaru najtizy pasa ruchu, gav przypadku przeszkéd — kradz przedni
(w przypadku skarp i zbiornikéw wodnych punkt zagama linii uksztattowania terenu).

6. Gdy odlegté¢ miedzy krawedzia jezdni a obszarem zagenia/przeszkagdjest mniejsza
lub rowna odlegtéci granicznej A lub B, wowczas w oparciu o diagrdaboru z rysunku 4
naleey podpé¢ decyzg, czy bariera ochronna jest konieczna i jaki powinposiadé
minimalny poziom powstrzymywania.

Wersja robocza nr 1 przeznaczona do konsultacji w dniu 31.03.2010 r.
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4.4. Kolejnoéé posigpowania przy ocenie potrzeby zastosowania i doborzmziomu
powstrzymywania bariery ochronnej

Jezeli w odlegtaci mniejszej lub réwnej B od krawlzi jezdni wystpuje obszar zagéony
lub w odlegtéci mniejszej lub réwnej A wyspuje przeszkoda, wéwczas najlesprawdzt,
czy istnieje maliwos¢ wyeliminowania tych obszaréw lub przeszkdd, odstiai drogi od
nich lub odsunicia przeszkod albo zaglienia przeszkod elementami nie stargmymi
przeszkdéd w rozumieniu niniejszych wytycznychzeliete zabiegi oka sie niemazliwe lub
nieuzasadnione ekonomicznie, woOwczas zachodzi &pn@& zastosowania barier
ochronnych na zewtrznej krawedzi jezdni. Dobér bariery zatg w gtdwnej mierze od
wystepujacego poziomu zaggenia, a procedgrtego wyboru podaje diagram doboru barier
(rys. 4).

(1) Przy ocenie potrzeby zastosowania i wyborze baonehyonnej natey postpowa
nastpujaco:

(a) sprawdzé, czy problem dotyczy zakresu obawywania niniejszych wytycznych,

(b) zidentyfikowa obszary zagrmne i przeszkody wymagge sprawdzenia, czy
znajdup sic one w strefie wymagagej zapewnienia ochrony

(c) kazde kolejne miejsce zagrone wystgpujace w otoczeniu drogi poddazczegotowe)
analizie polegagej na sprawdzeniu czy mamy do czynienia z obszaegrazonym
potozonym wzgkédem krawedzi jezdni w odlegtéci mniejszej lub réwnej B czy tez
przeszkod potazong w odlegtaci mniejszej lub réwnej A.

(d) dla przypadkow gdy odlegioi obszaréw zageen i przeszkdd od kragdzi jezdni g
mniejsze od granicznych, na podstawie przestaneuppych poziomy zagreen od
1 do 4 zdefiniowanych w pkt. 4.2 i opisanych w deagie doboru ( rys. 4) it od
najwyzszego do najuaszego, okrdi¢ poziom zagreenia, z ktorym mamy do
czynienia i wychodzc od niego posuwsasi¢ sciezka diagramu doboru

(e) sprawdzé, czy konieczna jest bariera ochronna i jakim madimgm poziomem
powstrzymania ma siona charakteryzowa

() wybra bariee ochronm w zaleznosci od maksymalnego dopuszczalnego poziomu
szerokdci pracujcej

(g) obliczy¢ niezlyzdng dlugas¢ bariery ochronnej

(2) Nalezy uwzgkdni¢ wymagania w stosunku do niezimych odcinkéw pocikowych
i kaacowych oraz odcinkow przajiowych i poduszek zderzeniowych

(3) Jezeli konieczné¢ zastosowania barier ochronnych wynika ze wdgl na
rejestrowane na istnigjych drogach wypadki, bariery naje zastosowa takze przy
wigkszych odlegtéciach miejsca zagéenia od jezdni rite, ktére podano na rysunkach
1, 2 3., oraz przy mszych pedkosciach obliczeniowych iite, ktére zostalty okéone

w diagramie doboru barier rys. 4.
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Rys. 4. Kryteria doboru barier ochronnych na zewrtrznych kraw edziach drog (wymagania minimalne, {nie dotyczy H4p

Wystepuje wysokie zagraenie
0s0b trzecich znajdagych s¢
poza pojazdem na drodze lub
w jej otoczeniu w odlegkei
<,B” od krawedzi jezdni, np.
intensywnie uytkowane
miejsca skupisk ludzkich,
tereny szkolne, obiekty
sportowe, centra handlowe,
stacje paliwowe, MOP-y, drog
klasy A, S i GP, urmdzenia
chemiczne i gazowe
zagraajace wybuchem, linie
kolejowe wysokiej pgdkasci,
konstrukcje irynierskie

i budowle zagrzajace
zawaleniem na skutek
uderzenia w nie pojazdu.

TAK
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Poziom zagrozenia 1 - Obszar wymagajacy ochrony

NIE | 1dz
do poziomu

zagraenia 2

A 4

Vobl. > 50 km/h

Zwigkszone ryzyko zjechania
pojazdu z drogi (odcinki drég
o duzej kretosci, minimalne
lub mniejsze od nich
promienie tukéw poziomych
o duzych katach zwrotu,
tacznice weztéw na odcinkach
krzywoliniowych,

Srednie dobowe
nakzenie ruchu

TAK a| nieoczekiwane zmiany TAK q i??;g%%%ﬁ TAK » H4b
| kierunku trasy), die spadki 7 3300 oi/dob i
podtuzne> 4,0 % na tukach POJ.
poziomych o matych
promieniach, NIE > H2
Ryzyko zjechania z drogi
potwierdzone wypadkami
i koliziami.
Srednie dobowe
natzenie ruchu
NIE » samochoddéw TAK » H2
cigzarowych>
3000 poj./dok
| NEE  JJ 1
Czy zgodnie z przepisami
NIE techniczno-budowlanymi TAK _
» dotyczicymi drog > N2
publicznych powinny b
stosowane bariery ochronne?
L NIE » BRAK

Uwaga: Jako predkos¢ obliczeniowg V obl. nalezy przyjmowac:
- dla drdg projektowanych jest to predkos¢ miarodajna okreslona w przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych,
- dla drdg istniejacych jest to kwantyl 85% z rozktadu predkosci samochodéw osobowych w ruchu swobodnym,

- dla drég na obszarze zabudowanym, odcinkéw drég o duzej kretosci z lokalnymi ograniczeniami predkosci oraz tgcznic weztdw jest to predko$¢ dopuszczalna powiekszona o 10 km/h,

- dla drdg klasy Z i nizszych, dla ktérych nie okresla sie predkosci miarodajnej, jest to predkos¢ projektowa powiekszona o 10 km/h
1 - prognozowane 10-letnie $rednie dobowe natezenie ruchu samochodéw ciezarowych;

Poziom intensywnosci zderzenia A stanowi dla pasazeréw pojazdu najezdzajgcego na bariere ochronng mniejsze obcigzenie niz poziom intensywnosci zderzenia B. W poréwnywalnych okoliczno$ciach
nalezy preferowac poziom A. Dlatego na drogach krajowych nalezy stosowa¢ bariery ochronne o poziomie intensywnosci zderzenia nie mniejszym niz B, a tam gdzie jest to mozliwe zaleca sie stosowanie

poziomu A.
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Wystepuje zagraenie osob trzecich
znajdupcych st poza pojazdem na
drodze lub w jej otoczeniu w
odlegtaci < ,B” od krawedzi

jezdni, np.: drogi riiszych klas
GP o SDR> 500 poj./doh, linie
kolejowe, intensywnie aytkowane
chodniki i$ciezki rowerowe.

Wersja robocza nr 1 przeznaczona do konsultacji w dniu 31.03.2010 r.

TAK

Poziom zagrozenia 2 - Obszar wymagajacy ochrony

ldZ
do poziomu
zagraenia 3

NIE

13

TAK Srednie dobowe nateni 5 TAK
> atenie ruchu samochodow o
Vobl. > 100 km/h "] cigzarowychz> 3000 poj./dob » H2
NIE NIE
v SDR! > — . » H1
TAK - Srednie dobowe natenie ruchu
100km/h>Vobl g 30.00 TAK » samochodéw gzarowych? TAK
>70 km/h pOJ/dOtQ > 500 pOj./dOb > Hl
NIE NIE
. — » N2
Zwigkszone ryzyko zjechania pojazdu
z drogi (odcinki drég o diej kretosci, Srednie dobowe natenie
minimalne lub mniejsze od nich promienie TAK p| ruchu samochodow TAK I H1
tukéw poziomych o diych katach zwrotu, cigzarowych*> 500 "
tacznice weztéw na odcinkach poj./dokg
krzywoliniowych, nieoczekiwane zmiany T NIE o
NIE kierunku trasy, dee spadki podizne> 4,0 % g N2
na Iukach_ poziomych o} ma}ych promieniact]. Czy zgodnie z przepisami
Ryzyko zjechania z drogi potwierdzone techniczno-budowlanymi TAK SN2
wypadkami i kolizjami. dotyczicymi drég >
[ NIE .| publicznych powinny by
™| stosowane bariery ochronne?
v Zwigkszone ryzyko zjechania L NIE
TAK pojazdu z drogi (odcinki drég o —»| BRAK
70km/h> > SDR TAK »| duzej kretosci, minimalne lub
Vobl.> 23900 mniejsze od nich promienie tukéw
50 km/h poj./doke poziomych o diych katach TAK Srednie dobowe TAK
zwrotu, hcznice wztéw na nakzenie ruchu H1
odcinkach krzywoliniowych, samochodéw ezt
nieoczekiwane zmiany kierunku > 500 poj./dok
trasy, due spadki podtzne T NIE g
> 4,0 % na tukach poziomych o > N2
matych promieniach.
Ryzyko zjechania z drogi Czy zgodnie z przepisami TAK
potwierdzone wypadkami i techniczno-budowlanymi N2
kolizjami. dotyczicymi drog
publicznych powinny b
NIE stosowane bariery ochronne?
NIE
' » BRAK
NIE NIE Czy zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi TAK
»| dotyczcymi drog publicznych powinny Bystosowane > N2
bariery ochronne
Czy zgodnie z przepisami [ NIE = BRAK
techniczno-budowlanymi g
dotyczicymi drég publicznych
powinny by stosowane bariery| TAK N2
ochronne?
NIE
L —»| BRAK
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Poziom zagrozenia 3 - Przeszkoda

Wystepuje wysokie zagraenie oséb
znajdupcych st w pojezdzie z
powodu przeszkody w odlegdi

<,A" od krawedzi jezdni, TAK [ vobl. = 100 km/h TAK H1
np.: niepodatne powierzchniowe lup

A4

A 4

punktowe przeszkody pionowe taki
jak: masywne konstrukcje, stupy,

D

drzewa, podpory wiaduktow, ekrany NIE
akustyczne.
100km/h>Vobl.=250 km/h TAK > N2
NIE
Czy zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi
» dotyczcymi drog TAK > N1
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?|
NIE » BRAK
NIE | 1dz
do poziomu
zagraenia 4
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Wystepuje zagraenie os6b
znajdupcych st w pojezdzie z
powodu przeszkod w odlegia
<,A” od krawedzi jezdni, np.
niepodatne i niemdiwe do
ominiecia lubsciecia punktowe
przeszkody, wznogze sé skarpy
0 pochyleniu wgkszym ni 1:3,
opadajce skarpy o wysokai
wigkszej nk 3,0 m. i pochyleniu
bardziej stromym 1i1:3, naturalne
wody powierzchniowe o gbokasci
wigkszej ni 1,2 m, podpory
wiaduktow.
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Poziom zagrozenia 4 - Przeszkoda

NIE

A 4

TAK

Vobl. > 100 km/h > N2
NIE
v
iggkkm/?;Vobl. TAK‘ SDR > TAK | "
m > L
- 3000 = o ——
; zy zgodnie z przepisami
poj./dok NIE techniczno-budowlanymi TAK
NIE — »  dotyczicymi drog > N1
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
| NIE
» BRAK
Zwigkszone ryzyko zjechania pojazdu z drogdf
y (odcinki drég o duej kretosci, minimalne lub
TAK mniejsze od nich promienie tukéw poziomych
70km/h>Vobl. SDR > TAK p| 0 duych katach zwrotu,dcznice veziéw na TAK » N2
>50 km/h 3000 odcinkach krzywoliniowych, nieoczekiwane
poj./dole zmiany kierunku trasy, tuki poziome na tukagh
pionowych o minimalnych parametre.
Czy zgodnie z przepisami
NIE techniczno-budowlanymi TAK
P dotyczacymi drog > N1
NIE publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
| NIE BRAK
Czy zgodnie z przepisami TAK
NIE techniczno-budowlanymi » N1
P dotyczicymi drog
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
: NIE
» BRAK
Czy zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi TAK
dotyczcymi drég » N1
publicznych powinny by
stosowane bariery ochronne?
| NIE
» BRAK
Czy zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi dotyczcymi drog TAK
»| publicznych powinny by stosowane > N1
bariery ochronne? NIE
‘ » BRAK

SDR: — prognozowane 10-letnie Srednie dobowe natenie ruchu wszystkich pojazdow
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4.5. Poziomy powstrzymywania barier ochronnych
(1) Decyzja o tym, czy bariera ochronna jest koniecargz jaki minimalny poziom
powstrzymywania musi mée podejmowana jest na podstawie diagramu doboru na
rys. 4. Inne miejsca zagmn, ktore nie § opisane w diagramie doboru nafe
przyporadkowa do jednego z 4 poziomow zagemia.

4.6. Szerokdci pracujace barier ochronnych
(1) Bariera ochronna powinna bytak dobrana i usytuowana w przekroju
poprzecznym drogi, aby w przypadku zabezpieczamggpoaatne] przeszkody
szerok@¢ pracupca bariery byla mniejsza lub rowna odlegio pomigdzy
krawedzia przedna bariery ochronnej i kragdzia przedna miejsca zagrzenia
(rys. 5).

Szerokos$¢ pracujaca
w

Nachylenie > 1&

Krawedz jezdni

Mie jsce
zagrozenia

Bariera
ochronna

Jezdnia

Rys. 5. Usytuowanie bariery ochronnej w przekroju pprzecznym wzgeédem
niepodatnej przeszkody

(2) Jeeli jest wystarczaro duwo miejsca lub gdy jest to konieczne ze wdgl na
warunki, w jakim odbywa si ruch drogowy (np. w przypadku drég bez
wydzielonych cgsci dla pieszych i rowerzystéw), wéwczas bariera rooha
powinna zostazlokalizowana w odlegkei 1,0 m do 1,5 m od krawzi jezdni. W
takich przypadkach, dla zapewnienia skuteéznalziatania bariery ochronnej
konieczne jest utwardzenie pobocza.

(3) W przypadku zagreen spowodowanych skarpami lub zbiornikami wodnymi
zgodnie z diagramem doboru barier (rys. 4)zlmee jest wybranie kolejnego,
wyzszego poziomu szerokm pracujacej (np. W 7 zamiast W 6), o ile niedzie
miato to negatywnego wptywu na wyznaczony cel oofiro

(4) Bariera ochronna o poziomie szerégiopracuacej wyzszym ni wynikatoby to z
odlegiaci pomidzy krawedzia przedni bariery a krawdzia przedna miejsca
zagraenia mae zosta zastosowana, gdy z baderykonanych zgodnie z PN EN
1317-2 wyniknieze pojazdy bda przez ny powstrzymane, orazge nie zostanie
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zmieniony sposob dziatania bariery ani skuteézmmahrony dla danego przypadku
zagraenia.

4.7. Dlugdci barier ochronnych
(1) Dhugos¢ bariery ochronnej L naky okresla¢ w sposob nagpujacy:

(a) Bariera ochronna musi ndieminimalm dtugac¢, aby jej dziatanie byto niiwe. Ta
minimalna dilugé¢ L; podana jest w sprawozdaniu z badania zderzeniowego
wykonanego zgodnie z noan®PN EN 1317-2. > L1

(b) Bariery ochronne musgzwystaw& przed miejsce zagienia na minimalg dlugas¢
Lo, po to, aby zmniejszy mazliwos¢é wslizgu pojazdu na barierlub wjechania
pojazdu za tyt bariery. Na drogach jednojezdniowychuchem dwukierunkowym
bariera ochronna musi wystavpoza miejsce zagtenia z przodu i z tytlu na diugo
L2. W tym przypadku diugd bariery wynosi L =L+ 2 x L2

(c) Gdy wykluczona jest niiwos¢ wjechania pojazdu za tyt bariery (np. wysoka saom
skarpa watu ziemnego), oraz gdy nie wpsije zagraenie wlizgu pojazdu na barier
dhugas¢ L, wynosi 40 m.

Tabela 1. Wymagana diugé¢ L, z uwagi na ryzyko wlizgu pojazdu na bariere i
wjezdzania pojazdu za tyt bariery

Kryterium Rodzaj drogi Ustawienie bariery ochronnej
Réwnolegle do drogii Z bocznym
odchyleniem
Wilizg pojazdu na | jednojezdniowa 100 m
bariek, gdy miejsce | dwujezdniowa 140 m

zagraenia znajduje
si¢ 0 odlegtdci < 1,5
m od przedniej
krawedzi bariery

ochronnej
Wijezdzanie pojazdu | jednojezdniowa 80 m 60 m
za barieg¢ dwujezdniowa 100 m 60 m

(d)  Gdy bariera ochronna jest oglgi na zewstrz ze skosem 1:20, a w sytuacjach
wyjatkowych 1:12, woéwczas diugo L, (Tabela 1) mazna zredukowa Wéwczas w
przypadku drég dwujezdniowych bariera ochronna powaizosté poprowadzona
przed pocatkiem miejsca zagtenia rownolegle do jezdni na diugo min. 15 m, a
przy drogach jednojezdniowych — na disgomin. 10 m. Dlugé¢ ta mieci sie w
dtugadsciach podanych w Tabeli 1.

(e) Gdy pocatek elementu zabezpieczeggo jest zagbiony w skarpie, wowczas nale
go odga¢ na zewntrz ze skosem 1:20, a w sytuacjach atkpwych ze skosem nie
wigkszym ni 1:12.

) Aby elementy zabezpieczae mogty prawidtowo oddzialywamusz z przodu i z
tylu na okrélonej dilugsci siggac poza miejsce zagrenia. W przypadku drog

Wersja robocza nr 1 przeznaczona do konsultacji w dniu 31.03.2010 r.
17



dwujezdniowych jest to diugé minimum 30 m, zadla drog jednojezdniowych — co
najmniej 20 m. W przypadku drogi dwujezdniowej Wegdosci 15 m za miejscem
zagraenia mana przewidzié redukcg poziomu powstrzymywania o jeden stapie
W przypadku poziomu powstrzymywania H4b inee jest zmniejszenie poziomu
powstrzymywania do H2.

(2) Gdy nie jest mdiwe zachowanie diugei wymaganej z uwagi na ryzykosiizgu
pojazdu na barieri wjezdzania za barier wowczas naley sprawdzt, czy poprzez
zastosowanie poduszki zderzeniowejzme zapewrd bezpieczastwa.

(3)  Wymieniona w podpunkcie (b) diugolL bariery ochronnej nie obejmuje dhigo
odcinkoéw pocatkowego i kaicowego bariery.

4) Gdy pom¢dzy elementami bariery ochronnej pozastaptkie odcinki, na ktérych nie
wystepuje konieczn& ustawienia barier, natg sprawdzt, czy zamiast stosowania
przerw, bardziej celoweghzie wykonanie aigtej bariery.

5. Zasady stosowania barier ochronnych na pasach iegcych

5.1. Zasady og0lne

1. Na srodkowych i bocznych pasach dazieych drog dwujezdniowych o gikosci
obliczeniowej Vobl. we¢kszej nz 50 km/h, naley stosowa bariery ochronne z powodu
wystepujacego tam wysokiego poziomu zageaoia.

2. Bariery ochronne n@odkowych i bocznych pasach dzigych mog by¢:

- obustronne umieszczone sradku tych pasow,

- obustronne umieszczone niesnadku,

- jednostronne z osobnym oddziatywaniem ustawiang krawedziach tych paséw,

- jednostronne ze wspoélnym oddziatywaniem ustawpag kravwedziach tych paséow.

3. Obustronne bariery ochronne nglaimieszcza nasrodku pasa dzietego. Jeeli jest to
niemazliwe ze wzgédu na usytuowanie innych wdzex, np. odwadniaicych, podziemnej
infrastruktury technicznej lub z powodu innych wakaw, (np. zapewnienia wymaganej
odlegtcici widoczndci na zatrzymanie) wéwczas obustronne barierygmbygt umieszczone
nie nasrodku pasa dzietego.

4. Jeeli na pasie dzietym znajduje si przeszkoda lub obszar zagooy naley stosowa
jednostronne bariery ochronne o0 osobnym oddziahwarPrzy ustalaniu poziomu
powstrzymywania barier nalg stosowa te same zasady do paséw dmgth bocznych jak i
do srodkowych.

5. Obustronne bariery ochronne powinny przed pkadz lub obszarem zagronym
przechodzi skosem mniejszym hil:20 w jednostronne bariery ochronne..

6. Nalezy ograniczé przegcia obustronnych barier ochronnych w bariery jethoose
ustawione przy krawdziach pasow dzietych. Na przejazdach awaryjnych przeadkowy

pas dzielcy powinny by stosowane bariery ochronne o tych samych cechach
funkcjonalnych, co na odcinkach granicgch z nimi.
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7. Przy pochyleniu poprzecznym pasa dmebo srodkowego lub bocznego gkdszym ni
1:10 naley stosowad dwie jednostronne bariery ochronne.

8. Nalezy przestrzega wymaga stawianych niezminym konstrukcjom poatkow i
zakaiczen barier ochronnych jak réwnie konstrukcjom przégiowym i poduszkom
zderzeniowym.

5.2. Poziomy powstrzymywania
1. Na srodkowych pasach dziglych drog dwujezdniowych o ¢ikosci obliczeniowej

Vobl.>50 km/h naley stosowd ciagte bariery ochronne o poziomie powstrzymywania H2.

Na odcinkach drog o podwszonym prawdopodohistwie wjechania na obszar zagpay
samochoddéw erarowych, na ktérych natenie ruchu samochoddéw ezarowych jest
wigksze nk 3000 poj./dob nalery zastosowabariery o poziomie powstrzymywania H4b.

2. Na bocznych pasach dzieych drog dwujezdniowych o gatkosci obliczeniowej Vobk50
km/h naley stosowd bariery ochronne o poziomie powstrzymywania H1.dWszarach o
szczegOlnym zageeniu dla osob trzecich i budowli (np. stacje palivep MOP-y lub obiekty
budowlane stwarzage zagraenie zawalenia siw przypadku najechania na nie) przy
natzeniu ruchu samochodoéwegarowych wekszym ni 3000 poj./dob nalezy zastosowa
poziom powstrzymywania H2, a 2zeli wyskpuje dodatkowo podwigzone
prawdopodobigstwo wjechania na obszar zagpay samochodow e¢karowych, naley
zastosowabariery o poziomie powstrzymywania H4b.

3. Odcinki drég o podwiszonym prawdopodohistwie zjechania z drogi wymienione &
diagramie doboru barier na rys. 4.

5.3. Szerokdci pracujace

1. Przy projektowaniu lokalizacji barier ochronnycta rpasie dziacym wolnym od
przeszkéd naley zalary¢, ze szerok€¢ pracupca przy barierze obustronnej jak i przy
barierze jednostronnej ze wspoélnym oddziatywanieazenmaksymalnie ggat do kravedzi
jezdni. Naley zwrécé uwag na rodzaj bariery (obustronna lub dwie jednosteorm
osobnym lub wspolnym oddziatywaniem) oraz jej ueytanie grodkowe lub nigrodkowe)
(rys. od 6a do 6d).

2. Szeroké¢ pracujca barier na pasach dzielych naley przyjmowa taka, jak dla barier na
zewretrznych kravedziach drog.

3. Przy zastosowaniu dwoch jednostronnych barieraeiych z osobnym oddziatywaniem
druga bariera nie nie znajdowéa si¢ w obkbie szerokéci pracuacej pierwszej (przy
réznych szerokéciach pracujcych whzaca jest wgksza z nich). To ograniczenie nie dotyczy
jednostronnych barier ochronnych, dla ktorych waraach zderzeniowych wg normy PN-
EN 1317-2, stwierdzonae mog dziata wspdlnie (to znaczy w patzeniu).
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Krawedz jezdni
F Krawed? jezdni

Jezdnia Jezdnia

a - odlegtosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajgcego do krawedzi jezdni

b - szerokosc kostrukcyjna bariery

W- maksymalna szeroko$¢ pracujaca

Rys. 6 a. Bariera ochronna obustronna usytuowanaasrodku pasa dziehcego
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a - odlegtos¢ przedniej czesci elementu
zabezpieczajgcego do krawedzi jezdni

b - szerokos¢ kostrukcyjna bariery

W- maksymalna szerokos¢ pracujgca

Rys. 6 b. Bariera ochronna obustronna usytuowanaqzasrodkiem pasa dziehcego
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a-odlegtosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajgcego do krawedzi jezdni

b-szerokosc¢ kostrukcyjna bariery

W-maksymalna szerokos¢ pracujgca

Rys. 6c. Bariera ochronna o osobnym oddziatywaniu stawiona na obu krawedziach

pasa dziejcego
_ b |
| 1 ™3
o a |
Jezdnia Jezdnia

a-odlegtosc przedniej czesci elementu
zabezpieczajgcego do krawedzi jezdni

b-szerokos¢ kostrukcyjna bariery

W-maksymalna szerokos¢ pracujgca

Rys.6d. Bariera ochronna jednostronna o wspélnym adkziatywaniu ustawiona
kraw ¢dziach pasa dziejcego.
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6. Zasady stosowania odcinkow przégiowych, pocatkowych i koncowych,
przerw w barierach ochronnych i poduszek zderzeniowch

6.1. Odcinki przejsciowe

1. Na pohczeniu barier ochronnych ozriej konstrukcji i/lub ranej funkcji naley stosowa
odcinki przejciowe, aby paiczenie tych barier bylo prawidiowe pod waigm
funkcjonalnym.

2. Wymagania funkcjonalne dla odcinkéw péogpwych dotyca:
- poziomu powstrzymywania,

- klasy szeroksxi pracujcej

- poziomu intensywrkezi zderzenia

3. Poziom powstrzymywania odcinka pra@pwego barier ochronnych zaleod poziomow
powstrzymywania odcinkow barier, ktérg ze soh taczone. ( Tabela 2).

Tabela 2: Poziomy powstrzymywania odcinkéw przégiowych

Do bariery ochronnej o poziomi
powstrzymywan
Od bariery ochronnej N2 H1 H2 Hab
0 poziomie powstrzymywania
N2 N2 N2 H1 H2
H1 N2 H1 H1 H2
H2 H1l H1l H2 H2
H4b H2 H2 H2 H4b

4. Wybor maksymalnej klasy szerckd pracujcej odcinka przégiowego zaley od
otoczenia miejsca, w ktorym odcinek p&ogpwy ma by zastosowany.

5. Poziom intensywrikzi zderzenia odcinka przgjowego nie powinien kywyzszy ni
ktorykolwiek z poziomow intensywsoi zderzenia odcinkéw barier ochronnych, ktges
soky taczone.

6. Odcinek barier ochronnychadzacy sk z obiektem budowlanym np. z przyczotkiem
wiaduktu naley traktowa jak odcinek przégiowy.

6.2. Odcinki pocatkowe i koncowe

1. Drogowa bariera ochronna musi¢byawsze wypos@na w odcinek poetkowy i
koncowy. Bariera od strony najazdu i zakaenia powinna posiadanachylone do
powierzchni korony drogi odcinki Kk@owe zagibione i zakotwione pownej poziomu
gruntu lub inne zakieczenia spetniage wymagania Polskiej Normy.

2. Odcinki pocatkowe i kaacowe barier ochronnych nale tak pohczy¢ z zasadnicg
bariey ochronn, aby nie ograniczaty one wzajemnie swoichsataosci funkcjonalnych
(m. in. efektu cigniccia bariery, bezpiechstwa biernego odcinka pagkowego i
koncowego, przenoszenia sit) drugiego elementu. s@ithsci funkcjonalne tak
pofaczonych barier rozpatrywane od strony odcinkow pti@mvego i kaicowego, maj
by¢ potwierdzone przez producenta konstrukcji ptiaawej i kacowe).
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3. Jezeli na zewrtrznych krawdziach rozgaizien (rozjazdow) konieczne jest zastosowanie
barier ochronnych, wéwczas ¢dizy odcinkami poczkowymi barier ochronnych musi
by¢ zachowany odgp co najmniej 3,0 m.

4. Na poczatku barier usytuowanych w pasie damim naley zastosowa odcinki
pocatkowe. Gdy wysipuja miejsca zagrzen naley dla tych odcinkdw stosowa
diugcici Ly, okreslone w Tabeli 1.

5. Przy czasowo otwieranych przejazdach przezspadkowy, na okres korzystania z nich
nalezy przewidzi€ zastosowanie odcinkéw patkowych barier ochronnych.

6.3. Przerwy w barierach
(1) Przerwy w barierach ochronnychy slopuszczalne wytznie w uzasadnionych
przypadkach. Powinny one bynozliwie jak najkrotsze.

(2) Nalezy minimalizow& liczbe przerw w barierach ochronnych, w szczegétnama
odcinkach o matych promieniach tukéw poziomych. Keomne jest sprawdzenie, czy
zjazdy mana tak zlokalizowd, by faczyty sk z drogi tam, gdzie bariery ochronne nie
sa konieczne.

(3) Dojscia dla pieszych nie powinny z reguly prowadzlo stosowania przerw w
barierach. Jeeli jednak w takich przypadkach nie da& sinikna¢ przerw, wowczas
bariery ochronne musgana siebie zachodzi

4) Przerwy w barierach ochronnych na drogach jghumiowych oraz niezilne
przerwy na drogach dwujezdniowych (np. miejsca zaamia, dojazdy do zbiornikow
retencyjnych) powinny kiywykonane z zachowaniem wsj wymienionych zasad

(5) W przypadku, gdy w obbie przerwy w barierze ochronnej nie wysije zagraenie
spadn¢cia pojazdu, to poatek i zakdiczenie bariery powinny ¢y odgite na
zewmntrz ze skosem 1:12.

7. Zasady stosowania barier ochronnych na drogowycbbiektach
inzynierskich

7.1. Zasady ogolne

» Jezeli na obiekcie inynierskim r@nica wysokéci migdzy krawedzia jezdni a przeszked
(lub lustrem wody SW pod mostem, gdylgbkas¢ cieku jest mniejsza od 1,20 m.), nie
przekracza 2 m, to nalg postpowa jak w przypadku doboru barier przy kredeziach
jezdni.

« Scian tuneli i masywnychician oporowych nie naty kwalifikowa¢ do przeszkod w
rozumieniu tych wytycznych, jeli posiadaj nisze o dtugéci mniejszej ni 4 m albo zmiany
lica sciany & mniejsze ni 0,10 m

* Dla przepustéw i obiektow mostowych o ragpéci w swietle ponzej 10 m naley ustala
poziom powstrzymywania barier wedtug procedury élkrgej w diagramie doboru (rys. 4)
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e Minimalny poziom powstrzymywania barier na obst mostowych o rozgiosci w
swietle powyzej 10 m i na odcinkach drogi ograniczonych konstjaii oporowymi nalgy
ustalad w zaleznosci od stopnia zageé@nia obszaru po#ej drogi lub obiektu mostowego oraz
stopnia zagrzenia dla pojazdu (w zateosci od pedkosci obliczeniowej i sredniego
dobowego natenia ruchu samochodéwezarowych).

* Dla prdkaosci obliczeniowej Vobl.< 50 km/h za element powstmyjacy mazna uzné
kraweznik o wysokdaci 15+20 cm i balustragd

* Na kapie chodnikowej z bartgiochronm zaleca si stosowé krawezniki o minimalnej
dopuszczalnej wysokoi (8+10 cm) ponad poziom jezdni, aby w przypadkajenhania
pojazdu na krawznik nie doznat on zbyt gwattownego uderzenia.

» Dla ustalenia poziomu powstrzymywania barier oahniych na rozdzielonych szczelin
podtwzna przestach obiektow mostowych nalerozpatrywa oddzielnie, jeeli odlegiaé w
swietle I, lub wysokd¢ przesunicia krawgdzi h, przekracza 1,5 m. (rys. 7).

« Dla ustalenia poziomu szerako pracugcej barier ochronnych na rozdzielonych szczelin
podiuzna przestach obiektdw mostowych nalerozpatrywa oddzielnie, jeeli odlegtaé w
Swietle I, lub wysokd¢ przesunicia krawedzi h, przekracza 0,1 m. (rys. 7 ).

L;f

e

Rys.7. Odlegta¢ w swietle ,lp” 1 wysokaos¢ przesungcia krawedzi ,hp” na rozdzielonych
szczelin, podtwna przestach obiektow mostowych

7.2. Procedura doboru barier ochronnych obejmuje

- ustalenie mdkosci obliczeniowej,

- ustalenigsredniego dobowego ngtenia ruchu samochodowezarowych,
- okreslenie poziomu zagt@nia wysgpujacego w otoczeniu drogi,

- okreslenie poziomu powstrzymania barier,

- ustalenie maksymalnego poziomu szekgkpracujcej i wybor bariery,
- obliczenie niezédnej dlugdci bariery,

- ustalenie konstrukcji przaiowych i sposobu zakazenia barier.

7.3. Wymagane cechy funkcjonalne barier

* Minimalne poziomy powstrzymywania barier ochroanya obiektach mostowych i na
drogach ograniczonych konstrukcjami oporowymi diaidr ochronnych zlokalizowanych
przy krawedzi zewretrznej jezdni nalgy przyjmowa zgodnie z Tabel3.
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Tabela 3. Poziomy powstrzymywania barier ochronnylt na drogowych obiektach
inzynierskich

Predkos¢ Poziom Srednie dobowe natenie ruchu
obliczeniowa Zagreenia samochodéw ezarowych [poj./dob)]
<500 >500
Vobl.> 100 km/h 1 H4b H4b
oraz
drogi dwujezdniowe 2+4 H2 H2
o charakterze ruchy
zblizonym do
autostrad
0 Vobl. <100 km/h
pozostate drogi 1 H2 H2
Vobl. <100 km/h
2+4 H1 H2

Poziom intensywrkei zderzenia A stanowi dla pasmow pojazdu najelzajacego na
bariee ochronm mniejsze obeizenie ng poziom intensywnai zderzenia B.
W poréwnywalnych okoliczriziach naley preferowg& poziom A. Dlatego na drogowych
obiektach igynierskich zaleca gj jezeli jest to maliwe, stosowanie barier ochronnych o
poziomie intensywrikei zderzenia A. Jeeli jest to niemeliwe nalezy zastosowa bariery
ochronne o0 poziomie intensyw§wd zderzenia B, a jeli i to okae st niemaliwe
wyjatkowo dopuszcza si zastosowanie barier ochronnych o poziomie intensyoy
zderzenia C.

» Dla barier na pasach dzeych ze wspolp czscia przejazdow obowhzuja zasady takie
jak dla barier paséw dziglych na odcinkach drdg.

» Szeroka&¢ pracugca bariery ochronnej nie me by wicksza nik odlegta¢ pomigdzy licem
prowadnicy bariery ochronnej a licem niepodatnegepekody. W przypadku braku
niepodatnej przeszkody za basienchronn, odlegiéé lica bariery od krawdzi obiektu
mostowego (gzymsu) nie m® by wicksza od ugicia dynamicznego zastosowanej na
obiekcie bariery.

» Usytuowanie bariery ochronnej na obiekcie maleokreslacé zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi dotyazymi obiektow irkynierskich.

7.4. Dhugdaci barier

» Dlugos¢ bariery ochronnej L na obiektachzymierskich ustala tak jak dla barier na
odcinkach drég poza obiektami.

Dlugaos¢ ta facznie z odcinkami poatkowym i koncowym nie mae by mniejsza od:

- minimalnej dtugéci L, podawanej w sprawozdaniu z badalerzeniowych wykonanych
zgodnie z normp PN EN 1317-2,

- odlegtaci miedzy skrajnymi punktami przyczétkow pogiiszonej z kadej strony o diuga
L, okreslona w Tabeli 1.

» Poziomy powstrzymywania odcinkow pragpwych naley przyjmowa& zgodnie z Tabel
2.

« W miejscach lokalizacji ustlzer dylatacyjnych konstrukcja barier musi doytak
zdylatowana, aby zapewiswobo@ odksztatcé bez obniania poziomu powstrzymywania.
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