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1. PODSTAWOWY ZAKRES INWESTYCJI

długość: 24.14 ÷ 24.50 km (w zależności o wariantu) z podziałem na 4 odcinki, w 
tym:

gmina Sokółka   8.28 ÷ 9.06 km  (odc. I i II)
gmina Czarna Białostocka   10.91 ÷ 11.91 km (odc. II, III i IV)
gmina Wasilków 4.13 ÷ 4.39 km (odc. IV)

węzły dwupoziomowe: 2 ÷ 4 (w zależności od wariantu)
16  ÷ 20 obiektów inżynierskich drogowych, w tym:

3 ÷ 4 wiadukty w ciągu drogi S19
6 ÷ 7 mostów w ciągu drogi S19
7 ÷ 9 wiaduktów drogowych nad drogą S19
1 przejazd gospodarczy

28 przejść dla zwierząt, w tym:   
5 przejść górą nad S19 
9 przejść dołem 
6 mostów poszerzonych 
6 przepustów poszerzonych 
2 przejścia zespolone

drogi wewnętrzne wzdłuż drogi S19



PODSTAWOWY ZAKRES INWESTYCJI c.d. 

urządzenia ochrony środowiska
odwodnienie
oświetlenie węzłów
urządzenia organizacji i bezpieczeństwa ruchu
ogrodzenie drogi
przebudowa (zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia)
rozbiórki budynków 0 ÷ 8 mieszkalnych, 2 ÷ 16 gospodarczych



2. PARAMETRY TECHNICZNE :

klasa drogi: S – ekspresowa,
prędkość projektowa: Vp=100 km/h 
ilość jezdni – 2 
ilość pasów ruchu: 

-docelowo – 2 x 3
- I etap -2 x 2,

szerokość jezdni 7,0 m w I etapie, docelowo 10,5 m
szerokość pasa ruchu: 3.50 m,
szerokość opaski wewnętrznej 0.5 m,
szerokość pasa awaryjnego: 2.50 m
szerokość poboczy nieutwardzonych: 0.75 m,(1,25 m na odc. stosowania barier), 
szerokość pasa dzielącego: 

-docelowo – 5.00 m
- I etap - 12,0m, rezerwa na dobudowę trzeciego pasa ruchu w obu 
kierunkach 

szerokość w liniach rozgraniczających: min. 50.00m,
szerokość korony 32,5 m (33,5 m),
max obciążenie na oś 115 kN
skrajnia pionowa 5,0  m (uwzględnienie w przyszłości nakładek bitumicznych),

*Podstawa: Dz.U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.



3. Przekrój normalny – ½ symetrycznego przekroju
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4. Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



Droga ekspresowa S-19 – plan orientacyjny:



droga klasy S powinna mieć powiązania z drogami klasy G 
(wyjątkowo klasy Z) i drogami wyższych klas, 
odstępy między węzłami poza terenem zabudowy nie 
powinny być mniejsze niż 5 km, a na terenie zabudowy w 
granicach lub sąsiedztwie dużego oraz średniego miasta –
nie mniejsze niż 3km; dopuszcza się wyjątkowo pojedyncze 
odstępy między węzłami nie mniejsze niż 3 km poza terenem 
zabudowy, a na terenie zabudowy – nie mniejsze niż 1,5km, 
jeżeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstępy 
uzasadniają. 
Drogi zbiorcze (zgodnie z przepisami) powinny być  
zaprojektowane tak, aby zapewnić dojazd do działek leżących 
po obu stronach drogi ekspresowej, i umożliwić wraz z siecią 
dróg lokalnych połączenie poprzez węzły z drogą 
ekspresową. 
Nad albo w ciągu dróg o dużym znaczeniu funkcjonalnym, 
jeżeli nie wchodzą one w skład węzłów, zaprojektowano 
przejazdy – wiadukty z podłączeniem do sieci dróg lokalnych



5. ROZWIĄZANIA SYTUACYJNE :



PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m.Geniusze

Wariant  1



Wariant 1 zakłada obejście miejscowości Geniusze po 
wschodniej stronie.  Poza odcinkiem obejścia, w wariancie 
tym przewidywane jest wykorzystanie istniejącej  jezdni 
Dk19 jako jednej jezdni drogi ekspresowej. Jak wykazała 
inwentaryzacja w terenie projektowana trasa koliduje  z 
budynkami stadniny koni, których nie uwzględniają jeszcze 
przekazane przez Inwestora mapy oraz ortofotomapy 
lotnicze. Na trasie wariantu występują trzy przejazdy 
bezkolizyjne i węzeł drogowy – „Podkamionka”.
Długość wariantu – 5,058 km.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m. Geniusze

Wariant  2



Wariant 2 zakłada obejście miejscowości Geniusze również 
po stronie wschodniej i również istniejąca droga, poza 
obejściem, jest wykorzystywana w nim do rozbudowy. 
Długość wariantu - 5,064km. Trasa S19 w  tym wariancie  
ma gorsze parametry geometryczne w stosunku do 
wariantu 1 (mniejsze są promienie łuków poziomych)  w 
celu odsunięcia się od stadniny koni w m. Geniusze.  Jak 
wykazała inwentaryzacja w terenie, odsunięcie trasy jest 
niewystarczającej i  projektowana trasa koliduje  z 
budynkami klubu jeździeckiego, których nie uwzględniają 
jeszcze przekazane przez Inwestora mapy oraz 
ortofotomapy lotnicze.  Na trasie wariantu występują trzy 
przejazdy bezkolizyjne i węzeł drogowy „Podkamionka”.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m.Geniusze

Wariant  3



Wariant 3 także zakłada obejście miejscowości Geniusze po 
stronie wschodniej. Różnica w stosunku do wariantu 1 
polega na tym, że istniejąca droga DK19 od końca obejścia 
miejscowości Geniusze do końca obejścia miejscowości 
Straż wykorzystywana jest jako droga lokalna zbiorcza, 
równoległa do drogi ekspresowej.  Długość projektowanej 
trasy w wariancie 3 - 5,055km. Na trasie wariantu występują 
trzy przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych i węzeł drogowy 
– „Podkamionka”. Wariant przecina skrajne zabudowania 
miejscowości Podjanowszczyzna oraz koliduje  z 
budynkami klubu jeździeckiego, które nie są uwzględnione 
na posiadanych mapach.  Kontynuacją wariantu 3 na 
odcinku II jest wariant 4.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m.Geniusze

Wariant  4A



Wariant 4A także zakłada obejście miejscowości Geniusze 
po stronie wschodniej. Istniejąca droga od początku 
obejścia miejscowości Geniusze do km 4+200 
wykorzystywana jest jako droga lokalna zbiorcza, 
równoległa do drogi ekspresowej. Długość projektowanej 
trasy w  wariancie 4A - 5,056km. Na trasie wariantu 
występują cztery przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych . 
Z uwagi na wąskie przejście pomiędzy zabudową wsi 
Podkamionka i Podjanowszczyzna trasa przebiega po 
śladzie istniejącej drogi krajowej, natomiast drogę lokalną 
poprowadzono w obrębie działki  nr 227.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m. Geniusze

Wariant  4B



Wariant 4B zakłada obejście miejscowości Geniusze po 
stronie wschodniej. Istniejąca droga krajowa od początku 
obejścia miejscowości Geniusze do końca obejścia 
miejscowości Straż wykorzystywana jest jako droga lokalna  
zbiorcza,  równoległa do drogi ekspresowej. Długość 
projektowanej trasy w wariancie 4B - 5,069km. Na trasie 
wariantu występują cztery przejazdy bezkolizyjne dróg 
lokalnych.  Z uwagi na wąskie przejście pomiędzy 
zabudową wsi Podkamionka i Podjanowszczyzna trasę 
drogi ekspresowej oddalono od istniejącej drogi (przejście 
w obszarze działki nr 227), natomiast droga lokalna będzie 
biegła śladem istniejącej drogi krajowej.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m.Geniusze

Wariant  5



Wariant 5 zakłada głębsze obejście miejscowości Geniusze 
po stronie wschodniej w celu ograniczenia, występującej w 
pozostałych wariantach, kolizji projektowanej trasy S-19 z 
obiektami stadniny koni.  Nowy proponowany przebieg 
trasy S-19 omija nowo wybudowane obiekty ujeżdżalni. Nie 
ma natomiast możliwości ( z uwagi na kształt i wielkość 
działki należącej do stadniny koni)  całkowitego uniknięcia 
kolizji z terenem stadniny.  Istniejąca droga od początku 
obejścia miejscowości Geniusze do końca obejścia 
miejscowości Straż wykorzystywana jest jako droga lokalna 
zbiorcza, równoległa do drogi ekspresowej. Długość 
projektowanej trasy w wariancie 5 - 5,074km. Na trasie 
wariantu występują trzy przejazdy bezkolizyjne dróg 
lokalnych  oraz jeden węzeł drogowy – „Podkamionka”. 
Wariant przecina zniszczone zabudowania dawnego 
gospodarstwa rolnego w miejscowości Podkamionka.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  1  
obejście m.Geniusze

Wariant  5A



W wariancie 5A trasa drogi ekspresowej S-19 jest 
identyczna jak w wariancie 5. Inna jest natomiast lokalizacja  
i kształt węzła, a także układ dróg lokalnych. Zamiast węzła 
„Podkamionka” wprowadzono węzeł „Geniusze” o 
niepełnej liczbie relacji – współistniejący z węzłem „Straż II” 
na odcinku II w wariancie 5.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  1



Wariant 1 - zakłada obejście miejscowości Straż po stronie 
północnej. Poza odcinkiem obejścia, w wariancie tym 
przewidywane jest wykorzystanie istniejącej  jezdni Dk19 
jako jednej jezdni drogi ekspresowej. Długość 
projektowanej trasy w wariancie 1 - 7,055km. Projektowana 
trasa S-19 koliduje  w tym ze skrajnymi zabudowaniami 
miejscowości Stara Moczalnia. Na trasie wariantu 
występują dwa przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  1a



Wariant 1A - różni się od wariantu 1 tym, że trasa S-19 w 
tym wariancie omija skrajne zabudowania miejscowości 
Stara Moczalnia, kosztem wejścia w obszar Puszczy 
Knyszyńskiej – po stronie wschodniej istn. drogi krajowej 
nr 19. Obejście miejscowości Straż również poprowadzone 
jest po stronie północnej, jak w wariancie 1. Poza 
odcinkiem obejścia m.Straż, w wariancie tym przewidywane 
jest wykorzystanie istniejącej  jezdni Dk19 jako jednej jezdni 
drogi ekspresowej. Długość projektowanej trasy w 
wariancie 1A - 7,166km. Na trasie wariantu występują dwa 
przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  2



Wariant 2 - jako jedyny, zakłada obejście miejscowości 
Straż po stronie południowej. Wiąże się to z budową tylko 
jednego obiektu mostowego na rzece Sokołda (na trasach  
obchodzących Straż od strony północnej występują dwa 
obiekty mostowe: jeden na rzece  Sokołda, drugi na 
dopływie Sokołdy – Kamionce    Poza odcinkiem obejścia 
m.Straż, w wariancie tym  także przewidywane jest 
wykorzystanie istniejącej  jezdni Dk19 jako jednej jezdni 
drogi ekspresowej.  Długość projektowanej trasy w 
wariancie 2  - 7,226km.    Przecina on skrajne zabudowania 
miejscowości Stara Moczalnia. Na trasie wariantu 
występują dwa przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  3



Wariant 3 - jest kontynuacją wariantu 3  z  odcinka nr. I.   
Zakłada on obejście miejscowości Straż od strony 
północnej.  Na części wariantu (początkowe 700 m) 
istniejąca droga krajowa będzie wykorzystywana jako droga 
zbiorcza.  Długość projektowanej trasy w wariancie 3 -
7,101km. Na trasie wariantu występują dwa przejazdy 
bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  1b



Wariant 1b  - bazuje na wariancie 1, ale uwzględnia wyniki 
inwentaryzacji przyrodniczej. Różni się od wariantu 1 tym, 
że na odcinku od km 30+300 – 33+500 (przejście przez 
Puszczę Knyszyńską) druga jezdnia będzie dobudowywana 
po stronie północno – zachodniej w stosunku do istniejącej 
drogi w celu zachowania granic Rezerwatu Taboły (od km 
31+600 do 32+230), który jest jednym z najcenniejszych 
obszarów pod względem walorów szaty roślinnej.  
Minimalna różnica w stosunku do wariantu 1 jest także na 
ostatnich 200 m  - wiąże się to z obejściem cennych siedlisk 
roślinnych na odcinku III. Obejście miejscowości Straż 
również projektowane  jest po stronie północnej, jak w 
wariancie 1.  Poza odcinkiem obejścia m.Straż, w wariancie 
tym przewidywane jest wykorzystanie istniejącej  jezdni 
Dk19 jako jednej jezdni drogi ekspresowej.  Długość 
projektowanej trasy w wariancie 1B - 7,058 km. Na trasie 
wariantu występują dwa przejazdy bezkolizyjne dróg 
lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  4a



Wariant  4A - jest kontynuacją wariantu 4A z odcinka nr I. 
Zakłada on wprowadzenie ruchu lokalnego na drogę ekspresową 
na długości przejścia przez Puszczę Knyszyńską w celu 
minimalizacji zajęcia terenu i rezygnacji z równoległych dróg 
serwisowych na tak cennych przyrodniczo obszarach. Z tego też 
względu w wariancie tym zaproponowano lokalizację  węzła 
drogowego „ Straż”  zamiast węzła „Podkamionaka”  na odcinku I. 
Celem tej zmiany było uniknięcie efektu cofania się ruchu. Trasa 
drogi ekspresowej jest modyfikacją wariantu 1B polegającą na 
odsunięciu się  od zabudowań m. Stara Moczalnia - wariant 
pośredni pomiędzy wariantami 1B i 1A.  Korekta ta pozwoli 
odsunąć się od zabudowy wsi Stara Moczalnia oraz wyjść poza 
obszar zabytku archeologicznego,  jednocześnie  przy 
minimalnym wejściu w obszar Puszczy Knyszyńskiej po stronie 
wschodniej. Długość projektowanej trasy w wariancie 4A -
7,129km. Na trasie wariantu występują dwa przejazdy bezkolizyjne 
dróg lokalnych  i jeden węzeł drogowy – „Straż”. 





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  4b



Wariant  4b  - jest kontynuacją wariantu 4B z odcinka nr. I.  
Różni się od wariantu 4A  odsunięciem projektowanej trasy 
od przebiegu drogi istniejącej na początkowym fragmencie 
odcinka  (ok. 800 m) – kontynuacja przebiegu z odcinka I.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  2  
obejście m.STRAŻ

Wariant  5



Wariant  5  - Utrzymano w nim założenie braku dróg 
zbiorczych i wprowadzenia ruchu lokalnego na drogę 
ekspresową na odcinku przejścia przez Puszczę 
Knyszyńską. Jest on kontynuacją wariantów 5 i 5A z 
odcinka nr I, w których prowadzono drogę ekspresową 
przecinając zniszczone zabudowania dawnego 
gospodarstwa rolnego w miejscowości Podkamionka. 
Poza początkowym odcinkiem dł. ok. 800 m – trasa drogi 
ekspresowej analogiczna jak w wariantach 4A i 4B. 
Zaproponowano natomiast zmianę lokalizacji węzła – na 
skraju Puszczy w miejscu przecięcia projektowanej trasy i 
istn. drogi krajowej – węzeł „Straż II” o niepełnej liczbie 
relacji – współistniejący z węzłem „Podkamionka” lub 
węzłem „Geniusze” na odcinku I (wariant 5 lub 5A)
Długość odcinka w wariancie 5 - 7,123km. Na trasie 
wariantu występują dwa przejazdy bezkolizyjne dróg 
lokalnych i jeden węzeł  - „Straż II”.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  3  
obejście m.CZARNA BIAŁOSTOCKA

Wariant  1



Wariant 1 - zakłada obejście osiedla Buksztel (m.Czarna
Białostocka) po stronie północno - zachodniej. Poza
obejściem osiedla Buksztel, w wariancie tym przewidywane
jest wykorzystanie istniejącej jezdni Dk19 jako jednej z
jezdni drogi ekspresowej. Długość projektowanej trasy w
wariancie 1 – 4,245km. Trasa projektowanej drogi
ekspresowej w tym wariancie, jest nieznacznie
zmodyfikowana w stosunku do miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, w celu zlokalizowania
na niej węzła przewidzianego planem. Na trasie wariantu
występują cztery przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych i 1
węzeł drogowy – „Buksztel”.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  3  
obejście m.CZARNA BIAŁOSTOCKA

Wariant  2



Wariant II - zakłada obejście osiedla Buksztel, jak wariant I, 
po stronie północno - zachodniej. Poza obejściem osiedla 
Buksztel, w wariancie tym też przewidywane jest 
wykorzystanie istniejącej jezdni Dk19 jako jednej z jezdni 
drogi ekspresowej.   Długość projektowanej trasy w  
wariancie 2 – 4,219km.    Trasa S-19 poprowadzona jest w 
tym wariancie zgodnie z korytarzem wyznaczonym w MPZT 
natomiast w odróżnieniu od wariantu poprzednego,  
zmieniono w nim  lokalizację i geometrię węzła drogowego 
„Buksztel”. Na trasie wariantu projektuje się cztery 
przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych  i jeden węzeł 
drogowy.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  3  
obejście m.CZARNA BIAŁOSTOCKA

Wariant  3



Wariant  3 - zakłada obejście osiedla Buksztel po stronie 
południowo - wschodniej. Poza obejściem osiedla Buksztel, 
w wariancie tym też przewidywane jest wykorzystanie 
istniejącej jezdni Dk19 jako jednej z jezdni drogi 
ekspresowej.   Długość projektowanej trasy w  wariancie 3 -
4,167km.   Projektowana trasa S-19 w tym wariancie  jest 
niezgodna w stosunku do ustaleń  miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego. Przechodzi przez 
tereny gdzie rozwija się budownictwo mieszkaniowe. 
Rozwiązanie to spowoduje większe wycinki drzew z 
obszaru leśnego, ale nie oddziela osiedla Buksztel od 
miasta Czarna Białostocka. ”. Na trasie wariantu projektuje 
się  dwa przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych  i  jeden 
węzeł drogowy – „Buksztel”.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  3  
obejście m.CZARNA BIAŁOSTOCKA

Wariant  1b



Wariant 1b - zakłada obejście osiedla Buksztel (m.Czarna 
Białostocka)   po stronie północno - zachodniej. Poza obejściem 
osiedla Buksztel, w wariancie tym  przewidywane jest 
wykorzystanie istniejącej jezdni Dk19 jako jednej z jezdni drogi 
ekspresowej. Długość projektowanej trasy w  wariancie 1B  –
4,301km.   Wariant ten powstał na bazie wariantu 1 jako 
najbardziej korzystnego pod względem ochrony środowiska. 
Uwzględniono w nim wyniki inwentaryzacji przyrodniczej i  
wprowadzono modyfikację trasy na odcinku 34+000 – 35+000, tj. 
odsunięcie drogi  o ok. 150 m na północ, z uwagi na występujące 
w lokalnym obniżeniu na wysokości km 35+000 siedliska 
priorytetowe z Załącznika I DS. Na trasie wariantu występują 
cztery przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych  i węzeł drogowy. W 
wariancie tym zaproponowano  inne rozwiązanie  węzła „Buksztel”   
niż przewidziano w MPZT. Zaproponowano rozwiązanie węzła w 
formie półkoniczyny, które będzie bardziej rozpoznawalne dla 
kierowców korzystających z węzła sporadycznie oraz jest 
korzystniejsze pod względem  etapowania.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  3  
obejście m.CZARNA BIAŁOSTOCKA

Wariant  4a



Wariant 4a - Trasa drogi ekspresowej w tym wariancie jest 
analogiczna jak w wariancie 1B.  Inny jest natomiast projektowany  
układ dróg lokalnych (wariant zakłada brak dróg zbiorczych na 
odcinku przejścia przez Puszczę Knyszyńską i wprowadzenie 
ruchu lokalnego na drogę ekspresową).  Na odcinku od węzła 
„Buksztel”  do km 41+300 ruch lokalny wprowadzony będzie 
natomiast na ciąg dróg powiatowych: nr 1422B – od DK nr 19 –
Złota Wieś – Wólka Rakowiecka, nr 1421B odc. Wólka Rakowiecka 
– Czarna Wieś Kościelna i nr  1420B odc. Czarna Wieś Kościelna –
Czarna Białostocka. Na trasie wariantu projektuje się cztery 
przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych  i  jeden węzeł drogowy –
„Buksztel”.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  3  
obejście m.CZARNA BIAŁOSTOCKA

Wariant  4b



Wariant  4b  - ten jest analogiczny jak wariant 4A – różnica 
jest w prowadzeniu ruchu lokalnego - na odcinku od węzła  
Buksztel do km 41+300 (węzeł Horodnianka). Ruch lokalny 
wprowadzony będzie na drogę ekspresową.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  4 
m.HORODNIANKA

Wariant  1



Wariant I - zakłada maksymalne  wykorzystanie istniejącej 
jezdni Dk19 jako jednej z jezdni drogi ekspresowej. Trasa 
wariantu przecina skrajne zabudowania miejscowości 
Horodnianka. Drogi zbiorcze - lokalne planowane są po obu 
stronach drogi ekspresowej. .   Długość projektowanej trasy 
w  wariancie 1 – 7,860km. Na trasie wariantu projektuje się  
dwa przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  4 
m. HORODNIANKA

Wariant  2



Wariant 2  - zakłada wykorzystanie jezdni istniejącej drogi 
krajowej DK19 jako drogi zbiorczej dwupasowej 
dwukierunkowej od miejscowości Horodnianka do 
budowanej obwodnicy Wasilkowa.  Trasa S-19 w tym 
wariancie również przecina skrajne zabudowania 
miejscowości Horodnianka. Długość projektowanej trasy w  
wariancie 2 – 7,864km. Na trasie wariantu projektuje się  
dwa przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  4 
m.HORODNIANKA

Wariant  3



Wariant  3  - zakłada, tak jak wariant poprzedni, 
wykorzystanie istniejącej drogi krajowej DK19 jako drogi 
zbiorczej od miejscowości Horodnianka do obwodnicy 
Wasilkowa, ale trasę tego wariantu zaprojektowano z 
ominięciem skrajnych zabudowań miejscowości 
Horodnianka. Długość projektowanej trasy w wariancie 3 –
7,873km. Na trasie wariantu projektuje się  dwa przejazdy 
bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  4 
m.HORODNIANKA

Wariant  4a



Wariant 4a  - powstał jako modyfikacja  wariantu nr 1.  W 
wariancie tym uwzględniono sugerowany brak możliwości 
prowadzenia dróg ruchu lokalnego na odcinku przejścia przez 
Puszczę Knyszyńską. Także z uwagi na występująca zabudowę po 
stronie południowej w km 41+250 rozpatrzono dobudowę drugiej 
jezdni po stronie północnej na odcinku od km 37+000 do km 
42+000. Korekta ta jednak  pozwoli na uniknięcie wyburzenia 
jedynie 3 budynków gospodarczych. Wariant ten jest kontynuacja 
wariantu 4A  z  odcinka III, w którym ruch lokalny wprowadzony 
będzie na ciąg dróg powiatowych: nr 1422B – od DK nr 19 – Złota 
Wieś – Wólka Rakowiecka, nr 1421B odc. Wólka Rakowiecka –
Czarna Wieś Kościelna i nr  1420B odc. Czarna Wieś Kościelna –
Czarna Białostocka. Długość  projektowanej trasy w  wariancie 4A 
– 7,862 km. Na trasie wariantu projektuje się  dwa przejazdy 
bezkolizyjne dróg lokalnych.





PROJEKT  KONCEPCYJNY
Skala  1:5000

Odcinek  4 
m.HORODNIANKA

Wariant  4b



Wariant 4b  - jest kontynuacją  wariantu 4B z odcinka III.  
Różnica w stosunku do wariantu 4A polega na  obecności 
węzła Horodnianka oraz prowadzeniu ruchu lokalnego. Na 
odcinku od węzła  Buksztel do km 41+300 (węzeł 
Horodnianka) ruch lokalny wprowadzony będzie na drogę 
ekspresową. Na trasie wariantu występuje jeden węzeł 
drogowy  i jeden przejazd bezkolizyjny drogi lokalnej.  W 
wariancie zastosowano dwa łuki poziome o promieniach 
2000 m i 1800 m. Długość projektowanej trasy w wariancie 
4B  – 7,862 km. Na trasie wariantu projektuje się  dwa 
przejazdy bezkolizyjne dróg lokalnych oraz 1 węzeł.





układ 2:
w. Sokółka

9 km
w. Straż

7 km
w. Buksztel 

5 km
ew. w. Horodnianka

4 km 
w. Wasilków

w. Sokółka
4 km

w. Geniusze
6,5 km

w. Straż II
6 km

w. Buksztel
5 km

ew. w .Horodnianka
4 km

w. Wasilków

układ 1:
w. Sokółka

6 km
w. Podkamionka

11 km
w. Buksztel

9 km
w. Wasilków

w. Sokółka
6 km

w. Podkamionka
4 km

w. Straż II
6 km

w. Buksztel
5 km

ew. w .Horodnianka
4 km

w. Wasilków

Zestawienie węzłów/odległości pomiędzy węzłami:

układ 3:

układ 4:



Studium Techniczno Ekonomiczno-Środowiskowe
Raport Oddziaływania na Środowisko

Konsultacje Społeczne

Komisja Oceny Przedsięwzięć Inwestycyjnych 
-GDDKiA Warszawa – rekomendacja do opracowania 

najkorzystniejszego wariantu do Koncepcji

Decyzja o Oddziaływaniu Inwestycji 
na Środowisko

– wybór najkorzystniejszego wariantu

WARIANT do opracowania KONCEPCJI
Projektu BUDOWLANEGO i 

uzyskania Decyzji o Zezwoleniu na Realizację
Inwestycji  Drogowej

Program realizacji  inwestycji:



ZADANIE:
ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 19 DO PARAMETRÓW 
DROGI EKSPRESOWEJ NA ODCINKU OD OBWODNICY 
SOKÓŁKI DO OBWODNICY WASILKOWA

D Z I Ę K U J E M Y 

Z A   U W A G Ę

INWESTOR:
Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad
Oddział w Białystok

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
SCOTT WILSON  Oddział w Gdańsku
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