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Wyznaczanie spodziewanej temperatury asfaltowej nawierzchni

drogowej

Wtasciwosci asfaltowej nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zalezg od jej
temperatury. W doborze materiatow i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej i
ocenie jej frwatosci nalezy oceniac m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej
temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej temperaturze.

Do wyznaczenia spodziewanej tfemperatury nawierzchni asfaltowej nalezy stosowac
wiarygodne, sprawdzone metody. Tu podano dwie metody wykorzystujgce model
opracowany w USA w ramach w ramach Strategicznego Programu Badawczego
Drogownictwa SHRP.

Pierwsza metoda pozwala indywidualnie wyznaczy< najwyzszq i najnizszq
spodziewanq temperature nawierzchni w okresie obliczeniowym projektowania
nawierzchni. Metoda ta jest bardziej pracochtonna i trudniejsza w stosowaniu.
ZLaleca sie stosowac metode w razie wgtpliwosci co do wynikéw stosowania
prostszej, drugiej metody oraz w wypadku projektow specjalnych, np. autostrad,
zwtaszcza w systemie koncesyjnym.

Metoda indywidualnego wyznaczenia temperatury nawierzchni

Metoda ta wykorzystuje opracowany w ramach Strategicznego Programu
Badawczego Drogownictwa SHRP w USA model rozktadu temperatury w nawierzchni
w zaleznosci od temperatury powietrza. Model ten zostat zweryfikowany w ramach

programu obserwacji wieloletnich odcinkdw doswiadczanych LTPP (Long Term
Pavement Performance).

W ocenie odpornosci nawierzchni na deformacje trwate potrzebna jest najwyzsza
srednia 7-miodniowa temperatura nawierzchni. Na ogdt wyznacza sie temperature
w potowie warstwy $cieralnej, ale w bardziej zaawansowanych projektach mozna

wyznaczy¢ takze temperature w potowie nizszych warstw nawierzchni (wigzgcej i
podbudowy).

W ocenie odpornosci na pekanie niskotemperaturowe potrzebna jest najnizsza
jednorazowa temperatura nawierzchni. W tym wypadku wyznacza sie jedynie
temperature w potowie warstwy Scieralnej.

W obu wypadkach zaleca sie analizowa¢ dane meteorologiczne z ostatnich 30-stu

lat. Nalezy korzystac¢ z danych stacji meteorologicznych potozonej w sgsiedztwie
projektowanej drogi.

Obie wartosci temperatury mozna wykorzysta¢ w doborze lepiszcza asfaltowego do
poszczegdlnych warstw nawierzchni wedtug amerykanskiego systemu Superpave.

Temperature nawierzchni na zgdanej gtebokosci wyznacza sie z podanych réwnan.
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Najwyzsza srednia 7-miodniowa temperatura nawierzchni

Td =5432+0,7[T2, —0,002502 —15140g,,(d +25) - {9+ 0,61[w2)*° Réwnanie 1

Tn‘fax najwyzsza temperatura nawierzchni, °C, na gtebokosci d, mm

'Frfax najwyzsza wartos$¢ sredniej siedmiodniowej maksymalnej temperatury
powietrza, °C

¢ szerokos¢ geograficzna stacji meteorologicznej, ©

Oa odchylenie standardowe T2, , °C

z parametr tablicowy standardowego rozktadu normalnego, z=2,055, jesli
poziom ufnosci wynosi 98%

Najnizsza temperatura nawierzchni:

T¢ =-156+0,72[T2 —0,0004$> +6,2600g,,(d + 25) — z[{4,4+0,52[7)°°

min min

Rownanie 2
T,f,m najnizsza temperatura nawierzchni, °C, na gtebokosci d, mm
Trﬁm najnizsza temperatura powietrza, °C
) szeroko$¢ geograficzna stacji meteorologicznej, °

Oa odchylenie standardowe T3, °C

z parametr tablicowy standardowego rozktadu normalnego, z=2,055, jesli
poziom ufnosci wynosi 8%

Metoda uproszczonego wyznaczenie temperatury nawierzchni

W wiekszosci wypadkdw wystarczajgco doktadna jest metoda uproszczona
wykorzystujgca wykonane wczesniej w IBDIM badania i analizy. Na ich podstawie z
wykorzystaniem podanych wczes$niej modelu i rownan opracowano mapy stref
klimatycznych Polski ze wzgledu na dobdr lepiszcza asfaltowego do nawierzchni
asfaltowych ['].

W metodzie uproszczonej wyznaczana jest jedynie najnizsza temperatura
nawierzchni na podstawie mapy stref klimatycznych niskotemperaturowych obszaru
Polski (rys. A1). Na tej podstawie mozna skorzysta¢ z uwag zawartych w Tablicy 1 WT
Nawierzchnie Asfaltowe Dil — 2007.
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Rysunek Al. Strefy klimatyczne niskiej temperatury warstwy scieralnej asfaltowej
nawierzchni drogowej (gtebokosé 20 mm)

1 Sybilski D., Mirski K.: Dobdr asfaltu do nawierzchni w polskich warunkach klimatycznych z

uwzglednieniem procedur SHRP/Superpave. VI Miedzynarodowa Konferencja , Trwate i
bezpieczne nawierzchnie drogowe”, Kielce 9-10 maja 2000
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