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1. Wprowadzenie

Podstawowymi programami obowigzujagcymi w poprzednim okresie programowania,
tj. w latach 2004-2006, w zakresie infrastruktury transportowej byty Sektorowy Program Ope-
racyjny — Transport (SPO-T) i Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego
(ZPORR). W ramach SPO-T mogty by¢ realizowane inwestycje na drogach krajowych,
a ZPORR umozliwiat wspoétfinansowanie projektow na drogach regionalnych i lokalnych (wo-
jewddzkich, powiatowych i gminnych).

W perspektywie 2004-2006 kwota wydatkéw kwalifikowanych dostepna do wykorzystania
przez Polske w ramach SPOT wynosi 1 620,9 min euro, w tym $rodki unijne w wysokosci
1 163,4 min euro.

Od poczatku realizacji Programu do 31 sierpnia 2007 roku do Ministerstwa Transportu wpty-
neto 177 wnioskéw o dofinansowanie projektéw, z ktérych 105 zostato juz podpisanych
w formie umow. Warto$¢ kosztéw kwalifikowanych tych projektéw wynosi 5021 min zi,
z czego 3 509 min zt podlega wspétfinansowaniu z Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego (EFRR). Do sierpnia 2007 roku zakonczono realizacje 19 projektow wspétfinan-
sowanych ze SPO-T. Ich catkowita wartos¢ wynosi 148 min zt, w tym koszty kwalifikowane —
136 min zt, z ktérych dofinansowano ze srodkéw EFRR — 98 min zi. Do konca 2007 roku
przewidywane jest zakonczenie 25 projektdéw, a pozostate zostang zakonczone do potowy
2008 roku.

Ogdlna wartos¢ dofinansowania w ramach ZPORR, wynikajaca z podpisanych uméw z be-
neficjentami, wyniosta 11,22 mid zt (wedtug stanu na koniec lutego 2007 r.), co stanowi
96,8% alokacji na ten program. Natomiast wartos¢ dokonanych dotychczas refundacji osia-
gneta wartos¢ 4,94 mid zt, co stanowi 42,6% Srodkéw przyznanych na program na okres
2004-2006.

Dzigki projektom realizowanym w ramach ZPORR, do konca 2006 r. wybudowano lub zmo-
dernizowano ponad 1,6 tys. km drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych. W tabeli 1.1.
przedstawiono stan realizacji projektéw wspétfinansowanych w ramach priorytetéw i dziatan

ZPORR, dotyczacych infrastruktury transportowe;.



Tabela 1.1

Stan realizacji projektow wspdtfinansowanych w ramach priorytetéw/dziatan
ZPORR dotyczacych infrastruktury transportowej (stan na koniec 2006 r., w PLN)

Projekty oczekujace na Zawarte umowy o dofinan- . ,
Priorytet / Dzia- podpisanie umowy sowanie projektow Projekty zrealizowane

fane Liczba Wartos¢ Liczba Wartos¢ Liczba Wartos¢

catkowita catkowita catkowita
Priorytet 1 20 110 882 484,33 423 5958 258 121,19 132 572 419 233,59
Dziatanie 1.1 20 110 882 484,33 409 4439475 217,15 132 572 419 233,59
Dziatanie 1.6 0 0,00 14 1518 782 904,04 0 0,00
Priorytet 3 58 138 776 748,44 | 1 781 3 274 350 830,26 852 1021 578 711,79
Dziatanie 3.1 26 55407 838,54 | 1283 2 003 830 452,45 694 809 482 231,61
Dziatanie 3.2 18 41596 175,16 342 678 859 159,73 131 158 106 249,88
Dziatanie 3.3 14 41772 734,74 156 591 661 218,08 27 53 990 230,30
Razem 78 249 659 232,77 | 2204 9 232 608 951,45 984 1 593 997 945,38

W ramach Dziatania 1.1 — Modernizacja i rozbudowa regionalnego uktadu transportowego
zawartych zostato 409 uméw o tgcznej wartosci dofinansowania w wysokosci 2 871 171 987
zt, co stanowi 99,32 % dostepnej alokacji na to dziatanie na lata 2004-2006. Natomiast w ra-
mach Dziatania 1.6 — Rozwdj transportu publicznego w aglomeracjach zawarto 14 umow

o facznej wartosci dofinansowania 609 338 481 zt, co stanowi 94,53 % dostepnej alokacji.

W ramach Priorytetu 3 — Rozwdj lokalny istnieje réwniez mozliwos¢ wspétfinansowania
przedsiewzie¢ drogowych (drogi powiatowe i gminne), ale wiekszos¢ projektéw dotyczy

oczyszczalni Sciekow, infrastruktury ochrony srodowiska i dziedzictwa kulturowego.

Do wrzesnia 2007 roku beneficjenci w Polsce otrzymali blisko 18 mid zt z funduszy struktu-
ralnych. To prawie 55% alokacji dostepnej z funduszy strukturalnych na lata 2004-2006. Do
konca tego roku planowane jest wydanie ok. 70-75% wszystkich srodkéw dostepnych w ra-
mach Narodowego Planu Rozwoju 2004-2006.

W nowym okresie programowania na lata 2007-2013 Unia Europejska zaplanowata dla Pol-
ski pomoc w wysokosci 67 mld euro przewidziang na wspétfinansowanie r6znego rodzaju
programéw wspierajacych rozwoj naszego kraju. Jest to kwota dwukrotnie wieksza w poréw-

naniu z poprzednim okresem budzetowym.

Projekty zwigzane z infrastrukturg transportowg przewidziane sg do realizacji w ramach
dwéch Programéw Operacyjnych — Infrastruktura i Srodowisko (PO 1iS) oraz Rozwdj Polski
Wschodniej (PO RPW), a takze w regionalnych programach operacyjnych poszczegélnych
wojewddztw. Srodki przeznaczone na te programy stanowig prawie 73% ogolnej sumy dota-
cji na lata 2007-2013. Przy czym w ramach PO 1iS na transport przewidziano ponad 19 mid
euro z ogolnej kwoty okoto 28 mld euro (68%), a w ramach RPO 16 wojewddztw — 4,2 mlid




euro z okoto 16 mld euro (26%) przeznaczonych na wszystkie programy regionalne.
PO Rozwoj Polski Wschodniej z przewidywanej kwoty dofinansowania ze srodkow unijnych
wynoszacej okoto 2,3 mld, na transport zamierza przeznaczy¢ okoto 663 min euro (29%).

W najblizszych latach zaplanowane zostaty znaczace unijne $rodki finansowe przeznaczone
na dofinansowanie projektéw dotyczacych infrastruktury transportowej. Ich pozyskanie uza-
leznione jest od prawidtowego sporzadzenia niezbednych dokumentéw, a to wymaga zapo-
znania sie z obwigzujgcymi aktami prawnymi zaréwno unijnymi jak i polskimi oraz progra-

mami operacyjnymi na lata 2007-2013, w ramach ktérych projekty te beda realizowane.



2. Obowigzujace dokumenty dotyczace funduszy unijnych na lata
2007-2013 w zakresie infrastruktury transportowej

2.1 Akty prawne Unii Europejskiej

2.1.1 Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. usta-
nawiajace szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1083/2006 ustanawiajacego przepisy ogolne dotyczace Europejskie-
go Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spo-
tecznego oraz Funduszu Spojnosci oraz rozporzadzenia (WE)
nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Rozporzadzenie zawiera szczegdtowe przepisy wykonawcze dotyczace zasad dziatania Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz
Funduszu Spéjnosci w zakresie:

informacji i promocji;

— informacji w sprawie wykorzystania funduszy;

— systemow zarzadzania i kontroli;

— nieprawidtowosci;

— danych osobowych;

— korekt finansowych w przypadku nieprzestrzegania zasady dodatkowosci;

— elektronicznej wymiany danych;

— instrumentéw inzynierii finansowej;

— kwalifikowalnosci wydatkéw na mieszkalnictwo;

— kwalifikowalnosci programéw operacyjnych dla celu Europejska wspétpraca terytorialna.

W zatgczniku Il do omawianego rozporzadzenia zamieszczona zostata klasyfikacja kategorii
interwenc;ji (wraz z ich kodami), ktére moga by¢ wspoétfinansowane z Europejskiego Fundu-
szu Rozwoju Regionalnego, Funduszu Spdéjnosci i Europejskiego Funduszu Spotecznego w
latach 2007-2013. Wsrod nich wyszczegdlniony zostat réwniez transport, a w jego zakresie:



Kod Temat priorytetowy

20 Autostrady

21 Autostrady (sieci TEN-T)

22 Drogi krajowe

23 Drogi regionalne/lokalne

24  Sciezki rowerowe

25 Transport miejski

26 Transport multimodalny

27 Transport multimodalny (sieci TEN-T)

28 Inteligentne systemy transportu

2.1.2 Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustana-
wiajace przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999

Rozporzadzenie ustanowito ogélne zasady dotyczace funkcjonowania Europejskiego Fundu-

szu Rozwoju Regionalnego (EFRR), europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS) oraz Fun-

duszu Spojnosci.

W rozporzgdzeniu okreslono:

cele, do realizacji ktorych przyczynia¢ sie majg wymienione fundusze,

kryteria kwalifikowalnosci panstw cztonkowskich i regionéw,
dostepne zasoby finansowe oraz kryteria ich alokacji,

ramy polityki spéjnosci, w tym metode ustalania strategicznych wytycznych Wspélnoty
dla spéjnosci, narodowych strategicznych ram odniesienia i procesu analizy na poziomie
Wspdélinoty.

zasady partnerstwa, programowania, oceny, zarzadzania, w tym zarzadzania finansowe-
go, monitorowania i kontroli, oparte na podziale obowigzkéw miedzy panstwa cztonkow-
skie a Komisje.

W rozporzadzeniu okreslone zostaty cele, do osiggniecia ktérych majg sie przyczyni¢ utwo-

rzone fundusze oraz inne istniejace wspolnotowe instrumenty finansowe. Sa to:

cel Konwergencja, ktory jest ukierunkowany na przyspieszenie konwergencji najstabiej
rozwinietych panstw cztonkowskich i regiondw poprzez poprawe warunkéw wzrostu i za-

trudnienia dzieki zwiekszaniu ilosci i poprawie jakosci inwestycji w kapitat rzeczowy



i ludzki, rozwojowi innowacyjnosci i spoteczenstwa opartego na wiedzy, zdolnosciom ad-
aptacyjnym do zmian gospodarczych i spotecznych, ochronie i poprawie jakosci srodowi-
ska naturalnego oraz zwiekszaniu wydajnosci administracji. Cel ten stanowi priorytet fun-

duszy;

cel Konkurencyjnos¢ regionalna i zatrudnienie, ktory jest ukierunkowany na zwiek-
szanie konkurencyjnosci, atrakcyjnosci regionow, zatrudnienia ludzi poprzez przewidy-
wanie zmian gospodarczych i spotecznych (w tym zwigzanych z liberalizacjg handlu, po-
przez zwigkszenie i poprawe jakosci inwestycji w kapitat ludzki), innowacyjnos¢, promo-
wanie spoteczenstwa opartego na wiedzy, przedsiebiorczo$¢, ochrone i poprawe jakosci
Srodowiska naturalnego oraz poprawe dostepnosci, zdolnosci adaptacyjnych pracowni-
kow i podmiotow gospodarczych, jak réwniez rozwoéj rynkdw pracy sprzyjajacych integra-
cji spotecznej;

cel Europejska wspoétpraca terytorialna jest ukierunkowany na umacnianie wspétpracy
transgranicznej poprzez wspdlne inicjatywy lokalne i regionalne, umacnianie wspotpracy
transnarodowej za pomoca dziatan sprzyjajacych zintegrowanemu rozwojowi terytorial-
nemu powigzanemu z priorytetami Wspdlnoty oraz umacnianie wspotpracy miedzyregio-

nalnej i wymiany doswiadczen na wtasciwym szczeblu terytorialnym.

2.1.3 Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1783/1999

Rozporzadzenie zawiera przepisy szczegoblne dotyczace rodzajow dziatan, ktére mogag byé

finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) w ramach celéw

okreslonych w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiaja-

cym przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europej-

skiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci.

W dokumencie okre$lone zostalty zadania EFRR, zakres udzielanego z niego wsparcia

w ramach wyznaczonych celéw, a takze zasady dotyczace kwalifikowalnosci do wsparcia.

Zgodnie z rozporzadzeniem, z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego bedzie moz-

na wspoétfinansowac:

inwestycje produkcyjne przyczyniajace sie do tworzenia i ochrony trwatych miejsc pracy,
przede wszystkim poprzez bezposrednie wspieranie inwestycji w mate i Srednie przed-
siebiorstwa (MSP);

inwestycje w infrastrukture;



rozwdj potencjatu endogenicznego poprzez dziatania wspierajace rozwdj regionalny i lokalny;

pomoc techniczna, zgodnie z art. 45 i 46 rozporzadzenia (WE) nr 1083/2006.

2.1.4 Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustana-
wiajace Fundusz Spdéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) 1164/94

Rozporzadzenie ustanawia Fundusz Spojnosci, ktérego celem ma by¢ wzmocnienie spojno-

sci ekonomicznej i spotecznej Wspdlnoty na rzecz promowania trwatego rozwoju. Pomoc

z funduszu jest udzielana na dziatania w nastepujacych dziedzinach:

transeuropejskie sieci transportowych,

kolej,

transport rzeczny i morski,

intermodalne systemy transportowe i ich interoperacyjnosc,
zarzadzanie ruchem drogowym, morskim i lotniczym,
ekologiczny transport miejski i transport publiczny,
Srodowisko,

energetyka,

energia odnawialna.

W rozporzadzeniu okreslono rowniez wydatki, ktére nie sg kwalifikowane do wsparcia z fun-

duszu oraz warunki dostgpnosci pomocy z Funduszu Spojnosci.

2.2 Polskie akty prawne

Obecnie obowigzujg nastepujace polskie akty prawne dotyczace korzystania z funduszy unij-
nych na lata 2007-2013:

Ustawa z dnia 29 czerwca 2007 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju oraz ustawy o finansach publicznych (Dz.U. 07 Nr 140, poz. 984);

Ustawa z 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 06. Nr 227, poz.
1658);

Ustawa z dnia 8 grudnia 2006 r. o zmianie ustawy o finansach publicznych oraz niekt6-
rych innych ustaw (Dz.U. 06. Nr 249, poz. 1832);

Ustawa z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2005 r., Nr 249, poz.
2104 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy - Prawo zamowien publicznych
oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. 07. Nr 82, poz. 560);
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— Ustawa z dnia 7 kwietnia 2006 r. o zmianie ustawy - Prawo zamoéwien publicznych oraz
ustawy o odpowiedzialnosci za naruszenie dyscypliny finanséw publicznych (Dz.U. 06.

Nr 79, poz. 551);

— Zarzadzenie Nr 6 Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 11 kwietnia 2007 r. w sprawie
Komitetu Koordynacyjnego Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007-

2013.

2.3 Wytyczne Ministerstwa Rozwoju Regionalnego

W tabeli 2.1 zestawiono obowigzujace dokumenty zawierajgce wytyczne horyzontalne

i wytyczne szczegdtowe dotyczace funduszy unijnych na lata 2007-2013. Wytyczne horyzon-

talne odnoszg sie do wszystkich programéw operacyjnych powstatych w nowym okresie roz-

liczeniowym, natomiast wytyczne szczego6towe zwigzane sg z konkretnymi programami ope-

racyjnymi (w przypadku infrastruktury transportowej sg to Program Operacyjny Infrastruktura

i Srodowisko — PO 1iS i Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodnigj).

Tabela 2.1

Wytyczne MRR dotyczace funduszy unijnych na lata 2007-2013

Data Zakres zmian wzgledem
Rodzaj dokumentu obowigzywa- poprzedniej
nia wersiji
Wytyczne horyzontalne
Wytyczne w zakresie informacji i promoc;ji od 05.10.2007 | Aktualizacja

Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z
przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow
generujacych dochod

od 19.09.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne dotyczace komitetéw monitorujacych od 7.09.2007 |Aktualizacja
Wytyczne nr 7 w zakresie jednolitego systemu zarzadzania i
monitoringu projektéw indywidualnych zgodnych z art. 28 0d 7.09.2007 | Aktualizacja

ust. 1 pkt. 1 Ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. 0 zasadach
prowadzenia polityki rozwoju

Wytyczne w zakresie procedury odwotawczej dla wszystkich
programéw operacyjnych

od 14.08.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Krajowe wytyczne dotyczace kwalifikowania wydatkéw w
ramach funduszy strukturalnych i Funduszu Spéjnosci w
okresie programowania 2007-2013

od 30.07.2007

Aktualizacja

Wytyczne w zakresie wyboru projektow w trybie konkursowym

od 05.07.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne w zakresie procesu kontroli w ramach obowigz-
kéw Instytuciji Zarzadzajacej Programem Operacyjnym

od 04.07.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne w zakresie warunkow certyfikacji oraz przygoto-
wania prognoz wnioskoéw o ptatnosé do Komisji Europejskiej
w Programach Operacyjnych w ramach NSRO na lata 2007-
2013

od 02.07.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne nr 6 w zakresie ewaluacji programow operacyj-
nych na lata 2007-2013

od 30.05.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne w zakresie korzystania z pomocy technicznej

od 22.05.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne nr 4 w zakresie sprawozdawczosci

od 07.05.2007

Pierwsza wersja dokumentu

Wytyczne nr 2 w zakresie szczegbtowego opisu priorytetow
programu operacyjnego

od 13.03.2007

Pierwsza wersja dokumentu
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Data Zakres zmian wzgledem
Rodzaj dokumentu obowigzywa- poprzedniej
nia wersiji

Wytyczne nr 1 dotyczace prowadzenia negocjacji progra-
méw operacyjnych w ramach NSRO na lata 2007-2013 z od 26.02.2007 | Pierwsza wersja dokumentu
Komisjg Europejska

Wytyczne szczegotowe

Wytyczne w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach

PO IiS 26.06.2007 |Pierwsza wersja dokumentu

2.3.1 Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwiazanych z przygotowa-
niem projektéw inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochod

Najwazniejszym sposrdéd wymienionych dokumentow sg wytyczne zwigzane z przygotowa-

niem projektow inwestycyjnych.

Wytyczne zostaty wydane na podstawie art. 35 ust. 3 pkt 11 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. Nr 227, poz. 1658, z pozn. zm.) i okreslajg
sposOb opracowania elementow studium wykonalnosci lub innego dokumentu okreslonego
przez wtasdciwg Instytucje Zarzadzajaca przygotowywanego na potrzeby analizy i oceny pro-
jektéw inwestycyjnych. W szczeg6lnoséci przygotowanie duzych projektéw' oraz projektéw
generujacych dochéd?. Wytyczne regulujg réwniez zasady okreslania maksymalnej wysoko-
sci dofinansowania projektéw generujacych dochéd.

Wytyczne skierowane sg do wszystkich podmiotéw uczestniczacych we wdrazaniu pomocy
w ramach programéw operacyjnych, w tym do instytucji zarzadzajacych, instytucji posredni-
czacych, instytucji posredniczacych Il stopnia oraz wnioskodawcéw.

W Wytycznych nie przedstawiono warunkéw sporzadzania catego studium wykonalnosci,
a jedynie jego najwazniejsze elementy. Elementy studium opisane w Wytycznych dotycza:

definicji celow projektu;

— identyfikacji projektu;

— analizy wykonalnosci i rozwigzan alternatywnych;
— analizy finansowej;

— analizy kosztow i korzysci;

— analizy wrazliwos$ci i ryzyka.

" art. 39 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajacego przepisy
ogéblne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spo-
tecznego oraz Funduszu Spéjnosci i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999

2 art. 55 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
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W przypadku duzych projektdw, zakres informacji, ktére musza zosta¢ przedtozone Komisji, zo-

stat szczeg6towo okreslony w art. 40 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 i ma zawierac:

informacje o podmiocie odpowiedzialnym za ich wdrazanie;

informacje o charakterze inwestycji oraz jej opis, warto$¢ finansowg i lokalizacje;
wyniki studiow wykonalnosci;

harmonogram realizacji projektu oraz (jezeli spodziewany okres wdrazania danej operaciji
bedzie wykraczat poza okres programowania) etapy, dla ktérych wnioskuje sie w okresie
programowania 2007—2013 o wspoéifinansowanie wspolnotowe;

analize kosztoéw i korzysci, obejmujaca ocene ryzyka i przewidywalne oddziatywanie na
dany sektor oraz na sytuacje spoteczno-gospodarczg panstwa cztonkowskiego, regionu
lub innych regionéw Wspoinoty;

analize oddziatywania na srodowisko;
uzasadnienie wkfadu publicznego;

plan finansowy wykazujacy kwote catkowitg przewidywanych zasobdw finansowych
i przewidywany wktad funduszy, EBI, EFI i wszystkich innych Zrédet finansowania wspdl-
notowego, w tym roczny indykatywny harmonogram dla wktadu finansowego EFRR lub
Funduszu Spéjnosci na duzy projekt.

Przy sporzadzaniu powyzszych informacji, nalezy korzysta¢ z nastepujacych dokumentéw

Komisji Europejskiej:

Komisja Europejska, 2006, Metodologia przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci.
Wytyczne, Nowy okres programowania 2007-2013, Dokument roboczy nr 4, Bruksela
(ang. Guidance on the methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis),

Komisja Europejska, 2002, Analiza kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych. Prze-

wodnik (ang. Guide to cost-benefit analysis of investment projects), zwane dalej ,Prze-
wodnikiem CBA”.

W przypadku projektow realizowanych w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP),

przy sporzadzaniu analiz uwzglednia sie zarbwno przepisy rozporzadzenia Ministra Finan-

sOw z dnia 30 czerwca 2006 r. w sprawie niezbednych elementéw analizy przedsiewziecia w

ramach partnerstwa publiczno-prywatnego®, jak réwniez niniejsze Wytyczne i wyzej wymie-

nione dokumenty.

® Dz.U. Nr 125 poz. 866
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3. Elementy studium wykonalnosci

W tym rozdziale opisane zostaty elementy studium wykonalnosci zgodnie zaleceniami za-
wartymi w ,Wytycznych w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektow inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochéd”.

Definicja celow

Okreslenie celéw jest niezbednym etapem stuzacym do identyfikacji i analizy projektu i sta-
nowi punkt wyjscia do przeprowadzenia jakiejkolwiek oceny inwestycji. Cele projektu, zardw-
no te bezposrednie, jak i posrednie, powinny zosta¢ okreslone w oparciu o analize potrzeb
danego srodowiska gospodarczo-spotecznego, z uwzglednieniem zjawisk najbardziej ade-
kwatnych do skali oddziatywania projektu.

Cele projektu, zdefiniowane w analizie, muszg spetnia¢ nastepujace zatozenia:

— jasno wskazywaé, jakie korzysci spoteczno-ekonomiczne zostang osiggniete dzieki

wdrozeniu projektu;

— by¢ logicznie powigzane ze sobg, szczegdlnie w przypadku, gdy w ramach projektu reali-

zowanych jest jednoczes$nie kilka celow;

— uwzglednia¢ wszystkie najwazniejsze bezposrednie i posrednie skutki spoteczno-

ekonomiczne przedsiewziecia;

— okresla¢, czy catkowite korzysci (tzw. catosciowy przyrost dobrobytu) osiggniete w wyni-
ku realizacji projektu uzasadniajg jego koszt;

— by¢ logicznie powigzane z og6inymi celami odpowiednich funduszy (tj. wymagane jest
okreslenie zbieznosci celéw projektu z celami osi priorytetowej danego programu opera-

cyjnego);

— musi by¢ podana metoda pomiaru poziomu osiggniecia celow;

— korzysci osiggniete w ramach danego celu powinny by¢ wyrazone w konkretnych warto-
Sciach/parametrach spoteczno-ekonomicznych.

Identyfikacja projektu

Identyfikacja projektu powinna dostarczy¢ zwieztej i jednoznacznej informacji na temat cafo-
Sciowej koncepcji i logicznych ram projektu. W tej czesci opracowania muszg sie znalez¢
nastepujace informacje:

— zarys i og6lny charakter projektu;

— analize projektu na tle catego uktadu.
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Zdefiniowany projekt powinien stanowi¢ samodzielng jednostke analizy, dlatego istotne jest
precyzuje okreslenie czy jest to etap projektu®, grupa projektéw®, czy okreslony projekt inwe-
stycyjny®. W przypadku grupy projektéw, nalezy w ramach studium wykonalnosci sporzadzi¢
odpowiednie analizy dla catego projektu, jak rowniez dla poszczegélnych projektéw w nim
wystepujacych. Identyfikacja projektu wymaga réwniez jasnego zdefiniowania, czy analizowany
projekt zostat uznany za projekt duzy w mysl art. 39 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006.

Analiza wykonalnosci i rozwigzan alternatywnych

Analiza wykonalnosci i rozwigzan alternatywnych ma wykazac¢, ze wybrany wariant realizaciji
projektu stanowi najlepsze rozwigzanie sposréd wszystkich mozliwych (istotnych i technicz-
nie wykonalnych) alternatywnych rozwigzan. Informacje uzyskane w wyniku tej analizy po-

winny jasno wskazywac i potwierdza¢ zasadnos¢ wyboru danego wariantu realizacji projektu.

W celu wykonania analizy wykonalnosci i rozwigzan alternatywnych mozna postuzy¢ sie me-
todg efektywnosci kosztowej, ktdrej zasady opisano w rozdziale 11 okreslajacym wytyczne
do przygotowania inwestycji w zakresie srodowiska wspétfinansowanych przez Fundusz

Spéjnosci i Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego w latach 2007-2013.

W wyniku analizy wykonalnosci i rozwigzan alternatywnych wnioskodawca powinien wybraé

wariant realizacji projektu oraz sformutowac¢ uzasadnienie takiego wyboru.

Analiza finansowa

Analize finansowg w petnym zakresie nalezy sporzadzi¢ dla wszystkich projektéw generuja-
cych dochdd, niezaleznie od wartosci catkowitych kosztéw. W przypadku projektow nie gene-
rujacych dochodu (w tym drogowych za wyjatkiem autostrad ptatnych) lub objetych pomoca
publiczna, poziom dofinansowania ustalany jest dla osi priorytetowej w decyzji Komisji Euro-
pejskiej przyjmujacej program operacyjny.

Analiza kosztow i korzysci

Analiza umozliwia oszacowanie kosztdéw i korzysci projektu z punktu widzenia catej spotecz-

nosci, poniewaz wykonywana jest z punktu widzenia beneficjenta.

* technicznie i finansowo niezalezna cze$é inwestycji i cechujaca sie wiasna efektywnoscia,

° projekty 0 mniejszej wartosci badz wielkosci potaczone ze sobg (zgrupowane) w jeden duzy projekt.
Projekty muszg by¢ ze soba odpowiednio powigzane; tzn. zlokalizowane na tym samym obszarze /
wzdiuz tego samego korytarza transportowego, sg czescig ogélnego planu dla obszaru / korytarza
transportowego, sg nadzorowane przez te sama instytucje nawet, jesli realizujg je rézne podmioty.

® projekt zdefiniowany jak wyzej, zaktadajacy realizacje okreslonej inwestycji.
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Analiza kosztéw i korzysci duzych projektéw

W przypadku duzych projektow, zgodnie z art. 40 rozporzadzenia 1083/2006, obowigzkowe
jest przeprowadzenie petnej analizy kosztow i korzysci. W odniesieniu do korzysci, ktorych
nie mozna wyrazi¢ w jednostkach monetarnych, zalecane jest przeprowadzenie analizy jako-
sciowej i ilosciowej, poprzez wymienienie i opisanie wszystkich istotnych efektéw projektu
(srodowiskowych, gospodarczych i spotecznych) oraz — o ile jest to mozliwe — zaprezento-
wanie ich w kategoriach ilosciowych.

Analiza kosztow i korzysci dokonywana jest poprzez przeprowadzenie analizy ekonomiczne;j.

W celu dokonania oceny ekonomicznej projektu nalezy postuzy¢ sie nastepujacymi ekono-

micznymi wskaznikami efektywnosci:

— ekonomiczng wartoscig biezaca netto (ENPV);
— ekonomiczng stopa zwrotu (ERR);

— relacjg korzysci do kosztéw (B/C).

Przy okreslaniu ekonomicznych wskaznikéw efektywnos$ci nalezy dokonaé korekty dotycza-
cej efektdéw zewnetrznych. Korekta ta ma na celu ustalenie negatywnych i pozytywnych skut-
kow realizowanego projektu (odpowiednio kosztéw i korzysci zewnetrznych). Poniewaz efek-
ty zewnetrzne nie sg uwzglednione w analizie finansowej (nie powstajg w wyniki przeptywu
pieniedzy), muszg zosta¢ dodatkowo oszacowane i wycenione. W przypadku, gdy wyrazenie
ich za pomocg wartosci pienieznych jest niemozliwe, nalezy je opisac ilosciowo i jakosciowo.
W analizie nalezy wéwczas wyraznie zaznaczy¢, ze koszty zewnetrzne nie zostaly ujete przy

obliczaniu wskaznikéw analizy ekonomiczne;.

Analiza kosztéw i korzysci projektdéw niezaliczanych do duzych projektéw

W przypadku projektéw niezaliczanych do projektéw duzych zaleca sie uproszczong metodo-
logie analizy kosztow i korzysci, ktéra opiera sie na oszacowaniu ilosciowych i jakosciowych
skutkéw realizacji projektu. Beneficjent powinien wymieni¢ i opisa¢ wszystkie istotne srodo-
wiskowe, gospodarcze i spoteczne efekty projektu oraz — jesli to mozliwe — zaprezentowac je
w kategoriach ilosciowych. Ponadto beneficjent powinien przeprowadzi¢ analize kosztowa,
ktéra powinna wykaza¢, ze realizacja danego projektu inwestycyjnego stanowi dla spote-
czenstwa najtanszy wariant. Mozliwe jest jednak sporzadzenie analizy kosztéw i korzysci

W szerszym zakresie.
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Analiza wrazliwosci i ryzyka

Ocena ryzyka, zgodnie z art. 40 lit. e rozporzadzenia 1083/2006, dotyczy duzych projektéw. Jej
przeprowadzenie ma na celu oszacowanie trwatosci finansowej inwestycji, ktérej realizacja uza-
lezniona jest od srodkéw pochodzacych z dotacji. Analiza powinna wykazaé, czy okreslone czyn-
niki ryzyka nie spowoduja utraty ptynnosci finansowe;j.

Ocena ryzyka projektu inwestycyjnego polega na wykonaniu dwéch analiz:

— analizy wrazliwosci poprzez wskazanie zmiennych krytycznych projektu majacych wptyw
na stabilnos¢ realizacji inwestycji, a nastepnie okreslenie wptywu procentowej zmiany ta-
kiej zmiennej na wskazniki efektywnosci projektu (w szczegoélnosci efektywnosci finan-

sowej i ekonomicznej),

— analizy ryzyka poprzez okreslenie rozkladu prawdopodobienstwa finansowych

i ekonomicznych wskaznikow efektywnosci projektu.

W analizie wrazliwosci zmianie poddawana powinna by¢ tylko jedna zmienna, podczas gdy

pozostate parametry powinny pozostaé niezmienione.

Przyktadowe zmienne, jakie mogq by¢ poddane analizie w ramach analizy wrazliwosci:

ceny za oferowane ustugi,
— dane makroekonomiczne, np. zatozony wskaznik inflaciji,
— natezenie ruchu, liczba podréznych,

— oferowane ustugi (np. liczba pojazdéw, liczba pociagdéw); procent wykorzystania istnieja-
cych mocy,

— koszty robocizny, stawki godzinowe za robocizne, liczba pracownikdw,

— ceny jednostkowe materiatow, zuzycie energii, wolumen zuzytych materiatéw, ceny ener-

gii, ceny ropy naftowej i innych paliw, koszty kluczowych materiatow, itp.

Analiza ryzyka polega na przypisaniu krytycznym zmiennym, zidentyfikowanym na etapie
analizy wrazliwosci, wiasciwego rozktadu prawdopodobienstwa i oszacowaniu rozktadu
prawdopodobienstwa finansowych i ekonomicznych wskaznikéw efektywnosci projektu. Ana-
liza ryzyka w petnym zakresie powinna zosta¢ przeprowadzona pod warunkiem, ze istnieje
mozliwos¢ sformutowania prawidtowych wnioskéw, co do rozktadu prawdopodobienstwa
przyjetych krytycznych zmiennych. W przypadku, gdy nie jest to mozliwe (np. brak wcze-
$niejszych danych na temat podobnych projektéw), wnioskodawca powinien sporzadzié¢
przynajmniej jakosciowg ocene ryzyka.
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W przypadku projektow niezaliczanych do projektéw duzych, analize ryzyka mozna ograni-
czyc¢ do jakosciowej oceny ryzyka, poprzez opisanie oceny prawdopodobienstwa wystgpienia
danego ryzyka, przypisujac kazdej wartosci krytycznych zmiennych jedng z trzech kategorii
prawdopodobienstwa: niskie, srednie, wysokie. Dodatkowo, nalezy opisac, w jakich okolicz-
nosciach prawdopodobienstwa przyporzadkowane poszczegdélnym zmiennym moga sie
zmienié.

Analiza ryzyka powinna by¢ przeprowadzona dla dwéch scenariuszy makroekonomicznych:
podstawowego i pesymistycznego.
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4. Rozwdj infrastruktury drogowej — cele i dziatania w polskich do-
kumentach

4.1 Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013

Zgodnie z projektem Rozporzgdzenia Rady wprowadzajacym ogoélne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego
i Funduszu Spdéjnosci, Rada Europejska przygotowuje Strategiczne Wytyczne Wspdlnoty
(SWW), dotyczace spdjnosci spotecznej, gospodarczej i terytorialnej krajow cztonkowskich
poprzez okreslenie zakresu dziatania funduszy. Na podstawie SWW kazdy kraj cztonkowski
przygotowuje Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia (NSRO), okreslajace krajowe prio-
rytety, na ktére beda przeznaczone unijne fundusze w okresie programowania 2007 — 2013.
Zatwierdzenie NSRO przez KE stanowi wymog prawny przyjecia programéw operacyjnych
na lata 2007 — 2013.

W NSRO przedstawiona zostata analiza sytuacji spoteczno-gospodarczej kraju i jego regio-
néw, okreslono najwazniejsze wyzwania w perspektywie kolejnych lat oraz wyznaczono cele
umozliwiajace osiggniecie spdjnosci spoteczno-gospodarczej i terytorialnej z krajami i regio-
nami Wspdlnoty. Ponadto przedstawiono opis programoéw operacyjnych, przewidywang alo-
kacje srodkéw finansowych na poszczegdlne programy oraz skrécony system ich realizacji.

NSRO stanowi instrument odniesienia dla przygotowania programow operacyjnych,
uwzgledniajac jednoczesénie zapisy Strategii Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 (SRK)’ oraz
Krajowego Programu Reform na lata 2005-2008 (KPR)?, odpowiadajacego na wyzwania za-
warte w Strategii Lizbonskiej.

Celem strategicznym Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia jest tworzenie warun-
kow dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki opartej na wiedzy i przedsiebiorczosci
zapewhniajacej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu spdéjnosci spotecznej, gospo-

darczej i przestrzenne;.

Cel strategiczny osiagany bedzie poprzez realizacje horyzontalnych celow szczego6towych.
Celami horyzontalnymi NSRO sa:

1. Poprawa jakosci funkcjonowania instytucji publicznych oraz rozbudowa mechanizmow

partnerstwa,

’ Strategia Rozwoju Kraju, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 27 czerwca 2006 r., jest podstawo-
wym dokumentem okreslajacym cele polityki rozwoju w Polsce w latach 2007-2015.

8 Krajowy Program Reform, przyjety przez Rade Ministréw w dniu 28 grudnia 2005 r., wyznacza krot-
kookresowe cele i srodki realizacji polityki wzrostu i zatrudnienia, sformutowane w ramach odnowione;j
Strategii Lizbonskiej.
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2. Poprawa jakosci kapitatu ludzkiego i zwiekszenie spdjnosci spotecznej,

3. Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe zna-

czenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski,

4. Podniesienie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw, w tym szczegélnie sek-

tora wytworczego o wysokiej wartosci dodanej oraz rozwdj sektora ustug,

5. Wozrost konkurencyjnosci polskich regionoéw i przeciwdziatanie ich marginalizacji spotecz-
nej, gospodarczej i przestrzennej,

6. Wyréwnywanie szans rozwojowych i wspomaganie zmian strukturalnych na obszarach
wiejskich.

Pierwszy cel horyzontalny dotyczy wzmocnienia sfery zarzadzania i partnerstwa, w tym dzie-

dzin zwigzanych z funkcjonowaniem panstwa i jego instytucji publicznych na poziomie krajo-

wym, regionalnym i lokalnym. Realizacja celu ma tez podstawowy zwigzek z mozliwosciami

petnego i efektywnego wykorzystania wszystkich srodkéw dostepnych dla Polski w ramach

europejskiej polityki spojnosci 2007-2013.

Trzy kolejne cele horyzontalne odnoszace sie do zasobdéw ludzkich, infrastruktury oraz sfery
produkcyjnej i ustug majg bezposredni zwigzek z celami Strategii Lizbonskiej realizowanymi
w Polsce (zgodnie z KPR) — ich realizacja w ramach polityki spdjnosci pozwoli na wzrost
konkurencyjnos$ci polskiej gospodarki i bedzie miata decydujacy wptyw na tworzenie nowych
miejsc pracy.

Ostatnie dwa cele horyzontalne dotyczg aktywizacji i rozwoju réznych regionéw Polski.
W zasadzie wszystkie dziatania podejmowane w ramach NSRO bedg stuzy¢ realizacji tych

celéw, ale w rozny sposab.

taczna suma Srodkdéw zaangazowanych w realizacje NSRO w latach 2007-2013 wyniesie
okoto 85,56 mld euro (w cenach biezacych). Z tej sumy:

— 67,3 mld euro bedzie pochodzito z budzetu UE,

— 11,86 mld euro z krajowych srodkéw publicznych (w tym ok. 5,93 mid euro z budzetu
panstwa),

— ok. 6,4 mld euro zostanie zaangazowanych ze strony podmiotéw prywatnych.

Ponadto Rada Europejska przeznaczyta srodki finansowe w wysokosci ponad 992 min euro
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego dla pieciu regiondéw Polski, w ktérych PKB
na mieszkanca (wg danych Eurostatu z 2002 r.) jest najnizsze w catej UE. Dotyczy to woje-
wodztw: lubelskiego, podkarpackiego, podlaskiego, $wietokrzyskiego i warminsko-
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mazurskiego. Natomiast catos¢ alokacji Funduszu Spojnosci zostanie przeznaczona na re-

alizacje przedsiewzie¢ infrastrukturalnych w ramach PO IiS.

W tabeli 4.1 przedstawiono szczegétowy podziat funduszy strukturalnych i Funduszu Spéj-

nosci w Polsce na poszczeg6ine programy operacyjne

Tabela 4.1 Udziat poszczegolinych programéw operacyjnych w catosci alokacji srodkow
polityki spéjnosci dla Polski wraz ze zrédtem ich finansowania.

Udzial programu |y ota alokaciji .
Program operacyjny w catkowitej alokacji Zrodto finansowania
srodkow (mid euro)
Infrastruktura i Srodowisko 42,8% 28,5 EFRR, s
Fundusz Spojnosci
gegiona'.”e Programy 24,0% 15,9 EFRR
peracyjne
. . o Europejski
Kapitat ludzki 14,6% 9,7 Fundusz Spoleczny
Innowacyjna Gospodarka 12,4% 8,3 EFRR
EFRR (w tym dodatkowe 992
Rozwdéj Polski Wschodniej 3,4% 2,3 min euro przyznane przez
Rade Europejska)
Pomoc Techniczna 0,8% 0,5 EFRR

Pozostate srodki finansowe w ramach obu funduszy strukturalnych oraz Funduszu Spéjnosci
zostang przeznaczone na utworzenie krajowej rezerwy wykonania (2% wartosci alokacji,

czyli 1,331 mid euro).

4.2 Programy operacyjne z zakresu infrastruktury transportowej
na lata 2007-2013

4.2.1 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko stanowi, zgodnie z projektem Narodowych
Strategicznych Ram Odniesienia na lata 2007-2013 (NSRO), jeden z programdw operacyj-
nych bedacych podstawowym narzedziem do osiggniecia zatozonych w NSRO celoéw przy
wykorzystaniu srodkéw Funduszu Spojnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-

nego.

Gtéwnym celem Programu jest podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionow
poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy rébwnoczesnej ochronie i poprawie stanu $ro-

dowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spéjnosci terytorialnej.

Gtowny cel programu bedzie realizowac¢ dwa cele horyzontalne wymienione w NSRO:
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— Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej, majacej podstawo-

we znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski. Cel ten bedzie wspierany gtéwnie

przez duze inwestycje z zakresu rozbudowy sieci transportowej, ochrony srodowiska, in-

frastruktury energetycznej, zwiekszenia potencjatu kulturowego, szkolnictwa wyzszego

i ochrony zdrowia.

— Wzrost konkurencyjnosci polskich regionéw i przeciwdziatanie ich marginalizacji

spotecznej, gospodarczej i przestrzennej. Cel ten bedzie realizowany w ramach wyod-

rebnionej osi priorytetowej, majacej na celu wtaczenie w system transportowy najwiek-

szych osrodkdéw miejskich na wschodzie. Bedzie to uzupetnieniem Programu Operacyj-

nego Rozwdéj Polski Wschodniej.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko koncentruje sie na dziataniach o charakte-

rze strategicznym i ponadregionalnym. W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko realizowanych bedzie 17 osi priorytetowych:

Os priorytetowa I:
Os priorytetowa Il:
Os priorytetowa llI:

Os priorytetowa V:

Os priorytetowa V:
Os priorytetowa VI:
Os priorytetowa Vil:
Os priorytetowa VIIl:
Os priorytetowa IX:
Os priorytetowa X:
Os priorytetowa XI:
Os priorytetowa XII:

Os priorytetowa XIII:

Os priorytetowa XIV:
Os priorytetowa XV:

Os priorytetowa XVI:

Gospodarka wodno-sciekowa
Gospodarka odpadami i ochrona powierzchni ziemi
Zarzagdzanie zasobami i przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska

Przedsiewziecia dostosowujace przedsiebiorstwa do wymogéw
ochrony srodowiska

Ochrona przyrody i ksztattowanie postaw ekologicznych
Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T

Transport przyjazny srodowisku

Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe
Infrastruktura drogowa w Polsce wschodniej
Infrastruktura energetyczna przyjazna srodowisku
Bezpieczenstwo energetyczne

Kultura i dziedzictwo kulturowe

Bezpieczenstwo zdrowotne i poprawa efektywnosci systemu ochrony

zdrowia
Infrastruktura szkolnictwa wyzszego
Pomoc techniczna — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

Pomoc techniczna — Fundusz Spojnosci
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Os priorytetowa XVII:  Konkurencyjnos¢ regionow

Ponizej omowione zostang gtowne i szczegdtowe cele oraz przewidywane efekty poszczegdl-

nych osi priorytetowych z zakresu infrastruktury drogowej (osie priorytetowe VI, VII, VIl i [X).

Os priorytetowa VI Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T

W ramach osi priorytetowej realizowana bedzie budowa odcinkéw autostrad A1, A2, A4
i A18, budowa odcinkéw drog ekspresowych pomiedzy najwiekszymi aglomeracjami, budo-
wa obwodnic oraz przebudowa odcinkéw innych drég krajowych znajdujacych sie w sieci
TENT, w tym odcinkéw w miastach na prawach powiatu. W ramach osi priorytetowej wspar-
cie uzyskajg takze projekty w zakresie przygotowania dokumentacji technicznej inwestycji
zgodnych z celami osi priorytetowe;.

Gtéwnym celem osi priorytetowej jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i potagczen
miedzyregionalnych poprzez rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T. Natomiast cele szcze-
gotowe w zakresie infrastruktury transportowej koncentruja sie na:

— poprawie ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu,
— poprawie nosnosci i jakosci drog sieci TEN-T w:
o ruchu tranzytowym,
o potaczeniach miedzy duzymi miastami kraju
o przejazdach przez miasta
Przewiduje sie, ze realizacja osi priorytetowej przyczyni sie do:

— stworzenia sieci sprawnych potaczen transportowych, stuzacych intensyfikacji wymiany
handlowej na Jednolitym Rynku,

— rozwoju ekonomicznego regiondw i poprawy dostepnosci do gtéwnych aglomeracji miej-
skich w Polsce,

— poprawy bezpieczenstwa w transporcie pozwalajacego na ograniczenie wysokich kosz-
tow spotecznych i ekonomicznych wypadkéw drogowych.

W wyniku podjetych dziatan ma powstaé¢ sie¢ drogowa o znacznie wyzszych niz obecnie pa-
rametrach uzytkowych, w tym stworzony zostanie zasadniczy szkielet drég o duzej przepu-
stowosci, stanowiacy sie¢ potaczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.
W rezultacie nastgpi redukcja zattoczenia motoryzacyjnego w rejonach wielkich miast oraz
znaczace skrécenie czasu przejazdu pomiedzy poszczegolnymi miastami. Zapewniona zo-

stanie tez ptynnos¢ przebiegajacego przez Polske ruchu tranzytowego.
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Gtownymi beneficjentami w ramach osi priorytetowej beda mogty by¢ przede wszystkim:
podmioty zarzgdzajace drogami krajowymi znajdujacymi sie w sieci TEN-T.

Os priorytetowa VIl Transport przyjazny srodowisku

Realizacja tego priorytetu stuzyé bedzie przede wszystkim zwiekszeniu udziatu w przewozie
tadunkow i oséb tych gatezi transportu, ktére sg alternatywne w stosunku do transportu dro-
gowego (transport kolejowy, morski, transport publiczny w obszarach metropolitalnych, in-
termodalny, wodny $rédladowy). Jedyng inwestycjg drogowg w ramach tego priorytetu be-
dzie projekt poprawy dostepu drogowego do Portu Gdansk - Budowa Trasy Sucharskiego.

Os priorytetowa VIl Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe

Wybor tej osi priorytetowej wynikat z potrzeby rozwoju krajowej infrastruktury transportu poza
siecig TEN-T oraz zapewnienia spojnosci terytorialnej kraju. Poza tym podyktowany byt po-
trzebg zwiekszenia poziomu bezpieczenhstwa ruchu drogowego oraz stosowania na szerszg
skale nowoczesnych technologii informatycznych w transporcie. Dlatego gtdwnym celem
tego priorytetu jest poprawa stanu bezpieczenstwa oraz dostepnosci komunikacyjnej Polski
i krajowych potaczen miedzyregionalnych, potozonych poza siecig TEN-T.

Okreslone zostaty réwniez cele szczego6towe, ktére w zakresie infrastruktury transportowe;j

dotycza:

— poprawy stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

— poprawy stanu drdg krajowych potozonych poza siecig TEN-T,
— usprawnienia zarzadzania ruchem.

W ramach osi priorytetowej wsparcie uzyskajg projekty zwigzane z:

— poprawg bezpieczenstwa w ruchu drogowym (w tym zaréwno wyposazenie drég krajo-
wych w urzgdzenia zwiekszajace bezpieczenstwo ruchu jak i przedsiewziecia majace na

celu zmiane postaw i zachowan uczestnikow ruchu drogowego),

— poprawg stanu drdg krajowych znajdujacych sie poza siecig TEN-T poprzez podniesienie
ich standardu, co zapewni zwigkszenie przepustowosci, poprawe bezpieczenstwa oraz
skrocenie czasu przejazdu, a w zwigzku z tym obnizenie kosztow przewozow transpor-

tem samochodowym,

— rozwojem Inteligentnych Systeméw Transportowych, szczegolnie systemdw zarzadzania

ruchem,
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W ramach osi priorytetowej wsparcie uzyskajg takze projekty w zakresie przygotowania do-
kumentacji technicznej dotyczacej inwestycji zgodnych z celami osi priorytetowe;j.

Przewidywane efekty realizacji osi priorytetowej:

— poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego,

— usprawnienie potaczen o charakterze miedzyregionalnym,

— zwiekszenie zakresu stosowania Inteligentnych Systeméw Transportu.

Gtownymi beneficjentami w ramach osi priorytetowej bedg przede wszystkim:

podmioty zarzgdzajgce drogami krajowymi,

podmioty odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego,

jednostki samorzadu terytorialnego,

podmioty zwigzane z obstugg podréznych i zarzgdzaniem transportem publicznym.

Os priorytetowa IX Infrastruktura drogowa w Polsce Wschodniej

Wojewddztwa Polski wschodniej charakteryzujg sie stabg dostepnoscig komunikacyjna, dla-
tego tez istotne jest stworzenie sprawnych potaczen transportowych z resztg kraju i innymi
panstwami. Brak tych potaczen sprzyja utrzymywaniu sie réznic rozwojowych pomiedzy po-
szczegOllnymi regionami Polski i Unig Europejska. Obszar Polski Wschodniej, ze wzgledu na
swoje tranzytowe potozenie, moze odegrac bardzo istotng role w transporcie miedzynarodo-
wym, szczegdlnie pomiedzy Europa Zachodnig a panstwami Europy Wschodnie;.

Dlatego gtownym celem osi priorytetowej jest poprawa potaczen komunikacyjnych gtéwnych
miast wojewodztw wschodniej Polski z pozostatg czescig kraju poprzez rozwdj sieci drogo-

wej na terenie tych wojewddztw.
Przewiduje sie, ze realizacja osi priorytetowej przyniesie nastepujace efekty:
— wzrost dostepnosci komunikacyjnej terendw Polski wschodniej,

— . wzmocnienie atrakcyjnosci dwdch najwiekszych miast Polski wschodniej (Biatystok i Lu-
blin) dla lokalizacji inwestycji produkcyjnych.
Gtéwnymi beneficjentami w ramach osi priorytetowej beda przede wszystkim podmioty za-

rzadzajace drogami krajowymi znajdujgcymi sie w sieci TEN-T.

Na realizacje Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013 przezna-
czono 36 385 320 777 euro (w cenach biezacych), z czego 34 464 497 836 euro stanowic be-
dzie wktad publiczny. Wkiad publiczny bedzie sktada¢ sie ze srodkdéw Unii Europejskiej wyno-
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szacych 27 848 273 161 euro (w tym ze srodkédw Funduszu Spéjnosci — 21 511 063 161 euro

oraz Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego — 6 337 210 000 euro), a takze krajowych

srodkow publicznych w wysokosci 6 616 224 675 euro.

Obok $rodkéw publicznych w realizacje Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

beda zaangazowane réwniez srodki prywatne. Lgczna wartos¢ srodkéw prywatnych zostata

oszacowana na poziomie 1 920 822 941 euro.

W tabelach 4.2 i 4.3 przedstawiono finansowanie Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko w podziale na lata realizacji oraz dla poszczegélnych osi priorytetowych w po-

dziale na zrodta finansowania.

Tabela 4.2 Finansowanie PO IiS ze $rodkéw unijnych w podziale na lata (w euro)

RE;VZ%?SJEQ gli:gr?e(leLrJ]Sezo Fundusz Spojnosci Ogotem

1 2 3=1+2
2007 861 954 370 1 938 978 659 2800933 029
2008 882 205 277 2318 609 151 3200814 428
2009 902 312 477 2712 541 835 3614 854 312
2010 889 871 312 3010320516 3900 191 828
2011 911 347 428 3426 415 423 4 337 762 851
2012 933 357 588 3838 872 085 4772229 673
2013 956 161 548 4 265 325 493 5221 487 041
2007-2013 6 337 210 000 21 511 063 162 27 848 273 162

Tabela 4.3 Finansowanie PO liS w podziale na osie priorytetowe oraz zrddta finansowania
(w euro, w cenach biezacych)

Whktad krajowy Wskaznik

. Wktad . wktadu

Os priorytetowa . Ogotem
wspolnotowy funduszy
006 Krajowy wkiad Wkiad UE
gbtem :
publiczny prywatny

1 2 3 4 5=1+2 6=1/5
Os priorytetowa | 2725000 000| 480882353| 480882353 3205 882 353 0,85
OS priorytetowa Il 1190000000 210000000 210 000 000 1 400 000 000 0,85
Os priorytetowa llI 545 000 000 96 176 471 96 176 471 641176 471 0,85
Os priorytetowa IV 200 000 000| 467 000 000 67 000 000| 400 000 000 667 000 000 0,30
OS priorytetowa V 89 800 000 15 847 059 15 847 059 105 647 059 0,85
O$ priorytetowa VI 7 626 000 000 | 1545764 706 | 1 345764 706| 200000 000| 9171764 706 0,83
O$ priorytetowa VI 7513 500 000 | 3239 100 000| 3 039 100 000| 200 000 000| 10 752 600 000 0,70
OS$ priorytetowa VI 2945490 000| 529792353 519792353 10 000 000 | 3475282 353 0,85
OS$ priorytetowa IX 990 000 000| 174705882| 174705 882 1164 705 882 0,85
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Wskaznik

Wktad krajowy
. Whkiad . wktadu
Os priorytetowa . Ogotem
wspolnotowy funduszy
) Krajowy wktad Wkiad UE
Ogotem :
publiczny prywatny

1 2 3 4 5=1+2 6=1/5
Os priorytetowa X 732200 000| 641141176 86 141 176| 555000 000| 1373341176 0,53
Os priorytetowa Xl 974280000 718931765| 171931765 547000000| 1693211765 0,58
O$ priorytetowa XII 489 970 000 86 465 294 86 465 294 576 435 294 0,85
Os$ priorytetowa XIlI 349 990 000 70 585 882 61 762 941 8 822 941 420 575 882 0,83
Os$ priorytetowa XIV 500 000 000 88 235 294 88 235 294 588 235 294 0,85
Os priorytetowa XV 187 800 000 33141176 33141176 220941 176 0,85
Os priorytetowa XVI 189 363 161 33417 028 33417 028 222 780 189 0,85
Os$ priorytetowa XVII 599 880 000| 105861 176| 105861176 705741176 0,85
Ogoétem 27 848 273 161 | 8 537 047 615 | 6 616 224 674 | 1 920 822 941 | 36 385 320 776 0,77

Na osie priorytetowe zwigzane z infrastrukturg transportowg przewidziane jest okoto 68%

Srodkdéw unijnych przewidzianych na wspétfinansowanie Programu Operacyjnego Infrastruk-

tura i Srodowisko w latach 2007-2013. W tabeli 4.4 zestawiono przewidywane kwoty na po-

szczegollne osie priorytetowe dotyczace infrastruktury transportowej wspétfinansowane

z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) i Funduszu Spéjnosci (FS), a na

rysunku 4.1 zobrazowano podziat srodkdéw unijnych dostepnych w ramach PO Infrastruktura

i Srodowisko wedtug sektoréw (w min euro).

Rysunek 4.1

Podziat $rodkéw unijnych dostepnych w ramach PO Infrastruktura i Srodowi-
sko wedtug sektorow

m Transport

m Szkolnictwo wyzsze m Kultura

@ Ochrona srodowiska 0O Energetyka
o Zdrowie
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Tabela 4.4 Finansowanie osi priorytetowych zwigzanych z infrastrukturg transportowg
w zaleznosci od zrddta finansowania.

Os priorytetowa/ Sz:glcunkoyvy .
kategoria interwenci podziat pomiedzy Wktad wspdlnotowy (min euro)
kategorie
EFRR FS

VI Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T 7 626,0
Autostrady i drogi ekspresowe 86%
(sieci TEN-T)
Drogi krajowe 10%
Porty lotnicze 4%
VIl Transport przyjazny srodowisku 7513,5
Koleje 7%
Koleje (sieci TEN-T) 51%
Tabory kolejowe (sieci TEN-T) 6%
Drogi krajowe 2%
Transport multimodalny (sieci TEN-T) 1%
Porty 6%
Srédladowe drogi wodne
(regionalne i lokalne) 1%
Promocja czystej komunikacji miejskiej 26%
VIl Bezpieczenstwo transportu
i krajowe sieci transportowe 29455
Autostrady 58%
Drogi krajowe 34%
Inteligentne systemy transportu 3%
Porty lotnicze 2%
Porty 2%
Srédladowe drogi wodne 1%
IX Infrastruktura drogowa w Polsce
wschodniej 990,0
Autostrady (sieci TEN-T) 100%
Razem 2945,5 16 129,5

Instytucjg Zarzadzajacq Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko bedzie mini-

ster wtasciwy ds. rozwoju regionalnego, ktory bedzie wykonywac swoje funkcje przy pomocy

Departamentu Koordynacji Programow Infrastrukturalnych w Ministerstwie Rozwoju Regio-

nalnego. Instytucja Zarzadzajaca bedzie przekazywacé realizacje czesci swoich zadan Insty-

tucjom Posredniczacym, tj. wkasciwym ministrom.

Projekty wspotfinansowane w ramach Programu wybierane bedg w drodze konkursu. Nato-

miast tryb pozakonkursowy obejmowac¢ bedzie:
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— duze projekty (tzn. takie, ktérych koszt catkowity przekracza 25 min euro — w przypadku
projektéw dotyczacych srodowiska naturalnego oraz projektéw o wartosci powyzej 50
min euro — w przypadku innych dziedzin); lista duzych projektéw zatwierdzana bedzie
przez Komisje Europejska;

— projekty systemowe — polegajace na dofinansowaniu ich realizacji przez poszczegdélne
organy administracji publicznej i inne jednostki organizacyjne sektora finanséw publicz-
nych lub zadan publicznych okreslonych w odrebnych przepisach dotyczacych tych or-
gandw i jednostek;

— projekty indywidualne — okreslone w programie operacyjnym, zgtaszane przez benefi-

cjentébw w programie operacyjnym;
— projekty pomocy techniczne;.

W pazdzierniku 2007 roku, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego zakohczyto prace zwigzane
z przygotowaniem wykazow indywidualnych projektéw kluczowych dla programéw operacyj-
nych Infrastruktura i Srodowisko oraz Rozwdj Polski Wschodnie;.

Na listach podstawowych kluczowych inwestycji, majacych strategiczne znaczenie dla spotecz-
no-gospodarczego rozwoju kraju, znalazto sie 541 projektéw. Ich ogdlna wartos¢ wynosi
42 555,32 min euro, z czego z funduszy unijnych pochodzi¢ bedzie 27 413,91 min euro.

Listy rezerwowe obejmujg natomiast 312 projektéw o tacznej wartosci 16 050,48 min euro
i dofinansowaniu z UE w wysokosci 9 926,99 min euro®.

Podane kwoty majag charakter indykatywny i moga ulec zmianie na etapie zawierania umow

o dofinansowanie projektow.

W tabeli 4.5 przedstawiono obowigzujacy indykatywny wykaz indywidualnych projektow klu-
czowych, w tym duzych dla PO 1iS w zakresie infrastruktury drogowej (wersja z sierpnia 2007
roku, opublikowana w Monitorze Polskim nr 69, poz. 757).

% Bez wartosci dofinansowania projektéw rezerwowych w PO Rozwdj Polski Wschodnie;j.

29



Tabela 4.5 Indykatywny wykaz indywidualnych projektéw kluczowych, w tym duzych,

w zakresie infrastruktury transportowej

Orientacyjny .
koszt Przewidywany Instytucja od-
. . o . okres - o o
Lp.| Nazwa projektu/zakres inwestycji catkowity realizacii Miejsce realizacji powiedzialna za
inwestycji 1zac) realizacje
projektu
(mlIn euro)
1 2 3 4 5 6
INDYKATYWNY WYKAZ INDYWIDUALNYCH PROJEKTOW DUZYCH
Os priorytetowa VI Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T
Projekty podstawowe
1 | pudowa autostrady A1, ode. Nowe 363,39 | 2008-2010 | kujawsko-pomorskie |  GDDKIA
arzy - Torun
> Budoyva autostrady A1, odc. Torun - 882.3 2008 - 2010 kulawsk,o-po_morskle GDDKIA
Strykéw todzkie
g |Budowa autostrady A1, odc. Pyrzo- 251,19 | 2008 - 2010 Slaskie GDDKIA
wice - Maciejéw -Sosnica
4 |Budowa autostrady A-2 odc. Wezef 517,71 | 2011 - 2014 mazowieckie GDDKIA
Lubelska-Siedice
Budowa autostrady A4, odc. Krakéw
5 |- Tarnéw, odc. w. Szaréw - 392,27 2009 - 2011 matopolskie GDDKIiA
w. "Krzyz"
Budowa autostrady A4, Tarnéw -
6 |w. "Rzeszéw Wschéd", odc. 465,94 2010 - 2012 podkarpackie GDDKIA
w. "Krzyz" - w. "Rzeszéw Wschod"
Budowa autostrady A-4 Rzeszow - . .
7 Korczowa 467,14 2010 - 2012 podkarpackie GDDKIA
Budowa autostrady A18, odc. Olszy-
8 | na - Golnice (przebudowa jezdni 105,93 2008 - 2010 lubuskie GDDKIA
potudniowej)
g |Budowa drogi ekspresowej S-1 odc. 256,27 | 2012-2014 Slaskie GDDKiA
Kosztowy-Bielsko Biata
Budowa drogi ekspresowej S2,
10 | W Warszawie, odc. w. "Konotopa: - 599,25 | 2007 - 2010 mazowieckie GDDKIA
w. "Putawska" wraz z odc. w. "Lotni-
sko" - Marynarska (S79)
11 Budowg drogi ek,spreslowej S3, pdc. 43319 2007 - 2009 zachodn|opomorsk|e GDDKIA
Szczecin - Gorzéw Wielkopolski lubuskie
12 | Budowa drogi ekspresowej S3, odc. 538,62 | 2008 - 2010 lubuskie GDDKIA
Gorzow Wielkopolski - Nowa Sol
Budowa drogi ekspresowej S3, odc. i lubuskie .
13 Nowa Sl - Legnica (A4) 521,69 2010-2013 dolnoslaskie GDDKiA
14 | Budowa drogi ekspresowej S3, odc. 298,68 | 2013 - 2015 dolnoslaskie GDDKiA
Legnica - Lubawka
15 | Budowa drogi ekspresowej S5, odc. 229,78 | 2009 - 2013 wielkopolskie GDDKIA
Gniezno - Poznan (w. "Kleszczewo")
Budowa drogi ekspresowej S7, odc. i pomorskie .
16 | Gdansk (A1) - Elblag (S22) 344,48 | 2009-2013 |\ ormifisko-mazurskie | CDDKIA
17 | Budowa drogi ekspresowej S7, odc. 372,14 | 2009-2013 | warmifisko-mazurskie |  GDDKIA

Elblag (S22) - Olsztynek (S51)
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Orientacyjny .
koszt Przec\;vklcrjg/;/vany Instytucja od-
Lp.| Nazwa projektu/zakres inwestycji catkowity realizacii Miejsce realizacji powiedzialna za
inwestyciji 1zacl realizacje
projektu
(mlIn euro)
1 2 3 4 5 6
Budowa drogi ekspresowej S7, odc. i warminsko-mazurskie .
18 | Olsztynek (S51) - Plorisk (S10) 394,66 | 2008-2013 mazowieckie GDDKIA
Budowa drogi ekspresowej S7, odc. i L .
19 Plonisk (S10) - Warszawa (S8) 136,00 2009-2012 mazowieckie GDDKIiA
Budowa drogi ekspresowej S8/S7
20 | Wezet Opacz-wezet Paszkow wraz 78,45 | 2009 - 2011 mazowieckie GDDKIA
z powigzaniami z dk. Nr 7 w wezle
Magdalenka
o1 | Budowa drogi ekspresowej S8, odc. 237,30 | 2009 - 2011 dolnoglaskie GDDKIA
Wroctaw - Psie Pole - Sycow
20 Budgwa drogi ekspresowej S-8, odc. 696,92 2010 - 2012 W|ell,<opo_lsk|e GDDKIA
Sycow-A1 tédzkie
Przebudowa do parametréw drogi 16dzkie
23 | ekspresowej S8, odc. Piotrkéw Tryb. 295,44 2009 - 2013 Co GDDKIiA
mazowieckie
- Warszawa
Budowa/Przebudowa drogi ekspre-
24 | SOWe] S8 przez Warszawe odc. we- 29420 | 2007 - 2012 mazowieckie GDDKIA
zet Konotopa - wezet Powagzkowska -
wezet Marki (ul. Pitsudskiego)
Przebudowa do parametréw drogi
25 | ekspresowej S-8, odc. Biatystok - 480,97 2011 - 2015 podlaskie GDDKIA
granica panstwa
Projekty rezerwowe
2 | Budowa drogi ekspresowej S5, odc. 244,60 | 2011-2013 | kujawsko-pomorskie |  GDDKIA
Nowe Marzy - Bydgoszcz
o7 | Budowa drogi ekspresowej S5, odc. 266,70 | 2011-2013 | kujawsko-pomorskie | GDDKIA
Bydgoszcz - Znin
o8 Bu_dowa Qrogl ekspresowej S5, odc. 234.00 2013 - 2015 kulavysko-pomqrskle GDDKIA
Znin - Gniezno wielkopolskie
9 Budowa mostu.drolgowego w Toruniu 130,00 2008 - 2010 kulavysko-pomqrskle QDDK|A/ ’
wraz z drogami dojazdowymi wielkopolskie miasto Torun
Os priorytetowa VIl Transport przyjazny srodowisku
Projekt poprawy dostepu drogowego G%g]%gi I\Q:rszta d
30 | do Portu Gdansk - Budowa Trasy 200,00 2009 - 2013 pomorskie ) a
Sucharskiego Morskiego Por-
tu Gdansk S.A.
Budowa Il linii metra w Warszawie
31 | na odcinku Rondo Daszyriskiego - 700,00 2007 - 2013 mazowieckie m.st. Warszawa
Dworzec Wilehski*
Budowa Il linii metra w Warszawie
32 | na odcinku Dworzec Wilenski - 400,00 2008 - 2013 mazowieckie m.st. Warszawa
Rembielinska*
Budowa Il linii metra w Warszawie
33 | na odcinku Rondo Daszyriskiego - 700,00 2009 - 2013 mazowieckie m.st. Warszawa
Chrzanéw*
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Orientacyjny

Przewidywany .
koszt okres Instytucja od-
Lp.| Nazwa projektu/zakres inwestycji catkowity realizacii Miejsce realizacji powiedzialna za
inwestyciji 1zacl realizacje
projektu
(mlIn euro)
1 2 3 4 5 6
Os priorytetowa VIl Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe
Projekty podstawowe
Rozwdéj systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym (bu-
34 | dowa centralnego systemu do auto- 57,00 2008 - 2013 caly kraj MSWiIA
matycznego nadzoru nad ruchem
drogowym)
35 | Budowa drogi S7 Grojec - 69,05 | 2006 - 2008 mazowieckie GDDKIA
Biatobrzegi
Budowa drogi ekspresowej S7, odc. i mazowieckie .
36 | Radom (Jediinsk) - Jedrzejow 589,30 | 2008 -2012 Swietokrzyskie GDDKIA
37 | Przebudowa drogi S-7 Lubien - 258,31 | 2011 -2013 matopolskie GDDKIA
Rabka
Przebudowa drogi do parametréw odlaskie
38 | drogi ekspresowej S-19 odc. Biaty- 406,62 2012 - 2015 P . GDDKIA
. . lubelskie
stok-Miedzyrzec Podlaski
Budowa drogi ekspresowej S19, odc. i : .
39 Miedzyrzec Podl. - Lubartéw 284,83 2009 - 2013 lubelskie GDDKIA
40 | Budowa drogi ekspresowej S19, ode. | 357 g5 | 2009 - 2013 lubelskie GDDKIA
Lubartow - Kradnik
41 Budpvya drogi .ekspresowej S19, odc. 554,04 2010 - 2013 lubelskie . GDDKIA
Krasnik - Stobierna podkarpackie
Budowa drogi ekspresowej S-19, i : .
42 odc. Stobierna - Lutoryz 201,34 2010 - 2013 podkarpackie GDDKIA
43 | Budowa drogi ekspresowej S-19, 247,51 | 2010 - 2013 podkarpackie GDDKIA
odc. Lutoryz - Barwinek
Budowa statego potaczenia — tunelu
44 | pomigdzy wyspami Uznam i Wolin w 115,60 2009 - 2013 | zachodniopomorskie GDDKIA
Swinoujsciu
Konsorcjum
) . . powotane do
45 Bgdowg Kalr}a’ru zeglugowego przez 94,12 2009 - 2012 warminsko mgzurskle budowy kanatu
Mierzeje Wislang pomorskie X .
przez Mierzeje
Wislang
Projekty rezerwowe
Budowa drogi ekspresowej S-7 Je-
46 | drzejéw - granica woj. Swietokrzy- 75,00 2011 - 2012 Swietokrzyskie GDDKIiA
skiego
Przebudowa drogi ekspresowej S-7
47 | wezet Magdalenka-Obwodnica 148,70 2010 - 2012 mazowieckie GDDKIA
Gréjca
48 | Budowa obwodnicy Olsztyna 100,00 2011 - 2013 | warminsko-mazurskie GDDKIA
49 Przebudowa drogi nr 16, Olsztyn - 285.00 warminsko-mazurskie GDDKIiA

Augustow

podlaskie
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Orientacyjny

Przewidywany

koszt okres Instytucja od-
Lp.| Nazwa projektu/zakres inwestycji catkowity realizacii Miejsce realizacji powiedzialna za
inwestyciji 1zacl realizacje
projektu
(mlIn euro)
1 2 3 4 5 6
Przebudowa drogi krajowej nr 12/74
do parametréw drogi ekspresowej i todzkie .
50 Piotrkéw Trybunalski -Sulejéw - 534,00 2008 - 2015 Swietokrzyskie GDDKiA
Opatéw
51 Budowa dI:OgI ekspre§owej S-74 na 436.80 2010 - 2015 swu@tokrzysk}e GDDKIA
odc. Opatéw - Rzeszow podkarpackie
Os priorytetowa IX Infrastruktura drogowa w Polsce wschodniej
Przebudowa do parametréw drogi
52 | ekspresowej S8, odc. Wyszkéw - 625,40 2009 - 2012 mazowieckie GDDKIA
Biatystok
53 |Budowa drogi ekspresowej 17, odc. | 545 0 | 2009 - 2013 mazowieckie GDDKIA
Warszawa (w. "Zakret") - Garwolin
54 |Budowa drogi ekspresowej S17, 0dc. | 59 50 | 20102013 | mazowieckie lubelskie|  GDDKIA
Garwolin - Kuréw
55 | Budowa drogi ekspresowej S17,0d¢C. | 344 g | 2009 - 2012 lubelskie GDDKIA
Kurdw - Lublin-Piaski
* wspétfinansowanie unijne budowy metra wyniesie 50% podanej wartosci projektow
INDYKATYWNY WYKAZ POZOSTALYCH INDYWIDUALNYCH PROJEKTOW KLUCZOWYCH
Os priorytetowa VI Transeuropejskie sieci transportowe TEN-T
Projekty podstawowe
Budowa drogi ekspresowej S69,
1 | Bielsko Biata - Zyyviec, odc. Wilkowi- 33,30 2008 - 2010 Slaskie GDDKIiA
ce/todygowice - Zywiec
2 | Wzmocnienia nawierzchni 571,43
Odcinki drog krajowych w miastach
3 | na prawach powiatu potozonych w 428,60
sieci TEN-T
Os priorytetowa VIl Transport przyjazny srodowisku
Projekty podstawowe
Zarzad Mor-
4 | Przebudowa infrastruktury drogowej 12,50 | 2008-2013 | zachodniopomorskie | SKIh Portow
w portach w Szczecinie i Swinoujsciu Szczecin i Swi-
noujscie S.A.
Modernizacja i rozbudowa infrastruk-
tury Portu Morskiego w Elblaggu (w Gmina Miasta
5 |obrebie Starego Miasta) (Przebudo- 550 | 2008 -2010 | warminsko-mazurskie | Co/ad + Zarzad
wa dwédch statych mostkéw dla pie- Portu Morskie-
szych na zwodzone - Stara nazwa go Elblag
projektu)
Poprawa dostepnosci do portu Koto- ZPM Kotobrzeg
6 |brzeg od strony ladu (drogi i kolej) - 10,40 2007 - 2009 | zachodniopomorskie | i Urzad Miasta

etap |

Kotobrzeg
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Orientacyjny

Przewidywany .
koszt okres Instytucja od-
Lp.| Nazwa projektu/zakres inwestycji catkowity realizacii Miejsce realizacji powiedzialna za
inwestyciji 1zacl realizacje
projektu
(mlIn euro)
1 2 3 4 5 6
Poprawa dostepnosci do portu Koto- ZPM Kotobrzeg
7 | brzeg od strony ladu (drogi i kolej) - 13,00 2007 - 2010 | zachodniopomorskie | iUrzad Miasta
etap Il Kotobrzeg
Przebudowa drogi krajowej Nr 10 na i , , Miasto
8 odcinku ul. A. Struga Etap Il 10,00 2007 - 2009 | zachodniopomorskie Szczecin
Przebudowa drogi krajowej Nr 10 na i : : Miasto
9 odcinku ul. A. Struga Etap Ill 5,30 2008 - 2010 | zachodniopomorskie Szczecin
Projekty rezerwowe
Przebudowa uktadu drogowego Gmina Miasto
10 | wysp Lasztowni i Kepy Parnickiej 8,60 2007 - 2009 | zachodniopomorskie S .
o zczecin
w Szczecinie
N Zarzad Mor-
11 :\Soddr?)m;vagji Iggr?esrt;L:]li(éur)cl):{jnspor- 5,00 2009 - 2010 pomorskie skiego Portu
goweg P Gdansk S.A.
Poprawa dostepnosci do Portu Miasto Gdansk
12 | Gdansk poprzez przebudowe drog 5,50 2009 pomorskie + Urzad Mar-
dojazdowych szatkowski
13 Bqdowa obwodnl|cy do Portu Mor- 9,90 2007 - 2011 | zachodniopomorskie Gmina Miasto
skiego w Dartowie Dartowo
Modernizacja wewnatrzportowej infra-
14 | struktury drogowo - kolejowej w rejonie 7,00 2010 - 2013 pomorskie ZMPG S.A

Basenu Gérniczego w Gdansku

Os priorytetowa VIl Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe

Projekty podstawowe
15 | Wzmocnienia nawierzchni 285,71
16 Odcinki drog krajowych w miastach 428,57

na prawach powiatu

Ostatnie techniczne spotkanie negocjacyjne dotyczace Programu Operacyjnego Infrastruktu-

ra i Srodowisko na lata 2007-2013 odbyto sie 20 wrzesnia 2007 roku w Warszawie. Podczas

spotkania uzgodniono kwestie dotyczace m.in. opisu poszczegdlnych priorytetéw, linii de-

markacyjnej oraz komplementarnosci w stosunku do innych programéw operacyjnych, w tym

rowniez programéw finansowanych w ramach Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz

Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFFROW) i europejskiego Funduszu Rozwoju (EFR), kwalifi-

kowalnosci przedsiewzie¢ w ramach poszczegoélnych funduszy (Funduszu Spojnosci, Euro-

pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego), zasad mozliwosci czesciowego finansowania

dworcow kolejowych oraz nazw dla priorytetow.

Program zostat przestany do zatwierdzenia przez Komisje Europejska.

Realizacja projektéw w ramach Programu moze sie jednak rozpoczaé jeszcze przed zatwier-

dzeniem dokumentu przez Komisje Europejska. Dla duzych projektéw przewidziano specjal-
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ne wsparcie w fazie przygotowania inwestycji (dotyczace m.in. dokumentacji technicznej)
w ramach PO Pomoc Techniczna, by przyspieszy¢ proces absorpcji srodkéw UE.

Kwalifikowalno$¢ poniesionych wydatkéw okreslona zostata w dokumencie zatytutowanym
,Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013. Wytyczne w zakresie kwalifikowania
wydatkéw w ramach PO 1iS”. Opisane w nim zostaly zasady dotyczace kwalifikowalnosci
samego projektu, jego zasieg geograficzny, trwatos¢ oraz ogoine zasady dotyczace kwalifi-

kowania wydatkéw.

Poczatek okresu kwalifikowania wydatkéw dla projektéw realizowanych w ramach PO [iS
stanowi data 1 stycznia 2007 r. — z zastrzezeniem szczegdlnych zasad dotyczacych projek-
tow podlegajacym regutom pomocy publicznej. Koniec okresu kwalifikowalnosci wydatkow
dla PO liS stanowi data 31 grudnia 2015 r. Jednakze ostateczny okres kwalifikowania wydat-
kow dla poszczegdlnych projektow zostanie okreslony w umowie o dofinansowanie zawiera-
nej z Beneficjentem, ktéra okresli zaréwno poczatkowa jak i koncowa date kwalifikowalnosci
wydatkow dla projektu. Poczatkowa datg kwalifikowania wydatkéw moze by¢ 1 stycznia
2007 r., rowniez w przypadku, gdy wniosek o dofinansowanie bedzie ztozony w pdzniejszym
terminie, z zastrzezeniem szczeg6lnych zasad, ktére moga obowigzywaé w przypadku po-
mocy publicznej. Koncowa data kwalifikowalnosci wydatku bedzie mogta zosta¢ zmieniona w
uzasadnionym przypadku, na pisemny wniosek Beneficjenta, za zgoda instytucji stanowiacej
strone umowy o dofinansowanie, w formie aneksu do umowy o dofinansowanie z Beneficjen-
tem — jednak w zadnym wypadku koncowa data kwalifikowania wydatkéw dla projektu nie
bedzie mogta wykraczac poza 31 grudnia 2015.

4.2.2 Program Operacyjny Rozwoj Polski Wschodniej

Program Operacyjny Rozwéj Polski Wschodniej zatwierdzono do realizacji 2 pazdziernika
2007 r.. Program ten stanowi dodatkowy element wsparcia z funduszy strukturalnych, ktéry
wzmocni dziatanie innych programéw na obszarze pieciu nastepujacych wojewddztw: war-

minsko-mazurskiego, podlaskiego, lubelskiego, podkarpackiego i Swietokrzyskiego.

Celem gtébwnym Programu jest: przyspieszenie tempa rozwoju spoteczno — gospo-
darczego Polski Wschodniej w zgodzie z zasada zrdwnowazonego rozwoju.

Cel gtéwny Programu osiggany bedzie przez realizacje celoéw szczegétowych, ktérymi sa:
— stymulowanie rozwoju konkurencyjnej gospodarki opartej na wiedzy,

— zwiekszenie dostepu do Internetu szerokopasmowego w Polsce Wschodniej,

— rozwdj wybranych funkcji metropolitalnych miast wojewodzkich,

— poprawa dostepnosci i jakosci powigzan komunikacyjnych wojewddztw Polski Wschodniej,
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— zwiekszenie roli zrGwnowazonej turystyki w gospodarczym rozwoju makroregionu,
— optymalizacja procesu wdrazania PO Rozwdj Polski Wschodniej.

W ramach PO RPW beda realizowane projekty o kluczowym znaczeniu dla rozwoju spotecz-
no-gospodarczego pigciu wojewodztw Polski Wschodniej. Finansowane beda przede
wszystkim inwestycje w zakresie infrastruktury wspierajacej dziatalno$¢ naukowsg i badawczg
oraz przyczyniajace sie do modernizacji miejskich lub regionalnych systeméw komunikacyj-
nych. Realizowane beda réwniez przedsiewziecia zwiekszajace atrakcyjnos¢ inwestycyjng
i turystyczng tego obszaru.

W Programie wyznaczono sze$¢ osi priorytetowych okreslajacych obszary, ktére majg byc¢
wspierane w ramach PO RPW:

Os priorytetowa I: Nowoczesna gospodarka
Os priorytetowa Il:  Infrastruktura spoteczenstwa informacyjnego
OsS priorytetowa Ill:  Wojewddzkie osrodki wzrostu

Os priorytetowa IV: Infrastruktura transportowa
IV.1 Infrastruktura drogowa

Os priorytetowa V:  Zrbwnowazony rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki
naturalne

Os priorytetowa VI: Pomoc techniczna
W ramach Programu Rozwdj Polski Wschodniej projekty realizowaé beda:
— szkoty wyzsze;
— jednostki samorzadu terytorialnego oraz zwigzki i stowarzyszenia z ich udziatem;
— jednostki naukowe, w tym podstawowe jednostki organizacyjne szkét wyzszych;
— przedsiebiorcy;
— organizacje pozarzgdowe;
— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad;
— instytucje wazne dla regionéw z punktu widzenia rozwoju regionalnego, w tym:
o urzedy statystyczne, biura planowania przestrzennego;
o organizacje turystyczne;
o instytucje otoczenia biznesu i innowacji (agencje i fundacje rozwoju regionalnego

i lokalnego, kluby biznesu, centra obstugi inwestoréw, izby gospodarcze, centra
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transferu technologii, parki technologiczne, parki przemystowe; inkubatory przedsie-

biorczosci);

— Instytucja Zarzadzajagca Programem oraz Instytucja Posredniczaca i inne instytucje wy-

znaczone do wdrazania Programu;
— organy administracji rzadowej.

Dla potrzeb realizacji PO Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013 stworzona zostata
lista projektéw indywidualnych, ktérych nie dotyczy tryb konkursowy wyboru. Zestawie takich
projektow z zakresu infrastruktury transportowej przedstawiono tabeli 4.6.

Tabela 4.6 Lista projektow indywidualnych PO Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013

NS = =
n = [ > = o @©
£89588: | §F, 8 R
>~§8§~om&\ S =z © ON G
. . .| Ee= S @ = > @© X o SO .N
Lp. | Nazwa projektu/zakres inwestycji | > =< ¢ 2 o o .TEJ o % o ‘;ﬂé ©
= = o k7 ()
£E-efEY ggs 8 85
Lx P ~gtc oS Q2 o N
58 =° © = ©
1 2 3 4 5 6
Projekty podstawowe
Rozbudowa drogi wojewddzkiej
1 | nr 747 liza — Konopnica na od- (gg?g) 2007 - 2013 lubelskie woj. lubelskie
cinku Konopnica — Kamien ’
Budowa obwodnicy m. Frampol 8.92 GDDKiA
2 |wciggu DK nr 74 Janéw Lubel- (6’80) 2007 - 2012 lubelskie oddziat
skie - granica panstwa ’ w Lublinie
Budowa obwodnicy m. Hrubie- 3273 GDDKIiA
3 |szowa w ciagu DK nr 74 Jan6w (27’04) 2007 - 2013 lubelskie oddziat
Lubelski — granica panstwa ’ w Lublinie
Drogi dojazdowe do wezta dro-
gowego ,Jakubowice” obwodnicy 17,06 i . . .
4 Miasta Lublin w ciagu drég eks- (14.50) 2007 - 2012 lubelskie miast Lublin
presowych S12, S17, S19
Drogi dojazdowe do obwodnicy
Miasta Lublin — przedtuzenie ul.
5 | Melgiewskiej w kierunku wezta 13,68 2008 - 2011 lubelskie miast Lublin
drogowego ,Melgiew” w ciggu
drog ekspresowych S12, S17, S19
Budowa mostu naWisle w m.
6 | Kamien wraz z budowa drog (gggg) 2007 - 2014 lubelskie woj. lubelskie
dojazdowych ’
Budowa obw. Jarostawia w ciggu GDDKIiA
7 | DK nr 4 Jedryzchowice - Kor- (jggi) 2007 - 2011 | podkarpackie oddziat
czowa ’ w Rzeszowie
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1 2 3 4 5 6
Budowa wschodniej drogi obwo-
dowej miasta Przemysla taczacej
droge krajowa nr 77 z droga kra- . s
8 |jowanr 28 iz drogg wojewddzkg 102,06 2007 - 2013 | podkarpackie gmina m|ej'ska
- . (42,56) Przemysl
nr 885 poprawiajgca dostepnosé
do przejs¢ granicznych z Ukraing
w Medyce i Malhowicach
Modernizacja drogi woj. nr 871 10,26 i : Gmina
9 przebiegajacej przez Tarnobrzeg (8,72) 2008 - 2012 | podkarpackie Tarnobrzeg
Budowa nowego odcinka drogi
taczacej planowany do realizaciji
most na rzece Wisle w m. Pota- .
niec z drogg wojewddzkg Nr 985 Podkarpacki
W 40,65 : Zarzad Drég
10 |wraz z przebudowg drogi woje- 2007 - 2012 | podkarpackie L
PR ; . (34,55) Wojewddzkich
wodzkiej nr 875 na odcinku Mie- W Rzeszowie
lec — Kolbuszowa tacznie z bu-
dowg obwodnic Mielca i Kolbu-
szowej
. - - GDDKIA
11 |Budowa obwodnicy miejscowosci 12,33 2007 - 2013 |  podlaskie oddziat
Stawiski, w ciggu DK nr 61 (7,98) w Bialymstoku
Budowa obwodnicy miejscowosci 16.30 GDDKiA
12 | Bargtéw Koscielny, w ciggu DK (10’55) 2007 - 2013 podlaskie oddziat
nr 61 ’ w Biatymstoku
. - -~ GDDKIA
13 Budowa obwodrucy miejscowosCi 12,77 5007 - 2013 podlaskie oddziat
Szczuczyn, w ciggu DK nr 61 (8,26) w Bialymstoku
Budowa przedtuzenia ul. Pia- 15,40 i , miasto
14 stowskiej w Biatymstoku (13,09) 2007 - 2011 podiaskie Biatystok
Przebudowa ul. Gen. Kleeberga 18,21 i . miasto
15 |\ Biatymstoku (15.48) 2009 -2013 | podiaskie Biatystok
Przebudowa ul. Gen. Andersa 13,15 : miasto
16 1y Biatymstoku (11,18) 2009 - 2012 | podlaskie Biatystok
Budowa przedtuzenia ul. Gen. 24,44 i , miasto
17 Andersa w Biatymstoku (20,77) 2007 - 2011 podlaskie Biatystok
Przebudowa ul. Gen. St. Maczka
wraz z Al. 10QO-IeC|a Panstwg 38.38 . miasto
18 | Polskiego w Biatymstoku (dofi- 2007 - 2010 podlaskie .
. AT (30,27) Biatystok
nansowanie obejmuje przebudo-
we ul. Gen. St. Maczka)
. GDDKIA
1g |Budowa obwodnicy Wachocka 54,41 2007 - 2010 | $wietokrzyskie | oddziat
w ciagu DK nr 42 (32,69) w Kielcach
Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 765 Chmielnik — Osiek (dofi- 17,95 i - . wojewddztwo
20 nansowanie obejmuje odcinek (10,26) 2007 - 2010 | swigtokrzyskie Swietokrzyskie

Chmielnik — Staszéw)
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. L . GDDKIA
p1 | Budowa péinocniej obwodnicy 43,75 2007 - 2010 | $wietokrzyskie | oddziat
Jedrzejowa w ciagu DK nr 78 (26,15) :
w Kielcach
Budowa potnocnej obw. Kon- 24,36 i - , wojewddztwo
22 skich na drodze woj. 728 (20,71) 2007 - 2013 | Swigtokrzyskie Swietokrzyskie
Likwidacja barier rozwojowych — 70,51 swietokrzvskie/
most na Wisle z przebudowg (46,79) ogkar gckie
drogi wojewoOdzkiej nr 764 z P P Woiewbdztwo
23 | otwarciem komunikacyjnym na 2007 - 2012 éwij tokrzvskie
kierunku Rzeszow — Kielce (dofi- wiym swictokrzvekio/ | oY
nansowanie obejmuje odcinek (28,21) ogkar gckie
most na Wisle do Staszowa) (18,58) P P
Obwodnica Nowego Miasta Lu- 93.49 warminisko- GDDKIA
24 | bawskiego i Lubawy w ciggu (79’12) 2007 - 2013 mazurskie oddziat
drogi krajowej nr 15 ’ w Olsztynie
Obwodnica Elku (etap Il IV) 16,54 warmiisko- GDDKIA
25 . o e ! 2007 - 2010 ) oddziat
w ciggu drogi krajowej nr 16 i nr 65 (14,06) mazurskie .
w Olsztynie
Zachodnia obwodnica Mraggowa 25,05 warminsko- GDD'.('A
26 . 2007 - 2010 . oddziat
w ciggu DK nr 59 (21,29) mazurskie .
w Olsztynie
. . i GDDKIA
Obwodnica Olecka w ciggu DK 16,34 i warminsko- .
27 nr 65 (13,89) 2007 - 2009 mazurskie odd2|a+_
w Olsztynie
Projekty rezerwowe
o8 Evugifg:’)?a‘j’swo‘j”'cy poinocne; 10,65 2007 - 2012 | lubelskie | miasto Bitgoraj
Budowa obwodnicy m. Bitgoraj
27 | w ciggu drogi woj. nr 835 Lublin - 2,43 2007 - 2013 lubelskie woj. lubelskie
Grabownica Starzenska
Budowa obwodnicy w m. Gorajca GDDKiA
28 |w ciagu DK nr 74 Jan6w Lubel- 37,41 2007 - 2013 lubelskie oddziat
skie - granica panstwa w Lublinie
Budowa drogi obwodowej Stalo-
wej Woli i Niska w ciggu drogi
krajowej Nr 77 Lipnik- Przemysl| .
pg | Na odcinku od skrzyzowania z 22,91 2008-2013 | podkarpackie ?)g(?z}i(ell?
ulicg Chopina w Stalowej Woli do ’ W Rzeszowie
potaczenia z projektowang drogg
ekspresowa S- 19 Etap | budowa
obwodnicy Niska
Przebudowa drogi woj. nr 653 na i : wojewddztwo
30 odc. Bakatarzewo - Suwalki 13,07 2008-2011 podlaskie podlaskie
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Przebudowa drogi woj. nr 645 na
odc. Granica woj. - Nowogrod 18.98 2007 - 2011 odlaskie wojewddztwo
wraz z mostem przez rzeka Pise ’ P podlaskie
w m. Morgowniki
o . GDDKIA
32 \F,)Vrzielsﬁ'%f(ri?igtara"how'ce 56,11 2007 - 2010 | $wigtokrzyskie |  oddziat
a9 w Kielcach
. oo GDDKIA
33 ggwsok‘?g'%a Ostrowca Swigto- 30,77 2010 - 2013 | $wietokrzyskie |  oddziat
ysKieg w Kielcach
Budowa obwodnicy miasta i . , wojewddztwo
34 PifcZOW 7,69 2009 - 2011 | $wietokrzyskie $wietokrzyskie
35 Obwodnica wschodnia miasta 62,05 2007 - 2011 | Warminsko- gmina Olsztyn
Olsztyna mazurskie

4.3 Regionalne programy operacyjne na lata 2007-2013

Zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia 2007-2013 (NORO), instytucja-
mi odpowiedzialnymi za przygotowanie i wdrozenie regionalnych programéw operacyjnych
sq zarzady wojewddztw. Podstawg tworzenia tych programéw byta ich zgodnos¢ z aktual-
nymi kierunkami, zaréwno polityki transportowej, jak i polityki regionalnej UE i Polski dla no-
wego okresu programowania. Na tym tle stworzone zostaty kierunki rozwoju poszczegoinych

wojewodztw uwzgledniajgce lokalne uwarunkowania i potrzeby.

Kazdy z programéw musiat przej$¢ procedure akceptacyjna na szczeblu krajowym, a na-
stepnie zostat przekazany do Komisji Europejskiej. Kolejnym krokiem byty spotkania nego-
cjacyjne strony polskiej z przedstawicielami UE, w wyniku ktérych wszystkie programy zo-
staly zatwierdzone, a nastepnie strona polska i przedstawiciele Komisji Europejskiej podpi-

sali postanowienie o akceptacji RPO na lata 2007-2013.

W rozdziale opisane zostaty regionalne programy operacyjne poszczegélnych wojewddztw

w zakresie priorytetow i celéw zwigzanych z infrastrukturg transportowa.
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4.3.1 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Dolnoslaskiego

Celem gtéwnym Programu jest podniesienie poziomu zycia mieszkancéw Dolnego Sla-
ska oraz poprawa konkurencyjnosci regionu przy respektowaniu zasad zréwnowazo-
nego rozwoju. Realizacja celu gtdwnego ma nastapi¢ poprze wdrozenie celow szczegoto-
wych, ktérymi sa:

— Wzrost aktywnosci gospodarczej opartej o wiedze i innowacyjnos¢;

— Rozwdj infrastruktury stuzacej poprawie jakosci srodowiska, warunkow inwestowania

i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej;

— Poprawa bytu mieszkancéw i wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez modernizacje

i rozbudowe infrastruktury spoteczne;j.

Ponadto w Programie okreslone zostaty priorytety dziatan, realizacja ktorych przyczyni sie do
osiagniecia zamierzonego celu gtéwnego i celéw szczegotowych.

Infrastruktury transportowej dotyczy Priorytet 3 - Rozwdj infrastruktury transportowej na
Dolnym Slasku. Gtéwnym celem priorytetu jest modernizacja i rozbudowa istniejacej in-
frastruktury transportowej w taki sposéb, aby zmodernizowa¢ sie¢ potaczen transporto-
wych z sasiednimi regionami oraz potaczen wewnetrznych przyczyniajacych sie do rozwoju
obszardéw aktywnosci gospodarczej, w tym turystycznej. Zapewni to powigzanie regionalnej
sieci drog z krajowym i miedzynarodowym uktadem transportowym. Dziatania w ramach prio-
rytetu przyczyni¢ siegajq réwniez do usprawnienia transportu zbiorowego oraz zmniejszenia

jego ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego.

Kluczowa niedogodnoscig regionu jest niski standard techniczny i funkcjonalny wiekszosci
drég oraz pogtebiajaca sie degradacja istniejgcej sieci, ktdéra wynika gtownie z faktu prowa-
dzenia ciezkiego ruchu tranzytowego nieprzystosowanymi do tego drogami publicznymi.
Niezwykle ucigzliwe jest rowniez wysokie natezenie ruchu przekraczajgce na niektérych od-
cinkach wymagany poziom swobody ruchu. W zwigzku z brakiem obwodnic wielu miast
i miejscowosci zjawisko to jest szczegdlnie ucigzliwe na drogach miejskich. Dlatego koniecz-
ne jest podjecie interwencji, ktéra zatrzyma negatywne tendencje i sprzyja¢ bedzie realizacji
strategicznej wizji rozwoju Dolnego Slaska jako regionu weztowego. W zwigzku z powyz-
szym w ramach priorytetu realizowane bedag projekty dotyczace:

— poprawy jakosci potaczen drogami wojewddzkimi, powiatowymi i w uzasadnionych przypad-
kach gminnymi (przede wszystkim o duzym natezeniu ruchu) z drogami krajowymi, co do-
prowadzi do poprawy komunikacji z regionalnymi osrodkami wzrostu gospodarczego i siecig
TEN-T. Poprzez poprawe komunikacji w/w drég z siecig drog krajowych nastapi réwniez po-

prawa potaczenia pomiedzy obszarami wiejskimi i miejskimi,
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— budowy obwodnic miast i miejscowosci oraz poprawy potaczen tranzytowych przez mia-

sta, w ktérych wystepuje duze natezenie ruchu,

— poprawy dostepnosci osrodkéw rozwoju gospodarczego zarbwno 0 znaczeniu regional-
nym (np. specjalne strefy ekonomiczne, parki technologiczne i przemystowe) oraz lokal-
nych centréw aktywnosci gospodarczej w tym, szczegélnie na terenach o wysokim bez-

robociu. Istotne jest takze utatwienie dojazdu do miejsc atrakcyjnych turystycznie,

— modernizacji i budowy obiektéw inzynierskich zwigkszajacych m.in. ilo$¢ przepraw mo-

stowych przez rzeke Odre w celu poprawy dostepnosci transportowej wielu miast.

Program przewiduje roéwniez inwestycje zwigzane z dostosowaniem drég do nacisku
115 kN/0$, ale tylko w uzasadnionych przypadkach. Przy budowie i przebudowie drég prze-
widywana jest réwnoczesna realizacja infrastruktury towarzyszacej oraz bezpieczenstwa

i zarzadzania ruchem, w tym inteligentnych systemow transportowych.

4.3.2 Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego

Celem gtbwnym Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w lata 2007-2013 jest tworzenie warunkéw dla poprawy konkurencyjnosci
wojewodztwa oraz spojnosci spoteczno-gospodarczej i przestrzennej jego obszaru.

Realizacji tego celu w zakresie infrastruktury transportowej stuzy O$ priorytetowa | — Roz-
woj infrastruktury technicznej. Celem tej osi priorytetowej jest poprawa zagospodarowa-
nia regionu w infrastrukture techniczna, przede wszystkim zwigzang z transportem
(drogowym, kolejowym, lotniczym) dla zwigekszenia dostepnosci zewnetrznej regionu,
spojnosci wewnetrznej oraz zwigkszenia bezpieczenstwa transportowego.

W ramach osi priorytetowej wspierane beda dziatania zwigzane z budowg i przebudowg in-
frastruktury transportu drogowego, a w szczegdélnosci potaczenie regionalnej sieci drogowej

z krajowym oraz europejskim systemem komunikacyjnym. Wsparcie obejmie w kolejnosci:

— budowe i przebudowe sieci drog wojewodzkich zapewniajacych potaczenia z autostradg
A 1, powigzanie z drogami krajowymi osrodkow lezgcych poza siecig tych drég, a takze
potaczenia miedzywojewodzkie,

— budowe i przebudowe uktadu komunikacyjnego dla powigzania terenéw wtgczonych do
Pomorskiej SSE z krajowym systemem drogowym (jako uzupetnienie przedsiewziec
wspieranych w ramach PO Infrastruktura i Srodowisko w zakresie przebudowy drog kra-
jowych) oraz innych ciaggéw komunikacyjnych (wojewddzkie, powiatowe i gminne) dla
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skomunikowania terenéw przeznaczonych pod inwestycje (strefy ekonomiczne, parki

przemystowe itp.),

— budowe tras srednicowych w duzych osrodkach miejskich oraz przepraw mostowych dla

usprawnienia ruchu i ograniczenia jego natezenia w centrach,

— budowe obejs¢ drogowych miast dla zmniejszenia ruchu tranzytowego w ich centrach

oraz zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu,

— budowe i przebudowe drég powiatowych przede wszystkim zapewniajacych dogodne
potaczenia miast i miasteczek z osrodkami powiatowymi oraz pofaczen miedzy tymi

osrodkami,

— budowe i przebudowe sieci drog gminnych (z wytaczeniem drog osiedlowych i wewnetrz-
nych), w pierwszej kolejnosci zapewniajacych dostepnos¢ do lokalnych o$rodkéw wzro-

stu i powigzanie z drogami wyzszej kategorii.

W ramach osi wspierana bedzie réwniez rozbudowa systeméw publicznego transportu pasa-
zerskiego w gtéwnych miastach regionu, ktéra obejmie sieci szynowe tramwajowe, przystan-
ki, stacje i wezly przesiadkowe, zakup taboru. Wspierane beda rowniez projekty z zakresu

zarzadzania ruchem i monitorowania ruchu.

4.3.3 Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Lubelskiego

Za gtéwny cel Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego uznano
podniesienie konkurencyjnosci Lubelszczyzny prowadzace do szybszego wzrostu
gospodarczego oraz zwiekszenia zatrudnienia z uwzglednieniem walorow naturalnych
i kulturowych regionu. Cel gtéwny programu wynika bezposrednio z celu nadrzednego
Strategii Rozwoju Wojewo6dztwa Lubelskiego na lata 2006-2020 i jest dostosowany do od-
powiednio krotszego okresu realizacji RPO. Zorientowany jest na przetamanie wystepuja-
cych barier rozwojowych i stanowi podstawe modernizacji struktury gospodarczej oraz

wzmochienia spojnosci spotecznej, gospodarczej i terytorialnej regionu.
Cel gtéwny zrealizowany bedzie poprzez osigganie nastepujacych celéw szczegotowych:

— zwiekszenie konkurencyjnosci regionu poprzez wsparcie rozwoju sektoréw nowoczesne;j

gospodarki oraz przez stymulowanie innowacyjnosci;

— poprawa warunkdéw inwestowania w wojewodztwie z poszanowaniem zasady zrownowa-

Z0nego rozwoju;

— zwiekszenie atrakcyjnosci Lubelszczyzny jako miejsca do zamieszkania, pracy
i wypoczynku.
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Z kolei cel gtbwny oraz cele szczeg6towe Programu beda realizowane w ramach osmiu Osi
Priorytetowych, z ktérych infrastruktury transportowej dotyczy O$ Priorytetowa V. Jej celem
jest poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej Lubelszczyzny.

Cel Osi Priorytetowej zostanie osiggniety poprzez:
— usprawnienie powigzan komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym;

— poprawe jakosci wewnatrzregionalnych potaczen komunikacyjnych o znaczeniu lokal-

nym;

— poprawe jakosci funkcjonowania systeméw transportu publicznego oraz zwiekszenie mo-
bilnosci mieszkancow;

— zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich i towarowych;

— poprawe lotniczej dostepnosci komunikacyjnej regionu oraz zwiekszenie mobilnosci

mieszkancow.
W ramach Osi Priorytetowej V realizowane beda projekty dotyczace:

— budowy i modernizacji drog: wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych, w tym mostow,
wiaduktéw, tuneli, obwodnic i innych obiektoéw inzynierskich w ciggach tych drég wraz
z infrastrukturg towarzyszaca, przy czym priorytetowo traktowane beda:

o gtéwne szlaki komunikacyjne w wojewddztwie,

o inwestycje poprawiajace dostep do osrodkéw regionalnych, ponadregional-
nych i 0o znaczeniu europejskim, planowanych obiektéw przemystowych oraz
portu lotniczego i obszaréw atrakcyjnych turystycznie,

o inwestycje w ramach infrastruktury drogowej o znaczeniu lokalnym stanowia-
ce kluczowe dla danego obszaru powigzania z drogami krajowymi i regional-
nymi,

— budowy i modernizacji drég krajowych, ale tylko w miastach na prawach powiatu (Lublin,
Chetm, Biata Podlaska, Zamos¢),

— podniesienia jakosci funkcjonowania publicznego transportu miejskiego.

Istotnym efektem realizacji projektéw w ramach osi V bedzie poprawa jakosci wewnatrzre-

gionalnych potaczen komunikacyjnych (potaczen drogowych pomiedzy obszarami wiejskimi

z centrami gospodarczymi), w wyniku czego mieszkancy wojewddztwa bedg chetniej podej-

mowali prace poza obszarami wiejskimi w osrodkach ponadlokalnych i regionalnych. Wptynie

to na ograniczenie skali bezrobocia i poprawe zycia mieszkancow wojewoddztwa.
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4.3.4 Lubuski Regionalny Program Operacyjny

Gtownym celem Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego jest stworzenie warun-
kow wzrostu konkurencyjnosci wojewodztwa poprzez wykorzystanie regionalnego
potencjalu endogenicznego oraz przeciwdziatanie marginalizacji zagrozonych obsza-
row, w tym obszarow wiejskich, przy racjonalnym gospodarowaniu zasobami i dazeniu
do zapewnienia wiekszej spojnosci wojewoédztwa.

Celami szczegétowymi LRPO 2007-2013 sa:

— rozwoj cywilizacyjny i wzrost konkurencyjnosci regionu przede wszystkim poprzez inwe-

stycje w projekty infrastrukturalne o duzej wartosci dodanej,

— rozwoj gospodarczy wojewddztwa poprzez zintegrowanie dziatan dla tworzenia warun-
koéw sprzyjajacych wzrostowi inwestycji na poziomie regionalnym i lokalnym, prowadza-
cych do wzrostu zatrudnienia,

— utrzymanie wysokich standardéw ekologicznych przez poprawe funkcjonowania infra-
struktury ochrony srodowiska przyrodniczego,

— stworzenie atrakcyjnych i bezpiecznych warunkéw zycia w wojewddztwie lubuskim po-
przez poprawe jakosci i dostepnosci ustug edukacyjnych oraz zdrowotnych oraz znosze-
nie dysproporcji miedzy dynamicznymi centrami wzrostu, a terenami marginalizowanymi,

w tym rozwoj obszaréw wiejskich,

— wzrost znaczenia turystyki i kultury jako czynnika stymulujgcego rozwdj gospodarczy
i spoteczny wojewodztwa przez rozwdj regionalnej oferty turystycznej oraz wykorzystanie

potencjatu kultury.

Zatozenia realizacji tak okreslonego celu gtéwnego i celéw szczegdtowych pozwolity wyzna-
czy¢ priorytetowe obszary realizacji LRPO.

Okreslenie celu gtéwnego i celéw szczegotowych pozwolito na wyznaczenie priorytetowych
obszaréw dziatan, w tym w zakresie infrastruktury transportowej. W Programie stwierdzono,
ze transport jest szczegdlnie waznym sektorem gospodarczym, ze wzgledu na zadania, jakie
spetnia we wspotczesnym zyciu, dlatego dziatania zmierzajace w kierunku rozwoju transpor-

tu potraktowano jako priorytetowe.

Gtownym celem realizowanym w ramach Priorytetu | Rozwdj infrastruktury wzmacniaja-
cej konkurencyjnos¢ regionu jest rozwoj cywilizacyjny i wzrost konkurencyjnosci go-
spodarczej regionu, przede wszystkim poprzez stworzenie warunkéw infrastruktural-
nych gwarantujacych szybki wzrost ekonomiczny oraz podnoszacych atrakcyjnosé
gospodarcza wojewoddztwa.
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Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportowej i komunikacyjnej majg obecnie najwieksze
znaczenie i w najwiekszym stopniu wptywajg na szybkosc¢ i jako$¢ zmian rozwojowych w
wojewodztwie. Dziatania realizowane w ramach Priorytetu | przyczynig sie do wzmocnienia
konkurencyjnosci regionu poprzez inwestycje dotyczace infrastruktury transportowej, tworze-
nie obszaréw inwestycyjnych oraz rozwoju spoteczenstwa informacyjnego, w tym na obsza-

rach wiejskich.

Cel gtéwny zostanie osiggniety poprzez realizacje celéw szczegdtowych, do ktdrych naleza:
— poprawa stanu infrastruktury transportowej w wojewdédztwie,

— budowa spoteczenstwa opartego na wiedzy,

— zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa.

W ramach Priorytetu | realizowane bedg projekty dotyczace m. in.:

— budowy, przebudowy i remontéw potaczen drogowych o znaczeniu regionalnym i lokal-
nym (drog wojewodzkich, gminnych i powiatowych) wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

— podniesienia poziomu bezpieczenstwa w transporcie,

— rozbudowy i modernizacja infrastruktury transportu publicznego wraz z infrastrukturg to-

warzyszaca,

— rozbudowy i modernizaciji infrastruktury kolejowej i regionalnego portu lotniczego.

4.3.5 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego

Celem strategicznym Programu jest integracja regionu z europejska i globalng prze-
strzenia spoleczno-gospodarcza jako srodkowoeuropejskiego centrum rozwoju,
sprzyjajacego zamieszkaniu i gospodarce oraz dazenie do budowy wewnetrznej spoj-

nosci przy zachowaniu réznorodnosci jego miejsc.

Cel strategiczny bedzie realizowany poprzez cele szczegétowe, odnoszace sie do poszcze-
g6Inych osi priorytetowych.

Infrastruktury transportowej dotyczy Os$ priorytetowa I, ktérej celem szczegdtowym jest po-
prawa dostepnosci komunikacyjnej wojewdédztwa tédzkiego. Cel szczegdtowy uzupet-
niony jest o cele operacyjne, ktére dotycza:

— poprawy stanu oraz powigzania sieci transportowej wojewodztwa tédzkiego z siecig drdg
krajowych, transeuropejska siecig transportowg TEN-T oraz lotniskami,

— poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie t6dzkim,
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— wazrostu konkurencyjnosci oraz poprawy jakosci transportu publicznego miastach,

— zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego w przewozach pasazerskich i towaro-

wych,
— wzrostu znaczenia transportu lotniczego.

Najistotniejszym problemem infrastruktury transportowej wojewddztwa tédzkiego jest jej stan
techniczny, ktéry negatywnie wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Planowane in-
westycje dotyczy¢ bedg budowy lub przebudowy: drég, drogowych obiektow inzynieryjnych,
obwodnic miast i miejscowosci wraz z towarzyszacq infrastrukturg drogowa. Stworzenie
spojnej i wysokiej jakosci sieci drog taczacych aglomeracje todzka z gtownymi osrodkami
regionalnymi, lokalnymi i ponadlokalnymi przyczyni sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego
regionu i wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej. Poprawie ulegnie réwniez przepustowos¢

drég oraz zmniejszy sie negatywny wptyw na srodowisko naturalne.

Dziatania z zakresu infrastruktury drogowej oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego bedag
mogty by¢ realizowane na wszystkich drogach wojewddzkich, powiatowych, gminnych i dro-
gach lesnych uzupetniajgcych drogi publiczne. Realizowany bedzie takze projekt na drodze
krajowej jako projekt indywidualny uzgodniony w ramach NORO z Ministerstwem Rozwoju
Regionalnego.

Projekty dotyczace drog regionalnych (drogi wojewddzkie) bedg traktowane priorytetowo
wzgledem projektéw dotyczacych drog lokalnych (drogi powiatowe, gminne, lesne). Ponadto
projekty obejmujace wsparcie dla drég lokalnych beda musiaty wykazywac¢ znaczacy wptyw

na rozwoj regionalny i zwigzane z tym tworzenie miejsc pracy.

4.3.6 Matopolski Regionalny Program Operacyjny

Gtéwnym celem Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego jest wzrost gospo-
darczy i wzrost zatrudnienia w Matopolsce. Realizacji tego celu majg stuzy¢ inwestycje,
ktore przyczynia sie do podniesienia konkurencyjnosci i innowacyjnosci matopolskiej gospo-
darki, poprawy spéjnosci wewnatrzregionalnej oraz rozwoju potencjatu instytucjonalnego.

W Programie okreslonych zostato osiem priorytetéw, w ramach ktérych sformutowano dzia-
tania umozliwiajace realizacje tych priorytetow.

Celem operacyjnym Osi Priorytetowej 4. Infrastruktura dla rozwoju gospodarczego jest
rozwoj infrastruktury sprzyjajacej wzrostowi spoteczno- gospodarczemu, w tym infra-
struktury drogowej i transportu miejskiego. Dziatania przewidziane w ramach Osi Priory-
tetowej skoncentrowane zostalty na aspektach zwigzanych z infrastrukturalnymi uwarunko-

waniami rozwoju Matopolski, przyczyniajacymi sie do tworzenia sprawnego systemu trans-
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portowego w zakresie infrastruktury drogowej, wzmocnienia miejskich systemow transportu
publicznego oraz regionalnej sieci kolejowej, a takze kreowania korzystnych warunkéw do

lokowania na obszarze regionu inwestyciji.

Celem Dziatania 4.1 w ramach tej Osi Priorytetowej jest sprawny system transportowy
w zakresie infrastruktury drogowej. Za najwazniejsze zadania uznaje sie:

— budowe nowych odcinkéw oraz przebudowe i modernizacje drog regionalnych i lokalnych
istotnych dla rozwoju regionu (w tym w szczegolnosci dojazdéw do autostrady A4 i drog
ekspresowych, powigzanie weztdw autostradowych i drég ekspresowych z istniejacy sie-
cig drég, obwodnic miejscowosci, potaczen z gtdwnymi miastami wojewddztwa oraz do-

jazddéw do przejsc granicznych) wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

— inwestycje poprawiajace dostepnos¢ transportowg do stref aktywnosci gospodarczej,
waznych z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu oraz wspieranie

nowoczesnych technik zarzadzania ruchem drogowym.

Realizowane projekty dotyczy¢ bedg drog wojewoddzkich, powiatowych i gminnych oraz

w miastach na prawach powiatu.

Budowa sprawnego i spojnego uktadu drogowych szlakow komunikacyjnych, istotnych dla
rozwoju regionu, dostosowanych pod wzgledem parametréw do standardéw unijnych, po-
zwoli w efekcie na podniesienie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, czyniac Matopol-
ske znacznie bardziej dostepna i przyjazng, zaréwno dla mieszkancow jak i inwestoréw oraz

turystow.

Kolejne Dziatanie 4.2 dotyczy zwiekszenia roli transportu zbiorowego w obstudze regionu.
Ma ono na celu poprawe i wzmochienie miejskich systemoéw transportu publicznego —
w tym autobusowego oraz regionalnej sieci kolejowej, dla zwiekszenia atrakcyjnosci gospo-

darczej przestrzeni wojewddztwa.

W ramach dziatania na wsparcie moga liczy¢é m. in. inwestycje polegajace na zakupie nowe-
go taboru transportu publicznego - wytacznie autobusy miejskie 0 zmniejszonej emisji zanie-
czyszczen. Zwiekszenie efektywnosci organizacji transportu zbiorowego, przyczyniajace sie
do rozwoju gospodarczego i spotecznego miast oraz poprawy stanu srodowiska naturalnego,
realizowane bedzie ponadto poprzez projekty z zakresu inwestycji w infrastrukture niezbedng
do sprawnego funkcjonowania transportu publicznego, przyktadowo: budowa weztéw prze-
siadkowych, parkingéw typu ,Park & Ride”, a takze projekty dotyczace inteligentnych syste-

mow zarzadzania transportem publicznym.
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4.3.7 Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Mazowieckiego

Celem gtownym RPO WM jest: poprawa konkurencyjnosci regionu i zwiekszanie spoj-
nosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej wojewodztwa.

Cel gtéwny RPO WM bedzie realizowany poprzez cele szczegobtowe:

1. Rozwdj gospodarki regionu, w tym gospodarki opartej na wiedzy.

2. Poprawa i uzupetnienie istniejgcej infrastruktury techniczne;.

3. Aktywizacja miast oraz obszaréw atrakcyjnych turystycznie.

4. Poprawa infrastruktury spotecznej warunkujacej rozwdj kapitatu ludzkiego w regionie.

Drugi cel szczegétowy dotyczacy infrastruktury transportowej: Poprawa i uzupetnienie istnie-
jacej infrastruktury technicznej, realizowany bedzie poprzez przedsiewziecia przewidziane w
ramach Priorytetu lll: Regionalny system transportowy i Priorytetu V: Wzmacnianie roli

miast w rozwoju regionu.

Najwiekszym problemem wojewddztwa mazowieckiego w zakresie infrastruktury drogowej
jest niska jakos¢ i przepustowo$¢ sieci drogowej niedostosowana do istniejacych potrzeb
(brak drég szybkiego ruchu, niezadowalajacy stan drég regionalnych i lokalnych). Brakuje tez
dobrych potaczen Warszawy z osrodkami regionalnymi, tzw. Duzej Obwodnicy Mazowsza
taczacej ze sobg wieksze miasta, a takze dobrych potaczen osrodkéw regionalnych z ich
otoczeniem. Dlatego za cel gtoéwny tego priorytetu postawiono poprawe spoéjnosci komuni-
kacyjnej i przestrzennej wojewodztwa mazowieckiego oraz wspomaganie dyfuzji pro-
cesow rozwojowych z gtédwnego osrodka regionu — Warszawy oraz z osrodkow subre-
gionalnych na pozostate obszary wojewoédztwa.

Cel gtbwny wspomagany jest przez nastepujace cele szczego6towe, do ktérych naleza:

— poprawa standardu i jakosci regionalnej sieci drogowej oraz bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego,

— poprawa dostepnosci i jakosci ustug w zakresie regionalnego transportu publicznego,
— rozwoj regionalnego transportu lotniczego.

Projekty realizowane w ramach priorytetu powinny stanowi¢ powigzanie regionalnego uktadu
komunikacyjnego z uktadem krajowym i miedzynarodowym, a w szczegdlnosci z siecig TEN-
T. Wspierane bedg inwestycje polegajace na budowie nowych potaczen oraz na przebudo-
wie istniejacych drég: wojewddzkich, powiatowych i gminnych wraz z towarzyszacymi obiek-
tami inzynierskimi.

Jako priorytetowe traktowane bedag przedsiewziecia na drogach wojewo6dzkich stanowiace:
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— bezposrednie potaczenie z siecig drég o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym, a w

szczegoblnosci z siecig TEN-T,
— ruch obwodowy wokét aglomeracji warszawskiej,
— usprawniajace i poprawiajace dostep do waznych obiektow (np. regionalny port lotniczy).

Priorytetowo traktowane beda réwniez drogi lokalne (powiatowe i gminne), ktdre przyniosg
najwiecej korzysci w zakresie rozwoju spoteczno - gospodarczego i przyczynig sie do po-

wstania nowych miejsc pracy oraz poprawy spojnosci komunikacyjnej wojewodztwa.

Miejski transport publiczny bedzie wspierany w ramach Priorytetu V: Wzmacnianie roli miast
w rozwoju regionu. Ten rodzaj transportu jest realizowany indywidualnie przez poszczegdélne
miasta i nie mozna go rozpatrywaé¢ w skali regionu. W ramach priorytetu mozliwa tez bedzie

realizacja projektéw polegajacych na:
— budowie parkingéw "Parkuj i Jedz"

— zakupie i instalacji infrastruktury wykorzystywanej w celu tworzenia Inteligentnego Sys-
temu Transportowego (np. systemy centralnego sterowania ruchem, elektroniczne sys-
temy informacyjne dla podr6znych, elektroniczne systemy sprzedazy biletéw, monitoring

bezpieczenstwa).

4.3.8 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego

Gtéwnym celem Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Opolskiego na lata
2007-2013 (RPO WO) jest zwiekszenie konkurencyjnosci oraz zapewnienie spojnosci
spoteczno - gospodarczej i przestrzennej dla podniesienia atrakcyjnosci wojewédztwa

opolskiego, jako miejsca do inwestowania, pracy i zamieszkania.

Dla osiggniecia celéw RPO WO 2007-2013 wyodrebniono siedem Osi Priorytetowych, w tym
Os Priorytetowg 3: Transport. Celem tej osi jest:

— polepszenie dostepu do obszaréw i obiektéw kluczowych dla rozwoju gospodarczego
wojewddztwa, krajowych i miedzynarodowych uktadéw komunikacyjnych oraz zwieksze-

nie bezpieczenstwa uzytkownikow drég;

— zwiekszenie mobilnosci mieszkancoéw regionu poprzez rozbudowe systemu transportu

publicznego.

W ramach Osi Priorytetowej 3 wspierane bedg dziatania zmierzajace do rozwoju infrastruktury

drogowej 0 znaczeniu regionalnym (drogi wojewddzkie) i lokalnym(drogi powiatowe i gminne).

W ramach infrastruktury drogowej o znaczeniu regionalnym wsparcie uzyskajg zadania po-
prawiajgce dostepnosé¢ do terendw inwestycyjnych, przejs¢ granicznych oraz obiektdéw i szla-
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kéw drogowych o kluczowym znaczeniu dla rozwoju gospodarczego, w tym lotniska i auto-

strady A4 z uwzglednieniem kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Stabo rozwinieta infrastruktura drogowa o znaczeniu lokalnym oraz ograniczone mozliwosci
finansowe samorzgddw stanowig istotne ograniczenie rozwojowe regionu. W zwigzku z tym,
w ramach Osi 3 wsparcie uzyskajg inwestycje na rzecz rozbudowy i unowoczesniania sieci
drég powiatowych i gminnych o istotnym znaczeniu gospodarczym oraz przedsiewziecia za-
pewniajace dostepnosé komunikacyjng do terenéw inwestycyjnych.

Zadania dofinansowywane w ramach Osi 3 dotyczy¢ bedg miedzy innymi:

— budowy, przebudowy, remontu drég, w tym dostosowanie nawierzchni do naciskéw co

najmniej 115 kN/o$,

— budowy obwodnic, wiaduktéw, mostéw wraz z og6lnie dostepng infrastrukturg towarzy-
szaca np. o$wietlenie, zatoczki, parkingi, sciezki rowerowe, przyczyniajacq sie¢ do wzro-

stu bezpieczenstwa na drogach.

— projekty, w ktérych zastosowano nowoczesne technologie informatyczne tzw. Inteligent-
ne Systemy Transportu, przynoszace duze korzysci w postaci miedzy innymi zwiekszenia
przepustowosci sieci transportowych, znacznego zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw

drogowych i oszczednosci czasu podrozy.

— dziatania polegajace na wymianie starego taboru transportu miejskiego na nowy, ktory
spetnia¢ bedzie najwyzsze standardy techniczne i ekologiczne,

— budowe parkingéw ,Parkuj i Jedz”.

4.3.9 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podkarpackiego

Celem gtéwnym Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podkarpackiego
(RPO WP) jest wzrost krajowej i miedzynarodowej konkurencyjnosci gospodarki oraz
poprawa dostepnosci przestrzennej Podkarpacia. W ramach RPO WP okres$lone zostato

rowniez szes¢ celow szczego6towych:
1. Tworzenie warunkéw dla rozwoju przedsiebiorczosci i gospodarki opartej na wiedzy.

2. Poprawa dostepnosci i atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu poprzez realizacje przedsie-

wzie¢ w zakresie sieci komunikacyjnej, informatycznej i energetycznej.

3. Zapobieganie degradacji srodowiska oraz zagrozeniom naturalnym i technologicznym,
a takze efektywna gospodarka zasobami naturalnymi.

4. Tworzenie warunkéw dla rozwoju kapitatu spotecznego poprzez inwestycje w edukacje,

ochronie zdrowia, pomoc spoteczna, sport i rekreacje.
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5. Wzrost udziatu turystyki w gospodarce regionu oraz ochrona dziedzictwa kulturowego

i rozwdj instytucji kultury
6. Zmniejszenie wystepujacych wewnatrz wojewddztwa réznic rozwojowych.

Ponadto w Programie okreslone zostaty osie priorytetowe, realizacja ktérych przyczyni sie do
osiggniecia zamierzonego celu gtéwnego i celéw szczegdtowych, w tym Os$ priorytetowa 2:
Infrastruktura techniczna.

Celem nadrzednym osi priorytetowej jest poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci inwesty-
cyjnej regionu poprzez realizacje przedsiewzie¢ w sferze komunikacyjnej, informa-

tycznej i energetycznej.

Realizacja tego celu bedzie nastepowac poprzez cele szczegotowe:

— poprawe powigzan komunikacyjnych i systemu komunikacji publicznej w wojewdédztwie,
— wspieranie rozwoju spoteczenstwa informacyjnego,

— poprawe stanu i efektywnosci wykorzystania infrastruktury energetycznej.

Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, poprawa poziomu ustug w zakresie infrastruktury
informatycznej i energetycznej pozwoli na istotne zmniejszenie dystansu wojewddztwa
w stosunku do bardziej rozwinietych regiondéw kraju i Unii Europejskiej oraz przyczyni sie do

poprawy warunkow zycia mieszkancow.

Podstawowym wyzwaniem bedzie poprawa powigzan komunikacyjnych, jak réwniez zapewnie-
nie komplementarnosci i spojnosci regionalnego ukfadu komunikacyjnego z istniejagcymi oraz
nowymi szlakami transportowymi, w szczeg6lnosci autostrada A4 i drogami ekspresowymi S19
i S74. Ponadto, wspierane bedg te powigzania komunikacyjne, ktére pozwolg na zmniejszenie
wewnetrznego zrdznicowania. Rozbudowana i nowoczesna sie¢ komunikacyjna, odpowiednio
powigzang z krajowa i europejska infrastruktura transportowa stanowi¢ bedzie baze zaréwno dla

rozwoju gospodarczego, jak i spotecznego regionu.

Dlatego w pierwszej kolejnosci w ramach Programu planuje sie realizacje przedsiewzie¢ na
tych drogach wojewddzkich, ktére sg kluczowymi szlakami komunikacyjnymi z punktu widze-
nia potaczen z projektowana autostrada A4 uwzgledniong w sieci TEN-T, planowanymi dro-
gami ekspresowymi S19 i S74, drogami krajowymi, a takze przejsciami granicznymi.

Realizowane projekty dotyczy¢ bedg m. in.:

— drég i mostéw wojewddzkich, powiatowych i gminnych o znaczeniu regionalnym i lokal-

nym oraz infrastruktury towarzyszacej,

— obwodnic obszardéw zurbanizowanych,
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— taboru dla potaczen regionalnych oraz regionalnej sieci kolejowej,
— projekty inne niz realizowane w ramach PO Infrastruktura i Srodowisko,
— transportu multimodalnego lub centréw logistycznych,

— transportu publicznego, w tym zakup taboru.

4.3.10 Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Podlaskiego

Realizacja Regionalnego Programu Operacyjnego ma na celu zmniejszenie réznic w pozio-
mie rozwoju wojewddztwa podlaskiego w stosunku do reszty kraju. Celem gtéwnym
RPO WP jest zwiekszenie tempa wzrostu gospodarczego i tworzenie nowych pozarolni-
czych miejsc pracy przy poszanowaniu i zachowaniu dziedzictwa przyrodniczego i kultu-
rowego regionu. Realizacji zatozonego celu stuzy siedem Osi Priorytetowych. Infrastruktury
transportowej dotyczy O$ Priorytetowa ll: Rozwoj infrastruktury transportowej, ktorej
celem gtoéwnym jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa podlaskie-
go poprzez unowoczesnianie infrastruktury transportowej wptywajacej na rozwoj re-

gionu, a celami szczeg6towymi:

integracja lokalnych i ponadlokalnych uktadow transportowych z krajowym systemem

transportowym,
— poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa,
— zwiekszenie wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej regionu,
— poprawa funkcjonowania transportu publicznego w miastach,
— poprawa bezpieczenstwa transportowego,
— podniesienie jakosci ustug transportu intermodalnego.
Projekty z zakresu infrastruktury transportowej beda wspierane w ramach czterech dziatan:
Dziatanie 2.1. Rozwdj transportu drogowego.
Dziatanie 2.2. Rozwdj transportu lotniczego
Dziatanie 2.3. Rozwdj transportu publicznego

Dziatanie 2.4. Rozwdj transportu kolejowego
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Dziatanie 2.1. Rozwdj transportu drogowego

Wsparcie w ramach tego dziatania dotyczy rozwoju regionalnej i lokalnej infrastruktury trans-

portowe;.

W zakresie rozwoju infrastruktury regionalnej przewiduje sie dofinansowanie dla budowy,
przebudowy i remontu sieci drogowej w gtéwnych miastach regionu - Biatymstoku, tomzy
i Suwatkach. Dotacje beda mogty uzyskaé projekty zaktadajgce modernizacje drég woje-
woédzkich, istotnych z punktu widzenia potaczen pomiedzy osrodkami wzrostu i rozprowadza-
jacych ruch z przebudowywanych drég ekspresowych S8, S19 oraz drogi krajowej nr 61.
Realizowane bedg miedzy innymi projekty podnoszace parametry techniczne nawierzchni
drég, budowy i przebudowy ulic w miastach, w tym budowy obwodnic miast, wiaduktéw i in-
nych drogowych obiektéw inzynieryjnych. Przewiduje sie takze wsparcie dziatan zmierzajg-
cych do podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz tworzenia infrastruktu-
ry towarzyszacej w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska. Dota-
cje bedzie mozna réwniez uzyskac¢ na realizacje projektéw dotyczacych Inteligentnych Sys-
temow Transportu.

Wsparcie w zakresie lokalnej infrastruktury drogowej realizowane bedzie poprzez budowe,
przebudowe i remont drég gminnych i powiatowych. Ma to na celu zapewnienie potaczenia
tych drog z siecig ponadlokalng oraz poprawe warunkéw zycia mieszkancéw Podlasia.

Dziatanie 2.3. Rozwdj transportu miejskiego

W dziedzinie transportu publicznego realizowane beda projekty dotyczace:

— budowy, adaptacji, rozbudowy, wykonywania rob6t remontowych lub przebudowy infra-
struktury pomocniczej stuzacej zwiekszeniu bezpieczenstwa i dostepnosci do sieci trans-

portu publicznego;

— budowy, przebudowy lub modernizacji infrastruktury transportu publicznego potaczone;j
z zakupem sprzetu;

— tworzenia warunkéw do wykorzystania infrastruktury kolejowej dla potrzeb rozwoju systemoéw

miejskiej komunikacji zbiorowej, zakup oraz montaz urzgdzen z zakresu telematyki;

— budowy, przebudowy, rozbudowy przystankéw, stacji i weztdw przesiadkowych - zinte-
growanych z roznymi rodzajami systeméw transportu, w tym systeméw parkingéw dla
samochodoéw ,Park & Ride" oraz dla rowerow ,Park & Bike" przy koncowych przystan-
kach komunikacji wraz z towarzyszaca im infrastrukturg stuzaca obstudze pasazerow;

— Inteligentne Systemy Transportu w ramach transportu publicznego (przew6z pasazeréw).
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4.3.11 Regionalny Program Operacyjny Wojewdédztwa Pomorskiego

Celem strategicznym RPO WP jest poprawa konkurencyjnosci gospodarczej, spojnosci
spotecznej i dostepnosci przestrzennej wojewodztwa przy zrownowazonym wykorzy-
staniu specyficznych cech potencjatu gospodarczego i kulturowego regionu oraz przy
petnym poszanowaniu jego zasobéw przyrodniczych.

RPO WP realizowany bedzie w ramach 10 Osi Priorytetowych dotyczacych r6znych obsza-
rOW rozwoju regionu.

Wieloletnie zaniedbania w zakresie utrzymania infrastruktury transportowej sprawity, ze row-
nolegle do budowy nowych obiektéw transportowych konieczne bedzie prowadzenie dziatan
w zakresie modernizacji potaczen juz istniejgcych. Poprawa warunkdédw ruchu na drogach,
wptynie korzystnie na szybkos¢ przemieszczania sie wewnatrz wojewddztwa i poprawe do-
stepnosci osrodkdw rozwoju gospodarczego w regionie, a tym samym na poprawe dostep-
nosci do rynku pracy, edukacji, opieki zdrowotnej, kultury. Sprawniejsze potaczenia transpor-
towe beda stanowity rowniez zachete dla inwestorow. Dlatego celem gtéwnym Osi Prioryte-
towej 4: Regionalny system transportowy jest poprawa spojnosci i efektywnosci re-
gionalnego systemu transportowego oraz jego sprawne powigzanie z systemem kra-

jowym i transeuropejskim.
Sformutowany wyzej cel gtéwny bedzie realizowany poprzez nastepujace cele szczegbtowe:

— usprawnienie powigzan transportowych miedzy najwazniejszymi osrodkami aktywnosci

gospodarczej (w tym turystycznej) i koncentracji ludno$ci w regionie;
— podniesienie konkurencyjnosci regionalnych weztéw transportowych.

Wsparcie w zakresie rozwoju regionalnej infrastruktury drogowej (Dziatanie 4.1) dotyczy¢
bedzie przede wszystkim przedsiewzie¢ usprawniajgcych wazne dla wojewddztwa pota-
czenia drogowe wigzace regionalny system transportowy z siecig drog krajowych i z tran-
seuropejskg siecig transportowg przebiegajaca przez obszar wojewddztwa. Projekty po-
winny koncentrowac sie na poprawie dostepnosci do sieci wyzszego rzedu, najwazniej-
szych osrodkéw miejskich, obszarow inwestycyjnych, a takze do obszaréw atrakcyjnych
turystycznie. Mozliwa bedzie réwniez realizacja projektow odcigzajacych uktady komuni-
kacyjne miast, m.in. poprzez budowe obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci, pozwalaja-

cych na odcigzenie ruchu drogowego w ich centrach.

W ramach Dziatania wspierana bedzie m.in. budowa, przebudowa i modernizacja drég
0 znaczeniu regionalnym, obiektéw inzynierskich wraz z wyposazeniem technicznym oraz
infrastrukturg towarzyszacag w zakresie ochrony srodowiska, bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego i spoteczenstwa informacyjnego.
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Realizowane inwestycje stuzy¢ beda poprawie jakosci sieci drogowej poprzez dostosowanie
potaczen drogowych do witasciwych standardéw technicznych, w tym do standardéw obo-
wigzujacych w Unii Europejskiej. Realizowane przedsiewziecia pozwolg réwniez na elimina-
cje ,waskich gardet’” w sieci drogowej oraz dostosowanie odcinkdéw drég do wystepujacego

obecnie i przewidywanego w przysztosci natezenia ruchu drogowego.
Przyktadowe rodzaje projektow:

— budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. obwodnice, skrzyzowania, wezty,
poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu uspokojonego przy przejsciach przez mate

miejscowosci, wzmocnienia nawierzchni drogowej;

— budowa, przebudowa, rozbudowa lub remont drogowych obiektow inzynierskich, w tym
mosty, wiadukty, estakady, tunele drogowe, ktadki dla pieszych, przejScia podziemne.

— budowa urzadzen organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym m. in. urzadze-
nia sterowania ruchem, srodki uspokojenia ruchu, urzadzenia systemu zarzadzania bez-

pieczenstwem ruchu

W ramach Dziatania 4.3. Rozwdj i poprawa dostepnosci weztéw transportowych wspierane
beda przedsiewziecia wptywajace na poprawe wykorzystania oraz rozwoj weztowej infra-
struktury transportu o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. Realizowane bedg inwe-
stycje w zakresie poprawy istniejacej i budowy nowej infrastruktury weztoéw transportowych
wraz z niezbednymi obiektami i infrastrukturg towarzyszaca oraz infrastruktury bezposred-
niego dostepu do tych weztéw. Wsparcie moga uzyskac takze projekty zwigzane z poprawg
istniejacej i budowa nowej infrastruktury weztow transportowych (z wyjatkiem lotnisk). W za-
kres realizowanych projektéw wejdzie rowniez budowa, rozbudowa i przebudowa obiektéw
transportowej obstugi centrow logistycznych o znaczeniu regionalnym i ponadlokalnym.

W wyniku podejmowanych przedsiewzie¢ weztowa infrastruktura transportowa zyska wiek-
szg zdolnos¢ do obstugi rosnacych potrzeb przewozowych. Bedzie to sprzyjac integracji roz-
nych gatezi transportu, a takze rozwojowi wzrostowi znaczenia transportu multimodalnego,

wptywajac na pobudzenie aktywnosci gospodarczej zwigzanej m.in. z logistyka.
Przyktadowe rodzaje projektow

— budowa, przebudowa, rozbudowa infrastruktury matych portéw morskich oraz $rédlgdo-
wych, w tym akwendw portowych, obiektow, urzadzen i instalacji portowych (falochrony,

pirsy, nabrzeza, pomosty, torowiska portowe, place manewrowe);

— budowa, przebudowa, rozbudowa infrastruktury drogowo-kolejowej warunkujacej bezpo-
Srednig dostepnos¢ do portéw morskich i lotnisk, tzn. odcinkéw drég samochodowych i li-
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nii kolejowych stanowigcych ich potaczenie do najblizszej, istniejacej sieci o znaczeniu
ponadlokalnym:;

— budowa, przebudowa, rozbudowa obiektéw transportowej obstugi centréw logistycznych,
petnigcych role podstawowego uktadu drogowego i kolejowego na obszarze centrum lo-
gistycznego.

4.3.12 Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Slaskiego

Celem gtéwnym Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata
2007 - 2013 jest: stymulowanie dynamicznego rozwoju, przy wzmochieniu spojnosci
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej regionu. Cel gtéwny RPO WS wspierany jest
przez cele szczegbtowe, i priorytety, w tym Priorytet VII: Transport. Celem gtéwnym tego
priorytetu jest uksztattowanie efektywnego i zintegrowanego systemu transportowego.
Na jego realizacje ztozy sie osiagniecie nastepujacych celéw szczegoétowych:

— udroznienie sieci drogowej wojewodztwa,
— zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przemieszczaniu 0so6b.

Sie¢ transportowa, cho¢ gesta i dobrze rozbudowana, jest mocno obcigzona i zuzyta, co
znacznie obniza jej parametry eksploatacyjne. Optymalne dostosowanie sieci transportowe;j
do potrzeb mieszkancéw wymaga zabiegéw modernizacji, przebudowy oraz wytyczenia no-

wych szlakéw. Prowadzi¢ to bedzie takze do poprawy bezpieczenstwa w transporcie.

W ramach priorytetu beda wspierane dziatania w zakresie modernizacji i rozbudowy sieci
drogowej itransportu publicznego. Szczegdlne znaczenie ma potaczenie kluczowej sieci
drogowej wojewddztwa z drogami znajdujacymi sie w sieci TEN-T, drogami miedzynarodo-

wymi i krajowymi.
Sie¢ drogowa podzielono na dwa obszary funkcjonalne:

— sie¢ kluczowa, na ktorg sktadajg sie drogi wojewddzkie, wraz z kluczowymi drogami po-
wiatowymi (ktére stanowig bezposrednie potaczenie dla dréog znajdujacych sie w sieci
TEN-T, drég miedzynarodowych, krajowych lub wojewddzkich),

— sie€ uzupetniajaca (drogi gminne oraz pozostate drogi powiatowe).

W obu obszarach wsparcie uzyskajg projekty z zakresu budowy i rozbudowy drég, obiektow
poprawiajacych bezpieczenstwo, drogowych obiektéw inzynierskich oraz projekty zwigzane
z systemami zarzadzania ruchem drogowym. Przy czym kluczowe drogi regionalne sg trak-

towane priorytetowo z racji znaczenia dla systemu transportowego.
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Poprawa jakosci transportu publicznego ma by¢ osiggnieta dzieki realizacji projektéw mak-
symalizujacych integracje roznych form transportu, dzieki ktérym nastgpi optymalizacja mie-

dzygateziowa w transporcie publicznym, w szczegolnosci w miastach.

4.3.13 Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Swietokrzyskiego

Celem generalnym realizacji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dztwa Swieto-
krzyskiego na lata 2007 — 2013 jest poprawa warunkéw sprzyjajacych budowie konku-
rencyjnej i generujacej nowe miejsca pracy regionalnej gospodarki. Zrealizowanie celu
generalnego Programu nastgpi poprzez realizacje szesciu celow szczegdtowych, w tym
Cel 3: Poprawa jakosci systemu komunikacyjnego regionu i jego potaczen z krajowy-
mi i europejskimi korytarzami transportowymi. W mamach tego celu wyznaczona zostata

Os priorytetowa 3: Podniesienie jakosci systemu komunikacyjnego regionu.

Swietokrzyskie, pod wzgledem wyposazenia infrastrukturalnego, jest stabsze zaréwno od
regiondéw Unii Europejskiej, jak i wiekszosci polskich wojewddztw. Niedostateczny stan infra-
struktury komunikacyjnej stanowi istotny czynnik hamujacy naptyw inwestycji zewnetrznych,
jak réwniez rozwoj rodzimych podmiotéw gospodarczych.

W ramach tej osi priorytetowej realizowane beda przede wszystkim dziatania majgce na celu
takg budowe, rozbudowe i modernizacje systemu drog, ktéra wptynie na poprawe jego jako-
Sci, zapewni spéjnos¢ z krajowym i europejskim uktadem komunikacyjnym, a tym samym

pozwoli na petniejsze wtgczenie sie regionu w procesy rozwojowe.
Gtownymi celami osi priorytetowej sa:

— lepsze potaczenie systemu komunikacyjnego regionu z krajowymi i europejskimi koryta-

rzami transportowymi,

— poprawa powigzan komunikacyjnych pomiedzy stolicg regionu i osrodkami powiatowymi

a pozostatymi obszarami wojewddztwa,
— poprawa jakosci systemu komunikacyjnego regionu,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4.3.14 Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Warminsko-
Mazurskiego

Celem gtéwnym Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007 —
2013 jest wzrost konkurencyjnosci gospodarki oraz liczby i jakosci powigzan siecio-
wych. Cele RPO WiM osiagniete beda poprzez koncentracje srodkéw finansowych na sied-
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miu osiach priorytetowych oraz szesnastu dziataniach. Infrastruktury transportowej dotyczy
Os priorytetowa 5: Infrastruktura transportowa regionalna i lokalna oraz Dziatania:

5.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej warunkujacej rozwéj regio-

nalny,

5.2. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej stuzacej rozwojowi

lokalnemu.

Celem Priorytetu jest poprawa zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spojnosci trans-

portowej regionu.

Dziatanie 5.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej warunkujacej rozwoj

regionaln

Wojewddztwo warminsko-mazurskie stanowi jeden z najbardziej peryferyjnych regionéw za-
rowno Polski jak i Unii Europejskiej. Braki infrastrukturalne dotycza kazdego rodzaju komuni-
kacji, a ze wzgledu na niski priorytet, jaki nadaje sie regionowi w planach budowy waznych
dla kraju ciagéw komunikacyjnych, wojewdédztwo musi znacznie bardziej niz inne regiony
zintensyfikowac wtasne dziatania, by zwiekszy¢ swojg dostepnos¢ komunikacyjng. Troska o
rozbudowe i unowoczesnienie potaczen komunikacyjnych wynika réwniez z faktu, iz woje-
wddztwo warminsko-mazurskie nalezy do najbardziej niebezpiecznych w Polsce regiondéw ze
wzgledu na wypadki Smiertelne na drogach. W zwigzku z powyzszym za gtéwny cel dziatania

postawiono: wzrost dostepnosci komunikacyjnej regionu.

W ramach Dziatania 5.1 realizowane beda wytacznie projekty o znaczeniu regionalnym.
Wsparcie uzyskajq te projekty, ktérych realizacja umozliwi kompleksowe rozwigzywanie pro-
blemédw komunikacyjnych, a takze tworzenie sieci i powigzan uktadéw, obstugujacych go-
spodarke (w tym turystyke) oraz zapewniajgcych obstuge transportowa granicy wojewédztwa
warminsko — mazurskiego z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej. Realizacja
przedsiewzie¢ winna przyczyni¢ sie do usprawnienia waznych dla wojewddztwa potaczen
drogowych wigzacych regionalny system transportowy z siecig drog krajowych i transeuro-
pejska siecig transportowg przebiegajaca na obrzezach wojewddztwa warminsko — mazur-
skiego.

Rodzaje projektéw wspomaganych w ramach Dziatania 5.1:
— inwestycje na drogach wojewddzkich oraz na drogach powiatowych obejmujace:

o budowe, przebudowe lub rozbudowe drég, weztdéw, skrzyzowan, skrzyzowan z ru-
chem okreznym wraz z towarzyszaca infrastrukturg drogowg celem osiggniecia stan-
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dardoéw w zakresie dopuszczalnego nacisku na o8, bezpieczenstwa i ochrony srodo-

wiska,

o budowe, przebudowe lub rozbudowe obiektéw mostowych, wiaduktdéw, estakad i in-
nych obiektow inzynieryjnych,

o budowe, przebudowe lub rozbudowe obejs¢ miejscowosci, w tym ich potaczen z sie-
ciami dr6g wraz z towarzyszacq infrastrukturg drogowa,

o infrastrukture towarzyszaca, przyczyniajgca sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego oraz zwigzang z ochrong srodowiska,

— zakup sprzetu i srodkow transportu na rzecz ochrony gtéwnych szlakéw komunikacyjnych
przed zagrozeniami i skutkami katastrof drogowych

W ramach dziatania realizowane bedg projekty kluczowe, {j.:

— projekt ,Program usprawnienia powigzania komunikacyjnego w potudniowo-zachodniej

czesci wojewddztwa warminsko-mazurskiego”;

— projekt ,Program usprawnienia powigzania komunikacyjnego w pétnocnej czesci woje-

wobdztwa warminsko-mazurskiego”.

Dziatanie 5.2. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej stuzacej roz-

wojowi lokalnemu.

Mate i srednie miasta regionu potrzebujg lepszych powigzan komunikacyjnych nie tylko ze
wzgledu na wtasne mozliwosci rozwojowe, ale gtéwnie ze wzgledu na petniong przez nie
funkcje lokalnych biegunéw wzrostu. Osrodki te powinny pozytywnie oddziatywaé na sasied-
nie obszary wiejskie przyczyniajac sie do ich restrukturyzacji i rozwoju. Dlatego za gtéwny cel
dziatania postawiono: wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i mieszkaniowej matych i srednich
miast. Cel ten bedzie osiagniety poprzez realizacje projektow z zakresu infrastruktury trans-
portowej drogowej, umozliwiajacych dostep do terenéw inwestycyjnych, atrakcji turystycz-
nych, czy kompleksow ustugowych.

Rodzaje projektéw wspomaganych w ramach Dziatania 5.2:

— budowa, rozbudowa i modernizacja drdég wojewddzkich, powiatowych, gminnych stano-
wigcych dostep do terendw przeznaczonych w planach zagospodarowania przestrzen-
nego pod inwestycje lub umozliwiajgcych bezposredni dostep do obszaréw stanowigcych
kompleksy turystyczne lub/i ustugowe wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

— budowa, rozbudowa i modernizacja drég publicznych (wojewddzkich, powiatowych
i gminnych) na obszarach przemystowych.
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4.3.15 Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny

Celem gtéownym WRPO na lata 2007-2013 jest wzmochnienie potencjalu rozwojowego
Wielkopolski na rzecz wzrostu konkurencyjnosci i zatrudnienia. Osiggniecie tego celu
nastapi poprzez realizacje zamierzen okreslonych w ramach siedmiu priorytetow. Priorytet
Il: Infrastruktura komunikacyjna stawia sobie za cel gtéwny zwiekszenie wymiany go-
spodarczej z otoczeniem na rzecz wzrostu zatrudnienia. Cel gtéwny osiggany bedzie
poprzez nastepujace cele szczegbdtowe:

— podniesienie jakosci infrastruktury drogowej, kolejowej, lotniczej, transportu zbiorowego,

taczno$ci oraz informatycznej,
— zwiekszenie wewnatrzregionalnej spojnosci,
— powigzanie infrastruktury regionalnej z systemami zewnetrznymi.

Po6tnocny i potudniowy kraniec regionu sg stabo powigzane z obszarem centralnym, dlatego
nie moga one korzysta¢ z dobrego potozenia geograficznego wojewddztwa. Poza tym,
w regionie od lat obserwowana jest postepujaca degradacja drog, bedaca skutkiem ich prze-
cigzenia i narastajacych zalegtosci remontowych, w wyniku czego w sposob istotny pogarsza
sie takze bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W ramach Priorytetu wsparciu beda podlega¢ drogi stanowigce istotny element regionalnego
uktadu komunikacyjnego. Nie przewiduje sie wsparcia projektéw dotyczacych drog we-
wnetrznych. Preferowane bedg projekty poprawiajace potaczenie regionalnego systemu dro-
gowego z siecig korytarzy transportowych. Podstawg bedzie plan modernizacji drég woje-
wabdzkich przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego.

W przypadku drég powiatowych i gminnych, wsparciu podlega¢ beda przede wszystkim gru-

py projektow tworzacych trasy komunikacyjne, a przez to nadajgce im znaczenia regionalne-

go. Chodzi przede wszystkim o drogi lokalne, ktére zmodernizowane kompleksowo, bedg

mogty stanowi¢ alternatywe dla drég regionalnych, a przez to poprawi¢ sie¢ potaczeh we-

wnetrznych wojewdédztwa.

Rodzaje przedsiewzie¢, ktére beda realizowane w ramach Priorytetu:

— budowa i przebudowa drdég wojewddzkich, powiatowych i gminnych (z wyjatkiem drdg
gminnych kwalifikujacych sie do wsparcia w ramach Programu Rozwoju Obszarow Wiej-
skich),

— budowa i przebudowa mostoéw, wiaduktéw i innych obiektéw drogowych na drogach wo-
jewddzkich, powiatowych i gminnych,

— projekty z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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— miejski transport zbiorowy

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego w miastach,
— systemy telematyki komunikacji publicznej,

— integracja réznych rodzajéw systeméw transportu,

— promocja czystego miejskiego transportu publicznego.

4.3.16 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Celem gtéwnym Programu jest rozwéj wojewddztwa zmierzajacy do zwiekszenia konku-
rencyjnosci gospodarki, spojnosci przestrzennej, spotecznej oraz wzrostu poziomu

zycia mieszkancow.

Cel gtéwny oraz cele szczeg6towe Programu bedq realizowane w ramach dziewieciu Osi
Priorytetowych, z ktérych infrastruktury transportowej dotyczy O$ priorytetowa 2: Rozwdj
infrastruktury transportowej i energetyczne;j.

Celem gtéwnym tej osi priorytetowej jest poprawa stanu infrastruktury transportowej
i technicznej sprzyjajacej rozwojowi spoteczno-gospodarczemu. Okreslone zostaty réw-

niez cele szczego6towe, do ktdérych w zakresie infrastruktury transportowej naleza:
— wzrost dostepnosci komunikacyjnej regionu;

— rozwoj systemu transportu publicznego.

W ramach Priorytetu wsparcie otrzymajg projekty zwigzane z:

— budowa, rozbudowg i remontem drog wojewddzkich (zgodnie z ,Programem zadan inwe-

stycyjnych na drogach wojewdédzkich w latach 2007-2013”),

— powiatowych i gminnych (w tym budowa obwodnic i obiektow inzynieryjnych takich jak
mosty i wiadukty),

— poprawg infrastruktury towarzyszacej w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Preferowane beda inwestycje, ktére poprawiajg dostep do sieci drog krajowych lub miedzy-
narodowych, istniejgcych lub planowanych miejsc lokalizacji inwestycji (np. parki przemysto-
we), lotnisk, regionalnych portéw morskich i rzecznych, obiektéw transportu publicznego (np.
zintegrowanych centrow przesiadkowych), regionalnej infrastruktury turystycznej itp.

W ramach realizacji osi priorytetowej wspierane beda réwniez inwestycje zmierzajace do
rozwoju i poprawy funkcjonalnosci transportu publicznego wraz z niezbedng infrastrukturg na
obszarach znajdujacych sie poza Szczecinskim Obszarem Metropolitalnym, poprzez budowe
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i rozbudowe zintegrowanej sieci transportu publicznego (projekty zwigzane z dostosowaniem
infrastruktury drogowej i kolejowej do potrzeb transportu publicznego, budowa zintegrowa-

nych weztéw komunikacyjnych wraz z parkingami dla samochodow i rowerow).

4.4 Monitoring programoéw operacyjnych

Zgtoszenie projektu inwestycyjnego do wspoffinansowania ze srodkéw unijnych wymaga
okreslenia wskaznikéw produktu, rezultatu i oddziatywania charakterystycznych dla danego
przedsiewziecia. Sg to jednoczesnie parametry, dzieki ktérym mozliwe bedzie monitorowanie
inwestycji zarébwno podczas przebiegu realizacji jak i po jej zakonczeniu.

Wskazniki produktu (output indicators) dotyczg dziatalnosci. Mierzone sg w jednostkach
rzeczowych i monetarnych. np. diugos¢ zbudowanych drég, liczba przedsiebiorstw, ktérym

udzielono finansowego wsparcia, itd.).

Wskazniki rezultatu (result indicators) odnoszg sie do bezposrednich i natychmiastowych
efektow programu dla bezposrednich beneficjentéw. Dostarczajg informaciji np. na temat
zmian w zachowaniu, potencjale lub dziatalnosci beneficjentéw. Moga by¢ to wskazniki rze-
czowe (np. skrocenie czasu podrézy, liczba wypadkéw samochodowych, itd.) lub finansowe
(np. spadek kosztow transportu).

Wskazniki oddziatywania (impact indicators) odnosza sie do skutkéw programu poza efek-
tami natychmiastowymi. Definiuje sie dwa aspekty oddziatywania:

— oddziatywania specyficzne, to efekty pojawiajgce sie po pewnym uptywie czasu, niemniej

jednak bezposrednio zwigzane z beneficjentem i zrealizowang inwestycja,
— oddziatywania globalne to dtugoterminowe efekty majace wptyw na wiekszg populacje.

Zgodnie z wytyczng IZ ZPORR z dnia 23 grudnia 2004 r., z systemu monitorowania ZPORR
zostaty usuniete wskazniki oddziatywania na poziomie projektu. W zwigzku z tym beneficjent
nie miat obowigzku uwzgledniania tego wskaznika we wniosku aplikacyjnym ani w sprawoz-

daniach.

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego opracowato wskazniki dla nowego okresu programowa-
nia obejmujacego lata 2007-2013. Wskazniki dotyczace inwestycji transportowych zestawio-
no w tabeli 4.7.
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Tabela 4.7

Wskazniki produktu i rezultatu dla inwestycji transportowych.

Nazwa kategorii Kod | Proponowana nazwa Kod Jedn Kod Jedn
Nr ; .. gz wskaznika Wskaznik produktu . | wskaznika Wskaznik rezultatu i
interwenciji typu typu projektow produktu miary | 2 tatu miary
1 2 3 4 5 6 7 8 9
20.1.1 Ditugos¢ wybudowanych autostrad km 20.1.1 OSZCZanC.)SC czasu Przewos  ouro
20.1 Budowa zach pasazerskich
' 20.1.2 Dtugos¢ wybudowanych drog eks- Kkm 20.1.2 Oszczednos$¢ czasu przewo- o
o h o h h
20 Autostrady grj{esov’vyc - zach towarowyc
20.2.1 > ruangSC przebudowanych auto- km
20.2 Przebudowa DIUoGSE —
20.2.2 ugos¢ przebudowanych drog km
ekspresowych
21.1.1 Ditugos¢ wybudowanych autostrad km 21.1.1 OSZCZanC.)SC czasu Przewos  ouro
21 1 Budowa zach pasazerskich
' 2112 Dtugos$¢ wybudowanych drog eks- km 5112 Oszczedno$¢ czasu przewo-| . o
1 Autostrady o presowych o zach towarowych
(sieci TEN-T) Dtugo$é przebudowanych auto-
21.21 strad km
21.2 Przebudowa — -
2122 Diugos¢ przebudowanych drog km
ekspresowych
Dtugos¢ wybudowanych drog kra- Oszczednos$¢ czasu przewo-
221 Budowa 2211 jowych km 22.21 zach pasazerskich euro
o Dtugos¢ przebudowanych drég Oszczednos$¢ czasu przewo-
22 Drog| kralowe 22.2 Przebudowa 22.2.1 krajOWych km 22.2.2 zach tOWarOWych euro
093 Obwodnice 22.3.1 Liczba wybudowanych obwodnic. szt.
22.3.2 |Diugos¢ wybudowanych obwodnic | km
03 Drogi 2311 Dtugos$¢ wybudowanych drég wo- Kkm 232 1 Oszczedno$¢ czasu przewo-| .o
regionalne/lokalne o jewddzkich o zach pasazerskich
23.1.1.1 | W tym dtugos$¢ obwodnic
Dtugos¢ wybudowanych drog po- Oszczednos$¢ czasu przewo-
23.1 Budowa 23.1.2 wiatowych km 23.2.2 zach towarowych euro
W tym dtugos$¢ obwodnic
2313 Ditugos$¢ wybudowanych drég gmin- Kkm

nych

W tym dtugos$¢ obwodnic
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Kod

Kod

Nazwa kategorii Kod | Proponowana nazwa L . Jedn. L . Jedn.
Nr ; - sz wskaznika Wskaznik produktu : wskaznika Wskaznik rezultatu .
interwencji typu typu projektow produkty miary | " 2 itaty miary
1 2 3 4 5 6 7 8 9
232 1 D’fu.goé,,é pr;ebudowanych drog Kkm
wojewddzkich
o Dtugos¢ przebudowanych drég
23.2 Modernizacja 2322 powiatowych km
2303 D’fugoéé przebudowanych drog Kkm
gminnych
3.3 Obwodnice 23.3.1 Liczba wybudowanych obwodnic. szt.
23.3.2 |Dtugosé wybudowanych obwodnic km
24 | Sciezki rowerowe | 24.1 Budowa 2411 Diugos¢ wybudowanych Sciezek km
rowerowych
25 1.1 D%qgosg wybudowanej sieci tram- Kkm o5 1 1 Llczl_)a o_gop !(or.zystajacyoh z ko- osoby
wajowej munikacji miejskiej
. 2512 D’fu.goéé. przebudowane;j sieci tram- km
o5 1 Budowa i przebudowa wajowej
' sieci komunikacyjnej 56 i sieci ibu-
yjne 2513 D’fugqsc zbudowanej sieci trolejou km
Sowej
251 4 D’(ugoéé p_rzebudowanej sieci tro- km
lejpusowej
Liczba zakupionego taboru komu-
25 | Transport miejski 25.2.1 nikacji miejskiej szt
2500 Pojemnos¢ jeQnos"tek' zgkgplonego osoby
taboru komunikacji miejskiej
25.2 Tabor i i
2503 Liczba .zmq.der'nl'zoyv'anego taboru szt
komunikacji miejskiej
Pojemnos$c¢ jednostek zmodernizo-
25.2.4 |wanego taboru komunikacji miej- osoby
skiej
25.3 Parkingi 25.3.1 I;g;ba Zbudowanych parkingow szt.
; ; Liczba wybudowanych centréw Wielko$¢ tadunkéw obstuzonych
T
26 ransport 26.1 Centra logistyczne i 26.1.1 logistycznych/terminali kontenero- szt. 26.1.1 |przez wybudowane centra logi-| TEU

multimodalny

terminale kontenerowe

wych

styczne i terminale kontenerowe
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Kod

Kod

Nazwa kategorii Kod | Proponowana nazwa L . Jedn. L . Jedn.
Nr interwenc;i typu typu projektéw wskaznika Wskaznik produktu miary wskaznika Wskaznik rezultatu miary
produktu rezultatu
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Liczba przebudowanych centréw
26.1.2 [logistycznych/terminali kontenero- szt.
wych
Liczba wybudowanych centréw Wielko$¢ tadunkéw obstuzonych
Transport 2711 logistycznych/terminali kontenero- szt. 27.1.1 |przez wybudowane centra logi-| TEU
: P Centra logistyczne i wych styczne i terminale kontenerowe
27 multimodalny 271 terminale kont : .
(sieci TEN-T) erminale kontenerowe Liczba przebudowanych centrow
27.1.2  |logistycznych/terminali kontenero- szt.
wych
28 Inteligentne syste- 28.1 Inteligentne systemu 28.1.1 Liczba zainstalowanych systeméw | szt. 28.1.1 OszczednosC czasu w przewo- euro

my transportu

transportu

zach pasazerskich




5. Podsumowanie

W niniejszym opracowaniu opisane zostaly obowigzujace dokumenty i akty prawne (zaréwno
unijne jak i polskie) zwigzane z procesem przygotowawczym i wykonawczym projektow z zakre-
su infrastruktury transportowej. Ponadto omoéwione zostaty programy operacyjne w nowym okre-
sie programowania na lata 2007-2013.

Programy operacyjne dotyczace infrastruktury transportowej na lata 2007-2013 stanowig konty-
nuacje dziatan prowadzonych w ramach poprzednich programoéw. Ich nadrzednym celem jest
stworzenie funkcjonalnej sieci drég zaréwno na poziomie krajowym jak i regionalnym. Podsta-
wowg réznicg w nowym okresie programowania jest wysokosé dofinansowania ze srodkéw unij-
nych. Poprzednio byto to 75%, a w najblizszych latach bedzie istniata mozliwos¢ dofinansowania
projektu nawet w 85%. Dlatego tak istotne jest prawidtowe opracowanie dokumentéw niezbed-
nych do pozyskania srodkéw unijnych.

Obecnie trwajg prace nad okresleniem niezbednych zatgcznikédw jak réwniez opracowaniem
wniosku aplikacyjnego. Doktadne informacje na temat wymogow zwigzanych ze sktadaniem
wnioskéw beda zamieszczone na stronach internetowych MRR w zaktadce odnoszacej sie do
konkretnego programu operacyjnego.

Jednym z podstawowych dokumentdéw niezbednych do pozyskania srodkéw unijnych na wspot-
finansowanie inwestycji drogowych, ktéry z pewnosci bedzie wymagany przy sktadaniu wniosku
jest studium wykonalnosci. Prawidtowe opracowanie tego dokumentu w znacznym stopniu
zwieksza szanse potencjalnego beneficjenta na pozyskanie srodkéw pomocowych z Unii Euro-
pejskie;.

Obowigzujace dokumenty dotyczace okresu budzetowego 2007-2013 rozrdzniajg dwa rodzaje pro-
jektéw — duze oraz pozostate. Dlatego w oparciu o przedstawione materiaty, opracowane zostang
wytyczne do sporzgdzania studium wykonalnosci niezaleznie dla obu rodzajow projektow.
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