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Koncepcja Programowa Wstepna budowy obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi krajowej nr 61

CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE WSTEPNE

1.1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem zamoOwienia jest opracowanie wariantdw budowy obwodricyu&yna w agu
drogi krajowej nr 61. Odcinek drogi @y opracowaniem gy w wojewodztwie podlaskim w powiecie
grajewskim w gminie Szczuczyn.

Niniejsze opracowanie zawiera:

Koncepcg Programow Wskpna dwoéch wariantbw budowy obwodnicy Szczuczyna na

parametrach drogi ekspresowej,
okreslenie kosztow (wskanikowo) wariantow obwodnicy,
sporadzenie analizy poréwnawczej wariantow.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Podstaw formalm opracowania jest umowa nr 9/DP/2007 zawarta w dniu 31.10.2007reqaymi

Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat Biatystok a Transprojektem Gdanskim
Sp. z 0. 0.

1.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest umiovienie Inwestorowi wyboru optymalnego przebiegu trasy pod

wzgledem technicznym, ekonomicznym, spotecznym i och&oogtowiska.

1.4. Materialy wyj $ciowe i archiwalne

Opracowania projektowe:
Przy opracowaniu niniejszej koncepcji programowej wykorzystano dokumegptacj
»Studium techniczno - ekonomiczne na bugabwodnicy Szczuczyna wagu drogi krajowe;j
nr 61 Lonra — Augustow” wykonanprzez DRO-KONSUL Sp. z 0.0., listopad 2005.

Opracowania planistyczne:
Dokumenty prawa lokalnego:

- informacje o planie zagospodarowania przestrzennego oraz inforndate wytkow
ekologicznych, pomnikow przyrody, stref ochronnych gatunkoéw chronionych wojewddztwa
podlaskiego,

— Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Szczuczyn,

— Strategia rozwoju gminy Szczuczyn,

Studium uwarunkowai kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Szczuczyn,

1.5. Podziat inwestycji na etapy i kolejno  $¢ realizacji

Zgodnie z wytycznymi GDDKIA dla drog zamiejskich, na ktérych w 2010 ogpozowane (w
oparciu 0 GPR 2005) ngenie pojazdow, dizie wigksze lub réwne 10 tys. poj./dgbnalery przyjaé
przekrdj dwujezdniowy, w zwiku z tym obwodnica Szczuczynadzie budowana z etapowaniem na
budow; pierwszej jezdni a naginie dobudowywanie drugiej jezdni.

2. DANE RUCHOWE

2.1. Wielko $¢ ruchu

Wielkos¢ SDR i struktura rodzajowa ruchu dla drogi krajowej nr 61 na odcinku obwodnicy
Szczuczyna w 2005 roku, (prognoza ruchu wykonana w oparciu o dane otrzymane od GDdkKiAt
w Bialymstoku oraz badania wiasne)

W opragowaniu przeanalizowano i wykorzystano ¢g@agice materiaty: Istniej aca droga krajowa nr 61 (stanowisko Nr 50505)
Materialy ogolne: . S . — . . odcinek Szczuczyn - Grajewo
- Rozporadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog ekepngsh Struktura rodzajowa pojazdéw
Dz.U.04.128.1344 z dnia 4 czerwca 2004r. (wg. Euro 6)
- Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.(Dz.U.106 z 2000£ngejgzymi zmianami) ' SDR Udziat procentowy
- Ustawa o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji yujiest zakresie drog [P/dobe] [%0]
publicznych z dnia 10 kW|gtn|a 2003 roku_ (Dz.U.03.80.721) o _ _ _ 1. motocykle | skutery 0 03
— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku zniggzymi zmianami 2. samochody osobowe
(DZ'U'O4'2042208§). . . - . , lekkie samochody grarowe (bus) 4720 72.5
— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1899w sprawie 3. samochody osobowe z przyczepami
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich usytuowanie sémochody dostawcze 749 115
(Dz.U.99.43.430) 2 - :
AT , . - , . . . samochody erarowe bez przyczep,
— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 raqprawie . y & przyczep
5 . S ) ) . oo e dwze samochody dostawcze 352
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowidddrogowe obiekty imynierskie i ich mate autobusy 5.4
usytuowanie (DZ'U'OO'63'73$) . 5. samochody erarowe z przyczepami,
- Prawo wodne — Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz.U.01.115.1229) ciagniki siodtowe 541 8.3
- Prawo Ochronyrodowiska — Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz.U.01.62.627) 6. autobusy 130 50
Razem 6512 100
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3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Funkcja istniej acej drogi nr 61

Droga nr 61 naley do podstawowej sieci drég w kraju. Droga na odcinkgtglyj opracowaniem
ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym regionie Polski. Qistega cizki ruch tranzytowy
od granicy kraju do centrum, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znacznturystyczny w okresie

letnim. Udziat ruchu ezkiego na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 61 wynosi okoto 28%

wedtug pomiaru wykonanego w 2005 roku.

Droga nr 61 jest dragkrajowa o przebiegu: Warszawa - Jabtonna - Legionowo - SerockarRo
Ostrokka - Lomra - Grajewo - Augustow. W rejonie Augustowa droga Nr#@y st z istniepcymi
drogami krajowymi Nr 8 i 16 prowadeymi do przej¢ granicznych w Budzisku i Ogrodnikach. Droga
Krajowa Nr 61 jest jednz bardziej obeizonych ruchem samochodowezarowych odcinkéw drog
krajowych w tym regionie. Istnigga droga krajowa ma obecnie klasP.

3.2. Konfiguracja terenu

Istniejaca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega w terenie pagorkowatym. étoahyl
niwelety istniejcej drogi zawieraj sig w granicach 0.5% - 2.8%.

3.3. Zagospodarowanie terenu

Istniejaca droga krajowa nr 61 na rozpatrywanym odcinku przebiega przez taiejscowdcCi
Szczuczyn. Analizowany odcinek istrieg) drogi krajowej ma aczm dlugas¢ ok. 8.0 km.
Zagospodarowanie terenow przylegtych do drogi ma charakter rolniczy i podmiejski.

3.3.1. Przebieg w gminie Szczuczyn

Istniejaca droga krajowa nr 61 na odcinku gim opracowaniem przebiega przez tereny miejskie i

podmiejskie miejscowdzi Szczuczyn, oraz przez okoliczne tereny rolnicze (rozpatrywaeiynek od
miejscowdaci Obrytki km 195+500 do wsi Adamowo km 205+500).

Od km 195+000 do km 200+500 droga przebiega przez tereny rolnicze. W km 19sapjez
si¢ skrzyzowanie z drog gminm do wsi Konicki Mate. W km 198+410 znajduje Skrzyzowanie z
droga gminm do wsi Sokoty oraz nowowybudowany przepust wielkowymiarowy do pdzepydta. Od
km 200+500 do km 203+000 droga przebiega przez miasto Szczuczyn. W km 200+&500ipdesvej

znajduje s cmentarz komunalny orazgfa zabudowa jednorodzinna po stronie prawej. W dalszym

odcinku droga przebiega przez centrum miasta Begoio przy rynku miejskim. W km 201+850
znajduje s rondo gdzie droga krajowa krayje st z drog powiatowa Nr 1806B w kierunku
miejscowdci Skaje. W km 202+775 znajdujes ibiekt mostowy nad rzekWissy oraz skrzyowanie z
droga powiatowg Nr 1812B do miejscowdei Wasosza, gdzie znajdujegdiopalnia kruszyw naturalnych.
Od km 203+000 do km 205+500 droga przebiega przez tereny rolnicze.

3.4. Istniej qca droga

3.4.1. Droga w przekroju poprzecznym

3.4.2. Parametry istniej gcej drogi

Odcinek istnigjcej drogi sktada siz pieciu prostych peaiczonych tukami o promieniach 150 -
300m. W Szczuczynie droga ska dwukrotnie pod &em prostym. Radne niwelety ksztattyjsie od
140m do 145m n.p.m. Pochylenia padta wynosz od 0.0% do 2.0%.

3.4.3. Odwodnienie istniej acej drogi

W przylegtym terenie wyspuja duze arealy zmeliorowanychgk i pastwisk, z sieai rowow
melioracyjnych. Melioracja rolnicza wptywa lokalnie na stabdjzapoziomu wod gruntowych. Na
odcinkach przebiegagych przez tereny d$ee i zadrzewione zdarzajsic miejsca podmokie i
bezodptywowe. Sptyw wod powierzchniowych przemia odbywa s w kierunku potudniowym do
rzeki Wissy.

Pod istniejca droga krajowa wystkpuja przepusty i obiekty irynierskie na rzekach, rowach,
ciekach i obnieniach terenu.

4.0. STAN PROJEKTOWANY

Opracowanie projektowe w skali 1:5000 obejmuje dwa warianty paamia sytuacyjnego —
wariant wschodni (I) i zachodni (Il). gSto warianty powstate przez rozwigie wariantow
przedstawionych na etapie Studium techniczno — ekonomicznego, wykonanego pQd<CODISULT
Sp. zo.o.

4.1. Zalozenia projektowe

1. Obwodnica hdzie peiné funkcje drogi tranzytowej omijac miasto Szczuczyradézac centrum
kraju ze wschodgrigrania paistwa.

2. Klasa projektowanej drogi ,GP”, — gtdwna ruchu przyspieszonego o paramédamicznych
drogi ekspresowej ,,S”, przgfo predkos¢ projektows V=100km/h

3. Droga krajowa Nr 61duizie petnita funkcje drogi lokalnej obstugagj przylegty teren.

4.2. Dane techniczne projektowanej obwodnicy

Klasa drogi ,GP”
Parametry techniczne jak dla drogi klasy wS”
Predkos¢ projektowa 100 km/h
llos¢ jezdni 2
Szerokd¢ korony 26.50 m
Szerokaé¢ pasa ruchu 3.50m
Szerokdé¢ paséw awaryjnych 2.50m

Szeroka&¢ poboczy gruntowych
Szerokd¢ pasa rozdziatu

2x0.75 m (1.25 m na odc. stosowania barier)
5.00 m (w tym opaski 2x0.5m)

Na calym analizowanym odcinku droga krajowa nr 61 ma gjegzdng dwukierunkov, Szerokdé nawierzchni 10.00 m
nawierzchnia ma szerokd ok. 8.00m. Szerokd paséw ruchu wynosi 3.50m, szerékopoboczy Kategoria ruchu KR 6
bitumicznych ok. 0.50m. Pobocza ziemiesserokdci 1.5m, hczna szerokiE korony nasypow wynosi Obcigzenie 115kN/&
11.00m. Rowy przydrme maj przekrdj trapezowy. Pochylenia istnieych skarp wynosgprzewanie Skrajnia pionowa 5.00 m
1:1.5.
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4.3. Warianty trasy
Dla omawianego odcinka drogi krajowej Nr 61 zaproponowano 2 warianty pyzebimvodnicy.

— wariant Il - R=30 000m
Widoczna¢ na zatrzymanie na projektowanej obwodnicy wynosi dla pochylenia zvedjo nie

Wariant wschodni (1) przebieggjy po potudniowo-wschodniej stronie miasta oraz wariant zachodni (1) mniej niz 260m. Odlegtéci na tukach wypuktych pokazano na rysunkach profili paaeh.

przebiegajcy po potnocno-zachodniej.

4.3.1. Wariant | (wschodni)

Wariant ten jest zbtony do wariantu 6 opracowanego przez §rmRO-KONSULT Sp. z o.0.
Wariant ten przewiduje obsgjie Szczuczyna po stronie wschodniej @iem drogowym ,Sokoty” na
wlocie do Szczuczyna od potudnia orazziem ,Danowo” na wylocie ze Szczuczyna. Wariant ten
wymaga przebudowy drogi krajoewej Nr 58 po stronie potnocne;.

Obwodnica przebiega nad przeszkodami terenowymi (cieki, rzekij) drogasypie z obiektami
mostowymi w cagu drogi krajowej. Przy budowie obwodnicy nie przewiduje wiykorzystania
istniejacej jezdni drogi krajowej i nie zachodzi koniecghavyburzeér budynkow.

Trasowanie obwodnicy:
— na odcinku od km 197+768 (kilometragodny z kilometrzem istn dr. kraj. Nr 61) do km
204+746 zaprojektowano obwodaimiejscowdci Szczuczyna dtugei 7,0 km (istniegca droga
krajowa wykorzystana jako droga lokalna).

4.3.2. Wariant Il (zachodni)

Wariant ten jest zbtony do wariantu 9 opracowanego przez §rdRO-KONSULT Sp. z o.0.
Wariant ten przewiduje obigjie Szczuczyna po stronie zachodniej.

Przy budowie obwodnicy nie przewiduje: svykorzystania istniecej jezdni drogi krajowej, nie
zachodzi konieczrig wyburzer budynkow.

Trasowanie obwodnicy:
— na odcinku od km 197+550 (kilometragodny z kilometrzem istniegcej drogi krajowej Nr 61)
do km 205+550 zaprojektowano obwodnieniejscowdci Szczuczyn, diugei 8,0 km
(istniejaca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna).

4.4. Trasa w planie — analiza parametrow i projektow  ane rozwi gzania

Parametry istniagej drogi w planie spetniajwarunki normatywne dla zatonych pedkaosci
projektowych.

Geometria obwodnicy skladagsz odcinkéw prostych i tukow poziomych R=1800m. Uktad drég
powiatowych, gminnych oraz dojazdowych projektowanych wazkvi z projektowasm obwodnig
przedstawiono na rysunkach planu sytuacyjnego.

4.5. Niweleta projektowanej drogi
Ze wzgkdu na wymog spetnienia warunkow widocgoio oraz ze wzgldu na lokalizagj
ekologicznych przé¢ dla zwierat zaprojektowano niwelety na nagtijacych parametrach
technicznych.
Pochylenia projektowanej niwelety wynasz
- dla wariantu | od 0.30% do 1.10%,
— dla wariantu Il od 0.40% do 2.30%.
L uki pionowe wypukte:
— wariant | - R=50 000m
- wariant Il - R=25 000m
Luki pionowe wkkste:
— wariant | - R=80 000m

Przebieg niwelety zaprojektowano uwzgidniajac migdzy innymi:
- dostosowanie jej przebiegu do uksztattowania terenu przy réwnoczesnyhowzaaiu
parametrow geometrycznych okienych dla drogi w planie i w profilu
— zapewnienie odpowiedniej ptyném i koordynacji z przebiegiem w planie
— w miare mozliwosci zbilansowanie rob6t ziemnych
— dostosowanie jej przebiegu do warunkéw gruntowo-wodnych
— zapewnienie odpowiedniego odwodnienia
- konieczné¢ wykonania obiektéw ikynierskich
— zapewnienie ekologicznych przéedla zwierat

4.6. Przekroj poprzeczny

Typowe przekroje poprzeczne drogi na parametrach drogi ekspresowej pozstatych
projektowanych drog wraz z elementami rogzeh technologicznych pokazano na rysunkach przekroju
normalnego. Zalmno jako podstawowe pochylenie poprzeczne 2.0% na odcinkach prostych.

4.7. Wezly drogowe
Dla wariantu | zaprojektowano 2¢aty a dla wariantu Il 3 wzty drogowe.

4.7.1. Wariant |

- W ezet Sokoty”

Wezet typu WA ,trabka” zaprojektowano w celu pmizenia obwodnicy z istnigga droga krajowa
Nr 61. Przejazd na gile odbywa si nad obwodnig. Na wezle wszystkie relacje zaprojektowano jako
bezkolizyjne. Na pakzeniu wzta i istniepcej drogi krajowej Nr 61 zaprojektowano rondo.

- ,W ezet Danowo”

Wezet typu WA ,trabka” zaprojektowano w celu pmizenia obwodnicy z istnigga droga krajowa

Nr 61. Przejazd na gile odbywa si nad obwodnig. Na wezle wszystkie relacje zaprojektowano jako
bezkolizyjne. Na palkczeniu wzta z przebudowywandrog krajowa Nr 58 zaprojektowano rondo.

4.7.2 Wariant Il

- W ¢zet Sokoty”

Wezel typu WA ,trabka” zaprojektowano w celu pmizenia obwodnicy z istnigga droga krajowa
Nr 61. Przejazd na ¢le odbywa si nad obwodnig. Na wezle wszystkie relacje zaprojektowano jako
bezkolizyjne. Na pakczeniu wezta i istniepcej drogi krajowej Nr 61 zaprojektowano rondo.
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- W e¢zet Szczuczyn”

Wezel typu WB (poétkoniczyna) zaprojektowano na przeici projektowanej obwodnicy z drag
krajowa nr 58. Przejazd dragkrajowa zaprojektowano pod obwodricNa wezle wszystkie relacje

zaprojektowano jako bezkolizyjne. Na ac#eniu wzia i istniepcej drogi krajowej Nr 61
zaprojektowano rondo.

- ,W ¢zet Danowo”

Wezet typu WA tabka” zaprojektowano w celu pmizenia obwodnicy z istnigja drog krajowa

Nr 61. Przejazd na ¢ile odbywa si nad obwodnig. Na wezle wszystkie relacje zaprojektowano jako

bezkolizyjne. Na pakczeniu vezta i istniepcej drogi krajowej Nr 61 zaprojektowano rondo.

4.8. Drogi poprzeczne i przejazdy gospodarcze

Drogi przecinajce projektowasm trag zostam przebudowane w sposéb uriwiajacy

bezkolizyjra komunikacg. Istniepce jednopoziomowe skrzgwania drog w rejonie projektowanej

obwodnicy zostanprzebudowane nad lub pod projektowabwodnia.

Aby zapewnt sprawrna komunikacg dla rejonéw przyleglych do obwodnicy zaprojektowano
przejazdy gospodarcze. Lokalizacja przejazdow zostata wskazamnakeietkonsultacji spotecznych
przez mieszkécow terendw przylegtych do obwodnicy. Dojazdy do pél przylegtych do obwodnicy

zapewnia beda drogi dojazdowe.
W projekcie przewidziano przebudow krzyzujacych si drog:

= wariant |
- droga gminna Danowo — Szczuczyn - przebudowdtngcici 0,65 km wraz z budogvwiaduktu
nad obwodnig (WD-7).

Pozostate drogi krzyujace st z projektowan obwodnia nie wymagaj przebudowy ze wzgtu
na obiekty iynierskie w cigu obwodnicy.

- droga krajowa Nr 58 Pisz — Szczuczyn — przebudowadtugdci 3,7km wraz z budow 2-ch
skrzyzowan skanalizowanych i 2-ch obiektéw mostowych wgti drogi krajowej

- M/PZ-9 nad rzek Wissy

- WE-10 nad droggminm Szczuczyn — Bckowo)

= wariant Il
- droga krajowa Nr 58 Pisz - Szczuczyn - przebudowaltugdéci 1,0 km wraz z budogwiaduktu
nad obwodnig (WD-3).

- droga powiatowa Nr 1806B Skaje - Szczuczyn - pu®wa na diugei 0,7 km wraz z budowy

Dane techniczne projektowanej drogi krajowej Nr 58 (w obgbie wezta — wariant II):

Klasa drogi .GP”
Predkos¢ projektowa 70 km/h
Szerokaé¢ pasa ruchu 3.50m
Szerokd¢ jezdni 7.0m
Szeroka&¢ poboczy gruntowych 2x1.50 m
Obciazenie nawierzchni 115kNdo
Skrajnia pionowa 470 m
Rowy trapezowe

Dane techniczne projektowanych drég powiatowych:

Klasa drogi WL’

Predkos¢ projektowa 50 km/h
Szerokaé¢ pasa ruchu 2.75-3.00 m
Szerokac jezdni 1x5.5do 6.0m

Szeroka&¢ chodnika przylegtego do jezdni 2.0m

Szerokdé¢ poboczy gruntowych 2x1.00m
Obciazenie nawierzchni 100kN§o
Skrajnia pionowa 4.60m
Rowy trapezowe

Dane techniczne projektowanych drég gminnych:

Klasa drogi D’

Predkaos¢ projektowa 30-40 km/h
Szerokdc¢ pasa ruchu 2.50-2.75 m
Liczba pasow ruchu 2

Szerokdé¢ poboczy gruntowych 0.75m
Obciazenie nawierzchni 80 kNdo
Skrajnia pionowa 4.50m
Rowy trapezowe

4.9. Drogi dojazdowe (DD)

Dla dojazdow do pd6l i domostw, ktére mialy petenie z drog krajowa i po wybudowaniu &da

od niej odctte przewidziano budogvdrég dojazdowych. Ze wzglu na niewielki ruch na drogach
dojazdowych przewidziano nawierzchrbitumiczry szerokdéci 3.5m a w celu mircia st dwoch
pojazdow przewidziano obustronne pobocza gruntowe o szeidké m

Dane techniczne projektowanych drég dojazdowych:

: : Klasa drogi D”
dukt d obwodnic(WD-4). . ”
wiaduktu nad obwodnig( ) Predkaos¢ projektowa 30-40 km/h

Pozostate drogi krzyujace st z projektowan obwodnia nie wymagaj przebudowy ze wzgtu fiii[)o;(g‘;sg;aﬂ:gﬁﬁu 91'50 m

na obiekty iynierskie w cagu obwodnicy. Szerokeé poboczy gruntowych 075 m
Obciazenie nawierzchni 80 kNso
Skrajnia pionowa 4.50m
Rowy trapezowe
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4.10. Ciagi piesze

Chodniki dla pieszych przewiduje¢sina wszystkich przejazdach drogowych (jednostronnie)
przekladanych drég poprzecznych. Odcinki chodnikéw przewidgjevsiejonie zatok autobusowych.

Nawierzchnia chodnikéw i peronow na przystankach ptay kostki betonowe;.

4.11. Obiekty in zynierskie

Obiekty inzynierskie oznaczono symbolami skiaggimi sk z oznaczenia literowego i kolejnego

numeru obiektu.
Przygto nastpujace oznaczenia literowe:

e M/PZ - mostw cigu obwodnicy z funkej ekologiczn;

« WE - wiadukt w cagu obwodnicy;

« WD - wiadukt drogowy nad obwodnica;

e WE/PZ - wiadukt w cigu obwodnicy z funkegj ekologiczn;

s PZ - obiekt umaliwiajacy przegcie zwierzyny nad/pod obwodnic

4.11.1. Wariant |
Na projektowanym odcinku obwodnicy Szczuczyna wysje 8 obiektow inynierskich:

— obiekty w cagu obwodnicy (WE, M)  -.5 szt.
— obiekty nad obwodnic(WD) - 3 szt.
— obiekty w cagu drogi krajowej Nr 58 - 2 szt.

Zestawienie obiektow w cigu obwodnicy:
Lokalizacja obiektéw usytuowanych wagu obwodnicy:
« WE/PZ-1 w km 198+400, wiadukt wagu obwodnicy nad draggminm Danowo-dr. kraj.
Nr 61,
« WE-3 w km 200+750, wiadukt w ggu obwodnicy nad draggminm Swidry Awista —
Szczuczyn,
e M/PZ-4 w km 200+900, most nad rzeWissa,
e WE-5 w km 201+250, wiadukt w ®ju obwodnicy nad drag powiatows Wasosz —
Szczuczyn Nr 1812B,
« WE-6 w km 201+900, wiadukt w ggu obwodnicy nad draggminm Bzury — Szczuczyn

Zestawienie obiektow nad obwodnig.

Lokalizacja zaprojektowanych obiektow nad obwodnic
e WD-2 w km 198+970, wzet ,Sokoty” ,
e WD-7 w km 202+850, droga powiatowa przebudowa nagdici ok. 0,65 km,
« WD-8 w km 203+450, wzet ,Danowo”.

Zestawienie obiektow w cigu drogi krajowej Nr 58
e M/PZ-9 w km 156+625 nad rzeRNiss,
* WE-10 w km 166+945 nad draggminm Szczuczyn - BCkowo

4.11.2. Wariant Il

Na analizowanym odcinku obwodnicy Szczuczyna gyge 8 obiektow inynierskich:
— obiekty w cagu obwodnicy (M) -4 szt.
— obiekty nad obwodnic(WD) - 4 szt.

Zestawienie obiektow w cigu obwodnicy:
Lokalizacja obiektow usytuowanych wagu obwodnicy:
e WE/PZ-1 w km 198+300, wiadukt w ggu obwodnicy nad draggminm Dolegi — istn.
droga krajowa Nr 61,
e WE-2 w km 199+980, wiadukt w ggu obwodnicy nad drag powiatowa Nr 1869B
Jambrzyki — Szczuczyn,
e M/PZ-5w km 203+400, most nad rzeWiss,
e WE/PZ-6 w km 203+700, wiadukt w ggu obwodnicy nad dreggminm Be¢ckowo —
Szczuczyn,

Zestawienie obiektow nad obwodnig.
Lokalizacja zaprojektowanych obiektow nad obwodnic
« WD-1a km 198+800, wzet ,Sokoty”,
e WD-3 w km 201+200, wzet ,Szczuczyn” wiadukt nad obwodniav ciagu drogi krajowej
Nr 58 Pisz — Szczuczyn,
« WD-4 w km 202+350, wiadukt nad obwodaiw ciagu drogi powiatowej Nr 1806B Skaje —
Szczuczyn,
e WD-7 w km 204+700, wzet ,Danowo”.

4.12. Przejscia ekologiczne

Przewiduje sj, ze projektowane przepusty petriieda rowniez funkcje ekologiczne — pozwalaa
migracg matej i sredniej zwierzyny. Lokalizacja ustalona zostala z uwdhgleniem przebiegu
przecinanych ciekow wodnych, lokalizacja szczegoOtowa wynikedzie réwnig z poczynionych
uzgodni@, oraz konsultacji ze specjalistami w tej dziedzinie.

Lokalizacja i parametry projektowanych przejs$¢ dla zwierzat wariant |

Lp. | km-— Obiekt Rodzaj zwierzat
1 198+400 WE/PZ-1 Materednie, due
2 |199+800 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
3 200+480 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
4 | 202+200 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
Lokalizacja i parametry projektowanych przejs$¢ dla zwierzat wariant Il
Lp. | km Obiekt Rodzaj zwierzat
1 198+300 WE/PZ-1 Materednie, due
2 |199+600 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
3 200+550 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
4 | 201+850 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
5 |202+250 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
6 | 203+050 Przepust 1.5x3.5 m Malgednie
7 | 203+400 M/PZ-5 Materednie, dae
8 |203+700 WE/PZ-6 Materednie, due

4.13. Koncepcja odwodnienia obwodnicy
Przewiduje si odprowadzenie wéd opadowych z pasa drogowego gtownie do dstrbj
odbiornikéw. W miejscach bezodptywowych zaprojektowano zbiorniki retencyjno-odpaceuu;j
Podstawow forma odwodnienia obwodnicy as rowy przydrane. Jako pierwszy element
oczyszczajcy przewiduje s trawiaste rowy przydrme. W miejscach gdzie gokas¢ zwierciadta
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wody gruntowej w utworach piaszczystych wynosi <bm p.p.t. zalecaasitosowanie geowtdkniny.
Podczyszczanie wod opadowych z zawiesin i substancji ropopochodnych wykedaiectdke dzeki
studzienkom osadnikowym i separatorom ropopochodnym.

4.14. Roboty ziemne

Istniepce uksztattowanie terenu oraz koniecgnpapewnienia wymaganych dla klasy technicznej

,S” parametrow technicznych dla projektowanej obwodnicy powodigehilans robot ziemnych jest
dodatni.

4.15. Tereny zabudowy mieszkaniowej

Projektowana obwodnica niezatee od wariantu przechodzi w pahli zabudowy mieszkaniowej i
gospodarczej dlatego zachodzi koniedgnbudowy ekrandéw akustycznycEaden z wariantdw nie
wymaga wyburze istnieppcych budynkow.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcg nawierzchni przyjto w oparciu o Zaicznik nr 5 do rozpordzenia MTIGM
~Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”.

5.1. Wyznaczenie kategorii ruchu dla obwodnicy

Dla ustalenia kategorii ruchu przygp prognoz dla roku 2022, zakladgg, ze ten rok przypadnie na
10 rok eksploatacji drogi.
L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xf

- liczba paséw ruchu w obu kierunkach 4; wspétczynnik obl. dla pasa f = 0.45,

mrozoodporn& wymagana jest minimalna gruddo konstrukcji 0.78 — 1.02 m, w zaleosci od
warunkéw podtaa.

Warstwy projektowanej nawierzchni:

— warstwascieralna — mieszanka SMA 0/11.2, grébicicm,

— warstwa wizaca — beton asfaltowy 0/16, grudao9cm,

— warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 0/31.5cm, griutficm,

— podbudowa pomocnicza — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie, lubgMBGE&Cci
20cm,

— ulepszone podie@ — grunt stabilizowany cementem Rm 2,5MPa (15-25 cm)

— ulepszone podi@ — grunt stabilizowany cementem Rm 1,5MPa (10-15 cm),

— warstwa odgczapca z gruntu przepuszczalnego o k>8 m/24h petnfunkcg mrozoochrona
(17-27 cm).

6. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

6.1. Przebudowa infrastruktury techniczne;j
opracowania)

(nie wchodzi w zakres niniejszego

Realizacja budowy obwodnicy Szczuczyna na parametrach drogi ekspresowiej st z
konieczndcia przebudowy kolidyjcych uradzen istniepcej infrastruktury technicznej:

* kabli teletechnicznych

» linii energetycznych napowietrznych
* kabli energetycznych

* linii wodociagowych

— samochody ezarowe bez przyczep rl = 0.109 Kc_)I|ZJe prOJellgr?v;/g;\aef(rgjb\évr%?n|cy z mfrastrukwhechnlcza wypadag w mlejscach;
- samochody ezarowe z przyczepami  r2 = 1.950 BRANZA : e Wariant 1 Wariant 2
- autobus r3 =0.594 oxalizacia diugo s¢ diugo s¢
y ’ od km do km od km do km przebudowy | od km do km przebudowy
.. [197+700 | 199+000 | str. lewa 198+400 100 | 197+700 | 198+300 600
wodociagi - 198+450 str. prawa 200+750 100 | 199+400 100
Liczba osi obliczeniowych na dob na pas obliczeniowy w roku 2022 (Via Baltica dk. nr 8): 2004675 | 202+575 | w jezdni
: . | Cigzarowe Cigzarowe z Liczba osi Kategoria
Odcinek drogi N ¢ Autobusy g RAZEM 200 700
bez przyczep | przyczepam obl. (100kN) | ruchu kanalizacja | 200+450 | 201+850 |w jezdni
Obwodnica
150 520 30 472 KR 4 RAZEM 0 0
SZCZUC2yna 197+550 |200+000 | str. prawa 198+500 350 | 199+000 100
. o _ . _ . . 202+325 198+600 350 | 202+000 100
Liczba osi obliczeniowych na dob na pas obliczeniowy w rokub2022 (Via Baltica dk. nr 61): energetyka | 199+100 200+520 100 | 202+850 200
. . | Cigzarowe Ciezarowe z Liczba osi Kategoria
Odcinek drog € € Autobusy g 155+250 100 | 203+120 100
bez przyczep | przyczepam obl. (L00kN) | ruchu Przebudowa DK 58 156+080 100
Obwodnica
430 1650 50 1482 KR 5 156+380 100
Szczuczyna RAZEM 1100 500
na catej
197+550 | 205+550 diugosci
. : : : dcink 197+750 | 198+350 600 | 197+550 | 198+150 600
5.2. Proponowana konstrukcja nawierzchni dla obwodni ¢y . oceinka * * * *
_ _ - ) _ o ) teletechnika 201+230 100 | 200+000 100
Przygto konstrukgg dla kategorii KR 6 na podstawie Rozpgizenia Ministra Transportu i 2014530 100 | 2014200 1000
Gospodarki Morskiej. Obwodnica, jako droga ozyla natzeniu ruchu pojazdow musi by 203+950 | 204+750 800 | 202+420 600
utrzymywana w sposob nie powogey utrudnié w ruchu. Dla danej kategorii ruchu ze wai na 2044250 | 2054550 1300
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154+000 | 154+400 400 konieczne ze wzgtu na zabezpieczenie drogi przed wtaggieim zwierat na jezdng. Poprawi to
teletechnika Przebudowa DK 58 155+700 400 bezpieczastwo zaréwno zwiert, jak i kierupcych pojazdami, poprzez wyeliminowanie kolizji
157+700 500 samochodéw ze zwiegami.
RAZEM \ \ 2900 3600 . j
t aczna diugdé przebudéw wynosi: wariant | wariant || 8. POROWNANIE WARIANTOW
. Li.nii lwodoc.iacgovyych 200 m 700m Poréwnanie Wariant | Wariant
* Sieci kanalizacyjne Om 0m pod Wyszczegdlnienie . .
 Sieci energetycznych 1100 m 500 m (wschodni) (zachodni)
: . wzgledem
* Kabli teletechnicznych 2900 m 3600 m parametry techniczne jak dla drogi jak dla drogi
ekspresowej (S) | ekspresowej (S
6.2. Bugp?xgﬁa?]\i/;?j infrastruktury technicznej (nie wechodzi w zakres niniejszego dugas¢ obwodnicy weigu dr. kraj. 61 | 7,0 km 8.0 km
W ramach budowy drogi niezbna lkedzie rownie budowa nowych ueglzer infrastruktury ilog¢ weztéw ( szt.) 2 3
technicznej zwizanych z obstugdrogi:
» kanalizacji deszczowej wraz zespotami oczyszgzaani oraz zbiorniki retencyjne, dhugas¢ przebudowywanych drog 2.4 km 2.8 km
* oswietlenie weztow drogowych i rond. poprzecznych
. dhugai¢ przebudowy DK 58 2,7 km -
7. OCHRONA SRODOWISKA Razem 5,1 km 2,8 km
Szczegb6towe rozwrania dotyczce ochrony srodowiska zostap opisane w Analizie . i _
srodowiskowe;. technicznym dtugas¢ drog dojazdowych 7,5 km 10,5 km
7.1. Ekrany akustyczne ~ ilos¢ obiektow: .
Na odcinku objtym opracowaniem zaprojektowano elementy pozwedéajna czyns ochrore i W|aQUdkt3l/(W0q%u %bw‘édf”cy g 3
akustyczn przylegtej zabudowy mieszkalnej. Podano przxdy lokalizacg i dtugasci proponowanych i vwad uk ty had o \I’sz 5”33 5
ekranéw akustycznych. -wiadukty w cagu -
Razem 10 8
Przyblizona dtugas¢ ekrandw akustycznych wynosi: .
. Wariant | -1.2 km roboty ziemne (m3)
. Wariant Il - 1.2 km - wykop 300 000 (z DK 58) | 395 000
Szczegdbtowe rozwrania techniczne powinny zoétprzyjete na etapie projektu budowlanego lub - hasyp 1000 000 825 000
wykonawczego. Najezciej wykonawca ekranow okila dokladne parametry techniczne oraz .
oo Zajecie terenu (ha)
posadowienie dostosowane do typu ekranu. - grunty orne (obwodnica) 88 ha 95 ha
- grunty orne (DK 58) 18 ha -
7.2. Zielen izolacyjna - grl';mty léne 806 ) 85 ]
W obrbie projektowanego pasa drogowego obwodnicy oraz w pasach przebudowywanych azem a a
odcinkéw pozostatych drog przewiduje styciccie drzew i krzewdw kolidugych z inwestygj. burzenia
Dla zrekompensowania strat przyrodniczych oraz ochrony przylegtego tereawiguje st i buévynki mieszkalne 0 0
wykonanie pasow zieleni ochronnej po obu stronach obwodnicy. Dobfinnasci w pasach ynx
. i ; . : g ) . - budynki gospodarcze 0 0
izolacyjnych zostanie wykonany na etapie projektu budowlanego.zefa®m jest zastosowanie
odpornych gatunkéw rodzimych drzew i krzewow. rzekroczenie kompleks6wéleych
Przewiduje si dog:szczenie skrajnych pasow istaigych obszaréw knych. Zat@ono nasadzenia P na diuagci ?km) 0 km 0 km
obustronne pasow zieleni o szer&iamk. 20m. . 9
ekologicznym
: : konieczn@¢ zastosowania ekranow
7.3. Ogrodzenie drogi
. . . . . akustycznych (km) 1.2 km 1.2 km
t Whprlg]ekzle przekvglrdme s(;obqstronng o.gr(;dsgnle drotgl na cr?’ryrr; 'rozperztnl/v;anyrg odglnkg. N ‘tspoiecznym Prawdopodobne protesty mieszée
erenac ych wysok&¢ ogrodzenia wyniesie 2,25m, na terenach rolniczych 1,5m. Ogrodzenie jes miejscowdci Szczuczyn nie nie
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9. KOSZTY INWESTYCJI
ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW - WARIANT | WSCHODNI

POROWNANIE KOSZTOW BUDOWY POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

. WARIANT CALKOWITY KOSZT D’#ﬁgsc KOSZT BUDOWY 1 KM TRASY
P- BUDOWY (tys. PLN) (km) (tys. PLN)

1. 2 3. 4, 5.

KOSZTY BUDOWY

WARIANT | [(WSCHODNI) 7.0
1 - orvebudtwe, DK 58 177 438.325 53 25 424.606
2 | WARIANT Il (ZACHODNI) 177 068.629 8.0 22 133.579

Lp. Scalone elementy robot Koszt Koszt/km % udziatu
tys PLN tys PLN Kosztow
1. 2 3 4 5
II. KOSZTY PONOSZONE NA
PRZYGOTOWANIE INWESTYCJI
1 Nabycie gruntéw i budynkow 10 600.00 1518.84 5.97
2 Prace archeologiczne 937.90 134.39 0.53
3 Koszt ogétem (poz. 1-2) 11 537.90 1653.23 6.50
I. KOSZTY BUDOWY
4 Roboty przygotowawcze 3761.330 538.950 2.12
5 Roboty ziemne 44 974.410 6 444.248 25.35
6 Odwodnienie korpusu drogowego 15 615.772 2 237.537 8.80
7 Nawierzchnie 35 229.344 5 047.907 19.85
8 Obiekty inzynierskie 46 800.000 6 705.832 26.38
9 Urzadzenia bezpieczenhstwa ruchu 9 027.369 1 293.505 5.09
10 Oswietlenie 1 920.000 275.111 1.08
11 Urzadzenia ochrony srodowiska 8 540.000 1223.671 4.81
12 | Zielen 32.200 4.614 0.02
13 Koszt budowy ogétem (poz. 4-12) 165 900.425 23 771.375 93.50
KOSZT INWESTYCJI OGOLEM (poz.
14 3+13) 177 438.325 25 424.606 100.00
ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW - WARIANT || ZACHODNI
Lp. Scalone elementy rob6t Koszt Koszt/km % udziatu
tys PLN tys PLN Kosztow
1. 2 3 4 5
II. KOSZTY PONOSZONE NA
PRZYGOTOWANIE INWESTYCJI
1 Nabycie gruntéw i budynkow 9 728.00 1216.00 5.49
2 Prace archeologiczne 1 240.00 155.00 0.70
3 Koszt ogbtem (poz. 1-2) 10 968.00 1371.00 6.19
I. KOSZTY BUDOWY
4 Roboty przygotowawcze 4 661.300 582.663 2.63
5 Roboty ziemne 46 030.910 5 753.864 26.00
6 Odwodnienie korpusu drogowego 18 299.200 2 287.400 10.33
7 Nawierzchnie 37 045.195 4 630.649 20.92
8 Obiekty inzynierskie 36 400.000 4 550.000 20.56
9 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 11 400.624 1425.078 6.44
10 Oswietlenie 3 680.000 460.000 2.08
11 Urzadzenia ochrony srodowiska 8 540.000 1 067.500 4.82
12 | Zielen 43.400 5.425 0.02
13 Koszt budowy ogétem (poz. 4-12) 166 100.629 20 762.579 93.81
KOSZT INWESTYCJI OGOLEM (poz.
14 [3+13) 177 068.629 22 133.579 100.00

10. PODSUMOWANIE

W wariancie | zaproponowano poprowadzenie obwodnicy Szczuczyna po stronie wsgcloodni
dhugasci 7.0 km. wraz przebudawdrogi krajowej Nr 58 po stronie poinocnej na diajo2,7 km.
Wariant ten wize st z budow 2 weztdw, 10 obiektébw mostowych oraz przebudovstniepcej
infrastruktury technicznej sieci energetycznej, teletechnidzwedocagowej. Wariant ten nie wymaga
wyburze istniegcych budynkdéw i nie narusza terendwgpgh miejscowym planem zagospodarowania
terenu. W celu ochrony miejscovad przed hatasem generowanym przez obwadhkimnieczne jest
wykonanie ekranow akustycznych i nasadzenie zieleni izolacyjnej na odcimkaebiegacych w
poblizu zabudowA.

W wariancie Il zaproponowano poprowadzenie obwodnicy Szczuczyna po stamhiedniej o
dhugasci 8.0 km. Wariant ten wie sk z budow 3 weztdéw, 8 obiektow mostowych oraz przebudow
istniejacej infrastruktury technicznej sieci energetycznej, teletezhejci wodocagowej. W ramach
budowy wzta ,Szczuczyn” konieczna jest przebudowa drogi krajowej Nr 58 na gtugk. 1 km ze
wzgledu na budow lewosketow oraz paséw vatzen i wylaczen. Wariant zachodni nie wymaga
wyburzer istniepcych budynkéw jednak obwodnica na odcinku od km 202+050 do km 202+400
przebiega przez tereny el miejscowym planem zagospodarowania terenu przeznaczone pod
targowisko miejskie. W celu ochrony miejscawp przed hatasem generowanym przez obwadnic
konieczne jest wykonanie ekrandéw akustycznych i nasadzenie zieleniyjmejaca odcinkach
przebiegajcych w pobliu zabudowa.

Obwodnica wg wariantu | odgily catkowicie Szczuczyn z ruchu generowanego przezedrog
krajowa Nr 61. Przebudowa drogi krajowej Nr 58 pozwoli na e#lmie Szczuczyna z ruchu
tranzytowego, ktéry obecnie przebiega przez centrum miejscowdy zwiazku z ruchem pojazdow
cigzarowych z kopalni kruszyw z miejscovad Wasosz w kierunku Szczuczyna zaprojektowano ¢rog
dojazdowa po lewej stronie projektowanej obwodnicy (od km 201+300 do km 203+300).

Ze wzgkdu na wielkd¢ i struktug ruchu wariant 1l (zachodni) pozwala catkowicie adgt
Szczuczyn z ruchu tranzytowego zarowno z drogi Nr 58 i drogi Nr 61. Wymagadnak budowy
trzech weztow i jest digszy od wariantu | (wschodniego). Ruch pojazddwzaiowych z kopalni
kruszyw w W4soszu w kierunku Szczuczyna przewidziano po istoégjdrodze powiatowej Nr 1812B.

W obu wariantach istnigga droga krajowa przeznaczona zostanie dla ruchu lokalnego, aby w jak
najmniejszym stopniu zakidcistniepcy uktad komunikacyjny i spoteczny.

Lokalizacja ekologicznych prz&j dla zwierat zostata dobrana w taki sposéb, aby zapéwni
bezpieczne przedostanie gwierzt na drug strorg ,bariery”, jaka jest droga.

Alternatywa dla projektowanej obwodnicy jest tzwVariant 0, czyli catkowite wstrzymanie
inwestycji w tym rejonie. Skutki zaniechania inwestycji mdyy¢ tragiczne. Wzrost natenia ruchu
pojazdéw atzarowych na drodze Nr 61, powoduje wzrost i tak wysokiego zagra wypadkowego.
Droga Nr 61 w terenie Szczuczyna nie jest dostosowana do przeraesiarastacego ruchu
tranzytowego, ktéry generuje aeliwy halas.

Sporzadzit:
mgr inz. Piotr Klepczyrnski
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