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Koncepcja Programowa Wgbna budowy obwodnicy Bargtowa Kaelnego w aggu drogi krajwej nr 61

CZESC OPISOWA
1. INFORMACJE WSTEPNE

1.1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie wariantow budowy obwodnicyoRargtasicielnego w
ciagu drogi krajowej nr 61 na odcinku od km 236+275 do km ok. 248+415 thugel2,140km) w
wariancie | oraz od km 236+275 do km ok. 248+042 (ddaigb=11,767km) w wariancie Il. Odcinek
drogi obgty opracowaniem lgy w wojewddztwie podlaskim w olipie powiatu Augustowskiego w
gminie Bargtéw Kdcielny.

Niniejsze opracowanie zawiera:
— Koncepcg Programow Wsigpna dwoch wariantow budowy obwodnicy Bargtowa §€elnego
na parametrach drogi ekspresowej,
— okreslenie kosztéw (wskanikowo) wariantdw drogi ekspresowej,
— sporadzenie analizy porbwnawczej wariantow.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Podstaw formalm opracowania jest umowa nr 9/DP/2007 zawarta w dniu 31.10.2007reqaymi
Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat Biatystok a Transprojektem Gdanskim
Sp. z 0. 0.

1.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest umiovienie Inwestorowi wyboru optymalnego przebiegu trasy pod
wzgledem technicznym, ekonomicznym, spotecznym i och&poogtowiska.

1.4. Materiaty wyj sciowe i archiwalne
W opracowaniu przeanalizowano i wykorzystano ¢@agice materiaty:
Materiaty ogoélne:

— Rozporadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci drog ekepnash
Dz.U.04.128.1344 z dnia 4 czerwca 2004r.

- Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.(Dz.U.106 z 2000£ngejgzymi zmianami)

- Ustawa o0 szczegOllnych zasadach przygotowania i realizacji yujiest zakresie drog
publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 roku (Dz.U.03.80.721)

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku znigggzymi zmianami
(Dz.U.04.204.2086)

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1899w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.99.43.430)

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 raqarawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowidddrogowe obiekty imynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U.00.63.735)

- Prawo wodne — Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz.U.01.115.1229)

- Prawo Ochronyrodowiska — Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz.U.01.62.627)

autostrad i

Opracowania projektowe:
Przy opracowaniu niniejszej koncepcji programowej wykorzystano dokumgptacj

»otudium techniczno - ekonomiczne na budowbwodnicy Bargtowa Kérielnego w cigu
drogi krajowej nr 61 toma — Augustéw” wykonan przez DRO-KONSUL Sp. z o.0., listopad
2005.
Opracowania planistyczne:
Dokumenty prawa lokalnego:

- informacje o planie zagospodarowania przestrzennego oraz inforndatie wytkow
ekologicznych, pomnikow przyrody, stref ochronnych gatunkéw chronionych wojewddztwa
podlaskiego,

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bargtéuiefioy,

— Strategia rozwoju gminy Bargtow Kaoielny,

— Studium uwarunkowa i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Bargtow
Koscielny,

- Decyzje o ustaleniu warunkéw zabudowy.

1.5. Podziat inwestycji na etapy i kolejno  $¢€ realizacji

Zgodnie z zaleceniem GDDKIA dla obwodnicy Stawisk malprzyja¢ przekréj dwujezdniowy,
w zwiazku z tym obwodnica Stawiskzie budowana bez etapowania.

2. DANE RUCHOWE

2.1. Wielko s$¢€ ruchu

Wielkos¢ SDR i struktura rodzajowa ruchu dla drogi krajowej nr 61 na od@bkeodnicy Stawisk
w 2005 roku, (prognoza ruchu wykonana w oparciu o dane otrzymane od GDDKd&iadav
Biatymstoku oraz badania wiasne)

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych dla
drogi krajowej nr 61
Rodzaj pojazdow Udzial
Istniejaca droga krajowa nr 61 procentowy

[%]
motocykle 16 0.3
sam. osobowe, mikrobusy 3705 70.1
lekkie sam. aizarowe 710 13.4
sam. c¢zarowe bez przycze 285 5.4
sam. cgzarowe z przyczep 326 6.2
autobusy 119 2.3
ciagniki rolnicze 21 0.4
rowery 105 2.0

Razem 5287 100

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Funkcja istniej acej drogi nr 61

Droga nr 61 naley do podstawowej sieci drég w kraju. Droga na odcinkgtghj opracowaniem
ma kluczowe znaczenie dla obstugi ruchu w tym regionie Polski. Qhstaga cizki ruch tranzytowy
od granicy kraju do centrum, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znacznturystyczny w okresie
letnim. Udziat ruchu ezkiego na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 61 wynosi okoto 28%
wedtug pomiaru wykonanego w 2005 roku.
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Koncepcja Programowa Wgbna budowy obwodnicy Bargtowa Kaelnego w aggu drogi krajwej nr 61

Droga nr 61 jest dragkrajowa, 0 przebiegu: Augustow — tom — Ostratka — Warszawa. W
rejonie Augustowa droga nr 64cky sk z istniepca droga nr 16 i nr 8 a dalej do przeja granicznego z
Litwa odpowiednio w Ogrodnikach i Budzisku. Zgodnie z aktualnie ofmyjgica klasyfikach droga
krajowa nr 61 jest draggtéwm ruchu przyspieszonego GP.

3.2. Konfiguracja terenu

Istniejaca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega w terenie ptaskim. Pochyiembety
istniejacej drogi zawieraj sic w granicach 0.0% - 3.0%.

3.3. Zagospodarowanie terenu

Droga krajowa nr 61 na projektowanym odcinku przebiega na terenaci Banigitow Kdacielny.
Analizowany odcinek istniegej drogi krajowej maakczm dlugas¢ okoto 12km. Zagospodarowanie
terendw przylegtych do drogi ma charakter rolniczy i podmiejski.

3.3.1. Przebieg w gminie Bargtéw Ko $cielny

Istniejaca droga krajowa nr 61 na odcinku gkm opracowaniem przebiega przez tereny miejskie
i podmiejskie w miejscowgei Bargtow Kascielny, oraz przez okoliczne terengne i rolnicze.

Zabudowa w miejscowgi Bargtow Kdcielny skupiona jest wzdiudrogi krajowej. W znacznym
stopniu zabudowa ma charakter kolonijny zaréwno po stronie potudniowo-wschodniepgastronie
poinocno-zachodniej w stosunku do obecnego przebiegu drogi krajowej. Takie comiejse
powoduje,ze praktycznie nie istnigjwigksze obszary wolne od zabudowy, co stanowi igtoundnagé
przy projektowaniu obwodnicy.

W miejscowdci Bargtéw Kdacielny droga krajowa 61 krzyje st z drogami powiatowymi
zarowno od strony potudniowo-wschodniej (1214B Tajno Stare, 1217B Bargtowka, 12188 Ne
Folwark) jak i potnocno-zachodniej (1194B Pomiany, 1116B Stara Kamionka, 19€8Bki) oraz z
licznymi drogami klas drég lokalnych, fakt ten ma istotny wptyw na przepiejektowanej obwodnicy
oraz umiejscowienie obiektéwzpnierskich.

3.4. Istniej gca droga

3.4.1. Droga w przekroju poprzecznym

Istniejaca droga krajowa Nr 61 przebiega przez teren wojewodztwa podlaskiegotqrere miasta
i gminy Bargtéw. Zgodnie z aktualnie obawujaca klasyfikach jest drog gtéwm ruchu
przyspieszonego GP.

Na catym analizowanym odcinku droga krajowa nr 61 magj¢eirdne dwukierunkow.

Szerokdé¢ nawierzchni na analizowanym odcinku wynosi ok. 8.00m. Szé¢okaséw ruchu
wynosi 3.50m, szeroké poboczy bitumicznych ok. 0.50m. Pobocza ziemnszerokeéci 1.5m, hczna
szeroké¢ korony nasypow wynosi 11.00m. Rowy przyghte maj przekroj trapezowy. Pochylenia
istniejacych skarp wynosgprzewanie 1:1.5.

3.4.2. Parametry istniej gcej drogi

Odcinek istniejcej drogi w granicy miejscowoi Bargtdbw Kdacielny przebiega na odcinku
prostym. Pochylenia podine wynosz od 0.0% do 3.0%.

Rzedne niwelety ksztalty] sie od 128-150m n.p.m. Pochylenia pagie wynosza od 0.0% do
3.0%. Promienie tukow pionowych wypuktych wynesxd 5000 — 10000m.

3.4.3. Odwodnienie istniej gcej drogi

W przyleglym terenie wyspuja duze arealy zmeliorowanychakk i pastwisk, z sieai rowow
melioracyjnych. Melioracja rolnicza wptywa lokalnie na stabdjzapoziomu wdd gruntowych. Na
odcinkach przebiegagych przez tereny $ee i zadrzewione zdarzajsic miejsca podmokie i

bezodptywowe. Sptyw wod powierzchniowych przemia odbywa s w kierunku potnocnym i
zachodnim.

Pod istniejca droga krajowa wystkpuja przepusty i obiekty iynierskie na rzekach, rowach,
ciekach i obnieniach terenu.

4.0. STAN PROJEKTOWANY

Opracowanie projektowe w skali 1:5000 obejmuje dwa warianty paawnia sytuacyjnego.aSo
warianty powstate przez rozwitie preferowanych przez GDDKIA wariantow na etapie Studium
techniczno — ekonomicznego wykonanego przez DRO-KONSULT Sp. z o.0.

4.1. Zalozenia projektowe

1. Obwodnica bdzie spetnia gtéwnie funkcg drogi tranzytowej, dczacej centrum kraju ze
wschodnia grania paistwa. Obstuga ruchu lokalnego zostanie catkowicie gia@eprzez
projektowane drogi zbiorcze.

2. Klasa projektowanej drogi ,GP”, prayp prdkos¢ projektowy V,=100km/h, oraz parametry
techniczne klasy ,S”

3. Droga krajowa nr 61 pehnitagdzie funkcje drogi lokalnej obstugigej przylegty teren.

4.2. Dane techniczne projektowanej drogi ekspresowej (obwodnicy)
Klasa drogi ,GP”
Parametry techniczne jak dla drogi klasy wS”
Predkos¢ projektowa 100 km/h

llos¢ jezdni 2

Szerokd¢ korony 26.50 m
Szerokaé¢ pasa ruchu 3.50m
Szerokdé¢ paséw awaryjnych 2.50m

2x0.75 m (1.25 m na odc. stosowania barier)
5.00 m ( w tym opaski 2x0.50 m)

Szerokaé¢ poboczy gruntowych
Szerokd¢ pasa rozdziatu

Szerokd¢ nawierzchni 10.00 m
Kategoria ruchu KR 6

Obcigzenie 115kN/®
Skrajnia pionowa 470 m

4.3. Warianty trasy

Dla omawianego odcinka drogi krajowej przeprowadzono wariantowe gpamwa przebiegu
obwodnicy. Pierwszy wariant przewiduje budowebwodnicy po stronie potudniowej Bargtowa
Koscielnego, wariant drugi przewiduje bud@wabwodnicy po stronie pétnocnej.

4.3.1. Wariant | (potudniowy)

Wariant ten jest zbtony do wariantu 7 opracowanego przez §rmRO-KONSULT Sp. z o.0.
Wariant ten przewiduje obsjie Bargtowa Kécielnego po stronie potudniowej.

Przy budowie obwodnicy nie przewiduje siykorzystania istnigcej jezdni drogi krajowej oraz
zachodzi konieczrio wyburzer budynkow.

Rozpatrywane jest wykonanieema ,Barszcze” na poatku i wezta ,Bargtdw” na kacu
projektowanej obwodnicy Bargtowa Kadelnego. Obwodnica na odcinkach przebiega nad przeszkodami
terenowymi (cieki, rzeki, drogi) w nasypie z obiektami mostowymciggu drogi krajowej, bdz w
wykopie z przeteeniem kolidugcych drég gaa.
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Trasowanie drogi ekspresowey:
— na odcinku od km 236+275 (kilometra&godny z kilometrzem projektowanej obwodnicy
Rajgrodu) do km 248+414 zaprojektowano obwoeniiejscowdci Bargtdbw Kacielny
(istniefpca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna).

4.3.2. Wariant Il (p6tnocny)
Wariant ten jest zhtony do wariantu 2 opracowanego przez §rdRO-KONSULT Sp. z o.o.
Wariant ten przewiduje przsjie obwodnicy Bargtowa Kaeielnego po stronie pétnocnej.
Rozpatrywane jest wykonaniee¢ma ,Barszcze” na poatku i wezta ,Bargtdw” na kacu

projektowanej obwodnicy Bargtowa Kaelnego. Obwodnica na odcinkach przebiega nad przeszkodami

terenowymi (cieki, rzeki, drogi) w nasypie z obiektami mostowymeiggu drogi krajowej, bdz w
wykopie z przeteeniem kolidujcych drog gda.

Przy budowie obwodnicy nie przewiduje siykorzystania istnigcej jezdni drogi krajowej oraz
nie zachodzi konieczdé wyburzer budynkow.

Trasowanie drogi ekspresowey:
— na odcinku od km 236+275 (kilometra&godny z kilometrzem projektowanej obwodnicy
Rajgrodu) do km 248+042 zaprojektowano obwoenimiejscowdci Bargtow Kdicielny.
Istniejaca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna.

4.3.3. Wariant lla (p6étnocny)

Wariant ten jest zhtony do wariantu 2 opracowanego przez §rdRO-KONSULT Sp. z o.o.
Wariant ten przewiduje przgje obwodnicy Bargtowa Kaielnego po stronie potnocnej, ze znacznym
odsun¢ciem przebiegu obwodnicy od istriegj drogi krajowej w okolicach miejscodm Barszcze.

Rozpatrywane jest wykonanie¢ma ,Barszcze” na poatku i wezia ,Bargtow” na kacu

projektowanej obwodnicy Bargtowa Kaelnego. Obwodnica na odcinkach przebiega nad przeszkodami

terenowymi (cieki, rzeki, drogi) w nasypie z obiektami mostowymciggu drogi krajowej, bdz w
wykopie z przeteeniem kolidugcych drég gai.

Przy budowie obwodnicy nie przewiduje: siykorzystania istniecej jezdni drogi krajowej oraz
nie zachodzi konieczidé wyburzer budynkow.

Trasowanie drogi ekspresowey:
— na odcinku od km 236+275 (kilometra&godny z kilometrzem projektowanej obwodnicy
Rajgrodu) do km 248+040 zaprojektowano obwoeniiejscowdci Bargtow Kdcielny.
Istniejaca droga krajowa wykorzystana jako droga lokalna.

4.4. Trasa w planie — analiza parametrow i projektow  ane rozwi gzania

Parametry istnigrej drogi w planie spetniajwarunki normatywne dla zatonych pedkaosci
projektowych.

Geometria drogi ekspresowe] sktadazsiodcinkow prostych i tukow poziomych od R=1800 m do
R=2500 m. Parametry projektowanej geometrii trasy drogi ekspresawaf pozostatych
projektowanych drég pokazangrsa rysunkach Planu Sytuacyjnego.

4.5. Niweleta projektowanej drogi
Ze wzgkdu na wymog spetnienia warunkow widocgcio oraz ze wzgldu na lokalizag

Pochylenia projektowanej niwelety wynasz
- dla wariantu | od 0.35% do 1.40%
- dla wariantu Il od 0.45% do 1.30%.
tuki pionowe wypukie:
- wariant | — od R=15 000m do R=48 000m,
- wariant Il — do R=15 000m do R=95 000m.
Luki pionowe wkkste:
— wariant | — od R=18 000m do R=45 000m,
— wariant Il — do R=18 000m do R=50 000m.
Widoczna¢ na zatrzymanie na projektowanej obwodnicy wynosi dla pochylenia jedia -2%
nie mniej nk 240m. Odlegtéci na tukach wypuktych pokazano na rysunkach profili paaeh.

Przebieg niwelety zaprojektowano uwzgidniajac migdzy innymi:
- dostosowanie jej przebiegu do uksztattowania terenu przy réwnoczesnyhowzaaiu
parametrow geometrycznych okienych dla drogi w planie i w profilu,
— zapewnienie odpowiedniej ptyném i koordynacji z przebiegiem w planie,
— w miare mozliwosci zbilansowanie rob6t ziemnych,
— dostosowanie jej przebiegu do warunkéw gruntowo-wodnych,
— zapewnienie odpowiedniego odwodnienia,
- konieczné¢ wykonania obiektow ikynierskich,
— zapewnienie ekologicznych przédla zwierat.

4.6. Przekroj poprzeczny

Typowe przekroje poprzeczne drogi ekspresowej oraz pozostatych projektomadndgr wraz z
elementami rozwizan technologicznych pokazano na rysunkach przekroju normalnega.oBatgako
podstawowe pochylenie poprzeczne 2.5% na odcinkach prostych.

4.7. Wezly drogowe
Na odcinku olkjtym opracowaniem zlokalizowano po 2z4y na wariant.

4.7.1. Wezet Bargtow dla wariantu |
- Wezet ,Barszcze”

Wezel typu WB zaprojektowano przy prgeju obwodnicy przez miejscowd Barszcze. Przejazd
drog nr 61 zaprojektowano pod obwodqidVezet podhczony jest do drogi krajoywnr 61 poprzez dwa
jednopoziomowe skrzpwania typu T.

- Wezet ,Bargtow”

Wezel typu WB zaprojektowano na przedu projektowanej obwodnicy z drggpowiatowa
1218B Bargtow Kécielny - Netta Folwar. Przejazd drpgowiatows zaprojektowano nad obwodaic
Wezet podhczony jest do drogi powiatowej poprzez dwa jednopoziomowe Bhw@nia typu T.

4.7.2 Wezel Bargtow dla wariantu

W miejscowdci Barszcze zaprojektowanoenet typu WB wspélny dla obu wariantow, ktory za
pomoa tacznicy przebiegapej nad obwodnica nastpnie poprzez rondo pgdzony jest z dragnr 61.
Nastpny wezet typu WA zaprojektowano na wyzie z miejscowsci Bargtow Kascielny w

ekologicznych przéf dla zwierzt konieczna jest gruntowna przebudowa niwelety drogi krajowej W iarunku Augustowa w miejscu, gdzie nie istnieje potrzeba wyburzenia zabuidowa

celu dostosowania jej do parametréw drogi ekspresowe.
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Przejazd dcznica odbyw& si¢ bedzie nad projektowanobwodni@ a nastpnie za pomag ronda
bedzie maliwe skierowanie ruchu na dregr 61.

- Wezet Barszcze”

Wezet typu WB zaprojektowano na prgap obwodnicy przez miejscowé Barszcze. Przejazd
droga gminm zaprojektowano pod obwodricWezet podhczony jest do drogi powiatowe] poprzez
jednopoziomowe skrzpwanie typu T, oraz drugadznica za pomacronda 4czy sk z drog gminmg
oraz z drog krajowa nr 61.

- Wezet ,Bargtow”

Wezel typu WB zaprojektowano na przemu projektowanej obwodnicy z dragpowiatowa
1195B Bargtow Kécielny - Wscianki. Przejazd dragpowiatowy zaprojektowano nad obwodnidNezet
podiaczony jest do drogi powiatowej poprzez dwa jednopoziomowe Bbr@nia typu T.

4.8. Drogi poprzeczne i przejazdy gospodarcze

Drogi przecinajce projektowam obwodnig Bargtowa Kdcielnego zostanprzebudowane tak, by
umazliwi ¢ sprawra komunikacg. Na odcinku midzy-weztowym, gtéwnie na trasach istruejch drég
powiatowych, w celu usprawnienia komunikacji przewidziano wybudowanie przejazdéw.

Lokalizacja przejazdow zostata wskazana w trakcie konsultadigspych przez mieszkadw
terendw przylegtych do drogi krajowej. Przejazdy gospodarcze zapewdoigzdy do pol oraz dagt
do komunikacji zbiorowe.

W projekcie przewidziano przebudowe krzyzujacych si drog:
e wariant I:
- dr. krajowa Rajgroéd — Bargtéw Koielny
przebudowa na dtugoi 0+825km wraz z budoywviaduktu nad drogekspresow (WD-1)
- dr. krajowa Barszcze — Bargtow Kaelny
przebudowa drogi na diugo 1+251km, tak by usytuowaw tym miejscu wzet oraz budowa
wiaduktu nad drogkrajowa nr 61 (WE-4)
- dr. gminna Gorskie — Bargtéw Koielny
przebudowa na dtugoi 0+582Km wraz z budogvwiaduktu nad drogekspresow (WD-8)
- dr. powiatowa Netta Folwark 1218B — Bargtow $€eelny
budowa na dtugi 1+179km wraz z budoawiaduktu nad drogekspresow (WD-11)

e wariant Il:
- dr. krajowa Rajgréd — Bargtéw Koielny
przebudowa na dtugoi 0+825km wraz z budoawviaduktu nad droggekspresow (WD-1)
- dr. gminna Barszcze — Solistowka
przebudowa na dtugoi 0+695km wraz z budoywviaduktu nad droggminm (WE-3)
- dr. gminna Solistowka — Bargtow Kaielny
przebudowa na dtugoi 0+480km wraz z budoywviaduktu nad drogekspresow (WD-4)
- dr. gminnaZrobiki — Bargtéw Kdcielny
przebudowa na dtugoi 0+626km wraz z budoywiaduktu nad drogekspresow (WD-6)
- dr. powiatowa Wcianki 1195B — Bargtow Keielny
przebudowa na dtugoi 0+924km wraz z budoywiaduktu nad drogekspresow (WD-9)

Dane techniczne projektowanych drég powiatowych:
Klasa drogi WL

Predkos¢ projektowa 50 km/h
Szerokd¢ pasa ruchu 2.75-3.00m
Szerokd¢ jezdni 1x5.5do6.0m
Szerokdéc¢ chodnika przylegtego do jezdni 2.0m
Szeroka&¢ poboczy gruntowych 2x1.00 m
Obciazenie nawierzchni 100kNdo
Skrajnia pionowa 4.60m

Rowy trapezowe

Dane techniczne projektowanych drég gminnych:
Klasa drogi oL

Predkos¢ projektowa 30-40 km/h
Szerokdc¢ pasa ruchu 2.75m
Szerokd¢ jezdni 1x550m
Szerokdé¢ poboczy gruntowych 0.75m
Obciazenie nawierzchni 80 kNdo
Skrajnia pionowa 4.50m
Rowy trapezowe

4.9. Drogi dojazdowe (DD)

Dla dojazdow do po6l i domostw, ktore miaty patenie z drog krajowa i po wybudowaniu drogi
ekspresowej niedola miaty dos¢pu do drég zbiorczych przewidziano budodrég dojazdowych. Ze
wzgledu na niewielki ruch na drogach dojazdowych przewidziano 3.5 m szerokawierzchni
bitumicznej a w celu migtia sk dwoéch pojazdow przewidziano 1.5 m obustronne gruntowe pobocze.

Dane techniczne projektowanych drég dojazdowych:
Klasa drogi D"

Predkos¢ projektowa 30-40 km/h

Szerokdc¢ pasa ruchu 3.50m

Liczba pasow ruchu 1 (z mijaskzer. 2.00m co 250m)
Szerokd&¢ poboczy gruntowych 0.75m

Obciazenie nawierzchni 80 kNso

Skrajnia pionowa 4.50m

Rowy trapezowe

4.10. Ciagi piesze

Chodniki dla pieszych przewiduje¢sina wszystkich przejazdach drogowych (jednostronnie)
przektadanych drég poprzecznych. Odcinki chodnikow przewidgjevsiejonie zatok autobusowych.
Nawierzchnia chodnikow i peronéw na przystankach gptayj kostki betonowe;j.

4.11. Obiekty in zynierskie

Obiekty inzynierskie oznaczono symbolami skiaggjmi sk z oznaczenia literowego i kolejnego
numeru obiektu.
Przyjto nasgpujace oznaczenia literowe:

« M/PZ - mostw cigu drogi ekspresowej z funkcgkologiczn;
« WE - wiadukt w cagu drogi ekspresowej;
« WD - wiadukt drogowy nad dragekspresow;,

* WE/PZ - wiadukt w cigu drogi ekspresowe] z funkcgekologiczn;
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. PZ
- PP

- obiekt umaliwiajacy przegcie zwierzyny nad/pod dragekspresow;,
- obiekt umdiwiajacy przegcie ludzi nad/pod dragekspresow,

4.11.1. Wariant |

Na projektowanym odcinku obwodnicy Bargtowad€®Inego wysipuje 11 obiektow iaynierskich:
— obiekty w cagu obwodnicy (WE, PZ, M) - szt.8,
— obiekty nad obwodnic(WD, PZ) - szt.3.

Zestawienie obiektow w cigu drogi ekspresowej
Lokalizacja obiektow usytuowanych wagu obwodnicy:
e M-2w km 239+387, diug& 60 m most w aigu obwodnicy nad ciekiem,
« WE-3 wkm 239+693, droga gminna Barszcze — Solikggw
e WE-4 w km 240+424, droga krajowa nr 61 BarszczeargBw Kascielny,
» PZ-5 przejcie dla zwierat dolne w km 241+759 szer. 50m,
» PZ-6 przejcie dla zwierat dolne w km 241+975 szer. 15m,
* WE-7 w km 242+686, droga gminna Kroszewo — Bargkw¥cielny,
« WE-9 w km 245+365, droga powiatowa 1214B Stare dajn
« WE-10 w km 246+038, droga powiatowa 1217B Bargtowka

Zestawienie obiektow nad drog ekspresowy.
Lokalizacja zaprojektowanych obiektow nad obwodnic
e WD-1w km 236+800 ,dtug@ 50 m droga krajowa,
« WD-8 w km 243+990, diug@ 50 m droga gminna,
* WD-11 w km 246+768, diugdé 50 m droga powiatowa.

4.11.2. Wariant Il

Na analizowanym odcinku obwodnicy Bargtowaskielnego wysipuje 10 obiektdw iaynierskich:
— obiekty w cagu drogi ekspresowej (WE, WE/PZ, M/PZ, PZ, PP) szt.4,
— obiekty nad drog ekspresow (WD, PZ) szt.5.

Zestawienie obiektow w cigu drogi ekspresowej
Lokalizacja obiektow usytuowanych wagu drogi ekspresowej:
e M-2wkm 239+389, dlug& 60 m most w cigu obwodnicy nad ciekiem,
e WE-3 w km 244+847, wiadukt w ggu drogi ekspresowej nad drpgminm Barszcze
Solistéwka,
« WE-7 w km 244+236, wiadukt w ggu drogi ekspresowej nad drpgowiatows 1194B
Pomiany,
« WE-8 w km 245+299, wiadukt w ggu drogi ekspresowej nad drpgowiatows 1116B
Stara Kamionka.

Zestawienie obiektow nad drog ekspresovy.
Lokalizacja zaprojektowanych obiektéw nad drespresow:
e WD-1w km 236+800 ,dtug@ 50 m droga krajowa,
e WD-4 w km 242+067, dlug@ 50m droga gminna,
 PZ-5 przejcie dla zwierat gorne w km 242+604 szer. 50m,
e WD-6 w km 242+169, dlug@d 50 m droga gminna,
« WD-9 wkm 246+176, dlug@ 50 m droga powiatowa 1195Bstlanki,

4.12. Przejscia ekologiczne

Przewiduje s, ze projektowane przepusty petrieda rowniez funkcje ekologiczne — pozwdlaa
migracg matej i sredniej zwierzyny. Lokalizacja ustalona zostata z uwdgleniem przebiegu
przecinanych ciekdw wodnych, lokalizacja szczegotowa wynikedzie rownie z poczynionych

uzgodni@, oraz konsultacji ze specjalistami w tej dziedzinie.

Lokalizacja i parametry projektowanych przejsé¢ ekologicznych

Lp. | km —wariant | obiekt Rodzaj zwierzat
1 237+046 Przepust 1.5x3 m Matérednie
2 239+053 Przepust 1.5x3 m Matérednie
3 240+017 Przepust 1.5x3 m Maté&rednie
4 240+537 Przepust 1.5x3 m Maté&rednie
5 241+032 Przepust 1.5x3 m Matérednie
6 241+665 Przepust 1.5x3 m Maté&rednie
7 241+759 Przégie dolne 50m Die srednie
8 241+975 Przdrie dolne 15x5m Die iérednie
9 243+164 Przepust 1.5x3 m Matérednie
10 243+507 Przepust 1.5x3 m Matérednie
11 244+137 Przepust 1.5x3 m Matérednie
12 244+528 Przepust 1.5x3 m Matérednie
13 244+628 Przepust 1.5x3 m Maté&rednie
14 245+003 Przepust 1.5x3 m Matérédnie
15 245+671 Przepust 1.5x3 m Matérednie
16 246+825 Przepust 1.5x3 m Matérednie
17 2474272 Przepust 1.5x3 m Matérednie
18 247+887 Przepust 1.5x3 m Maté&rednie

Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢é

ekologicznych

Lp. | km —wariant Il obiekt Rodzaj zwierz gt
1 237+046 Przepust 1.5x3 m Matérednie
2 239+053 Przepust 1.5x3 m Mat&rednie
3 239+681 Przepust 1.5x3 m Matérednie
4 240+017 Przepust 1.5x3 m Matérednie
5 241+626 Przepust 1.5x3 m Matérédnie
6 242+604 Przégie gérne 50m Die iérednie
7 242+704 Przepust 1.5x3 m Matérednie
8 244+160 Przepust 1.5x3 m Matérednie
9 244+696 Przepust 1.5x3 m Maté&rednie
10 245+510 Przepust 1.5x3 m Matérednie
11 246+030 Przepust 1.5x3 m Matérednie
12 246+860 Przepust 1.5x3 m Matérednie
13 247+475 Przepust 1.5x3 m Matérednie

4.13. Koncepcja odwodnienia drogi ekspresowej
Przewiduje si odprowadzenie wéd opadowych z pasa drogowego gtdwnie do dstrabj
odbiornikdw. W miejscach bezodptywowych zaprojektowano zbiorniki retencyjno-odpacmuyu;j
Podstawow forma odwodnienia drogi ekspresowej sowy przydrane. Jako pierwszy element
oczyszczajcy przewiduje si trawiaste rowy przydeme. W miejscach gdzie gfokas¢ zwierciadta
wody gruntowej w utworach piaszczystych wynosi <5m p.p.t. zalecaasitosowanie geowtdkniny.
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Podczyszczanie wod opadowych z zawiesin i substancji ropopochodnych wykedaieetdke dziki
studzienkom osadnikowym i separatorom ropopochodnym.

4.14. Roboty ziemne

Istniejace uksztattowanie terenu oraz koniecgnpapewnienia wymaganych dla klasy technicznej
.S parametrow technicznych dla projektowanej obwodnicy powodigehilans robot ziemnych jest
dodatni.

4.15. Tereny zabudowy mieszkaniowej

Projektowana obwodnica niezatee od wariantu przechodzi w pahlizabudowy mieszkaniowej i
gospodarczej.

W przypadku obu wariantow ze wedl na charakter zabudowy zachodzi konieézrimidowy
ekrandw akustycznych, orientacyjna diégekranow — 2.0km. Wariant lebzie wymagat dokonania
wyburzenia budynku mieszkalnego.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcg nawierzchni przyjto w oparciu o Zajcznik nr 5 do rozpordzenia MTIGM
~Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”.

5.1. Wyznaczenie kategorii ruchu dla obwodnicy

Dla ustalenia kategorii ruchu przygp prognoz dla roku 2022, zakladgg, ze ten rok przypadnie na
10 rok eksploatacji drogi.
L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xf

- liczba paséw ruchu w obu kierunkach 4; wspétczynnik obl. dla pasa f = 0.45,

— samochody ezarowe bez przyczep rl =0.109
— samochody ezarowe z przyczepami  r2 = 1.950
— autobusy r3 =0.594

Liczba osi obliczeniowych na dob na pas obliczeniowy w roku 2022 (Via Baltica dk. nr 8):

. . | Ciezarowe Ciezarowe z Liczba osi Kategoria
Odcinek drogi bez przyczep | przyczepam Autobusy obl. (100kN) | ruchu
Obwodnica | o, 120 30 118 KR 3
Bargtowa

Liczba osi obliczeniowych na dob na pas obliczeniowy w roku 2022 (Via Baltica dk. nr 61):

. . | Ciezarowe Ciezarowe z Liczba osi Kategoria
Odcinek drogi bez przyczep | przyczepam Autobusy obl. (100kN) | ruchu
Obwodnica | g4 70 30 72 KR 3
Bargtowa
5.2. Proponowana konstrukcja nawierzchni dla obwodni cy.

Obwodnica, jako droga o éym natzeniu ruchu pojazdéw musi byutrzymywana w sposob nie
powodujcy utrudniér w ruchu. Podstaavdobrej kondycji nawierzchni w digzym okresie ytkowania
jest wiaciwa konstrukcja podbudowy oraz zachowanie wymaganych warunkéw mrozooétporno

Dla danej kategorii ruchu ze wzgu na mrozoodporsé wymagana jest minimalna gruigo
konstrukcji 0.78 — 1.02 m, w zadeosci od warunkéw podiza.

Przygto konstrukot dla kategorii KR 5 na podstawie Rozpgizenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej. Poniewwaw opracowaniu zaktada esicatkowite wykorzystanie materiatu z

istniejacej nawierzchni drogi krajowej do wykonania podbudowy nowych jezdni, naskiekztypowa
zmodyfikowano z uwagi na wykorzystanie materiatow z rozbiérki. Zato, ze wstpne przekruszenie
mas bitumicznych oraz podbudow ngst na miejscu. Przekruszenie do uzyskania kruszywa
0 okr&lonej granulacji oraz wykonanie mieszanki — w wytwarni.

Warstwy projektowanej nawierzchni:
- warstwascieralna — mieszanka SMA 0/11.2, gréticdicm
— warstwa wizaca — beton asfaltowy 0/16, grueo9cm
— warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy 0/31.5cm, griutdscm
— podbudowa pomocnicza — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie, lubgMBGE&Cci
20cm
— ulepszone podie@ — grunt stabilizowany cementem Rm 2,5MPa (15-25 cm)
— ulepszone podie@ — grunt stabilizowany cementem Rm 1,5MPa (10-15 cm)
— warstwa odgczapca z gruntu przepuszczalnego o k>8 m/24h petnfunkcg mrozoochrona
(17-27 cm)
tacznie 78-102 cm.

6. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

6.1. Przebudowa infrastruktury techniczne;j (nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania)
Realizacja budowy obwodnicy Bargtowa ¢€telnego do parametrow drogi ekspresowejzeisk
z koniecznécia przebudowy koliduyjcych uradzen istniepcej infrastruktury techniczne;j:
» kabli teletechnicznych
linii energetycznych napowietrznych
kabli energetycznych
linii wodociagowych
gazocagow

Transprojekt Gdaviski . zo.0.

str. 7



Koncepcja Programowa Wgbna budowy obwodnicy Bargtowa Kaelnego w aggu drogi krajwej nr 61

Kolizje projektowanej drogi ekspresowej z infrastruktigchniczm wypadag w miejscach:
BRANZA Wariant 1 Wariant 2
diugo $¢é diugo $¢
od km do km przebudowy od km do km przebudowy
wodociagi 236+876 90| 236+876 90
wodociagi 239+688 90| 239+688 90
wodociggi 240+494 90| 245+284 90
wodociagi 241+857 90| 247+148 180
wodociagi 245+347 90
wodociagi 247+224 180
RAZEM 630 450
energetyka 237+634 150| 237+634 150
energetyka 238+339 150| 238+339 150
energetyka 239+954 150 | 239+954 150
energetyka 248+035 150 245+198 150
RAZEM 600 600
teletechnika 243+961 200| 243+242 200
teletechnika 247+576 200 | 244+242 200
teletechnika 247+888 200 245+998 200
teletechnika 248+181 200 | 246+525 200
teletechnika 246+746 200
teletechnika 247+155 200
teletechnika 247+754 200
RAZEM 800 1400
taczna diugéc¢ przebudow wynosi: wariant | wariant Il

» Linii wodociagowych 630 m 450 m

» Sieci energetycznych 600 m 600 m

» Kabli teletechnicznych 800 m 1400 m

6.2. Budowa nowej infrastruktury technicznej
opracowania)

(nie wchodzi w zakres niniejszego

W ramach budowy drogi niezbna lkdzie rownie budowa nowych ueglzer infrastruktury
technicznej zwgzanych z obstugdrogi:
» kanalizacji deszczowej wraz zespotami oczyszgzaani oraz zbiorniki retencyjne,
» oswietlenie weztow drogowych i rond.

7. OCHRONA SRODOWISKA

Szczegbétowe rozwrania dotyczce ochrony srodowiska zostaly opisane w Analizie
srodowiskowe.

7.1. Ekrany akustyczne

Na odcinku objtym opracowaniem zaprojektowano elementy pozwedajna czyns ochrore
akustyczn przylegtej zabudowy mieszkalnej. Podano przythi lokalizacy, i diugasci proponowanych
ekran6w akustycznych.

Przyblizona diugaé¢ ekranow akustycznych wynosi:
 Wariant | 4,9 km
«  Wariant Il 5,2 km

Szczegotowe rozwrania techniczne powinny zoétprzyjete na etapie projektu budowlanego lub
wykonawczego. Naje#ciej wykonawca ekrandw okila doktadne parametry techniczne oraz
posadowienie dostosowane do typu ekranu.

7.2. Zielen izolacyjna

W obrebie projektowanego pasa drogowego drogi ekspresowej oraz w pasach przebalpetyw
odcinkéw pozostatych drog przewiduje siyciccie drzew i krzewdw kolidugych z inwestygj.

Dla zrekompensowania strat przyrodniczych oraz ochrony przyleglego tereawiquje st
wykonanie paséw zieleni ochronnej po obu stronach drogi ekspresowej. Déladmasei w pasach
izolacyjnych zostanie wykonany na etapie projektu budowlanego.zefaem jest zastosowanie
odpornych gatunkéw rodzimych drzew i krzewow.

Przewiduje si dog:szczenie skrajnych pasow istnaigych obszaréw knych. Zat@aono nasadzenia
obustronne paséw zieleni o szerétiamk. 20m, zielé ma spetnia funkcje gtéwnie izolacyjne.

7.3. Ogrodzenie drogi
W projekcie przewiduje siobustronne ogrodzenie drogi na catym rozpatrywanym odcinku. Na

terenach lénych wysoké¢ ogrodzenia wyniesie 2,25m, na terenach rolniczych 1,5m. Ogrodzenie jest

konieczne ze wzgtu na zabezpieczenie drogi przed wtaggieim zwierat na jezdng. Poprawi to
bezpieczastwo zaréwno zwiert, jak i kierupcych pojazdami, poprzez wyeliminowanie kolizji
samochodoéw ze zwiegtami.
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8. POROWNANIE WARIANTOW

9. KOSZTY INWESTYCJI

ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW - WARIANT | POLUDNIOWY

Lp. Scalone elementy robo6t Koszt Koszt/km % udziatu
tys PLN tys PLN Kosztow
1. 2 3 4 5
II. KOSZTY PONOSZONE NA
PRZYGOTOWANIE INWESTYCJI
1 | Nabycie gruntow i budynkow 13 140.00 1082.37 4.08
2 | Prace archeologiczne 1 484.00 122.24 0.46
3 [Koszt ogdtem (poz. 1-3) 14 624.00 1204.61 4.54
I. KOSZTY BUDOWY
2 | Roboty przygotowawcze 4 738.980 390.361 1.47
3 | Roboty ziemne 69 675.981 5739.372 21.65
4 | Odwodnienie korpusu drogowego 25 252.220 2 080.084 7.85
5 | Nawierzchnie 50 261.707 4140.174 15.62
6 | Obiekty inzynierskie 128 640.000 10 596.376 39.97
7 | Urzadzenia bezpieczenhstwa ruchu 13 873.010 1142.752 4.31
8 | Oswietlenie 2 070.000 170.511 0.64
9 | Urzadzenia ochrony srodowiska 12 600.000 1037.891 3.91
10 |Zielen 106.400 8.764 0.03
11 | Koszt budowy ogétem (poz. 2-11) 307 218.298 25 306.285 95.46
KOSZT INWESTYCJI OGOLEM (poz.
12 |1+11) 321 842.298| 26 510.898 100.00

ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW - WARIANT || POENOCNY

Poréwnanie | Wyszczegolnienie Wariant | Wariant Il
pod (obegcie (2 obegcia)
wzgledem Wyszomierza)
parametry techniczne Porownywalne | Porbwnywalne
dla obu dla obu
wariantow wariantow
dtugai¢ drogi ( km) 12,140 11,767
ilos¢ weztow ( szt.) 2 2
dtugas¢ przebudowywanych drég 3,5 3,6
poprzecznych
technicznym
dtugas¢ drog dojazdowych 24,6 13,5
ilos¢ obiektow:
- wiadukty w cagu obwodnicy 8 4
- wiadukty nad obwodnic 3 5
roboty ziemne dla
obwodnicy Bargtowa Keielnego (m3)
- wykop 120321.00 352 747.00
- nasyp 1616802.00 1168 449.00
Zajccie terenu ( ha)
- grunty orne 121,4 117,5
- grunty l&éne 2,5 13
wyburzenia
- budynki mieszkalne 1 0
- budynki gospodarcze 0 0
ekologicznym przekroczenie komplekséwsigych
na diugdci ( km) 0,48 km 0.2 km
koniecznaé¢ zastosowania ekranow
akustycznych (km) 3,2 km 3,7 km
spotecznym Prawdopodobne protesty miesz&a
miejscowaci :
Bargtow Kascielny nie nie
Kosztowvm Koszt catkowity [PLN] 321 842.298 277 122.850
Wy Koszt km [PLN] 26 510.898 23 550.850

Lp. Scalone elementy robot Koszt Koszt/km % udziatu
tys PLN tys PLN Kosztow
1. 2 3 4 5
II. KOSZTY PONOSZONE NA
PRZYGOTOWANIE INWESTYCJI
1 | Nabycie gruntow i budynkow 11 767.00 1000.00 4.25
2 | Prace archeologiczne 1426.70 121.25 0.51
3 [Koszt ogétem (poz. 1-3) 13 193.70 1121.25 4.76
I. KOSZTY BUDOWY
2 | Roboty przygotowawcze 4 611.670 391.916 1.66
3 | Roboty ziemne 55 783.344 4 740.660 20.13
4 | Odwodnienie korpusu drogowego 19 021.356 1616.500 6.86
5 | Nawierzchnie 47 231.461 4013.891 17.04
6 | Obiekty inzynierskie 107 240.000 9113.623 38.70
7 | Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 13 363.418 1 135.669 4.82
8 | Oswietlenie 1 610.000 136.823 0.58
9 | Urzadzenia ochrony srodowiska 15 000.000 1274.751 5.41
10 |Zielen 67.900 5.770 0.02
11 | Koszt budowy ogétem (poz. 2-11) 263 929.150| 22 429.604 95.24
KOSZT INWESTYCJI OGOLEM (poz. 277 23
12 |1+11) 122.850 550.850 100.00
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POROWNANIE KOSZTOW BUDOWY POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

Lp. WARIANT CALKOWITY KOSZT DLUGOSC TRASY KOSZT BUDOWY 1 KM
BUDOWY (tys. PLN) (km) TRASY (tys. PLN)
1. 2. 3. 4. 5.
KOSZTY BUDOWY
1 | (POLUDNIOWY) 321 842.298 12+140 26 510.898
2 I (POLNOCNY) 277 122.850 11+767 23 550.850

10. PODSUMOWANIE

W wariancie | zaproponowano obepe Bargtowa Kécielnego po stronie potudniowej. Wariant ten
wigze Sk z koniecznécia wyburzé istniepcych budynkéw. Przégie to whze st z przebudow
istniejacej infrastruktury technicznej sieci energetycznej, teleteeznej i wodocigowej. W celu
ochrony miejscowszi przed hatasem generowanym przez obwadkibmieczne jest wykonanie ekrandw
akustycznych lub nasadzenie zieleni izolacyjnej na odcinkach przejoggaw poblzu zabudowA.

W wariancie Il zaproponowano przeprowadzenie obwodnicy Bargtows@iédnego po stronie
potnocnej. Wariat ten nie wie st z koniecznécia wyburze istniegcych budynkéw. Przebudowie
podleg& beda linie sieci energetycznej, wodagowej oraz teletechnicznej.

Podobnie jak w wariancie | w celu ochrony miejscésvoprzed hatasem koniecznedzie
wybudowanie ekrandw akustycznych oraz nasadzenie zieleni izolacyjoeicimkach przebiegajych
w poblizu zabudowa.

Ze wzgkdow technicznych, ekonomicznych oraz spotecznych Kkorzystaieiskalizacph
obwodnicy wydaje si by¢ wariant | (potudniowy). Wielké&t i struktura ruchu pozwala stwierdziiz
wariant ten spowoduje lepsze aggnie sieci drogowej miejscowa Bargtow Kacielny.

. Lokalizacja ekologicznych przgj dla zwierat zostata dobrana w taki sposdb, aby zapéwni
bezpieczne przedostanie gwierzt na drug strorg ,bariery”, jaka dla zwierat jest droga.

Alternatywa dla projektowanej przebudowy istriegj drogi krajowej jest tzwWariant 0, czyli
catkowite wstrzymanie inwestycji w tym rejonie. Skutki zaniechanwaestycji mog by¢ tragiczne.
Wzrastajca ilas¢ pojazdow na drodze, ktérej parametry znacznie odhiegejpotrzeb ruchowych,
powoduje ciglty wzrost zagreenia wypadkowego. Przy wg wzrastagcym udziale aizkiego ruchu
tranzytowego skutki kolizji magmieé nieobliczalne nagpstwa.
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