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1. WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie ,.Arcadis” sp. z 0.0. w Warszawie.

1.2 Cel i zakres

Celem pracy jest opracowanie prognoz ruchu oraz przygotowanie danych wyjsciowych do
wymiarowania elementéw drogi i skrzyzowan (weztdéw), ocen oddzialywania na $rodowisko
1 ocen efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowej dla budowy Obwodnicy Olsztyna.
Praca zawiera analizy i prognozy ruchu dla podstawowego uktadu ulicznego miasta Olsztyna
z uwzglednieniem wybranych wariantéw przebiegu planowanej Obwodnicy Olsztyna dla
poszczegdlnych lat w okresie od roku 2010 do roku 2040. Opracowanie stanowi rozwinigcie
pracy ,, Wykonanie weryfikacji 1 aktualizacji analiz ruchowych i prognoz ruchu dla wybranych
wariantow drog krajowych nr 16 1 51 w ramach realizacji zadania p.n.:Koncepcja
programowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drog krajowych nr 16 i 51- dla DK 517 —
aktualizacja z marca 2011.

2. PROGNOZY RUCHU

W prognozach ruchu przedstawiono wyniki rozktadu ruchu dla roku 2033 — 20 rok po
oddaniu Obwodnicy Potudniowej dla dwoch scenariuszy prognozy demograficznej:
o Scenariusz 1 — zgodny z zatozeniami demograficznymi ,,Studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego Olsztyna™ z 2010 roku,
e Scenariusz 2 — zgodny z prognozami demograficznymi GUS.

2.1 Wielkos¢ ruchu

Macierze jazd w poszczegolnych horyzontach czasowych prognozy estymowano
na podstawie macierzy historycznej oraz przewidywanego wzrostu ruchu, wynikajgcego
ze zmian ruchliwosci, wskaznika motoryzacji i udziatu transportu zbiorowego w podrédzach.
Na ponizszych rysunkach przedstawiono kartogramy prognozowanych natezen ruchu w
godzinach szczytu porannego, popotudniowego oraz w dobie w sieci ulicznej miasta w
poszezegolnych wariantach.
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Kartogram prognozowanych nate¢zen ruchu w godzinie szczytu porannego [P/h]
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Rys. 4.1. Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego w roku

2033 w wariancie 1 rozwoju ukladu ulicznego.
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Rys. 4.1a. Kartogram prognozowanych natezeil ruchu w godzinie szczytu poranne
2033 w wariancie 1 rozwoju ukladu ulicznego.
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Rok 2033

Kartogram prognozowanych natgzer ruchu w godzinie szczytu porannego [P/h]
Wariant 1 A

Scenariusz 1

Rys. 4.1b.Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego w roku

2033 w wariancie 1 rozwoju ukfadu ulicznego.
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Scenariusz 1

Rok 2033

Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego [P/h]
. Wariant 1

Rys. 4.1c. Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego w roku
2033 w wariancie 1 rozwoju ukladu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]

Wariant 1
Rok 2033
Scenariusz 1

BRASWALD Dy

Rys. 4.2. Kartogram prognozowanych nat¢zen ruchu w godzinie szczytu popoludniowego
w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju ukladu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych ngteier’m ruchu w g_odzinie szczytu popotudniowego [P/h]

#%  Scenariusz 1

Wariant 1
Rok 2033

Rys. 4.2a. Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego

w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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Rok 2033

Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]
Wariant 1

Scenariusz 1

Rys. 4.2b.Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popoludniowego

w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju ukfadu ulicznego.
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Scenariusz 1

Wariant 1
Rok 2033

Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]

Rys. 4.2c. Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szezytu popotudniowego
w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych dobowych natezen ruchu [P/24h]

Scenariusz 1

Wariant 1
Rok 2033

Rys. 4.3. Kartogram §redniorocznych dobowych natgzen ruchu w roku 2033 w wariancie 1

rozwoju uktadu ulicznego.
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Rys. 4.3a. Kartogram $redniorocznych dobowych natezen ruchu w roku 2033 w wariancie 1

rozwoju uktadu ulicznego.




Scenariusz 1

9Z87eU (oM 0qOp YoAU

E.vw\n_ m,.,._o:.h: BMOZOU

501d Wiel

Rys. 4.3b.Kartogram $redniorocznych dobowych natezen ruchu w roku 2033 w wariancie 1
rozwoju ukladu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych dobowych natezen ruchu [P/24h]

Wariant 1
Rok 2033

Scenariusz 1

Rys. 4.3¢. Kartogram $redniorocznych dobowych natgzen ruchu w roku 2033 w wariancie 1

rozwoju uktadu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego [P/h]

Wariant 1
Scenariusz 2 (GUS) i .

Rok 2033 S IE
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Rys. 4.4. Kartogram prognozowanych natg¢zen ruchu w godzinie szczytu porannego w roku
2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych natezen ruc

Wariant 1
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Rys. 4.4a. Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego w roku
2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu porannego [P/h]
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Scenariusz 2

Rys. 4.4b.Kartogram prognozowanych natgzen ruchu w godzinie szczytu porannego w roku

2033 w wariancie 1 rozwoju ukladu ulicznego.
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zowanych natezefi ruchu w godzinie szczytu porannego w roku
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Rys. 4.4c. Kartogram progno
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Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]

Wariant 1
Scenariusz 2 (GUS)
Rok 2033

Scenariusz 2

BRASWALD DYW

Rys. 4.5. Kartogram prognozowanych natgzen ruchu w godzinie szezytu popoludniowego

w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych natezen ruchu w
Wariant 1 X

Scenariusz 2 (GUS)

Rok 2023

Scenariusz 2
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Rys. 4.5a.

Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego
w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju ukfadu ulicznego.
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Scenariusz 2

Scenariusz 2 (GUS)

Wariant 1
Rok 2033

Kartogram prognozowanych natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego [P/h]

Rys. 4.5¢. Kartogram prognozowanych natezed ruchu w godzinie szczytu popotudniowego
w roku 2033 w wariancie 1 rozwoju uktadu ulicznego.
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Kartogram prognozowanych dobowych natezen ruchu [P/24h]
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Rys. 4.6. Kartogram sredniorocznych dobowych natezen ruchu w roku 2033 w wariancie 1
rozwoju uktadu ulicznego.
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rozwoju uktadu ulicznego.

Rys. 4.6a. Kartogram $redniorocznych dobowych natezen ruchu w roku 20
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Rok 2033

Rys. 4.6b. Kartogram $redniorocznych dobowych nat¢zen ruchu w roku 2033 w wariancie 1
rozwoju uktadu ulicznego.




Scenariusz 2

Kartogram prognozowanych dobowych natezen ruchu [P/24h]

Wariant 1
Scenariusz 2 (GUS)

Rok 2033

Rys. 4.6¢. Kartogram sredniorocznych dobowych natezen ruchu w roku 2033 w wariancie 1
rozwoju uktadu uliczmego.
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3. WNIOSKI

1.

a)

b)

b

(%]

Biorge pod uwage wyniki przeprowadzonych prognoz i analiz, Obwodnica Olsztyna
powinna posiada¢ nastepujacy przekréj:

W pierwszym etapie — 2x2 pasy ruchu na calym odcinku drogi krajowej nr 16 tj. od
planowanego Wezta Kudypy (Olsztyn Zachéd) do Wezla Wéjtowo, od Wezla Diwity
do Wezla Lugwald oraz od wezla Obwodnicy Potudniowej z Obwodnica Pénocno
Wschodnia do wezta Obwodnicy Pélnocno-Wschodniej — ciag Zientary Malewskiej
(koniecznos¢ obshugi planowanego obszaru ustugowo-przemystowego, ktory sie
rozbudowuje), natomiast na odcinku od Obwodnicy Pélocno-Wschodniej — ciag
Zientary Malewskiej do Wezla Diwity przekréj 1x2 (Jub 2+1)

docelowo 2x2 pasy ruchu na calym odcinku Obwodnicy Olsztyna.

Na wezle trojwlotowym Olsztyn Zachoéd dominujaeymi relacjami beda relacje na
kierunku DK 16 ~ Olsztyn, jednakze biorge pod uwage klasy krzyzujacych sie drog
oraz zasady racjonalnego ksztattowania sieci drogowej i hierarchizacje ukiadu
drogowego, za wlasciwe nalezy przyjaé podejscie uksztaltowania wezta o relacjach
gtownych DK 16 od Ostrédy — planowana Obwodnica Potudniowa. Sprawdzenie
przepustowosci wskazuje na jej zapewnienie dla wszystkich relacji w roku 2033 — na
wylocie z miasta w stopniu dostatecznym w obydwu analizowanych scenariuszach
prognoz demograficznych. Na weZle nie wystapig odcinki przeplatania.

Na wezle czterowlotowym Qlsztyn Potudnie (wezel koniczyna zespolony z wezlem
harfa z DP 1370 i 1376) dominujacymi relacjami beda relacje na kierunku DK 51 —
Olsztyn oraz relacje w ciagu planowanej Obwodnicy Potudniowej (czyli relacje na
wprost). Sposrdd relacji skretnych dominowaly beda relacje DK 51 od strony
Warszawy — Obwodnica Poludniowa od wezta Jaroty. Sprawdzenie przepustowosci
wskazuje na jej zapewnienie dla wszystkich relacji w roku 2@\“' stopniu
dostatecznym zaréwno w przypadku scenariusza 1 jak i scenariusza 2 prognoz
demograficznych. Na wezle wystapia odcinki preeplatania. Krytyczny odcinek
przeplatania wystapi popotudniu dla relacji w lewo z Obwodnicy Potudniowej od
wezla Jaroty i w lewo z DK 51 od Warszawy — nalezy zapewnié¢ dlugo$é odcinka
gwarantujacg _dostateczne warunki ruchu lub igeznice bezposrednia na kierunku
Obwodnica Potudniowa od wezla Jaroty do miasta (biorge pod uwage fakt, ze z
Obwodnicy korzystaé bedg mieszkaficy w podrozach wewnetrznych). Jednakze
analizujgc uzgodniony przez GDDKIA scenariusz 2 (prognozy GUS) zasadna jest
realizacja wezla symetrycznego (najwigksze potoki ruchu przemieszezaly beda signa
kierunkach na wprost). W przypadku propozycji wezta harfa na przecigeiu DK 51 i
DP 1370 i 1376, budowa wezta jest uzasadniona ze wzgledu na niewielkg odlegtosé
od wezla koniczyna — budowa skrzyzowania jednopoziomego bytaby niekorzystna ze
wzglgdu na zagrozenie brd, aczkolwiek dopuszczalna i uzasadniona z punktu widzenia
prognozowanych natezefi ruchu. Glownymi relacjami beda relacje na wprost wzdhuz
DES51,

Na wezle czterowlotowym Jaroty (wezel czesciowo kolizyjny na DW 598)
dominujgcymi relacjami beds relacje w ciagu planowanej Obwodnicy Potudniowej
(czyli relacje na wprost) oraz relacje skretne z miasta na Obwodnice Poludniowa —
roztozone symetrycznie. Dominujacymi relacjami skretnymi bedzie relacja z
Obwodnicy Potudniowej od wezta Szczesne w kierunku miasta (w znacznej czesci
ruch wewngtrzny do osiedli polozonych w tej czgsei miasta). Sprawdzenie
przepustowosci wskazuje na jej zapewnienie dla wszystkich relacji w roku 2033 w
stopniu dobrym. Relacja w lewo z Obwodnicy Poludniowej od strony wezla Szczesne
bedzie realizowana za posrednictwem drég serwisowych i lokalnych, prognozy




wskazujg jednak na znikomy ruch na tej relacji (ok. 140 poj. w godz. szezytu
popotudniowego i ok. 40 - 60 w zaleznosci od scenariusza w szezycie porannym).

. Na wezle czterowlotowym Szczgsne (wezet koniczyna) dominujacymi relacjami bedg
relacje w ciggu planowanej Obwodnicy Poludniowej (czyli relacje na wprost). Na
wezZle wystapia znaczne nat¢zenia ruchu na relacjach skretnych, z tego wzgledu nalezy
przewidzie¢ dhugie odeinki przeplatania w przypadku zastosowania wezla koniczyna.
Sprawdzenie przepustowosci wskazuje na jej zapewnienie dla wszystkich relacji w
roku 2033 — na wylocie z miasta w stopniu dostatecznym. W przypadku scenariusza 1
na relacji w prawo z Obwodnicy Potudniowej od strony wezta Olsztyn Wschod mogg
wystgpi¢ w roku 2033 chwilowe przeciazenia na wlocie lgcznicy, co jest przestanka do
zastosowania systemdow sterowania ruchem na wjazdach po roku 2030. W przypadku
scenariusza 2 — w roku 2033 na wezle wystapia dostateczne warunki ruchu.

. Na wezle zespolonym z DK 16 z Olsztyna i planowana Obwodnicg Polnocno —
Wschodnig (dwa wezty zespolone — trgbka) zespolonym z wezlem W ojtowo
dominujacymi relacjami beda relacje w ciggu planowanej Obwodnicy Potudniowej
(czyli relacje na wprost) oraz relacje na wylocie z DK 16 z Olsztyna w lewo, na
wlocie Obwodnicy Potudniowej z Augustowa w DK 16 oraz w prawo z Obwodnicy
Pétnocno-Wschodniej w Obwodnice Potudniowa i w lewo z Obwodnicy Poludniowej
w Obwodnicg Péinocno-Wschodnia. Uktad weztéw jest bardzo skomplikowany
(wezly zespolone sg drogami serwisowymi) i wymaga precyzyjnego oznakowania.
Uktad wezlow dostosowany jest do prognozowanych obcigzen. Prognozy ruchu
wskazuja na konieczno$é zastosowania tacznic dwupasowych na wezle z DK 16 oraz
tgcznicy dwupasowej dla skretu w prawo z planowanej Obwodnicy Pdhmocno-
Wschodniej (w przypadku scenariusza 2 — na kierunku DK 16 od Augustowa — do
Olsztyna). Na wezle Wojtowo wystapig dobre warunki ruchu. Zasadne byloby
rowniez zbadanie mozliwosci uksztaltowania ukfadu drogowego w taki sposob, aby
zintegrowaé wezet z DK 16 i z planowana Obwodnicg Péinocno-Wschodnig w jeden
wezel (np. poprzez wezesniejsze polaczenie DK 16 i Obwodnicy Poéinocno
Wschodniej i sprowadzenie jedna droga do wezta z Obwodnica Potudniowg).




