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DYREKTYWA 1999/62/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 17 czerwca 1999 r.

w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typéw
infrastruktury przez pojazdy ci¢zarowe

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy  Wspolnote  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 71 ust. 1 1 art. 93,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomicznego-Spotecznego (?),
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow (3),

dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Eliminacja zaklocen konkurencji pomigdzy przedsigbiorstwami
transportowymi w Panstwach Czlonkowskich wywoluje koniecz-
no$¢ dokonania harmonizacji systemow obciazen oraz ustano-
wienia sprawiedliwych mechanizméw obciazania przewoznikow
kosztami infrastruktury.

(2)  Cele te mozna osiagna¢ tylko etapami.

(3)  Osiagnigto juz poziom harmonizacji systemow obciazen poprzez
przyjecie dyrektywy Rady 92/81/EWG z dnia 19 pazdziernika
1992 r. w sprawie harmonizacji struktury podatkow akcyzowych
od olejow mineralnych (°) oraz dyrektywy Rady 92/82/EWG
z dnia 19 pazdziernika 1992 r. w sprawie zblizenia stawek
podatkow akcyzowych od olejow mineralnych (°).

(4)  Wyrokiem z dnia 5 lipca 1995 r. w sprawie C-21/94 Parlamentu
Europejskiego przeciw Radzie (7) Trybunat Sprawiedliwosci
Wspolnot Europejskich anulowat dyrektywe Rady 93/89/EWG
z dnia 25 pazdziernika 1993 r. w sprawie nakladania przez
Panstwa Cztonkowskie podatkow na niektore pojazdy wykorzys-
tywane do drogowego przewozu towardéw oraz oplat za przejazd
i oplat za korzystanie z niektorych rodzajow infrastruktury (%)
przy jednoczesnym zachowaniu skutkow tej dyrektywy do
czasu przyjgcia przez Radg nowej regulacji. Tym samym dyrek-
tywa 93/89/EWG zostaje zastapiona niniejsza dyrektywa.

(5) W obecnych okoliczno$ciach dostosowanie krajowych systemow
obcigzen powinno ogranicza¢ si¢ do pojazdow komercyjnych

(") Dz.U. C 59 z 26.2.1997, str. 9.

(®» Dz.U. C 206 z 7.7.1997, str. 17.

(®) Opinia dostarczona dnia 3 czerwca 1999 r. (dotychczas nie publikowana
w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 lipca 1997 r. (Dz.U. C 286
z 229.1997, str. 217), wspolne stanowisko Rady z dnia 18 stycznia
1999 r. (Dz.U. C 58 z 1.3.1999, str. 1) i decyzja Parlamentu Europejskiego
z dnia 7 maja 1999 r. (dotychczas nie publikowana w Dzienniku Urzg-
dowym).

(®) Dz.U. L 316 z 31.10.1992, str. 12. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
94/74/WE (Dz.U. L 365 z 31.12.1994, str. 46).

(®) Dz.U. L 316 z 31.10.1992, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
94/74/WE. ECR 1995, 1-1827.

(7y Dz.U. L 36 z 9.2.1988, str. 33. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
96/1/WE (Dz.U. L 40 z 17.2.1996, str. 1).

(®) Dz.U. L 279 z 12.11.1993, str. 32.
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posiadajacych z tadunkiem wage brutto powyzej okreslonej
wartosci.

W tym celu nalezy ustanowi¢ stawki minimalne dla podatkow
transportowych pobieranych przez Panstwa Czlonkowskie lub
jakichkolwiek innych podatkow, ktdre moglyby je zastapié.

Nalezy zachgca¢ do uzytkowania pojazdow nieniszczacych drog
i emitujacych mniejsza ilo$¢ zanieczyszczen poprzez zrdznico-
wanie podatkéw lub optat, pod warunkiem, ze takie zrdznico-
wanie nie zaktoca funkcjonowania rynku wewngtrznego.

Stosowne jest, aby niektorym Panstwom Czlonkowskim mozna
byto przyznaé¢ okres wylaczenia ze stosowania stawek minimal-
nych, tak aby umozliwi¢ im dostosowanie si¢ do poziomow
wymaganych przez niniejsza dyrektywe.

Niektore krajowe przewozy o charakterze lokalnym posiadajace
niewielki wpltyw na rynek transportowy Wspdlnoty, podlegaja
obecnie ulgowym stawkom podatku transportowego; w celu
zapewnienia plynnego dostosowania, upowaznia si¢ Panstwa
Czlonkowskie do ustanawiania tymczasowych odstgpstw od
stawek minimalnych.

Panstwom Czlonkowskim zezwala si¢ na stosowanie ulgowych
stawek lub zwolnien z podatkéw transportowych w przypadku
pojazdow, ktore nie wywieraja wplywu na rynek transportowy
Wspdlnoty.

Aby uwzgledni¢ mozliwo$¢ wystapienia pewnych sytuacji
specjalnych, nalezy ustanowi¢ procedurg, na mocy ktorej
Panstwom Czlonkowskim zezwala si¢ na utrzymanie dalszych
zwolnien i ulg.

Istniejace zaklocenia konkurencji nie moga zosta¢ wyelimino-
wane jedynie poprzez harmonizacje podatkow lub akcyzy pali-
wowej. Jednakze do czasu ustanowienia bardziej odpowiednich
pod wzgledem technicznym i ekonomicznym form obcigzen,
mozna tagodzi¢ te zakldcenia poprzez mozliwos¢ utrzymywania
Iub wprowadzania optat za przejazd i/lub obciazen uzytkownikoéw
z tytulu korzystania z autostrad. Oprocz tego Panstwa Czlonkow-
skie powinny by¢ uprawnione do pobierania optat za korzystanie
z mostow, tuneli oraz przeteczy gorskich.

Z uwagi na specyficzne warunki panujace na niektorych szlakach
alpejskich moze by¢ stosowne, aby Panstwo Czlonkowskie nie
stosowato systemu opfat za korzystanie z infrastruktury na
doktadnie okreslonym odcinku swojej sieci autostradowej
w celu umozliwienia  stosowania  oplaty  zwiazanej
z infrastruktura.

Oplaty za przejazd i oplaty za korzystanie z infrastruktury nie
moga by¢ dyskryminujace ani powodowaé nadmiernych formal-
noéci badz tworzy¢ przeszkéd na granicach wewngtrznych.
Nalezy wigc przedsigwzia¢ odpowiednie kroki w celu umozli-
wienia uiszczania oplat za przejazd 1 oplat za korzystanie
z infrastruktury w kazdym momencie i za pomoca réznych
srodkéw ptlatniczych.

Stawki oplat za korzystanie z infrastruktury musza by¢ wyliczane
W oparciu o czas trwania uzytkowania danej infrastruktury oraz
musza by¢ zréznicowane pod wzgledem kosztow, jakie powoduja
pojazdy drogowe.

Ulgowe stawki oplat za korzystanie z infrastruktury powinny by¢
czasowo stosowane wzgledem pojazdow zarejestrowanych
w Grecji ze wzgledu na trudnosci spowodowane sytuacja geopo-
lityczng tego kraju.

W celu zapewnienia jednolitego stosowania oplat za korzystanie
z infrastruktury oraz optat za przejazd nalezy ustanowi¢ pewne
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przepisy okre$lajace sposob ich stosowania, takie jak cechy
charakterystyczne infrastruktury, do ktorej si¢ je stosuje, maksy-
malne poziomy niektorych stawek oraz inne ogolne warunki,
ktore musza zosta¢ spetnione. Oplaty za przejazd wyliczane na
podstawie $redniej wazonej powinny by¢ zwiazane z kosztami
budowy, eksploatacji oraz rozwoju danej sieci infrastruktury.

(18)  Panstwa Czlonkowskie powinny by¢ zdolne do przeznaczania na
ochrong $rodowiska oraz na zréwnowazony rozwoj sieci trans-
portowych pewnego procentu od wplywoéw uzyskanych z optat za
korzystanie z infrastruktury lub z optat za przejazd, pod warun-
kiem, ze warto$ci tych optat sa wyliczane zgodnie z przepisami
niniejszej dyrektywy.

(19) Zawarte w niniejszej dyrektywie = wartoSci  wyrazone
w jednostkach waluty krajowej Panstw Czlonkowskich, ktore
przyjety euro, zostaly ustalone 1 stycznia 1999 r., kiedy warto$¢
euro zostala okreslona zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr
2866/98 z dnia 31 grudnia 1998 r. w sprawie zamiany kursow
walutowych pomigdzy euro i walutami Panstw Cztonkowskich,
ktore przyjety euro (!). Stosowne jest, aby Panstwa Czlonkow-
skie, ktore nie przyjely euro, dokonywaly corocznej kontroli
kwot zawartych w niniejszej dyrektywie w walutach krajowych
i odpowiednio dostosowywaly je w celu uwzglednienia zmian
w kursach wymiany. Coroczne dostosowania kwot w walutach
krajowych moga nie by¢ wymagane, jezeli zmiana wynikajaca
z zastosowania nowych kurs6w wymiany jest ponizej pewnego
poziomu procentowego.

(20) Nalezy stosowaé zasadg terytorialna. Dwa lub wigcej Panstw
Cztonkowskich moga wspoétpracowa¢ dla wprowadzenia wspol-
nego systemu optat za korzystanie z infrastruktury
z zastrzezeniem spetnienia pewnych warunkoéw dodatkowych.

(21) Zgodnie z zasada proporcjonalnosci niniejsza dyrektywa ogra-
nicza si¢ do minimum, wymaganego dla osiagnigcia celow okres-
lonych w art. 5 ust. 3 Traktatu.

(22) Nalezy ustali¢ szczegotowy harmonogram kontroli przepiséw
niniejszej dyrektywy oraz, w razie konieczno$ci, rozwazenia dla
nich $rodkéw dostosowawczych w celu wypracowania bardziej
terytorialnego systemu obciazen,

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1

Przepisy ogélne

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do podatkoéw transportowych,
optat za przejazd oraz optat za korzystanie z infrastruktury jakimi obto-
zone sa pojazdy, zgodnie z definicjami zawartymi w art. 2.

Niniejsza dyrektywa nie dotyczy pojazdow wykonujacych przewozy
wylacznie na nieuropejskich terytoriach Panstw Czlonkowskich.

Nie dotyczy ona réowniez pojazdéw zarejestrowanych na Wyspach
Kanaryjskich, w Ceucie i Melilli, na Azorach lub Maderze, wykonuja-
cych przewozy wylacznie na tych terytoriach lub migdzy tymi teryto-
riami oraz, odpowiednio, tymi terytoriami a Hiszpania oraz Portugalia.

(M) Dz.U. L 359 z 31.12.1998, str. 1.
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Artykut 2

W rozumieniu niniejszej dyrektywy:

aa)

ab)

ac)

Hranseuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa okreslona
w sekcji 2 zalacznika I do decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspol-
notowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej (1) i przedstawiona na mapach. Mapy odnosza
si¢ do odpowiednich sekcji wymienionych w czg$ci normatywnej
lub w zataczniku II do tej decyzji;

»Koszty budowy” oznaczaja koszty zwiazane z budowa,
w stosownych przypadkach obejmujace réwniez koszty finan-
sowe:

— nowej infrastruktury lub nowych ulepszen infrastruktury
(w tym istotnych prac remontowych), lub

— infrastruktury lub ulepszen infrastruktury (w tym istotnych
prac remontowych), ktorych realizacj¢ zakonczono nie wigcej
niz 30 lat przed dniem 10 czerwca 2008 r., o ile systemy
pobierania oplat za przejazd sa juz stosowane w dniu
10 czerwca 2008 r. lub nie wigcej niz 30 lat przed ustano-
wieniem nowych systemo6w pobierania optat za przejazd
wprowadzonych po dniu 10 czerwca 2008 r.; w przypadku
gdy realizacje infrastruktury lub ulepszenia infrastruktury
zakonczono przed uptywem wyzej wymienionych termindw,
koszty tych prac takze mozna uzna¢ za koszty budowy, jezeli:

i) Panstwo Czlonkowskie ustanowito system optat za prze-
jazd, ktory przewiduje pokrycie tych kosztow na
podstawie umowy z operatorem systemu oplat lub na
podstawie innych aktow prawnych, ktéore maja réwno-
rzgdny skutek i1 ktore wchodza w zycie przed dniem
10 czerwca 2008 r.; lub

ii) Panstwo Czlonkowskie moze wykazaé, ze decyzja
o realizacji danej infrastruktury byla uzalezniona od tego,
czy zakladany okres jej uzytkowania bedzie przekraczat 30
lat.

Odsetek kosztow budowy, ktory nalezy uwzglednié, nie
moze w zadnym przypadku przekroczy¢ odsetka aktual-
nego zakladanego okresu uzytkowania komponentéw
infrastruktury, pozostalego w dniu 10 czerwca 2008 r.
lub w dniu, w ktéorym wprowadzono nowe systemy pobie-
rania oplat za przejazd, jezeli nastapito to pdzniej.

Koszty infrastruktury lub jej ulepszen moga obejmowaé
wszelkie szczeg6lne wydatki na infrastruktur¢ majace na
celu zmniejszenie uciazliwosci zwiazanych z hatasem lub
zwigkszenie bezpieczenstwa drogowego oraz rzeczywiste
wydatki poniesione przez operatora infrastruktury na
obiektywne wzgledy ekologiczne, takie jak ochrona gleb
przed zanieczyszczeniem;

»Koszty finansowe” oznaczaja odsetki od pozyczek lub zwrot
z kapitalu wniesionego przez udzialowcow;

»istotne prace remontowe” oznaczaja prace remontowe
z wylaczeniem prac nieprzynoszacych juz zadnych korzysci uzyt-
kownikom drog, np. kiedy zamiast przeprowadzenia remontu
potozono nowa nawierzchni¢ lub wykonano inne prace budow-
lane;

(") Dz.U. L 228 z 9.9.1996, str. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja

nr 884/2004/WE (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, str. 1).
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b)  ,oplata za przejazd” oznacza okreslona kwote, ktora nalezy uiscié
za  przejazd pojazdem  danej  odleglosci,  korzystajac
z infrastruktury, o ktorej mowa w art. 7 ust. 1; kwotg t¢ wylicza
si¢ w oparciu o przejechana odleglo$¢ oraz rodzaj pojazdu;

ba) ,opfata za przejazd wyliczana na podstawie $redniej wazonej”
oznacza uzyskane w danym okresie catkowite wplywy pocho-
dzace z optat za przejazd podzielone przez liczbg pojazdokilome-
trow przejechanych w tym okresie w obrebie danej sieci objgtej
optatami; zarbwno wplywy, jak i liczba pojazdokilometrow sa
obliczane dla pojazdéw, ktorych dotycza oplaty za przejazd,

c) »oplata za korzystanie z infrastruktury” oznacza okre$lona kwotg,
ktérej zaptata daje pojazdowi prawo do korzystania przez dany
okres z infrastruktury, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1;

d)  ,,pojazd” oznacza pojazd silnikowy lub zespdt pojazdow, ktory
jest wylacznie przeznaczony lub wylacznie uzywany do przewozu
drogowego towardow o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 tony;

e) pojazd kategorii ,,EURO 07, ,,EURO I”, ,,EURO II”, ,EURO III”,
»EURO 1V”, [EURO V”, |EEV” oznacza pojazd spetniajacy
limity emisji okre§lone w zataczniku 0;

f) »fodzaj pojazdu” oznacza kategori¢, do ktorej pojazd nalezy,
biorac pod uwage liczbg osi, wymiary, mas¢ lub inne czynniki
klasyfikacji pojazdow uwzgledniajace stopien uszkodzenia drog,
np. system klasyfikacyjny odwotujacy si¢ do stopnia uszkodzenia
drog okreslony w zataczniku IV, pod warunkiem Ze zastosowany
system klasyfikacyjny opiera si¢ na wlasciwosciach pojazdu,
ktore sa zawarte w dokumentacji pojazdu stosowanej we wszyst-
kich Panstwach Cztonkowskich albo sa widoczne golym okiem;

g) ,umowa koncesyjna” oznacza ,koncesje na publiczne roboty
budowlane” Iub ,koncesj¢ na wykonanie ushugi” w rozumieniu
art. 1 dyrektywy 2004/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie koordynacji procedur udzie-
lania zamdéwien publicznych na roboty budowlane, dostawy
i ushugi (V);

h)  ,opfata za przejazd pobierana w ramach koncesji” oznacza oplatg
za przejazd pobierana przez koncesjonariusza na podstawie
umowy koncesyjne;.

ROZDZIAL 11
Podatki od pojazdéw samochodowych

Artykut 3
1. W niniejszym artykule mowa jest o nast¢pujacych podatkach od
pojazdow samochodowych:
— Belgia:

taxe de circulation sur les véhicules automobilesverkeersbelasting op
de autovoertuigen,

vz
— Bulgaria:

JTAaHBK BBPXY IPEBO3HUTE CPECTBA,

VAl
—  — Republika Czeska:

(") Dz.U. L 134 z 30.4.2004, str. 114. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporza-
dzeniem Komisji (WE) nr 2083/2005 (Dz.U. L 333 z 20.12.2005, str. 28).
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N

silni¢ni dan,

Dania:

vagtafgift af motorkeretgjer m.v.,
Niemcy:

Kraftfahrzeugsteuer,

Estonia:

raskeveokimaks,

Grecja:

Téln xuklogopiog,

Hiszpania:

a) impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica;

b) impuesto sobre actividades econdmicas (wylacznie w odniesieniu
do warto$ci obciazen nalozonych na pojazdy silnikowe),

Francja:

a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers;
b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur,
Irlandia:

vehicle excise duty,

Wtochy:

a) tassa automobilistica;

b) addizionale del 5 % sulla tassa automobilistica,

Cypr:

Téln Kuhogopiag Oynudtov,

Lotwa:

transportlidzekla ikgad&ja nodeva,

Litwa:

a) Transporto priemoniy savininky ar valdytoju naudotojo mokestis;

b) Mokestis uz Lietuvoje iregistruotas krovinines transporto prie-
mones,

Luksemburg:

taxe sur les véhicules automoteurs,

Wegry:
gépjarmiiado,
Malta:

licenzja tat-triqroad licence fee,

Holandia:

motorrijtuigenbelasting,

— Austria:
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vB
Kraftfahrzeugsteuer,
VAL
— Polska:
podatek od $rodkéw transportowych,
vB
— Portugalia:
a) imposto de camionagem;
b) imposto de circulacao,
M2
— Rumunia:
Taxa asupra mijloacelor de transport,
VAl
— — Slowenia:
letno povracilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna
vozila,
— Stowacja:
cestna dan,
vB

— Finlandia:

varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt,
— Szwecja:

fordonsskatt,
— Wielka Brytania:

a) vehicle excise duty;

b) motor vehicle licence.

2. Panstwa Czlonkowskie, ktore =zastgpuja jakikolwiek podatek
wymieniony w ust. 1 innym podatkiem tego samego rodzaju, powiada-
miaja o tym Komisjg, ktéra wprowadza niezbgdne zmiany.

Artykut 4

Kazde Pafistwo Cztonkowskie ustala procedury naktadania i pobierania
podatkoéw, o ktorych mowa w art. 3.

Artykut 5

Podatki, o ktorych mowa w art. 3 sa naktadane na pojazdy zarejestro-
wane w Panstwach Cztonkowskich wylacznie przez te panstwa,
w ktorych pojazd jest zarejestrowany.

Artykul 6

1.  Bez wzgledu na to, jaka jest struktura podatkéw, o ktérych mowa
w art. 3, Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja stawki zapewniajace, ze
stawka podatku dla kazdej kategorii lub podkategorii pojazdow,
o ktorych mowa w zal. I, nie jest nizsza niz stawka minimalna zawarta
w tym zal.

Przez dwa lata od wejScia w zycie niniejszej dyrektywy Grecji,
Wilochom, Portugalii i Hiszpanii zezwala si¢ na stosowanie nizszych
stawek, lecz nie mniejszych niz 65 % stawek minimalnych, zawartych
w zal. L.
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2. Panstwa Czlonkowskie moga stosowac stawki ulgowe i zwolnienia
w stosunku do:

a) pojazdow wykorzystywanych dla potrzeb obronnych kraju lub
obrony cywilnej, pojazdéw wykorzystywanych przez straz pozarna
i inne shizby ratunkowe oraz przez policje, jak rowniez pojazdoéw
wykorzystywanych do utrzymania drog;

b) pojazdoéw, ktore jedynie okazjonalnie poruszaja si¢ po drogach
publicznych Panstw Cztonkowskich, w ktorych sa zarejestrowane,
wykorzystywanych przez osoby fizyczne lub prawne, ktorych
podstawowa dziatalno$cig nie jest przewoz towardw pod warunkiem,
ze przewozy wykonywane tymi pojazdami nie zakltocaja konkurencji
oraz z zastrzezeniem zgody ze strony Komisji.

3. a) Rada, dzialajac jednomys$lnie na wniosek Komisji, moze
upowazni¢ Panstwo Czlonkowskie do utrzymania dalszych
zwolnien lub ulg w podatkach transportowych z powodow
zwigzanych z prowadzona szczegdlna polityka spoleczng
i gospodarcza lub z infrastruktura tego panstwa. Takie zwol-
nienia lub ulgi moga by¢ stosowane jedynie wzgledem
pojazdow, ktore sa zarejestrowane w danym Panstwie Czlon-
kowskim oraz wykonuja przewozy wylacznie na doktadnie
okreslonej czg$ci terytorium tego panstwa;

b) kazde Pafnstwo Czlonkowskie, ktore zamierza utrzymaé takie
zwolnienia lub ulgi, informuje o tym Komisje i przesyla jej
rowniez wszelkie niezbedne informacje. W terminie jednego
miesiaca Komisja informuje inne Panstwa Czlonkowskie
o proponowanych zwolnieniach i ulgach.

Uznaje si¢, ze Rada wydata zezwolenie na utrzymanie propo-
nowanych zwolnien i ulg, jezeli w terminie dwoch miesigcy
od daty poinformowania innych Panstw Cztonkowskich
zgodnie z ust. 1 ani Komisja, ani zadne Panstwo Cztonkow-
skie nie zazadaly zbadania sprawy przez Rade.

4.  Bez uszczerbku dla przepisoéw ust. 1 akapit drugi oraz ust. 2 i 3
niniejszego artykutu, jak réwniez art. 6 dyrektywy Rady nr 92/106/
EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych
przepiséw dla niektorych rodzajow transportu kombinowanego towarow
pomigdzy Pafstwami Czlonkowskimi (1), Panstwa Cztonkowskie moga
nie przyzna¢ zwolnien lub ulg z tytulu podatkow, o ktéorych mowa
w art. 3, jesli prowadzitloby to do obnizenia ptaconych podatkéw
ponizej stawek minimalnych, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu.

ROZDZIAL 111

Oplaty za przejazd oraz oplaty za korzystanie z infrastruktury

Artykut 7

1.  Panstwa Cztonkowskie moga utrzymywac lub wprowadzaé oplaty
za przejazd lub optaty za korzystanie z infrastruktury w obrgbie trans-
europejskiej sieci drogowej lub jej czeSci wylacznie na warunkach
okreslonych w ust. 2—12. Nie narusza to prawa Panstw Cztonkowskich
do stosowania, zgodnie z Traktatem, oplat za przejazd lub optat za
korzystanie z infrastruktury na drogach nienalezacych do transeurope;j-
skiej sieci drogowej, w tym na drogach réownoleglych, na ktére moze
zosta¢ skierowany ruch z transeuropejskiej sieci drogowej lub ktore
stanowia bezposrednia konkurencje dla niektorych czgsci tej sieci, lub
w odniesieniu do innych rodzajow pojazdow silnikowych nieobjgtych
definicja ,,pojazdu” poruszajacych si¢ po transeuropejskiej sieci

(') Dz.U. L 368 z 17.12.1992, str. 38.
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drogowej, pod warunkiem ze wprowadzenie optat za przejazd lub oplat
za korzystanie z infrastruktury na takich drogach nie jest dyskryminu-
jace dla ruchu migdzynarodowego i nie powoduje zaklocen konkurencji
migdzy podmiotami gospodarczymi.

la.  Jezeli Panstwo Czlonkowskie podejmie decyzj¢ o utrzymaniu lub
wprowadzeniu oplaty za przejazd lub oplaty za korzystanie
z infrastruktury jedynie na niektérych odcinkach transeuropejskiej
sieci drogowej, zwolnienie z obowiazku pobierania optat na innych
odcinkach (ze wzgledoéw takich, jak ich izolacja, niski poziom natgzenia
ruchu, niski poziom zanieczyszczenia lub jezeli ma to podstawowe
znaczenie przy wprowadzaniu nowego systemu pobierania optat za
przejazd) nie moze w zadnym razie pociagaé za soba dyskryminacji
dla ruchu migdzynarodowego.

2. a) Panstwo Czlonkowskie moze podjac¢ decyzj¢ o utrzymaniu lub
wprowadzeniu oplat za przejazd lub optat za korzystanie
z infrastruktury wylacznie w odniesieniu do pojazdow
o dopuszczalnej masie calkowitej nie mniejszej niz 12 ton.
Jezeli Panstwo Czlonkowskie podejmie decyzje o stosowaniu
optat za przejazd lub optat za korzystanie z infrastruktury
w odniesieniu do pojazdéw ponizej tego limitu masy, zasto-
sowanie maja przepisy niniejszej dyrektywy;

b) oplaty za przejazd Iub optaty za korzystanie z infrastruktury
maja zastosowanie do wszystkich pojazdéw od 2012 r.;

¢) Panstwo Czlonkowskie moze odstapi¢ od stosowania wymogu
okreslonego w lit. b), jezeli uzna, ze objgcie oplatami za prze-
jazd pojazdéw ponizej 12 ton:

— spowodowatoby znaczace utrudnienia w ruchu lub
miatoby znaczny szkodliwy wplyw na $rodowisko, poziom
hatasu lub zdrowie badz wywotywatoby znaczne zatory
w ruchu drogowym, albo

— pociagaloby za soba koszty administracyjne, ktore bytyby
wigksze niz 30 % osiaganych dodatkowych wpltywow.

3. Za korzystanie z tego samego odcinka drogi dana kategoria
pojazdow nie moze podlegaé réwnoczesnie oplatom za przejazd
i optatom za korzystanie z infrastruktury. Jednakze Panstwa Czltonkow-
skie moga réwniez natozy¢ oplaty za przejazd na sieciach drog
w miejscach, gdzie pobierane sa oplaty za korzystanie z mostow, tuneli
oraz przelgczy gorskich.

4. Opflaty za przejazd i optaty za korzystanie z infrastruktury nie
moga dyskryminowa¢ bezposrednio ani posrednio ze wzglgdu na naro-
dowo$¢ przewoznika, panstwo lub miejsce prowadzenia przez niego
dziatalnoéci gospodarczej, miejsce rejestracji pojazdu lub miejsce
pochodzenia badz przeznaczenia transportu.

4a. Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ stawki ulgowe
w odniesieniu do optat za przejazd lub optat za korzystanie
z infrastruktury, jak rowniez zwolnienia z obowiazku wnoszenia oplat
za przejazd lub za Kkorzystanie z infrastruktury w odniesieniu do
pojazdéw niepodlegajacych obowiazkowi montazu i stosowania urza-
dzen rejestrujacych zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG)
nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
w transporcie drogowym (') oraz w sytuacjach, o ktérych mowa w art. 6
ust. 2 lit. a) oraz b) niniejszej dyrektywy i zgodnie z okreslonymi tam
warunkami.

4b. W zwiazku z tym, ze dzigki systemom optat obejmujacym znizki
lub ulgi dla czgstych uzytkownikdéw operator infrastruktury moze uzys-
kiwa¢ rzeczywiste oszczednos$ci kosztow administracyjnych, Panstwa
Cztonkowskie moga wprowadzi¢ takie znizki i ulgi, pod warunkiem Zze:

(") Dz.U. L 370 z 31.12.1995, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozpo-
rzadzeniem Komisji (WE) nr 432/2004 (Dz.U. L 71 z 10.3.2004, str. 3).
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— spelniaja one warunki okreslone w ust. 10 lit. a);
— sa zgodne z Traktatem, w szczegdlnosci jego art. 12, 49, 86 oraz 87,
— nie powoduja zaktdcen konkurencji na rynku wewngtrznym;

— powstaly system optat jest liniowy, proporcjonalny, dostgpny dla
wszystkich uzytkownikow infrastruktury na réwnych warunkach
i nie powoduje dodatkowych kosztow przenoszonych pod postacia
wyzszych optat za przejazd na innych uzytkownikéw infrastruktury.

Takie znizki i ulgi nie moga w zadnym wypadku by¢ wyzsze niz 13 %
oplaty za przejazd uiszczanej za rownorzedne pojazdy nieobjgte znizka
lub ulga.

4c. O wszelkich taryfach ulgowych i znizkowych informuje si¢
Komisjg, ktora sprawdza je pod wzgledem zgodnos$ci z warunkami
okreslonymi w ust. 4a i 4b oraz zatwierdza je zgodnie z procedura,
o ktorej mowa w art. 9c ust. 2.

5.  Oplaty za przejazd oraz oplaty za korzystanie z infrastruktury
nalezy stosowac, pobiera¢ i kontrolowaé ich uiszczanie w sposob stwa-
rzajacy jak najmniej utrudnien w swobodnym ruchu i pozwalajacy na
uniknigecie jakichkolwiek obowiazkowych kontroli lub zatrzymania
pojazdow w momencie przekraczania wewngtrznych granic Wspolnoty.
W tym celu Panstwa Czlonkowskie wspolpracuja w ustanawianiu metod
umozliwiajacych przewoznikom wnoszenie optat za korzystanie
z infrastruktury 24 godziny na dobg, przynajmniej w gltéwnych punk-
tach sprzedazy, za pomoca wszystkich powszechnie przyjetych srodkow
platniczych, na obszarze i poza obszarem Panstw Czlonkowskich,
w ktorych oplaty te sa stosowane. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja
odpowiednie instalacje w punktach wnoszenia oplat za przejazd oraz
oplat za korzystanie z infrastruktury przy jednoczesnym utrzymaniu
zwyktych norm bezpieczenstwa ruchu drogowego.

6. Rozwiazania dotyczace pobierania oplat za przejazd lub optat za
korzystanie z infrastruktury nie moga powodowaé nieuzasadnionych
niekorzystnych skutkéow finansowych lub innych utrudnien dla oséb
nieregularnie korzystajacych z sieci drogowej. W szczegolnosci jezeli
Panstwo Cztonkowskie pobiera oplaty za przejazd lub optaty za korzys-
tanie z infrastruktury wylacznie z wykorzystaniem systemu, ktory
wymaga  uzycia  urzadzenia  rejestrujacego  zainstalowanego
w pojezdzie, zapewnia ono dostgp do takich urzadzen poprzez odpo-
wiednie rozwigzania administracyjne i gospodarcze.

7. Panstwa Czlonkowskie, ktorych to dotyczy, ustalaja wysoko$é
optat za korzystanie z infrastruktury wraz z kosztami administracyjnymi
dla wszystkich kategorii pojazdow na poziomie nie wyzszym, nhiz
maksymalne stawki ustalone w zat. II.

8. Stawki optat za korzystanie z infrastruktury sa proporcjonalne do
czasu trwania korzystania z infrastruktury.

Panstwo Cztonkowskie moze stosowaé wobec pojazdow zarejestrowa-
nych na jego terytorium wylacznie stawki roczne.

9. Optaty za przejazd opieraja si¢ wylacznie na zasadzie zwrotu
kosztow infrastruktury. W szczegdlnosci optaty za przejazd wyliczane
na podstawie S$redniej wazonej musza by¢ powiazane z kosztami
budowy oraz kosztami eksploatacji, utrzymania oraz rozwoju danej
sieci infrastruktury. Optaty za przejazd wyliczane na podstawie $redniej
wazonej moga réwniez obejmowac zwrot z kapitatu lub marze okres-
lone w oparciu o warunki rynkowe.
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10.

a)

b)

Bez uszczerbku dla optat za przejazd wyliczanych na
podstawie $redniej wazonej, o ktérych mowa w ust. 9,
Panstwa Czlonkowskie moga réznicowac stawki tych optat
dla celow takich jak walka z zanieczyszczeniem srodowiska
i zatloczeniem na drogach, minimalizowanie szkod
w infrastrukturze, optymalne wykorzystanie danej infrastruk-
tury lub propagowanie bezpieczenstwa drogowego, o ile taka
modyfikacja:

— jest proporcjonalna do zatozonego celu,

— jest przejrzysta i niedyskryminujaca, w szczegolnosci ze
wzgledu na narodowo$¢ przewoznika, panstwo lub
miejsce prowadzenia przez niego dziatalno$ci gospodar-
czej, migjsce rejestracji pojazdu lub miejsce pochodzenia
badZz przeznaczenia transportu,

— nie zmierza do osiagnigcia dodatkowych wplywow
z oplat za przejazd; wszelkie niezamierzone zwigkszenie
wplywow (powodujace niezgodno$¢ optat za przejazd
wyliczanych na podstawie $redniej wazonej z ust. 9)
robwnowazone jest poprzez zmiany w strukturze modyfi-
kacji, ktore musza by¢ wprowadzone w ciagu dwoch lat
od konca roku obrachunkowego, w ktorym osiagnigte
zostaly dodatkowe wplywy,

— pozostaje w zgodzie z maksymalna elastycznoscia
progow ustanowionych w lit. b);

7 zastrzezeniem warunkow przewidzianych w lit. a), optaty
za przejazd moga by¢ réznicowane wedhug:

— klasy emisji EURO okreslonej w zalaczniku 0, w tym
poziomu pytu (PM) i tlenkéw azotu (NO,), pod warun-
kiem ze zadna oplata za przejazd nie przekracza
dwukrotnosci optaty za przejazd pobieranej od pojazdow
rownorzednych spetniajacych najsurowsze normy emisji
spalin, lub

— pory dnia, kategorii dnia i pory roku, pod warunkiem Ze:

1) zadna optlata za przejazd nie przekracza dwukrotnos$ci
optaty za przejazd pobieranej w najtanszej porze dnia,
kategorii dnia lub porze roku; lub

ii) jezeli do najtanszego okresu stosowana jest stawka
zerowa, doplata za najdrozsza por¢ dnia, kategorig
dnia lub por¢ roku nie przekracza potowy stawki
optaty, ktéra w innym przypadku bytaby zastosowana
do danego pojazdu.

Panstwa Cztonkowskie musza zréznicowaé oplaty za
przejazdy zgodnie =z pierwszym tiret najpOzniej
w 2010 r. lub, w przypadku uméw koncesyjnych, przy
odnawianiu tych uméw.

Panstwo Cztonkowskie moze jednak odstapi¢ od tego
wymogu, jezeli:

i) spowodowaloby to powazne naruszenie spdjnosci
systemOw pobierania optat za przejazd na jego tery-
torium,;

il) wprowadzenie takiego zrdznicowania nie byloby
technicznie wykonalne w danym systemie pobierania
optat za przejazd; lub

iii) spowodowatoby to, ze pojazdy emitujace najwigksza
ilo§¢  zanieczyszczen — przestalyby  korzystaé
z transeuropejskich sieci drogowych, co miatoby
wplyw na bezpieczenstwo drogowe 1 zdrowie
publiczne.
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Komisja powiadamiana jest o kazdym przypadku takiego
odstepstwa.

c) Z zastrzezeniem warunkéw okre§lonych w lit. a), stawki
optat za przejazd moga w wyjatkowych przypadkach,
w zwiazku z konkretnymi przedsigwzigciami o doniostym
znaczeniu dla Europy, podlega¢ innym modyfikacjom, tak
aby zapewni¢ rentownos$¢ takich przedsigwzig¢ w warunkach
bezposredniej konkurencji z innymi rodzajami $rodkow
transportu pojazdéw. Powstaly system optat musi by¢
liniowy, proporcjonalny, podany do publicznej wiadomosci,
dostgpny na réwnych warunkach dla wszystkich uzytkow-
nikéw infrastruktury i nie moze powodowaé¢ dodatkowych
kosztow przenoszonych pod postacia wyzszych oplat za
przejazd na innych uzytkownikéw infrastruktury. Przed
wdrozeniem takiego systemu oplat Komisja bada go pod
katem zgodnosci z warunkami okreslonymi w niniejszej
literze.

11.  Bez uszczerbku dla art. 9 ust. 1 i la, w wyjatkowych przypad-
kach dotyczacych infrastruktury w rejonach gorskich i po poinformo-
waniu Komisji, mozliwe jest pobieranie doptaty obok optaty za przejazd
okreslonymi odcinkami drog:

a) ktore sa w znacznym stopniu zatloczone, co utrudnia swobodny
przeptyw pojazdow; lub

b) ktorych uzytkowanie przez pojazdy stanowi przyczyng znacznych
szkod w Srodowisku,

pod warunkiem Zze:

— wplywy osiagnigte z doptat sa inwestowane w priorytetowe przed-
sigwzigcia o istotnym znaczeniu dla Europy, okres§lone
w zalaczniku III do decyzji nr 884/2004/WE, ktore bezposrednio
przyczyniaja si¢ do zmniejszenia zatloczenia drég lub szkod
w srodowisku 1 ktore dotycza tego samego ciagu, w ktorym znajduje
si¢ odcinek drogi obtozony doptata,

— doptata, o ktora moga zostaé zwigkszone optaty za przejazd rozni-
cowane zgodnie z ust. 10, nie przekracza 15 % oplaty za przejazd
wyliczanej na podstawie $redniej wazonej zgodnie z ust. 9,
z wyjatkiem sytuacji, w ktorych osiagnigte wpltywy sa inwestowane
w transgraniczne odcinki priorytetowych przedsigwzig¢ o istotnym
znaczeniu dla Europy, obejmujace infrastruktur¢ w regionach
gorskich — w takich sytuacjach doptata nie moze przekroczy¢ 25 %,

— zastosowanie doptaty nie powoduje nierownego traktowania zarob-
kowego ruchu pojazdéw w poréwnaniu z innymi uzytkownikami
drog,

— plany finansowe dla infrastruktury, do ktdrej stosuje si¢ doplate,
oraz analiza zyskow i strat przeprowadzona dla nowego przedsigw-
zigeia infrastrukturalnego sa przedktadane Komisji przed zastosowa-
niem doptaty,

— okres, w ktorym ma by¢ stosowana dopfata, jest uprzednio okreslany
i ograniczany, a pod wzgledem oczekiwanych wpltywow jest zgodny
z przedstawionymi planami finansowymi i analiza zyskow i strat.

Zastosowanie niniejszego przepisu do nowych przedsigwzi¢é transgra-
nicznych podlega zatwierdzeniu przez zainteresowane Panstwa Czlon-
kowskie.

Po otrzymaniu planu finansowego od Panstwa Czlonkowskiego zamie-
rzajacego wprowadzi¢ doptate Komisja udostgpnia t¢ informacje
cztonkom Komitetu, o ktorym mowa w art. 9c ust. 1. Jezeli Komisja
stwierdzi, ze planowana doptata nie spetnia warunkow przewidzianych
W niniejszym ustepie lub ze wywrze ona znaczny niekorzystny wptyw
na rozwdj gospodarczy regionéow peryferyjnych, moze ona odrzucié
projekt wprowadzenia oplat przedstawiony przez zainteresowane
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Panstwo Cztonkowskie albo wystapi¢ z wnioskiem o jego zmiang,
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 9c ust. 2.

12.  Jezeli w razie kontroli kierowca nie jest w stanie przedstawic¢
dokumentéw niezbgdnych do potwierdzenia informacji, o ktorych
mowa w ust. 10 lit. b) pierwsze tiret, oraz rodzaju pojazdu, Panstwo
Czlonkowskie moze zastosowaé optaty za przejazd do najwyzszej prze-
widzianej wysokosci.

Artykut 7a

1. Przy okreslaniu poziomoéw optat za przejazd wyliczanych na
podstawie $redniej wazonej pobieranych w odniesieniu do danej sieci
infrastruktury lub w odniesieniu do jej wyraznie okreslonej czesci
Panstwo Czlonkowskie uwzglednia rdéznorodne koszty okreslone
w art. 7 ust. 9. Uwzglednione koszty odnosza si¢ do sieci lub jej czgsci,
za ktora sg pobierane oplaty za przejazd oraz do pojazdow, ktore podle-
gaja oplatom za przejazd. Panstwa Czltonkowskie moga postanowic, ze
nie beda odzyskiwac tych kosztow z wplywow z optat za przejazd lub
ze beda odzyskiwaé tylko cze$¢ tych kosztow.

2. Oplaty za przejazd sa okreslane zgodnie z art. 7 oraz ust. 1 niniej-
szego artykutu.

3. W przypadku nowych systemoéw pobierania optat za przejazd,
innych niz rozwigzania przewidujace oplaty za przejazd pobierane
w ramach koncesji i wprowadzone przez Panstwa Czlonkowskie po
dniu 10 czerwca 2008 r., Pafstwa Czlonkowskie obliczaja koszty przy
zastosowaniu metodologii opartej na podstawowych zasadach wyliczen
zawartych w zataczniku III.

W przypadku nowych optat za przejazd pobieranych w ramach koncesji
wprowadzonych po dniu 10 czerwca 2008 r., oplaty za przejazd nie
moga by¢ wyzsze niz to wynika z zastosowania metodologii opartej
na podstawowych zasadach wyliczen zawartych w zalaczniku III.
Ocena takiej rownorzednosci jest dokonywana na podstawie odpo-
wiednio dlugiego okresu odniesienia wlasciwego dla danego rodzaju
umowy koncesyjne;j.

Systemy pobierania oplat za przejazd obowiazujace juz w dniu
10 czerwca 2008 r. lub te, na ktore, zgodnie z procedura udzielania
zamowien publicznych, wptynely oferty lub odpowiedzi na zaproszenie
do udzialu w procedurze negocjacji przed dniem 10 czerwca 2008 r.,
nie podlegaja obowiazkom zawartym w niniejszym ustgpie w okresie
ich obowigzywania oraz pod warunkiem Ze nie zostang zmienione
W znacznym stopniu.

4. Panstwa Cztonkowskie informuja Komisjg, co najmniej cztery
miesigce przed wprowadzeniem nowych systemow pobierania oplat za
przejazd:

a) w przypadku systemow pobierania oplat za przejazd innych niz
rozwigzania przewidujace oplaty za przejazd pobierane w ramach
koncesji:

— o warto$ciach jednostkowych i innych parametrach stosowanych
przez nie do obliczania réznych elementéw kosztow, oraz

— o czytelnych danych dotyczacych pojazdéow podlegajacych ich
systemowi oplat za przejazd oraz geograficznego zasiggu sieci
drogowej lub jej czesci, branych pod uwage przy kazdorazowym
obliczaniu kosztow oraz procentu kosztow, ktdry staraja si¢
odzyskac;

b) w przypadku systemu pobierania oplat za przejazd przewidujacego
oplaty za przejazd pobierane w ramach konces;ji:

— o umowach koncesyjnych lub istotnych zmianach wprowadzo-
nych do takich umoéw,
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— o0 modelu bazowym, na podstawie ktorego podmiot udzielajacy
koncesji sformutowat ogtoszenie o koncesji, o ktorym mowa
w zalaczniku VII B do dyrektywy 2004/18/WE; model ten
zawiera szacunkowe koszty okreslone w art. 7 ust. 9 przewi-
dziane przez koncesj¢, prognozowane obcigzenie ruchem
pojazdéw z podziatem na rodzaj pojazdow, przewidywana wyso-
kos¢ optat za przejazd oraz okre$lenie geograficznego zasiggu
sieci drog podlegajacej umowie koncesyjne;j.

5. Panstwa Czlonkowskie informuja Komisj¢ takze o nowych syste-
mach pobierania optat za przejazd stosowanych na drogach réwnoleg-
lych, na ktére moze zosta¢ skierowany ruch z transeuropejskiej sieci
drogowej lub ktore stanowia bezposrednia konkurencjg dla niektorych
czesci tej sieci, najpozniej cztery miesiace przed ich wprowadzeniem.
W informacji takiej okresli¢ nalezy co najmniej: geograficzny zakres
sieci objetej optatami za przejazd, pojazdy objgte oplatami oraz prze-
widywana wysokos¢ optat za przejazd wraz z wyjasnieniem dotyczacym
sposobu ich obliczenia.

6. W przypadkach podlegajacych wymogom zawartym w ust. 3
Komisja przedstawia, w terminie czterech miesigcy od otrzymania infor-
macji zgodnie z ust. 4, opini¢ stwierdzajaca, czy wymogi te zostaly
spetnione.

Komisja moze réwniez wyda¢ opini¢ na temat systemow pobierania
oplat za przejazd, o ktorych mowa w ust. 5, w szczegdlnosci jezeli
chodzi o proporcjonalnos¢ i przejrzystos¢ proponowanych rozwigzan
oraz skutkow, jakie najprawdopodobniej miatyby one dla konkurencji
na rynku wewngtrznym oraz dla swobodnego przeptywu towarow.

Opinie Komisji sg udostgpniane Komitetowi, o ktérym mowa w art. 9¢
ust. 1.

7. Jezeli Panstwo Czlonkowskie chce zastosowac postanowienia art.
7 ust. 11 w odniesieniu do systeméw pobierania optat za przejazd juz
istniejacych w dniu 10 czerwca 2008 r. dostarcza ono odpowiednich
informacji w celu wykazania, ze optata za przejazd wyliczana na
podstawie $redniej wazonej zastosowana do danej infrastruktury jest
zgodna z art. 2 lit. aa) oraz art. 7 ust. 9 1 10.

Artykut 7b

Niniejsza dyrektywa nie narusza swobody Panstw Czlonkowskich, ktére
wprowadzaja system oplat za przejazd lub optat za korzystanie
z infrastruktury, w zakresie udzielania, z zastrzezeniem art. 87 i 88
Traktatu, odpowiedniego wyréwnania za te optaty.

Artykul 8

1. Dwa lub wigcej Panstw Cztonkowskich moze wspotpracowaé przy
wprowadzaniu wspolnego systemu optat za korzystanie z infrastruktury,
stosowanego na ich terytoriach traktowanych jako cato$¢. W takim
przypadku Panstwa Czlonkowskie obowigzane sa zapewni¢ bliska
wspolpracg z Komisja, a takze obowiazane sa do wspolpracy
w zakresie funkcjonowania tego systemu oraz ewentualnej jego zmiany.

2. Oprécz warunkow, o ktorych mowa w art. 7, wspolny system
musi spetlnia¢ nastepujace kryteria:

a) Panstwa Cztonkowskie ustalaja wspodlne stawki optat za korzystanie
z infrastruktury na poziomie nie wyzszym niz stawki maksymalne,
o ktoérych mowa w art. 7 ust. 7;

b) uiszczanie wspdlnych optat za korzystanie z infrastruktury daje
dostep do sieci infrastruktury okreSlonej przez uczestniczace
w systemie Panstwa Czlonkowskie zgodnie z art. 7 ust. 1;
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¢) do wspolnego systemu moga przyltaczac si¢ inne Panstwa Cztonkow-
skie;

d) uczestniczace w systemie Panstwa Czlonkowskie opracowuja skalg
proporcji, wedtug ktorej kazde z nich na sprawiedliwych zasadach
uczestniczy w dochodach pochodzacych z optat za korzystanie
z infrastruktury.

Artykut 8a

Kazde Panstwo Czlonkowskie monitoruje system oplat za przejazd lub
optat za korzystanie z infrastruktury w celu zapewnienia jego przejrzys-
tego i niedyskryminacyjnego funkcjonowania.

ROZDZIAL 1V

Przepisy koncowe

Artykut 9

1.  Niniejsza dyrektywa nie stanowi dla Panstw Czlonkowskich prze-
szkody w niedyskryminacyjnym stosowaniu:

a) specjalnych podatkow lub opfat:
— pobieranych przy rejestracji pojazdow, lub

— naktadanych na pojazdy lub tadunki o ponadnormatywnych
masach lub wymiarach;

b) optat parkingowych oraz specjalnych optat za poruszanie si¢
pojazdow po obszarach miejskich.

la.  Niniejsza dyrektywa nie stanowi dla Panstw Czlonkowskich prze-
szkody w niedyskryminacyjnym stosowaniu:

a) oplat regulacyjnych, majacych w szczeg6lnosci przeciwdziataé
tworzeniu si¢ zatorow w okreslonych porach dnia i miejscach;

b) optat regulacyjnych, majacych w szczegdlnosci przeciwdziataé nega-
tywnym skutkom dla $rodowiska naturalnego, z zanieczyszczeniem
powietrza wilacznie

na wszelkich drogach, szczegdlnie w obszarze miejskim, w tym na
drogach nalezacych do transeuropejskiej sieci drogowej przechodzacych
przez obszar miejski.

2.  Panstwa Czlonkowskie okreslaja sposob wykorzystania wptywow
z optlat za korzystanie z infrastruktury drogowej. Aby umozliwi¢ rozwoj
sieci transportowej jako calosci, wptywy z optat powinny by¢ wyko-
rzystywane na rzecz sektora transportowego i przyczyniac¢ si¢ do opty-
malizacji catego systemu transportowego.

Artykut 9a

Panstwa Cztonkowskie ustalaja odpowiednie kontrole i okreslaja system
sankcji stosowanych za naruszenie przepisow krajowych przyjetych na
podstawie niniejszej dyrektywy. Przyjmuja one wszelkie niezbgdne
srodki w celu zapewnienia wprowadzenia ich w zycie. Ustanowione
sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
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Artykut 9b

Komisja ufatwia dialog i wymiang wiedzy technicznej pomigdzy
Panstwami Czlonkowskimi w zwiazku z wprowadzeniem w zycie
niniejszej dyrektywy, a w szczegdlnoSci zalacznika III. Komisja
uaktualnia oraz objasnia zataczniki 0, III i IV w zwiazku z postepem
technicznym oraz zataczniki I i II w zwiazku z inflacja, zgodnie
z procedura, o ktorej mowa w art. 9c ust. 3.

Artykut 9c

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 31 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 51 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi trzy
miesiace.

4.  Komitet przyjmuje swoj regulamin.

Artykut 10

1. Dla potrzeb niniejszej dyrektywy kursy wymiany euro i walut
krajowych Panstw Czlonkowskich, ktore nie przyjely euro, sa kursami
obowiazujacymi w  pierwszym dniu roboczym pazdziernika
i opublikowanymi w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.
Obowiazuja one od 1 stycznia kolejnego roku kalendarzowego.

2. W momencie corocznych dostosowan przeprowadzanych zgodnie
z ust. 1, Panstwa Czlonkowskie, ktore nie przyjely euro, moga utrzymac
w mocy warto$ci optat wyrazone w walutach krajowych, jezeli zamiana
warto§ci wyrazonych w euro spowodowalaby zmiang wartoSci wyra-
zonej w walucie krajowej nizsza niz 5 %.

Artykut 11

Najpo6zniej dnia 10 czerwca 2011 r. Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie wprowadzenia w zycie
i skutkéw niniejszej dyrektywy, uwzgledniajac rozwoj technologiczny
i tendencje w nasileniu ruchu, w tym wykorzystanie pojazdéw o masie
powyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton, oraz oceniajac jej wpltyw na rynek
wewngtrzny, w tym na regiony wyspiarskie, regiony bez dostgpu do
morza 1 regiony peryferyjne Wspdlnoty, poziomy inwestycji
w sektorze oraz jej wpltyw na realizacj¢ celow polityki zrownowazonego
rozwoju w transporcie.

Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji informacje niezbgdne do
sporzadzenia sprawozdania najpozniej dnia 10 grudnia 2010 r.

Najpdzniej dnia 10 czerwca 2008 r. Komisja przedstawi, po zbadaniu
wszystkich opcji, w tym kosztow zwiazanych z ochrona Srodowiska,
hatasem, nat¢zeniem ruchu i ochrong zdrowia, powszechnie stosowany,
przejrzysty i zrozumiaty model oceny wszelkich zewngtrznych kosztow
jako podstawy obliczania w przyszlosci optat za korzystanie
z infrastruktury. Model ten musi by¢ polaczony z analiza skutkow
internalizacji kosztow zewngtrznych w odniesieniu do wszystkich
srodkow transportu oraz strategia na rzecz stopniowego wdrazania
tego modelu w odniesieniu do wszystkich $rodkow transportu.
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Do sprawozdania i do modelu dotacza sig, w razie potrzeby, wnioski dla
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wprowadzenia dalszych
zmian do niniejszej dyrektywy.

Artykut 12

1. Do 1 lipca 2000 r. Panstwa Cztonkowskie wprowadza w zycie
przepisy ustawowe wykonawcze i administracyjne konieczne do wdro-
zenia niniejszej dyrektywy oraz niezwlocznie powiadomia o tym
Komisjg.

W przypadku wprowadzenia w zycie przez Panstwa Cztonkowskie
wspomnianych przepiséw, musza one zawiera¢ odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie to musi towarzyszy¢ ich urzedowej publi-
kacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
Panstwa Cztonkowskie.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie okre$lonej
niniejsza dyrektywa. Komisja poinformuje o tym pozostate Panstwa
Cztonkowskie.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Cztonkowskich.
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ZALACZNIK 0

LIMITY EMISJI
1. Pojazdy ,,EURO 0”

Emisja weglowodoréw (HC)
g/kWh

Emisja tlenkéw azotu (NO,)

Emisja tlenku wegla (CO) g/kWh o/kWh

12,3 2,6 15,8

2. Pojazdy ,,EURO I”/,,EURO II”

Emisja tlenku wegla| Emisja weglowo- Emisja tlenkéw Emisja czastek
(CO) doréw (HC) azotu (NO,) stalych (PT)
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
Pojazdy ,,EURO 1” 4,9 1,23 9,0 0,4 (M
Pojazdy ,,EURO 1I” 4,0 1,1 7,0 0,15

(") Do wartoéci limitu emisji czastek statych w przypadku silnikow o mocy znamionowej 85 kW lub mniejszej stosuje sig

wspoétczynnik 1,7.

3. Pojazdy ,,EURO III”/,EURO IV”/,EURO V”/,EEV”

Emisje wiasciwe tlenku wegla, weglowodoréw ogétem, tlenkow azotu i czastek statych okreslone przez badanie ESC oraz
nieprzezroczysto$¢ gazow spalinowych okreslona przez badanie ERL nie moga przekracza¢ nastgpujacych wartoscei (1):

Emisja tlenku

Emisja weglowo-

Emisja tlenkoéw

Emisja czastek

Gazy spalinowe
-1

wegla (CO) doréw (HC) azotu (NOx) statych (PT) m
g/kWh 2/kWh 2/kWh g/kWh
Pojazdy ,,EURO III” 2,1 0,66 5,0 0,10 » 0,8
Pojazdy ,,EURO IV~ 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Pojazdy ,,EURO V” 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Pojazdy ,,EEV” 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") Cykl badan oznacza ciag punktow pomiarowych wyznaczonych przez zadane parametry (predko$¢ i moment obrotowy)
w statych (badanie ESC) lub w zmiennych (badanie ETC i ELR) warunkach pracy silnika.

() 0,13 dla silnikéw, ktorych jednostkowa pojemnosé cylindra nie przekracza 0,7 dm?, a nominalna predkos¢ obrotowa przekracza
3000 min’,

4. Przyszle klasy emisji pojazdow zdefiniowane w dyrektywie 88/77/EWG i jej
zmianach moga by¢ rozwazone.
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ZALACZNIK 1

MINIMALNE STAWKI PODATKU POBIERANEGO OD POJAZDOW

Pojazdy silnikowe

Liczba osi i maksymalna dopuszczalna masa catko-
wita
(w tonach)

Minimalna stawka podatku
(W euro rocznie)

Of$ jezdna (osie jezdne)

z zawieszeniem pneuma-

Nie mniej niz Mniej niz tycznym lub

Z zawieszeniem uznanym
za rownowazne (1)

Inne systemy zawieszenia
osi jezdnych

Dwie osie
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
Trzy osie
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
Cztery osie
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(') Zawieszenie uznane za rownowazne zgodnie z definicja zawarta w zal. II do dyrektywy Rady nr 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 r., ustanawiajacej dla niektorych pojazdow kotowych poruszajacych si¢ na terytorium
Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 59).

ZESPOLY POJAZDOW (POJAZDY PRZEGUBOWE ORAZ POCIAGI DROGOWE)

Liczba osi i maksymalna dopuszczalna masa catko-
wita
(w tonach)

Minimalna stawka podatku
(W euro rocznie)

O3 jezdna (osie jezdne)

z zawieszeniem pneuma-

Nie mniej niz Mniej niz tycznym lub

z zawieszeniem uznanym
za rownowazne (1)

Inne systemy zawieszenia
osi jezdnych

2 + 1 osie
12 14 0 0
14 16 0 0
16 18 0 14

18 20 14 32
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Liczba osi i maksymalnjV i(ti;puszczalna masa catko- Minimalna stawka po datku
(w tonach) (W euro rocznie)
0s je_zdna (psie jezdne)
. L S # ZaWIeSZenIem pheuma- -y, systemy zawieszenia
Nie mniej niz Mniej niz tycznym lub osi jezdnych
z zawieszeniem uznanym
za réwnowazne (')
20 22 32 75
22 23 75 97
23 25 97 175
25 28 175 307
2 + 2 osie
23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 osie
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 osie
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 osie
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535

(') Zawieszenie uznane za rownowazne zgodnie z definicja zawarta w zal. II do dyrektywy Rady nr 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 r., ustanawiajacej dla niektorych pojazdow kotowych poruszajacych sig na terytorium
Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 59).




1999L0062 — PL — 01.01.2007 — 003.001 — 22

vB
ZALACZNIK 11
MAKSYMALNE WYSOKOSCI OPLAT UZYTKOWNIKOW W 'EURO,
LACZNIE Z KOSZTAMI ADMINISTRACYJNYMI, O KTORYCH
MOWA W ART. 7 UST. 7
Rocznie
M1
Maksymalnie trzy | Minimalnie cztery
osie osie
EURO 0 1332 2223
EURO 1 1158 1933
EURO 1I 1 008 1 681
EURO 111 876 1461
EURO 1V oraz czystsze 797 1329
vB
Miesigcznie i tygodniowo
Maksymalne stawki optaty miesigcznej i tygodniowej sa proporcjonalne do czasu
trwania uzytkowania infrastruktury.
Dziennie
vmi

Dzienna optata za korzystanie z infrastruktury jest jednakowa dla wszystkich
kategorii pojazdow i wynosi 11 EUR.
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ZALACZNIK 111

PODSTAWOWE ZASADY ALOKACJI KOSZTOW I OBLICZANIA
OPLAT ZA PRZEJAZD

Niniejszy zatacznik okresla podstawowe zasady obliczania optat za przejazd
wyliczanych na podstawie $redniej wazonej zgodnie z art. 7 ust. 9. Obowiazek
powiazania optlat za przejazd z kosztami nie narusza swobody Panstw Cztonkow-
skich w zakresie wyboru, zgodnie z art. 7a ust. 1, mozliwosci odstapienia od
pelnego odzyskania kosztow z wplywow z oplat za przejazd ani ich swobody,
zgodnie z art. 7 ust. 10, w zakresie ustalania kwot okreslonych optat na poziomie
innym niz $redni (*).

Stosowanie niniejszych zasad musi by¢ w pelni zgodne z innymi aktualnymi
obowiazkami wynikajacymi z prawa wspolnotowego, w szczegodlnosci
z wymogiem zawierania umoéw koncesyjnych zgodnie z dyrektywa 2004/18/
WE i innymi instrumentami wspolnotowymi dotyczacymi zaméwien publicz-
nych.

W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie prowadzi negocjacje z jedna lub
kilkoma osobami trzecimi w celu zawarcia umowy koncesyjnej dotyczacej
budowy lub eksploatacji czgsci jego infrastruktury lub w tym celu przyjmuje
podobne ustalenia oparte na krajowym ustawodawstwie lub porozumieniu,
ktore jest zawierane przez rzad Panstwa Czlonkowskiego, zgodno$¢
z niniejszymi zasadami oceniana jest na podstawie wyniku tych negocjacji.

1. Definicja sieci i pojazdéw objetych przepisami

— Jezeli nie mozna wprowadzi¢ jednolitego systemu optat dla calej trans-
europejskiej sieci drogowej, Panstwo Czlonkowskie okresla doktadnie
czgs$¢ lub czgdei sieci, ktore beda podlegaty systemowi opfat, jak rowniez
system, ktory stosuje do klasyfikacji pojazdow w celu réznicowania oplat.
Panstwa Czlonkowskie okreslaja takze, czy ich system pobierania optat
obejmuje rowniez pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej mniejszej niz
12 ton.

— Jezeli Panstwo Czlonkowskie podejmie decyzjg o przyjeciu odmiennego
systemu dotyczacego odzyskiwania kosztow poniesionych w zwiazku
z réznymi czgSciami jego sieci (co dopuszcza art. 7a ust. 1), kazda
doktadnie okreslona czgs¢ sieci podlega oddzielnemu obliczeniu kosztow.
Panstwo Czlonkowskie moze podja¢ decyzj¢ o podzieleniu swojej sieci na
doktadnie okreslone czesci, tak aby ustali¢ oddzielne rozwiazania konce-
syjne lub podobne rozwiazania dla kazdej czgsci.

2. Koszty infrastruktury
2.1 Koszty inwestycji

— Koszty inwestycji obejmuja koszty budowy (w tym koszty finansowe)
i koszty rozwoju infrastruktury, a takze, w stosownych przypadkach,
zwrot z inwestycji kapitalu lub marzg. Koszty te musza ponadto obej-
mowaé¢ koszty nabycia gruntu, planowania, projektowania, nadzoru
umoéw budowlanych i zarzadzania przedsigwzigciem oraz koszty badan
archeologicznych i geotechnicznych, jak rowniez inne odpowiednie
koszty dodatkowe.

— Odzyskiwanie kosztow budowy opiera si¢ albo na zakladanym okresie
uzytkowania infrastruktury albo na takim innym okresie amortyzacji (nie
krétszym niz 20 lat), ktory moze by¢ uznany za odpowiedni ze wzgledu
na finansowanie na podstawie umowy koncesyjnej lub w inny sposob.
Dlugo$¢ okresu amortyzacji moze by¢ kluczowa zmienna
w negocjacjach dotyczacych zawierania umoéw koncesyjnych, szcze-
golnie jesli zainteresowane Panstwo Czlonkowskie chce jako czg$é

(") Niniejsze przepisy, wraz z elastyczno$cia w zakresie sposobu, w jaki koszty odzyskiwane
sa W czasie (patrz: pkt 2.1 tiret trzecie), zapewniaja znaczny margines swobody
w ustalaniu optat na poziomach, ktore sa do przyjecia dla uzytkownikow
i dostosowane do specyficznych celéw polityki transportowej Panstwa Cztonkowskiego.
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umowy ustali¢ maksymalny poziom stosowanej oplaty za przejazd wyli-
czanej na postawie $redniej wazonej.

— Bez uszczerbku dla obliczania kosztéw inwestycyjnych, odzyskiwanie
kosztow moze:

— by¢ roztozone rownomiernie na okres amortyzacji lub wazone
wzgledem okresu poczatkowego, $srodkowego lub koncowego, pod
warunkiem ze takie wazenie odbywa si¢ w przejrzysty sposob,

— przewidywa¢ indeksacjg optat za przejazd w okresie amortyzacji.

— Wszystkie koszty historyczne musza opiera¢ si¢ na zaptaconych
kwotach. Koszty, ktore jeszcze nalezy ponies¢, oblicza si¢ w oparciu
o uzasadnione prognozy kosztow.

— Mozna zalozy¢, ze inwestycje rzadowe sa finansowane z pozyczek.
Stopa odsetek, ktora nalezy stosowaé dla kosztow historycznych, jest
ustalana na poziomie stop stosowanych w tym okresie dla pozyczek
rzadowych.

— Koszty musza by¢ roztozone migdzy pojazdy cigzarowe na obiektyw-
nych i przejrzystych zasadach, z uwzglednieniem proporcji ruchu
pojazdéw cigzarowych korzystajacych z sieci oraz zwiazanych z tym
kosztow. W tym celu liczba pojazdokilometréw przejechanych przez
pojazdy cigzarowe moze by¢ skorygowana przez obiektywnie uzasad-
nione ,,wspolczynniki rownowazne”, takie jak te zawarte w pkt 4 (1).

— Rezerwa na pokrycie szacowanego zwrotu z kapitatu lub marzy musi
by¢ uzasadniona w $wietle warunkéw rynkowych i moze by¢ réznico-
wana w celu zachgcenia osoby trzeciej bedacej strona umowy do
poprawy w zakresie wymogow dotyczacych jakosci ushug. Zwrot
z kapitalu moze by¢ oceniony przy uzyciu wskaznikow ekonomicznych,
takich jak IRR (wewngtrzna stopa zwrotu z inwestycji) lub WACC
($redni wazony koszt kapitatu).

2.2 Roczne koszty utrzymania i koszty robot remontowych

— Koszty te obejmuja zardwno roczne Kkoszty utrzymania sieci, jak
i okresowe koszty zwiazane z remontem, wzmocnieniem i ponownym
uktadaniem nawierzchni, w celu utrzymania statego poziomu funkcjo-
nalnosci eksploatacyjnej sieci.

— Koszty takie musza by¢ rozlozone migdzy pojazdy cigzarowe i inne
pojazdy na podstawie aktualnych 1 prognozowanych udziatow
w przejechanych pojazdokilometrach i moga by¢ korygowane przy
pomocy obiektywnie uzasadnionych wspoétczynnikow roéwnowaznych,
takich jak te zawarte w pkt 4.

3. Koszty eksploatacji, zarzadzania i pobierania oplat za przejazd

Koszty te obejmuja wszystkie koszty ponoszone przez operatora infrastruk-
tury, ktore nie zostaty ujgte w sekcji 2 i ktore odnosza si¢ do wykonania
i eksploatacji infrastruktury oraz zarzadzania nia, jak i do systemu pobie-
rania oplat za przejazd. Obejmuja one w szczego6lnosci:

— koszty budowy, utworzenia i utrzymania stanowisk do pobierania optat
za przejazd 1 innych systemow ptlatnosci,

— biezace koszty eksploatacji, administrowania i egzekwowania systemu
pobierania optat,

— optaty i koszty administracyjne zwigzane z umowami koncesyjnymi,

(") Stosowanie wspotczynnikow réwnowaznych przez Panstwa Czlonkowskie moze

uwzglednia¢ etapowa budowe drogi lub opiera¢ si¢ na dlugookresowej eksploatacji.
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— koszty zarzadzania, administracji i obstugi zwiazane z eksploatacja
infrastruktury.

Koszty moga obejmowaé zwrot z kapitalu lub marz¢ odzwierciedlajace
stopien przeniesionego ryzyka.

Koszty takie musza by¢ roztozone w sprawiedliwy i przejrzysty sposob
migdzy wszystkie klasy pojazdoéw, ktore podlegaja systemowi pobierania
opfat.

Udzial pojazdéw towarowych w ruchu, wskazniki réwnowazne
i mechanizm korekcyjny

— Obliczanie optat za przejazd oparte jest na rzeczywistych lub prognozo-
wanych udziatach pojazdow cigzarowych w przejechanych pojazdokilo-
metrach, skorygowanych, o ile jest to pozadane, przy zastosowaniu
wskaznikow rownowaznych, w celu uwzglednienia wyzszych kosztow
budowy i naprawy infrastruktury, z ktorej korzystaja pojazdy towarowe.

— Ponizsza tabela przedstawia zestawienie orientacyjnych wskaznikow
rownowaznych. W przypadku gdy Panstwo Cztonkowskie stosuje
wskazniki réwnowazne ze wspoOlczynnikami innymi niz w tabeli,
musza si¢ one opiera¢ na obiektywnie uzasadnionych kryteriach
i musza zosta¢ podane do wiadomosci publicznej.

Wskazniki rownowazne
Klasa pojazdu (1)
Prace remontowe (%) Inwestycje Roczne utrzymanie
Migdzy 3,5 ta 7,5 t, klasa 0 1 1 1
> 75 t, klasa I 1,96 1 1
> 7,5 t, klasa II 3,47 1 1
> 7,5 t, klasa III 5,72 1 1

(") Patrz: zalacznik TV w celu okreslenia klasy pojazdu.
(® Klasy pojazdow odpowiadaja naciskowi na o$ o wartoéci odpowiednio 5,5, 6,5, 7,5 i 8,5 ton.

— Systemy oplat za przejazd oparte na prognozach poziomu natgzenia
ruchu musza obejmowaé¢ mechanizm korekcyjny, przy czym oplaty za
przejazd musza by¢ okresowo dostosowywane, tak aby skorygowac za
maly lub za duzy poziom odzyskiwania kosztow spowodowany biedami
W prognozowaniu.
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ZALACZNIK IV

ORIENTACYJNA KLASYFIKACJA POJAZDOW
Klasy pojazdéw podane sa w ponizszej tabeli.
Pojazdy podzielono na podkategorie 0, I, II i III, wedlug szkéd powodowanych
przez nie w nawierzchni drog, w porzadku rosnacym (klasa III stanowi zatem

kategori¢ pojazdow powodujacych najwigksze szkody dla infrastruktury
drogowej). Szkody rosna wyktadniczo wraz ze wzrostem nacisku na os.

Wszystkie pojazdy silnikowe oraz zespoly pojazdow o maksymalnej dopusz-
czalnej masie catkowitej ponizej 7,5 tony naleza do klasy szkod 0.

Pojazdy silnikowe

Osie jezdne 2 Zawieszen?em P ne}lmat]ycznym lub Inne systemy zawieszenia osi jezdnych Klasa szkod
uznanym za rownowazne (')
Liczba osi i dopuszczalna masa catkowita (w tonach) | Liczba osi i dopuszczalna masa catkowita (w tonach)
Nie mniej niz Mniej niz Nie mniej niz Mniej niz
Dwie osie
7,5 12 7,5 12 1
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Trzy osie
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 1I
25 26
Cztery osie
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 1I
29 31
31 32
29 31
31 32

(") Zawieszenie uznane za rownowazne zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku II do dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca
1996 r. ustanawiajacej dla niektorych pojazdow drogowych poruszajacych sig na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne
wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.
U. L 235 z 17.9.1996, str. 59). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2002/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 67
z 9.3.2002, str. 47).
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Zespoly pojazdow (pojazdy przegubowe oraz pociagi drogowe)

Osie jezdne z zawieszeniem pneumatycznym lub

, . Inne systemy zawieszenia osi jezdnych Klasa szkod
uznanym za rownowazne
Liczba osi i maksymalna dopuszczalna masa catko- | Liczba osi i maksymalna dopuszczalna masa catko-
wita (w tonach) wita (w tonach)
Nie mniej niz Mniej niz Nie mniej niz Mniej niz
2 + 1 osie
7,5 12 7,5 12 1
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 osie
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 1
36 38
2 + 3 osie 11
36 38 36 38
38 40
38 40 1T
3 + 2 osie I
36 38 36 38
38 40
38 40 1
40 44
40 44
3 + 3 osie
36 38 36 38 1
38 40
38 40 1I
40 44 40 44




