3.4.30. Droga krajowa Nr 45 - km 148,6 = 149,3 - m. Kluczbork ul. Katowicka

- W

Rys. 3.53. Kluczbork ul. Katowicka - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogodtem: 11

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 0

- liczbe zabitych: 0

- liczbe rannych: 11

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego oraz zderzenia

boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to duza dostepno$¢ do drogi krajowej oraz

nieprawidlowe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o duzym natezeniu ruchu pieszych, rowerzystéw

i pojazdow. Na rondzie zostata kostka brukowa po nieistniejacej Sciezce rowerowej
(rowerzysci traktujg ja nadal jako $ciezke, a kierowcy ich nie zauwazajg). Na wlocie
ronda w ciggu ul. Sktodowskiej wystepujg 2 tuki poziome, co bardzo utrudnia przejazd
pojazdom ciezarowym, ktére nie sgq w stanie porusza¢ sie w obrebie tych tukdéw swoimi
pasami ruchu. Na odcinku wystepuje znaczna ilos¢ skrzyzowan i zjazdow.

Zrealizowane dziatania: zostata opracowana dokumentacja na przebudowe odcinka

uwzgledniajagca budowe chodnikéw, azyli dla pieszych, wyniesionych wysp na
skrzyzowaniach. Ze wzgledu na znaczny koszt przebudowy nie da sie okresli¢ terminu jej
wykonania.

Propozycja poprawy brd: w/w przebudowa odcinka uwzgledniajaca elementy brd;

likwidacja pozostatosci sciezki rowerowej na rondzie.
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3.4.31. Droga krajowa Nr 46 - km 23,3 + 24,1 - obej$cie m. Kamienica

Rys. 3.54. Obejscie m. Kamienica - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdtem: 7

- liczbe wypadkoéw z zabitymi: 3

- liczbe zabitych: 3

- liczbe rannych: 12

Zdarzenia drogowe, do ktorych doszto sg zréznicowane. Wyrdzniono 2 zderzenia

boczne oraz pojedyncze zderzenia czotowe, tylne, wywrdcenia sie pojazdéw, najechania
na pieszego oraz na unieruchomiony pojazd.

Prawdopodobne przyczyny wypadkdw to zasniecia kierowcow.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek znajduje sie w malowniczej okolicy, pomiedzy polami i

tgkami. Brak zabudowy oraz skrzyzowan, wystepuja pojedyncze zjazdy na pola. Droga
posiada szeroki przekrdéj z utwardzonymi poboczami, co zacheca do szybkiej jazdy. Na
odcinku wystepuje diugi odcinek prosty oraz ftagodny tuk poziomy. Dla okolicznych
mieszkancow jest to odcinek testowania nowych samochoddéw, co sprawia, ze osiggaja
tam oni znaczne predkosci. Jest to takze odcinek koncowy dla wielu ludzi wracajacych z
pracy w Niemczech, a mieszkajacych w powiecie nyskim (zasniecia nad ranem).

Propozycje poprawy brd: poprawa dostrzegalnosci tuku i urozmaicenie drogi (droga jest

jednorodna co powoduje odczucie ,znuzenia” u kierowcow) poprzez oznakowanie
znakami ostrzegawczymi wraz z pulsujacymi swiattami odcinka o dt. 1,5km wraz z tukiem
poziomym, wprowadzenie punktowych elementéw odblaskowych oraz wykonanie linii

krawedziowych akustycznych.
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Rys. 3.55. Odcinek drogi krajowej Nr 46 obejscie m. Kamienica.

3.4.32. Droga krajowa Nr 46 - km 49,9 - skrzyzowanie z droga do m.Skorochéw

Rys. 3.56. Skrzyzowanie DK 46 z drogg do m. Skorochdow - zdjecie satelitarne.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 6

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 0

- liczbe zabitych: 0

- liczbe rannych: 8

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to wymuszenia pierwszenstwa przejazdu oraz

nadmierna predkosc¢.

Ustalenia z wizji lokalnej: podczas wizji wyjasniono niescistos¢ w lokalizacji wypadkéw

drogowych (rozpietos¢ w kilometrazu wynosita 1km) - prawdopodobnie wszystkie
wydarzyty sie w obrebie przedmiotowego skrzyzowania. Skrzyzowanie zlokalizowane jest
w obnizonej czesci terenu, po wewnetrznej stronie tuku. Samochody jadace od obu stron
drogi krajowej nabierajg znacznych predkosci (wptyw spadku podtuznego) i trafiajg na
skrzyzowanie, gdzie dochodzi do zdarzen.

Planowane dziatania: Budowa obwodnicy m. Nysa.

Propozycje poprawy brd: przebudowa skrzyzowania uwzgledniajaca wykonanie pasa

lewoskretnego.

3.4.33. Droga krajowa Nr 46 - km 52,3 = 53,0 - m. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak
Chrobrego

Rys. 3.57. Nysa ul. Ujejskiego (droga krajowa Nr 46) — zdjecie satelitarne.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 13

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 11

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego oraz zderzenia

boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieprawidiowe zachowania pieszych oraz

nieprawidlowe wyprzedzanie w obrebie skrzyzowan.

Ustalenia wizji lokalnej: na tuku w km 524600 wystepuje odwrotny spadek poprzeczny,

co powoduje wywrocenia sie pojazddéw, szczegdlnie przy mokrej nawierzchni. Szeroka
jezdnia zacheca do szybkiej jazdy. W obrebie przystanku autobusowego przed przejsciem
dla pieszych na skrzyzowaniu na Placu Kilinskiego dochodzi do nieprawidtowego omijania
oczekujgcego autobusu (najezdzanie na malowang wyspe).

Dziatania planowane: trwa opracowywanie dokumentacji na budowe ronda na Placu

Kilinskiego. Budowa jednego wiaczenia, zamiast 3 zjazdow w km 52+600 (w ramach
budowy pawilonu handlowego). Budowa obwodnicy m. Nysa.

Propozycja poprawy brd: zrealizowanie w/w zadan oraz zawezenie paséw ruchu - zatoki

parkingowe.

=

Rys. 3.58. Nysa ul. Ujejskiego - niebezpieczny tuk w km 52+600.
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3.4.34. Droga krajowa Nr 46 - km 53,7 = 55,5 — m. Nysa ul. Grodkowska

Rys. 3.59. Nysa skrzyzowanie DK 46 z ul. Stowianska.
W latach 2003-2007 zarejestrowano:

- liczbe wypadkdéw ogodtem: 21

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 0
- liczbe zabitych: 0

- liczbe rannych: 22

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego oraz zderzenia

boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieprawidtowe zachowania pieszych oraz

nadmierna predkosc.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o duzym natezeniu ruchu pieszych i pojazdoéw,

takze poprzecznym, duza liczba skrzyzowan, nie wyrdzniono miejsc koncentracji
wypadkéw, gdyz zdarzajg sie na catym odcinku. Pojazdy jadace od strony Opola,
zjezdzajac ze wzniesienia nabierajq duzej predkosci.

Zrealizowane dziatania: w roku 2008 zostat ustawiony maszt fotoradaru i zmieniono

oznakowanie na skrzyzowaniu z drogg gminng w km 54+800 (zamiana A-7 na B-20),

zamontowano takze sygnalizacje $wietlng dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. tgkowa.

Dziatania planowane: przebudowa skrzyzowania z ul. Stowianskg — w roku 2009 zostanie
zlecona dokumentacja techniczna. Budowa obwodnicy m. Nysa.

Propozycja poprawy brd: przebudowa skrzyzowania z ul. Stowianskg, wycinka drzew.
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Rys. 3.60. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z drogq wojewddzka Nr 406 w m. Nysa.

3.4.35. Droga krajowa Nr 46 - km 59,5 + 61,5 - odc. Strobice - Pakostawice

Rys. 3.61. Droga krajowa Nr 46 w m. Strobice - zdjecie satelitarne.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 16

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 4

- liczbe zabitych: 4

- liczbe rannych: 15

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byty zderzenia czolowe i boczne.

Odnotowano takze po 2 najechania na tyt pojazdow i pieszych.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkosé¢, nieprawidiowe

wyprzedzanie i zajechania drogi (waska jezdnia).

Ustalenia wizji lokalnej: drzewa w pasie drogowym, staba widoczno$¢ w ztych warunkach

atmosferycznych, waska jezdnia (zniszczona) i pobocza, duza dostepnos¢ do drogi
krajowej (3 wjazdy do Strobic), zmiana szerokosci przekroju z 11m do 7.

Propozycja poprawy brd: przebudowa odcinka uwzgledniajaca wykonanie lewoskretéw na

skrzyzowaniach, poszerzenie jezdni wraz z poboczem, nowe oznakowanie poziome: linie
krawedziowe oraz elementy odblaskowe. Ograniczenie dostepnosci do m. Strobice. Na
przebudowe skrzyzowania z drogami powiatowymi do Pakostawic i Prusinowic istnieje

koncepcja przebudowy, w oparciu, o ktérg nalezy opracowac¢ dokumentacje techniczna.

Rys. 3.62. Droga krajowa Nr 46 w m. Strobice.
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3.4.36. Droga krajowa Nr 46 - km 73,4 = 75,0 - odc. Malerzowice - Grabin

i J

Rys. 3.63. Drogi krajowa Nr 46 — obw. Grabina - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 13

- liczbe wypadkdw z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 1

- liczbe rannych: 32

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia boczne i czolowe.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieprawidiowe manewry wyprzedzania i

nieprawidlowe zachowania kierowcow na skrzyzowaniach.

Ustalenia wizji lokalnej: przekréj z utwardzonymi poboczami zacheca do szybkiej jazdy

oraz do wyprzedzania. Manewry wyprzedzania odbywajg sie rowniez w obrebie
skrzyzowan. Kierowcy podczas wyprzedzania zmuszajg pojazd wyprzedzany do zjechania
na bitumiczne pobocze. Dochodzi do sytuacji, gdzie w jednym przekroju znajdujq sie 3, a
nawet 4 pojazdy. Zty stan nawierzchni - koleiny.

Zrealizowane dziatania: w roku 2008 wydzielono za pomocg malowania lewoskret na

pierwszym skrzyzowaniu do Grabina od strony Nysy; wprowadzono szerokie, ciagte linie
krawedziowe; zweryfikowano i poprawiono oznakowanie fukéw poziomych.

Propozycja poprawy brd: zamkniecie wigczenia drogi do drogi krajowej na srodku

obwodnicy od strony Grabina - pozostawi¢ na tym skrzyzowaniu jedynie wlot od strony
tambinowic oraz wydzieli¢c pas lewoskretny; wydzielenie pasa lewoskretnego na
skrzyzowaniu z droggq powiatowg nr 1514; zamkniecie wtaczenia ze stacji paliw; poprawa
dostrzegalnoséci skrzyzowan poprzez zamalowanie utwardzonych poboczy przed

skrzyzowaniami.
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Rys. 3.64. Drogi krajowa Nr 46 — obw. Grabina.

3.4.37. Droga krajowa Nr 46 - km 76,9 = 78,1 - odc. Jakubowice - Brzeczkowice

Rys. 3.65. Skrzyzowania drogi krajowej Nr 46 z dp do Szydtowa oraz dw 385 do Grodkowa.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 12

- liczbe wypadkdw z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 1

- liczbe rannych: 14

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia czolowe oraz najechania na

tyl pojazdu.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieprawidiowe manewry wyprzedzania i

nadmierna predkosc¢ przy dojezdzie do skrzyzowan.

Ustalenia z wizji lokalnej: wypadki grupujg sie na skrzyzowaniach z drogg wojewddzka Nr

385 do Grodkowa oraz z droga powiatowa do Szydtowa; zty stan nawierzchni - koleiny,
jezdnia posiada szerokos$¢ 7,0m z poboczami gruntowymi; drzewa blisko krawedzi jezdni;

brak dojs¢ do zatok autobusowych oraz lewoskretéw na skrzyzowaniach.

Propozycja poprawy brd: przebudowa odcinka uwzgledniajgca poszerzenie jezdni i
poboczy (opaski 0,7m), budowe chodnikdw do zatok autobusowych, wydzielenie

lewoskretow na skrzyzowaniach.

Rys. 3.66. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z dp do Szydtowa.
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3.4.38. Droga krajowa Nr 46 - km 82,1 = 85,3 — m. Niemodlin

Rys. 3.67. Niemodlin ul. Opolska - droga krajowa Nr 46.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 32

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 34

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego, zderzenia

tylne i boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to duze natezenie ruchu, duza dostepnosc do

drogi, nieprawidlowe manewry na skrzyzowaniach oraz btedy pieszych.

Ustalenia wizji lokalnej: dtugi odcinek miejski o duzym natezeniu ruchu pieszych i

pojazdow, duza liczba skrzyzowan i zjazddw, nawierzchnia w niezadowalajacym stanie,
wymagajaca odnowy, blisko$¢ placowek handlowych. W ostatnim czasie uzyskano
poprawe brd w obrebie wtaczenia do marketu ,Plus”, dzieki budowie pasa lewoskretnego,
azylu dla pieszych oraz montazu wygrodzen ciggéw pieszych. Problemem m. Niemodlin
nie jest nadmierna predkosc¢ tylko duze natezenie ruchu pieszych i pojazdéw. Wobec
powyzszego jedynym rozwigzaniem znacznie poprawiajagcym bezpieczenstwo jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta, czyli budowa obwodnicy.

Dziatania planowane: zostata opracowywana dokumentacja na przebudowe skrzyzowania

z drogg wojewoddzka Nr 405 oraz odcinka na ul. Opolskiej. Rozpoczeto prace projektowe
nad budowa obwodnicy Niemodlina.

Propozycja poprawy brd: zrealizowanie w/w zamierzen.
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3.3.39. Droga krajowa Nr 46 - km 86,3 + 87,5 — odc. Niemodlin - Sosnowka

Rys. 3.68. Niemodlin - Sosndéwka - droga krajowa Nr 46 - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdtem: 12

- liczbe wypadkoéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 18

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia czotowe i boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkos¢ oraz chodzenie

pieszych po jezdni.

Ustalenia wizji lokalnej: duze natezenie ruchu pojazdéw samochodowych, w tym ruchu

ciezkiego; przekroj z utwardzonymi poboczami zacheca do wyprzedzania i szybkiej jazdy
(dochodzi do sytuacji, gdzie w tym samym przekroju znajdujg sie nawet 4 pojazdy).

Zrealizowane dziatania: w roku 2008 zostat zamontowany maszt do fotoradaru przy

wjezdzie do miejscowosci od strony Niemodlina.

Dziatania planowane: opracowano dokumentacje na budowe wyspy spowalniajacej ruch

od strony Niemodlina, ktéra planuje sie wykona¢ w roku 2009.

Propozycja poprawy brd: budowa w/w wyniesionej wyspy spowalniajacej ruch przy

wjezdzie do m. Sosnowka; przebudowa skrzyzowania do Gosciejowic i Skarbiszowic w km
86+300 - wykonanie lewoskretu i wyspy mogacej zosta¢ w przysztosci wykorzystanej do
azylu dla pieszych; wycinka drzew; budowa petli autobusowej (jesli jest taka mozliwos¢)
- likwidacja zatok autobusowych w ciggu drogi krajowej oraz budowa oswietlenia

skrzyzowania.
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Rys. 3.69. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z drogg do m. Gosciejowice.
3.4.40. Droga krajowa Nr 46 - km 89,9 = 90,1 - skrzyzowanie z facznica A-4 w.
~Prady”

Rys. 3.70. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z tacznica A4 przed przebudowa.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 19

- liczbe wypadkdw z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 1

- liczbe rannych: 28

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia boczne i czolowe.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.

Ustalenia wizji lokalnej: pomimo oznakowania odcinka jako ,czarny punkt” ciggle

dochodzito do wypadkéw. Zauwazono nadmierng predkos¢ na wlotach gtéwnych (mimo
ograniczenia do 50 km/h), ograniczong widocznos$¢ przy wyjezdzie z tgcznicy przez
pojazdy oczekujace na wlocie. Dochodzito takze do niebezpiecznych manewréw (tamanie
przepisdw) zawracania na wyniesionej wyspie, mimo zakazu.

Zrealizowane dziatania: jesienia 2008 roku skrzyzowanie zostata przebudowane

na rondo turbinowe. Zdaniem autoréw raportu rondo spowoduje znaczna poprawe
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przede wszystkim wyeliminuje

wypadki z ofiarami Smiertelnymi oraz ciezko rannymi.

R

Rys. 3.71. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z tacznica A4 po przebudowie.
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3.4.41. Droga krajowa Nr 46 - km 92,9 = 94,9 - odc. w. ,Prady” - Dgbrowa

e ¢

Rys. 3.72. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z ul. Ciepielowickg w m. Dabrowa.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:

- liczbe wypadkow ogdtem: 18

- liczbe wypadkow z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 5 (w jednym wypadku)
- liczbe rannych: 27

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia boczne i czolowe.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkosé¢, nieprawidiowe

wyprzedzanie oraz wystepowanie wielu zjazdéw.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek obejmuje dodatkowe pasy do wyprzedzania (przekréj

.2+1"), ktore ze wzgledu na bliskg odlegtos¢ wjazddéw (zbyt duza dostepnos¢ do drogi) sg
za kroétkie i pojazdy wykonujace manewry wyprzedzania konczg je czesto na malowanych
wyspach (w przypadku opadow atmosferycznych dochodzi do poslizgdw na malowanych
pasach). Wypadki zaczety gromadzi¢ sie takze na skrzyzowaniu z ul. Ciepielowickg w m.
Dabrowa, gdzie wystepuje znaczny ruch poprzeczny. Zauwazono, ze ktadka dla pieszych
nie spetnia swojej roli, ze wzgledu na zty stan techniczny oraz duze pochylenie wejsc.

Zrealizowane dziatania: zostat wydiuzony pas do wyprzedzania od strony Nysy,

zamontowano separatory U-24 na wyspach malowanych na koncach/poczatkach
dodatkowych pasdéw, pozamykano zjazdy do lasu szlabanami. Na skrzyzowaniu z ul.
Ciepielowickg obnizono wygrodzenia dla pieszych celem poprawy widocznosci dla
pojazdow wyjezdzajacych z wlotow bocznych.

Dziatania planowane: w opracowanej koncepcji poprawy brd zaproponowano dalsze

wydtuzenia pasow do wyprzedzania (od strony Opola). Planuje sie zleci¢ koncepcje

98



poprawy brd na skrzyzowaniu z ul. Ciepielowicka, ktdra zaproponuje takze rozwigzanie

problemu pieszych.
Propozycja poprawy brd: wydiuzenie paséw do wyprzedzania, montaz sygnalizacji

$wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Ciepielowicka.

)

Rys. 3.73. Droga krajowa Nr 46 w m. Dabrowa - widok z ktadki dla pieszych.

3.4.42. Droga krajowa Nr 46 - km 115,8 = 118,0 — odc. Schodnia - Ozimek

e o - g e A v
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Rys. 3.74. Odcinek drogi krajowej Nr 46 w m. Schodnia - zdjecie satelitarne.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 28

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 0

- liczbe zabitych: 0

- liczbe rannych: 38

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byty zderzenia boczne, tylne oraz

najechania na pieszych.

Prawdopodobne przyczyny  wypadkéw  to nieprawidiowe manewry na

skrzyzowaniach, brak ciagow pieszych (staba widoczno$¢ pieszych poruszajacych sie

jezdnig, badZ poboczem gruntowym).

Ustalenia wizji lokalnej: niedostatecznie zabezpieczony ruch pieszy (brak przejs¢ dla

pieszych, chodnikéw) i rowerowy; nieskuteczne uspokojenie ruchu przy wjezdzie do
Ozimka od strony Czestochowy (istniejacy azyl dla pieszych od strony Czestochowy). Na

odcinku nawierzchnia jest zniszczona, jezdnia waska.

Dziatania planowane: przebudowa odcinka, budowa ronda na skrzyzowaniu z drogg

powiatowa do Turawy, budowa ciggow pieszo-rowerowych - trwa opracowywanie

dokumentadji.

Propozycja poprawy brd: zrealizowanie w/w przebudowy; budowa ciggéw pieszo-

rowerowych i przejs¢ dla pieszych z azylami; istnieje potrzeba wydzielenia paséw
lewoskretnych na skrzyzowaniach; elementy uspokojenia ruchu przy obu wjazdach do
miejscowosci; zamkniecie wlotu drogi gminnej od strony ogrédkéw dziatkowych w

Ozimku.
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Rys. 3.75. Skrzyzowanie drogi krajowej Nr 46 z dp do m. Przywory.

3.4.43. Droga krajowa Nr 46 - km 129,0 = 131,0 - m. Myslina

- 2 .

Rys. 3.76. Droga krajowa Nr 46 w m. Myslina.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkoéw ogodtem: 11

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 3

- liczbe zabitych: 3

- liczbe rannych: 9

Gtéwnymi rodzajami zdarzenn drogowych byty najechania na pieszego oraz na tyl

pojazdow.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieprawidiowe chodzenie pieszych po

jezdni (w tym pod wptywem alkoholu), nadmierna predkos¢ pojazdow.

Ustalenia wizji lokalnej: prosty odcinek drogi o szerokiej jezdni zacheca do szybkiej

jazdy; od strony Opola wystepujg dwa ostre tuki poziome; jako miejsce niebezpieczne
uznano takze przejazd kolejowy, ktory jest strzezony tylko przez pét doby (brak
widocznosci pojazdow kolejowych dla kierowcédw jadacych od strony Dobrodzienia).

Zrealizowane dziatania: wprowadzono zakaz wyprzedzania oraz ograniczenie predkosci

do 50km/h na odcinku wyjazdowym z Mysliny w strone Dobrodzienia.

Dziatania planowane: zostata opracowana dokumentacja na budowe obwodnicy Mysliny.

Inwestycje planuje sie rozpocza¢ w 2009r., a skonczy¢ w 2010.

Propozycja poprawy brd: budowa obwodnicy.

Rys. 3.77. Myslina - droga krajowa Nr 46.
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3.4.44. Droga krajowa Nr 94 - km 215,6 <= 217,0 - m. Strzelce Opolskie
LA _._.n.' /’F , o = - Al >

Rys. 3.78. Strzelce Opolskie - droga krajowa Nr 94.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 19

- liczbe wypadkdw z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 19

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéow to duze natezenie ruchu, duza liczba

skrzyzowan i zjazdow, nieprawidlowe przekraczanie jezdni przez pieszych oraz

nieprawidtlowe manewry na skrzyzowaniach.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o duzym natezeniu ruchu pojazddéw i pieszych,

zwtaszcza w poblizu Rynku; duza dostepno$¢ do drogi krajowej, wiele zjazdow,

skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

Zrealizowane dziatania: w roku 2008 zostat zamontowany maszt do fotoradaru przed
skrzyzowaniem z ul. Sosnowg; wdrozono szereg dziatan w ramach programu "8+8+88",
tj. wybudowano 2 azyle dla pieszych oraz kilkanascie wyniesionych wysp na
skrzyzowaniach, zamontowano wygrodzenia ciggdw pieszych, zmieniono programy
sygnalizacji swietlnych.

Propozycja poprawy brd: dalsza budowa azyli dla pieszych i wygrodzen segmentowych;

w przysztosci konieczna wydaje sie budowa obwodnicy.
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3.5. Ranking zadan

Poniewaz wielokrotnie zdarzato sie, ze dla jednego odcinka proponowano kilka
zadan z zakresu poprawy brd zdecydowano sie wyselekcjonowaé propozycje dla

konkretnych miejsc i sporzadzi¢ ich ranking (tabela 3.3). W tym celu postuzono sie

K
wskaznikiem efektywnosci inwestycji: E, =E[tys. zt/wyp]

gdzie:
K - szacowany koszt inwestycji [tys. zi]
Rw — przewidywany spadek liczby wypadkow

Wskaznik E,, informuje o koszcie unikniecia wypadku.

Dla odcinkow, na ktérych wydarzyty sie wypadki ze skutkiem $miertelnym pokazano
takze wskaznik efektywnosci inwestycji w odniesieniu do ofiar $miertelnych:
K
E, = —[tys. zt/zab]
RZ
gdzie:
R, — przewidywany spadek liczby zabitych

W rankingu uwzgledniono tylko propozycje, dla ktérych szacowany koszt jest wiekszy od
100 tys. zt, gdyz pozostate, drobne zadania mogq zosta¢ zrealizowane w ramach
biezacego utrzymania drég. Ranking nie zawiera rdéwniez planowanych dziatan,

przedstawiono w nim tylko nowe propozycije.

Koszt realizacji danego zadania jest oszacowany na podstawie wczesniej wykonanych,
podobnych inwestycji na drogach krajowych. Nalezy zaznaczy¢, ze rzeczywisty koszt

zadan moze sie znacznie réznic¢ od tego zatozonego do obliczen.

W poréwnaniu do analizy za lata 2002-2006 dla niektérych zadan zostaty zwiekszone
szacowane koszty, w oparciu o opracowane dla podobnych zadan kosztorysy

inwestorskie.

W rankingu zadan znalazly sie takze 3 dodatkowe zadania dla odcinkow
sasiadujacych z odcinkami niebezpiecznymi. Na tych odcinkach nie stwierdzono do
tej pory przekroczenia ktorego$ z kryteriow doboru odcinkéw niebezpiecznych, ale
podczas spotkan w terenie zauwazono znaczne zagrozenie stanu brd oraz zaproponowano
zadania majgce na celu przeciwdziatanie temu zagrozeniu i zapobiegniecie powstawaniu

wypadkoéw drogowych.
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Tabela 3.5. Ranking zadan z zakresu poprawy brd.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
Oznakowanie PEO odcinka obejscia m. Kamienica, 224500 -
1 wprowadzenie akustycznych linii krawedziowych i 46 7 3 12 |25% | 2 | 25% 1 100 50 100
. 244500
aktywnych znakow.
2 Wprowadzenie wygrodzen ciggdw pieszych w Prudniku. 40 1179137080_ 40 0 43 110% | 4 | 10% | O 500 125 -
3 Przebudowa skrzyzowania ul. Arm!l krajowej z ul. 40 184600 8 0 8 |50%!| 4 |50% | o 500 125 )
Batorego w m. Prudnik.
4 Montaz sygnalizacji svyle,tlnej dla pieszych na ul. Wielkie 11 5094600 2 0 1 |25% 1| 1 | 250 | o 150 150 )
Przedmiescie w m. Olesno.
5 | Budowa sygnalizacji swietinej dla pieszych pomiedzy 39 814000 | 4 | 0 | 4 |25%| 1 |25% | o | 150 | 150 | -
ulicami Sejmowa i Moniuszki w m. Namystow.
6 Przebudowa skrzyzowaglrazég.uChrobrego i 3go Maja w 39 48+900 6 1 5 |50% | 3 | 50% 1 500 167 | 500
7 Ustawienie barier energoch’rqnn_ych na odcinku Niwnica- a1 4+700 - 6 1 7 110% | 1 | 10% | 1 200 200 | 200
Wierzbiecice. 9+200
Przebudowa skrzyzowania z dp 13660 do m. Paruszowice
8 polegajaca na budowie pasa lewoskretnego wraz z 11 4794600 7 1 13 |50% | 4 | 50% 1 1000 | 250 | 1000
wyhniesionymi wyspami z aktywnymi znakami C-9+U-5c.
Poprawa brd przy wjezdzie do m. Jetowa od strony Opola 1214200 -
9 (budowa wysp spowalniajacych, pasa lewoskretnego do 45 5 1 9 |25% | 2 | 25% 1 500 250 | 500
. o L 121+700
drogi wojewodzkiej 461)
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1 2 3 4 7 8 10 11 12 13 14
Przebudowa skrzyzowania DK 45 z drogq do m. o o
10 Gwozdzice i fabryki PV Prefabet 45 77+700 12 | 50% 50% 1 1000 | 250 | 1000
11 | Przebudowa skrzyzowania DK 45 z droga do Gwozdzici | 4g 79+700 6 |50% 50% | 1 | 1000 | 333 | 1000
ograniczenie dostepnosci do miejscowosci
Wydzielenie lewoskretu na skrzyzowaniu z drogq 364500 -
12 powiatowa do m. Chudoba, budowa dojs¢ do zatok 45 8 |[50% 50% 1 1000 | 333 | 1000
; : 37+100
autobusowych oraz azylu dla pieszych w m. Trzebiszyn.
Przebudowa skrzyzowania w m. Mlyny: wydzielenie
lewoskretu od strony Teodoréwki, budowa azylu dla
pieszych z drugiej strony oraz montaz wyniesionej wyspy 18+700 - o o
13 przed lewoskretem jako elementu uspokojenia ruchu. 43 19+500 7 |50% 20% | 1 | 1500 | 375 | 1500
Budowa chodnikéw wraz z dojsciami do zatok
autobusowych.
Przebudowy skrzyzowan z drogami do m. Tuty i
14 Budkowice uwzgledniajace wykonanie lewoskretéw i 45 124+800 12 | 50% 50% | O 1500 | 375 -
elementow brd ograniczajagcych manewry wyprzedzania.
Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ul.
15 Partyzantéw w m. Namystow. Ustawienie wygrodzen 39 81+400 3 |25% 25% | O 500 500 -
fancuchowych w rejonie skrzyzowania.
Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z drogq o o _
16 wojewédzka 407 w m. Nysa 41 14300 3 |25% 25% | O 500 500
Przebudowa skrzyzowania z drogg powiatowg 1730 O do
17| m- Kobylno, polegajaca na wykonaniu Iewoskretow lub 45 1234600 5 |50% 50% 0 1000 | s00 _
lewoskretu z azylem wraz z elementami brd
ograniczajgcymi manewry wyprzedzania.
18 | Przebudowa skrzyzowania z ul. Stowianskg w m. Nysa. 46 53+900 4 [50% 50% 0 1 000 | 500 -
Budowa wyspy spowalniajacej ruch przy wjezdzie do o o )
19 Sosndéwki od strony Niemodlina. 46 87+300 4 | 25% 25% | 0 00 | 500
20 Budowa ronda na skrzyz\j)v\;\éas,mu z DK 38 w m. Renska 45 514300 12 | 75% 100% | 0 3500 | 583 _
21 Budowa ronda na skrzyzowaniu z drogq wojewodzkg Nr 39 79+800 8 |75% 100% | 1 3000 | 750 | 3000
454 w m. Namystow.
Wierzch - Mochéw - wymiana nawierzchni na spetniajacg 35+900 - o o
22 odpowiednie parametry szorstkosci. 40 38+400 12 150% >0% | 1 | 3000 | 750 | 3000
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1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14
Przebudowa odcinka ul. Wotczynskiej i Byczynskiej w m.
23 Kluczbork, polegajqca na wdrozemu projektu uspokojenia 42 34+200 - 18 17 | 25% | 5 | 250% 1 4000 | 800 | 4000
ruchu zawierajacego azyle dla pieszych, lewoskrety na 354500
skrzyzowaniach itp.
24| Budowa r°”d22r/‘255';vrzr2’f°|_"i"ga0”t': Z droga krajowa Nr 11 | 4924400 | 5 9 |75%| 4 |100%| 3 | 4000 |1000| 1333
25 Przebudowa Skrz’g;;‘{:;fgf)dmgq do Rogowa 45 814200 | 2 0 [50%| 1 |50% | 2 | 1000 |1000| 500
Przebudowa skrzyzowania z drogami do Gosciejowic i
26 Skarbiszowic polegajaca na wykonaniu lewoskretu i 46 86+300 2 4 [50% | 1 | 50% 0 1000 | 1000 -
likwidacji zatok autobusowych.
27 Budowa ronda w obrebie Placu Kilinskiego w m. Nysa 46 52+900 5 4 |75% | 4 |100% | 1 5000 |1250( 5000
2g | Budowa ronda na Skrzn’q’z‘f(";’fn”ignf]:r°9q krajowg Nr 42w | 34 84+000 | 2 1 |75%| 2 |100%| 1 | 3000 |1500] 3000
29| Budowa ronda na Skrﬁéﬁngw z ul. Reymonta w m. 39 80+800 | 2 2 |75%| 2 |100%| 0 | 4000 |2000| -
30 Przebudowa odcinka Malerzowie - Brzeczkowice. a6 | ot +370(§)o_ 39 66 |25% | 10 | 25% | 2 | 20 000 | 2000 | 10000
. . . 57+200 -
31 Przebudowa odcinka Hanuszéw — Pakostawice. 46 65+100 28 33 |25% | 7 | 25% 2 16 000 | 2286 | 8000
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4. WNIOSKI

4.1. Rodzaje odcinkow niebezpiecznych

Podczas przeprowadzonej analizy wyrdzniono dwa rodzaje odcinkdw niebezpiecznych:

Odcinki miejskie o zwartej zabudowie - charakteryzujg sie duzymi natezeniami
ruchu pieszych i pojazddw, duzg liczbg skrzyzowan, wjazddow, przejsc¢ dla pieszych itp.
W wielu przypadkach, a zwtaszcza na odcinkach prostych, kierowcy nie przestrzegajq
przepisOw ograniczajacych dopuszczalng predkos$¢ i nie respektujq oznakowania
przejs¢ dla pieszych. Dochodzi czesto do nieprawidlowych manewréw na
skrzyzowaniach oraz przekraczania jezdni w nieprawidtowych miejscach. Najczesciej
pojawiajagcym sie rozwigzaniem mogacym przyczyni¢ sie do poprawy brd byto
wdrozenie projektéw uspokojenia ruchu, zawierajagcych azyle dla pieszych, wyspy
spowalniajagce i lewoskrety na skrzyzowaniach, ograniczanie liczby skrzyzowan i
wjazddéw oraz montaz ogrodzen majacych na celu ochrone pieszych.

Odcinki zamiejskie - takie odcinki cechuje wystepowanie tukdw poziomych i
pionowych oraz drzew w pasie drogowym. Wypadki gtéwnie grupujg sie na
skrzyzowaniach Ilub przy wjazdach do matych miejscowosci. Jako oczywistg
propozycje poprawy brd proponowano przebudowe takiego odcinka, uwzgledniajaca
m.in. ograniczenia liczby wjazdéw, budowe drég zbiorczych i przebudowe

skrzyzowan.

4.2. Gléwne przyczyny wypadkow na odcinkach niebezpiecznych

Na podstawie kart zdarzen drogowych oraz opinii policjantow Komend

Powiatowych Policji, uczestniczacych w usuwaniu skutkow wypadkow drogowych

stwierdzono, ze najczestszymi przyczynami wypadkdéw byty:

+ nadmierna predkos¢ - zwiaszcza na odcinkach miedzyweztowych oraz przy
wjazdach do matych miejscowosci,

+ nieprawidlowe zachowania pieszego - gtdwnie na odcinkach miejskich o
duzym natezeniu ruchu pieszych, ale takze na odcinkach miedzy matymi
miejscowosciami, gdzie piesi zamiast poboczem czesto poruszajg sie jezdnig
(niejednokrotnie po spozyciu alkoholu Ilub bez oznakowania odblaskowego
odziezy),

+ wymuszenie pierwszenstwa przejazdu - wplyw duzej predkosci i natezenia
ruchu na wlotach gtéwnych,

« duza dostepnos¢ do drogi krajowej - licznie wystepujace zjazdy i

skrzyzowania w obszarach miejskich doprowadzajg do czestych zderzen bocznych.
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4.3. Propozycje poprawy BRD

Podczas spotkan na odcinkach niebezpiecznych zaproponowano szereg rozwigzan
z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Byly to czesto rozwigzania
niewymagajace duzych naktadow finansowych, zwigzane ze zmiang organizacji ruchu
(gtdownie oznakowania), jak i propozycje przebuddw catych odcinkow drog (wraz ze

skrzyzowaniami) znacznie wykraczajace poza dtugos¢ odcinka niebezpiecznego.

Najwiecej uczestnicy spotkan wnioskowali o budowe rond, podajac jako
argument, ze jest to najskuteczniejszy $rodek uspokojenia ruchu oraz eliminacji ofiar
$miertelnych. Ze wzgledu na wysoki koszt takiego przedsiewziecia niewiele z tych
wnioskdow ma szanse na szybka realizacje. Czesto padata propozycja budowy wysp
spowalniajacych (wyniesionych) przy wjazdach do miejscowosci, réwniez w celu
uspokojenia ruchu, gdyz kierowcy czesto nie stosujg sie do ograniczenia predkosci
ustanawianego znakiem D-42 ,obszar zabudowany”. Jednym z wiekszych problemédw
dostrzezonych w trakcie wizji sq drzewa rosngce w pasie drogowym, a niekiedy w
poboczu. Uczestnicy zwracali uwage na potrzebe wycinki drzew w wielu miejscach. W
wiekszosci przypadkow wycinka byta juz zaplanowana, ale stopniowo tzn. roztozona w
czasie na etapy (problemy z uzyskaniem pozwolenia na wycinke). Na odcinkach
miejskich, gdzie jedng z gtdwnych przyczyn zwiekszonej liczby wypadkow jest duzy ruch
pieszy, wnioskowano o budowe azyli dla pieszych, najczesciej w miejscu istniejgcych
przej$¢ dla pieszych, oraz zwiekszenie zakresu wygrodzen ciagéw pieszych.
Dostrzezono rowniez potrzebe przebudowy 6 odcinkéw, na ktérych nawierzchnia

obecnie jest spekana, wystepujg koleiny, a jezdnia posiada niedostateczng szerokosc.

Podczas przeprowadzonych objazddw w roku 2008 zwrdécono uwage na kolejny
problem, a mianowicie duza dostepnos¢ do drogi krajowej. W przypadku wiekszych
miejscowosci, gdzie do tej pory wydawato sie, Zze najwiekszym problemem sg wypadki z
udziatem pieszych, stwierdzono wiele wypadkéw spowodowanych licznymi wigczeniami
do drogi krajowej. Wypadki (gtdownie zderzenia boczne) zaczety sie takze grupowac przy

skrzyzowaniach z drogami dojazdowymi do osiedli mieszkaniowych.
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4.4. Efektywnosc¢ zadan inwestycyjnych

Najmniejszy szacowany koszt unikniecia jednego wypadku, wynoszacy 50tys.
zt/wypadek, mozna osigagnaé¢ poprawiajac dostrzegalnosc i zrdéznicowanie jednorodnego
odcinka drogi krajowej nr 46 w obrebie obejscia m. Kamienica. Réwniez montaz
wygrodzen ciggdw pieszych w Prudniku, gdzie zanotowano najwiecej najechaé na
pieszych oraz instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowej z
Batorego w tej miejscowosci uzyskaty korzystny wskaznik. W przypadku obejscia m.
Kamienica wptyw na niski wskaznik efektywnosci inwestycji ma stosunkowo niski koszt
poprawy brd, ktdora ma polega¢ na zmianach w oznakowaniu poziomym i montazu
elementow brd. Na skrzyzowaniu w Prudniku dochodzi do wielu wypadkdéw i wobec nie
najwyzszego kosztu montazu sygnalizacji Swietlnej na catym skrzyzowaniu, koszt
unikniecia jednego wypadku szacuje sie na ok. 125 tys. zt. W Prudniku odnotowano
najwiecej najechan na pieszego (az 29 zdarzen), dlatego rozwigzaniem wymuszajacym
na pieszych przekraczanie jezdni drogi krajowej w wyznaczonych miejscach (zmuszenie
pieszych do korzystania z przej$¢ dla pieszych) jest wprowadzenie wygrodzen ciggéw
pieszych. Ze wzgledu na niewielki koszt wygrodzen i spodziewany znaczacy spadek liczby

wypadkéw, ta propozycja rowniez uzyskata niski wskaznik unikniecia wypadku.

Najwyzsze szacowane koszty unikniecia wypadku otrzymano dla propozycji
przebudowy odcinkéow drogi krajowej Nr 46 Hanuszéw Pakostawice i Malerzowice -
Brzeczkowice oraz budowy ronda na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 39 z ul. Reymonta w
Namystowie. W przypadku przebuddéw powodem uzyskania wysokiego wskaznika
efektywnosci inwestycji jest koniecznosci kompleksowego rozwigzania problemow, tzn.
zaopatrzenie odcinkéw dréog w podstawowe elementy infrastruktury drogowej, tj.
chodniki, zatoki, azyle dla pieszych itd. W przypadku ronda powodem wysokiego
wskaznika jest wysoki koszt budowy rond, a zwtaszcza w terenach miejskich. W tym
przypadku ze wzgledu na niewielkg liczbe wypadkéw na samym skrzyzowaniu, nawet
wysoki zaktadany potencjat redukcji wypadkow i ofiar Smiertelnych nie wptynat korzystnie

na wskaznik efektywnosci.
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4.5. Zrealizowane dziatania w roku 2008

W oparciu o przeprowadzong analize stanu bezpieczenstwa za lata 2002-2006
zawnioskowano o ujecie w planach oraz realizacje wielu zadan majacych za zadanie
znacznie poprawi¢ bezpieczenstwo na odcinkach niebezpiecznych. Byly to zadania
obszerne wymagajgce opracowania dokumentacji technicznej i uzyskanie niezbednych
pozwolen oraz drobne zadania, ktére zrealizowaty Rejony Drdég. Poniewaz proces
przygotowywania dokumentacji oraz samej realizacji duzych zadan jest skomplikowany i
dosy¢ dtugi, efekty bedg widoczne dopiero za kilka lat. W 2008 roku udato sie jednak
zrealizowac kilka zadan, dla ktérych dokumentacje zostaty przygotowane juz wczesniej.
Ponizej przedstawiamy liste tych dziatan:

e« budowa ronda turbinowego na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 46 i tacznicy wezta
autostrady A4 ,Prady”,

e odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 45 Lasowice Wielkie - Kluczbork
(objeta 2 odcinki: Lasowice Wielkie - Jasienie i Jasienie - Kuniow),

+ rozpoczeto budowe obwodnicy K-Kozla w ciggu drogi krajowej Nr 40 (na obwodnice

zostanie przetozony ruch tranzytowy z az 3 odcinkéw niebezpiecznych).

Opracowano takze dokumentacje dla nastepujacych zadan:
« budowa obwodnicy Mysliny w ciagu drogi krajowej Nr 46,
e przebudowa drogi krajowej Nr 46 w m. Niemodlin,
+ budowa wyspy spowalniajacej w ciagu drogi krajowej Nr 46 przy wjezdzie do m.
Sosndéwka,
+ przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 45 wezet ,Dgbréwka” — Boguszyce (obejmie

odcinek Zimnice - Zlinice).

4.6. Dziatlania na przysztos$¢

Na kilkunastu wyselekcjonowanych, niebezpiecznych odcinkach nie sg planowane
dodatkowe dziatania, gdyz na wiekszosci z nich zostaty zrealizowane w analizowanym
okresie (2003-2007) przebudowy lub dziatania z =zakresu brd, ktére przyniosty
oczekiwany efekt w postaci zmniejszenia liczby wypadkéw. Pomimo podjetych dziatan
odcinki te nalezy uznac¢ za potencjalnie niebezpieczne i stale obserwowac pod katem brd.
Na kilku odcinkach niebezpiecznych zostaty w najblizszych latach zaplanowane duze
inwestycje (kolejno$¢ wg numeru drogi):

+ zadania z pkt. 4.5 dla ktérych opracowano dokumentacje (2009),
e przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 42 na odc. Debina - Praszka (obejmie odcinki
w m. Gorzéw Slaski, 2010),

e przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 45 w m. Zawada (2010),
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e przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 45, ul. Katowickiej w Kluczborku (2009-2010).

+ budowa ronda w ciggu drogi krajowej Nr 46 na Placu Kilinskiego w Nysie (2009),

« odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 46 Hanuszéw - Pakostawice
(2012),

e przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 46 w m. Schodnia (2010).

Rozpoczeto takze prace projektowe dla budowy obwodnic miejscowosci: Nysa, Niemodlin

z Sosndwka oraz Gorzéw Slaski z Praszka. Obwodnice planuje sie wykonaé nie wczeéniej

niz w latach 2011-2013.

Zostato takze zlecone opracowanie dokumentacji technicznych dla nastepujacych zadan:

« przebudowa skrzyzowania drdog krajowych Nr 38 i 45 w m. Renska Wie$ - ,rondo”,

+ montaz dwdch sygnalizacji $wietlnych w m. Namystow (DK 39) - dla pieszych przy
skrzyzowaniu z ul. Sejmowg oraz na catym skrzyzowaniu z ul. Partyzantéw,

e przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 43 w m. Mtyny,

+ przebudowa skrzyzowan drogi krajowej Nr 45 w km 77+800, 79+700 z drogami do
m. Gwozdzice oraz fabryki PV Prefabet,

« przebudowa skrzyzowania drogi krajowej Nr 46 z ul. Stowianska w m. Nysa.
Termin realizacji w/w zadan to lata 2009-2010.

W ramach przebudéw i odndw nawierzchni planuje sie przebudowac¢ niektore
skrzyzowania, wydzielajac pasy lewoskretne, wykona¢ chodniki oraz wprowadzic¢

urzadzenia brd.

W ramach ogodlnopolskiego programu eliminacji ofiar $miertelnych na drogach
krajowych pn. ,8+8+88” w roku 2009 zostanie wprowadzonych wiele elementéw z
zakresu brd na drogach krajowych Nr 42, 45 oraz 94.

Kazdy projekt opracowany na odnowe, przebudowe oraz budowe drogi,

sprawdzany jest przez zespdt audytorow ds. brd pod wzgledem poprawnych rozwigzan,

tj. zgodnych z brd.
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4.7. Podsumowanie

Niniejszy raport jest II czescig wieloletniego planu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach krajowych wojewddztwa opolskiego, podsumowujaca prace
Wydziatu BRD i Zarzadzania ruchem w strukturach GDDKiA Opole w roku 2008 w
zakresie dotyczacym brd. Ponownie zostaty przeprowadzone wizje oraz rozmowy w
terenie z przedstawicielami Komend Powiatowych Policji, pracownikow Rejondéw GDDKIA,
gtownie w ramach przegladéw drog. W ramach tych spotkan udato sie zidentyfikowac
wiekszos¢ czynnikow, ktérych obecnos¢é mogta przyczyni¢ sie do zaistnienia wypadkow
drogowych i ustali¢, ktére z nich mozna usunac¢ lub ostabi¢ tak, aby podobne rodzaje
wypadkéw sie nie powtdrzyty (identyfikacja przyczyn wypadkéw). Okreslono takze
doktadng lokalizacje miejsc gromadzenia sie wypadkow (miejsca szczegdlnie
niebezpieczne, np. przejscia dla pieszych, skrzyzowania itp.). Przed spotkaniami w
terenie dokonano analizy wyselekcjonowanych odcinkdw niebezpiecznych: ponownej w
przypadku tych ktére zostaty juz wyznaczone w raporcie za lata 2002-2006 oraz po raz
pierwszy dla nowych odcinkéw, uzyskujac szereg informacji na ich temat. Nalezy
zaznaczy¢, ze w tym raporcie zmieniono kryteria doboru odcinkéw niebezpiecznych,
zaostrzajac je (gtdwnie w przypadku skrzyzowan), co spowodowato wzrost liczby
analizowanych odcinkéw z 36 do 44. Kolejng zmiang w poréwnaniu do poprzedniego
raportu jest pordéwnanie wskaznikéw wypadkowosci dla odcinkéw niebezpiecznych w
dwoch 5-letnich okresach oraz bardziej szczegdétowe zobrazowanie lokalizacji odcinkéw -

w postaci zdje¢ satelitarnych.

Przeprowadzone analizy oraz uzyskane wnioski nalezy traktowac jako kolejny etap
dtugoletniego programu poprawy brd, ktorego celem jest zmniejszenie ryzyka
wypadkowego oraz zapobiegniecie wypadkom w przysziosci. Wyselekcjonowane odcinki
znalazty sie juz pod statym monitoringiem pod katem bezpieczenstwa. Kazde
przedsiewziecie zrealizowane na ktdoryms z odcinkow niebezpiecznych zostanie ocenione

pod katem efektywnosci inwestycji i zmniejszenia liczby wypadkow.
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Zalacznik

KARTA ODCINKA NIEBEZPIECZNEGO
Nr Karty Odcinka Niebezpiecznego: ......... / 200...
Administrator drogi: GDDKIA O/Opole, Rejon GDDKiA w ..............

Charakterystyka odcinka

1. Droga krajowa Nr .......

2. Pikietaz: poczatkowy km ...... + o koncowy km ...... + o
3. Obszar: zabudowany/niezabudowany.

4., Opis (Nnazwa MiejSCOWOSCi, UlICA TEA.) ...iiviiiiiii e e e e

5. W okresie od dnia 01.01.200...r. do 30.12.200...r. zarejestrowano:

- liczbe wypadkdéw ogotem: ......

- liczbe wypadkéw z zabitymi: ......

- liczbe zabitych: ......

- liczbe rannych: ......

Giowne rodzaje zdarzen drogOWYCN: .......ci it e e e e e e

Prawdopodobne przyczyny WYPadKOW: .........oveiiiiiiiiie e e et e e e

6. Parametry geometryczne drogi:

- przekroj drogowy (liczba jezdni i PasSOW FUCHU): ....oivveiie e e e e e,
- SZErOKOSC JEZANI/PASOW: ...t i e e e e e e
- SZerokOoSC i r0dzaj PODOCZA: ...t et e e s
= HUKI POZIOMIE | PIONOWE: it e e e e e e e e e
7. S AN MAWI I ZONNI o
8. Stan oznakowania poziomego i PIONOWEGO: ..ot it
9. Otoczenie (teren otwarty, zalesiony, pojedyncze zabudowania, zabudowa luzna,
zabudowa zwarta, blisko$¢ obiektu handlowego): ..o
Przedsiewziecia

1. Rozpoczete, trwajace (prace remontowe, opracowywanie dokumentacji technicznej

8. ), PlanOW AN oo e e

Ustalenia z wizji lokalnej
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Propozycja rozwiazania zwiekszajacego bezpieczenstwo ruchu drogowego
(przebudowa odcinka, wykonanie lewo/prawoskretow, przejscia/azylu dla pieszych,
ograniczenie predkosci, dodatkowe oznakowanie pionowe/poziome, ustawienie

Wygrodzen fancuUChOWYCH (. )i oo e e e e

Uwagi koncowe

Skiad grupy roboczej:

Przedstawiciel GDDKIA Wydziatu BRD: ... ..o e e
Przedstawiciel GDDKIA REJONU W ...t e e e e e et e e e e e e e een e
Przedstawiciel GDDKIA ... .. e e e e e e e
Przedstawiciel KPP W ...

(01010 L= 4= 0] go -7.4o] o - PP
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