3.4. Charakterystyka odcinkow niebezpiecznych

Na wyselekcjonowanych odcinkach niebezpiecznych postanowiono przeprowadzié
spotkania w terenie z udziatem przedstawicieli Wydziatdow BRD i Zarzadzania Ruchem,
innych Wydziatbw Merytorycznych GDDKIiA O/Opole, Rejondw GDDKiA i Komend
Powiatowych Policji. Przed kolejnymi spotkaniami zostaty przygotowane analizy
wypadkowosci na danym odcinku. Zostaty réwniez wprowadzone Karty Odcinka
Niebezpiecznego (wzdr w zatgczeniu), ktére zawierajq podstawowe dane o odcinku i
zdarzeniach tam zachodzacych. Karty byty wykorzystywane takze jako notatki ze spotkan

w terenie.

3.4.1. Autostrada A-4 - km 210,9 =+ 212,0 - Magnuszowice

Rys. 3.2. Autostrada A4 w obrebie m. Magnuszowice - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogodtem: 11

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 12

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byty zjechania z drogi i uderzenia w bariery

ochronne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkos¢ i zmeczenie

kierowcow.

Ustalenia z wizji lokalnej: odcinek obejmuje tuk poziomy oraz 2 obiekty mostowe.
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3.4.2. Autostrada A-4 - km 218,8 - 220,1 - odc. w obrebie wezta ,,Prady”

Rys. 3.3. Autostrada A4 w obrebie wezta ,Prady” - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 13

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 17

Gtéwnymi rodzajami zdarzenn drogowych byty zderzenia boczne i najechania na tyt

pojazdow.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkos¢ i nieustepowanie

pierwszenstwa przy wiaczaniu i wylaczaniu sie z ruchu w obrebie tacznic.

Ustalenia z wizji lokalnej: rozwigzania geometryczne i parametry drogi zachecajg do

bardzo szybkiej jazdy; kierowcy nie zachowujg nalezytej ostroznosci przy dojezdzie do
wezta i dochodzi do najechan pojazdéw wigczajacych/wytaczajacych sie z/do ruchu.
Dochodzi takze do wywrdécen pojazddéw ciezarowych na tacznicach na skutek ich

nadmiernej predkosci.
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3.4.3. Autostrada A-4 - km 259,7 + 261,6 — odc. w obrebie Gory sw. Anny

Rys. 3.4. Autostrada A4 w obrebie Gory sw. Anny - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdtem: 12

- liczbe wypadkow z zabitymi: 6
- liczbe zabitych: 7

- liczbe rannych: 10

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na tyl pojazdéw oraz

nieuruchomione pojazdy stojace na pasie awaryjnym, wywrocenia sie
pojazdow.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkosc i nieprawidtowy postdj

pojazdow ciezarowych (powinien odbywa¢ sie na MOPach).

Propozycje poprawy brd: ustawienie tablic prowadzacych oraz ograniczenie predkosci.

Ustalenia z wizji lokalnej: pojazdy zjezdzajace z Goéry nabieraja znacznych predkosci i

zostajg wyrzucane na tukach poziomych. Na Gorze panuje specyficzny klimat, ktory
powoduje trudne warunki atmosferyczne o kazdej porze roku (mgty, opady $niegu itd.).
Pojazdy ciezarowe w zimie majg problemy z podjechaniem pod Goére powodujgc, pomimo
wydzielonych, dodatkowych paséw ruchu, zagrozenie bezpieczenstwa dla rozpedzonych
samochoddéw osobowych.

Propozycja poprawy brd na autostradzie A4: na odcinku autostrady A-4 Bielany

Wroctawskie - Sosnica zostat uruchomiony system zarzadzania znakami zmiennej tresci,
ktory powinien wptynac korzystnie na poprawe brd. Jest to jedyna mozliwos¢ zwiekszenia
poziomu bezpieczenstwa na autostradzie, gdyz oznakowanie i parametry drogi nie dajg

podstaw do wprowadzenia elementdéw urzadzen brd i uspokojenia ruchu.
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3.4.4. Droga krajowa Nr 11 - km 479,4 + 480,0 - odc. Biskupice — Sarnéw

Rys. 3.5. Skrzyzowanie DK 11 z drogq powiatowa 13660 - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkow ogdtem: 7

- liczbe wypadkow z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 1

- liczbe rannych: 14

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia czotowe i boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkos¢ oraz zly stan

nawierzchni (przed przebudowg w 2006 roku).

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek obejmuje tuk poziomy oraz skrzyzowanie z drogq

powiatowg Nr 13660 do m. Paruszowice. Na odcinku w 2006r. zostata utozona nowa
nawierzchnia. Wypadki zdarzaty sie przy nadmiernej predkosci - pojazdy wyjezdzajace z
za tuku uderzaty w pojazdy wiaczajace sie z drogi powiatowej, badz oczekujace na
wykonanie manewry skrecania. Dochodzito rowniez do zjezdzania rozpedzonych
pojazdow na przeciwny pas ruchu.

Whnioski: po przebudowie w 2006 roku odnotowano znaczny spadek ilosci zdarzen
drogowych, natomiast w roku 2007 ponownie doszto do kliku wypadkdéw, w tym jednego
ze skutkiem $miertelnym.

Propozycje poprawy brd: w/w skrzyzowanie wymaga przebudowy, polegajacej na

wydzieleniu paséw lewoskretnych z wyniesionymi wyspami oraz aktywnymi znakami C-
9+ U-5c.
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Rys. 3.6. Skrzyzowanie DK 11 z drogq powiatowg 13660 - widok w strone Biskupic.

3.4.5. Droga krajowa Nr 11 - km 492,3 + 492,6 - skrzyzowanie z DK 42/45

NN

i 345570 ¥:d45121
|E= 18°15'39.03"  N:50°58'28.72"

Rys. 3.7. Skrzyzowanie DK 11 z DK 42/45 w m. Ligota Gérna - zdjecie satelitarne.

45



W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 6

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 3

- liczbe rannych: 11

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byty zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkos¢ oraz nieustepowanie

pierwszenstwa.

Ustalenia wizji lokalnej: szeroki przekrdéj drogowy (jezdnia o szer. 11m) zacheca do

szybkiej jazdy; wystepuje duzy ruch poprzeczny samochoddw ciezarowych (gtownie
lewoskrety).

Zrealizowane dziatania: w 2008r. zostat zamontowany maszt fotoradaru oraz ustawiono

ograniczenie predkosci do 70 km/h.

Propozycja poprawy brd: w przysztosci DK 11 ma zosta¢ przystosowana do parametréw

drogi ekspresowej; w ramach przebudowy odcinka planuje sie wykonanie wezta
drogowego. Rozwigzaniem znacznie zwiekszajacym bezpieczenstwo bytaby budowa

ronda.

Rys. 3.8. Skrzyzowanie DK 11 z DK 42/45 w m. Ligota Gérna - widok z wlotu wschodniego.
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3.4.6. Droga krajowa Nr 11 - km 509,2 = 510,0 - m. Olesno

o~ _ PG 5

Rys. 3.9. Droga krajowa Nr 11 w m. Olesno - ul. Wielkie Przedmiescie.
W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdotem: 10
- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 0
- liczbe zabitych: 0
- liczbe rannych: 11

Gtéwnymi rodzajami wypadkdéw byly zderzenia boczne i najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to duzy ruch poprzeczny samochodow i

pieszych, brak widocznosci na wlocie ul. Grunwaldzkiej.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski ze znacznym ruchem pieszych.

Propozycja poprawy brd: montaz sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych przy
Zespole Szkét, przebudowa skrzyzowania z ul. Steina, zawezenie jezdni drogi krajowej w

obrebie skrzyzowania z ul. Grunwaldzka celem poprawy widocznosci na wlocie bocznym.

Iy

Rys. 3.10. Droga krajowa Nr 11 w m. Olesno - ul. Wielkie Przedmiescie.

47



Rys. 3.11. Droga krajowa Nr 38 w m. Gtubczyce - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 9

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 0

- liczbe zabitych: 0

- liczbe rannych: 11

Gtéwnymi rodzajami zdarzen byty najechania na pieszego i zderzenia boczne.

Prawdopodobne  przyczyny  wypadkéw to nieprawidlowe manewry na

skrzyzowaniach i nieprawidlowe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnej: w 2006r. oddano do uzytku rondo na skrzyzowaniu z drogq

wojewddzka Nr 416, ktére spowodowato znaczng poprawe brd. Szeroka jezdnia ul.
Wojska Polskiego zacheca do szybkiej jazdy i utrudnia pieszym jej przekraczanie. W
wyniku przetozenia ruchu z drogi krajowej Nr 38 na ul. Sosnowiecka uzyskano poprawe
brd w Rynku, natomiast zwiekszyto sie zagrozenie na ul. Sosnowieckiej. Nalezy poprawic
warunki brd na ulicy Sosnowieckiej poprzez budowe chodnikéw, rozbidrke budynkow
znajdujacych sie w skrajni drogi, budowe azyli dla pieszych. Natomiast w cigqgu ul.
Wojska Polskiego rozwazy¢ budowe azyli dla pieszych i pasow lewoskretnych.

Planowane dziatania: przebudowa odcinka ul. Sosnowieckiej (w zwigzku ze zmiang

przebiegu drogi Nr 38) uwzgledniajgca w/w uwagi.

Propozycja poprawy brd: zrealizowanie w/w przebudowy na ul. Sosnowieckiej, na

pozostatym odcinku: budowa azyli dla pieszych, wprowadzenie wygrodzen ciggéw
pieszych, wydzielenie paséw lewoskretnych na skrzyzowaniach, ustawienie fotoradaru

przy wjezdzie do Gtubczyc.
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Rys. 3.13. Droga krajowa Nr 39 w m. Brzeg - ul. Jagietty.
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W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 36

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 3

- liczbe zabitych: 3

- liczbe rannych: 35

Gtéwnymi rodzajami zdarzen byly najechania na pieszego i zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to duzy ruch poprzeczny samochodow oraz

pieszych, nieprawidilowe manewry na skrzyzowaniach, nieprawidtowe
zachowania pieszych.

Ustalenia z wizji lokalnej: odcinek niebezpieczny obejmuje przejscie drogi krajowej Nr 39

przez m. Brzeg. Odcinek charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu pojazdow i
pieszych, zwartg zabudowa, wystepowaniem placéwek handlowych przy drodze, duzag
ilosciq zjazdéw publicznych i prywatnych. Wypadki zdarzajq sie praktycznie na kazdym
odcinku, gtéwnie grupujg sie na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych.

Zrealizowane dziatania: zostata opracowana koncepcja poprawy brd, ktéra zaktada

budowe ciggéw pieszo-rowerowych, budowe azyli dla pieszych, przebudowe skrzyzowan
poprzez wydzielanie paséw dla relacji lewoskretnych oraz montaz sygnalizacji $wietlnych.

Planowane dziatania: w roku 2009 zostang zlecone dokumentacje na przebudowe

skrzyzowania ul. 3-go Maja z ul. Chrobrego oraz na odcinek ul. Jagietty od w/w
skrzyzowania do mostu nad Odra.

Propozycja poprawy brd: wdrozenie opracowanej koncepcji.

Rys. 3.14. Droga krajowa Nr 39 w m. Brzeg - ul. Jagielty.
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3.4.9. Droga krajowa Nr 39 - km 79,8 + 82,0 - m. Namystow

Rys. 3.15. Droga krajowa Nr 39 w m. Namystéow - ul. Jana Pawtfa II.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdtem: 31

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 3

- liczbe zabitych: 3

- liczbe rannych: 29

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego i zderzenia

boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to duzy ruch poprzeczny samochodow oraz

pieszych, nieprawidlowe zachowania pieszych oraz wymuszenia pierwszenstwa
przejazdu na skrzyzowaniach.

Ustalenia wizji lokalnej: typowy odcinek miejski o duzym natezeniu ruchu pojazdow i

pieszych, duzej liczbie przejs¢ dla pieszych, skrzyzowan i wjazdow.

Dziatania planowane: montaz sygnalizacji $wietlnej dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul.

Sejmowg, montaz sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul. Partyzantéw, wprowadzenie
wygrodzen ciggéw pieszych; zostata opracowana koncepcja poprawy brd.

Propozycja poprawy brd: zrealizowanie w/w zadan; budowa ronda na skrzyzowaniu z

drogq wojewddzka Nr 454 oraz z ul. Reymonta; wdrozenie opracowanej koncepcji;

w przysztosci budowa obwodnicy.
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Rys. 3.16. Namystow ul. Jana Pawta II (droga krajowa Nr 39).

3.3.10. Droga krajowa Nr 40 - km 17,3 = 18,8 -— m. Prudnik

"" |}"| A Y =t A S

Rys. 3.17. Prudnik ul. T. Kosciuszki (droga krajowa Nr 40) - zdjecie satelitarne.
W latach 2003-2007 zarejestrowano:

- liczbe wypadkdéw ogdtem: 40
- liczbe wypadkoéw z zabitymi: 0
- liczbe zabitych: 0

- liczbe rannych: 43

52



Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego (az 29 zdarzen).

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nieprawidlowe przekraczania jezdni przez

pieszych.

Ustalenia wizji lokalnej: typowy odcinek miejski o duzym natezeniu ruchu pojazdow i

pieszych, nagminne przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych, duzo przejs¢ dla

pieszych, skrzyzowan i zjazdow, bliskos¢ placowek handlowych.

Zrealizowane dziatania: w 2008r. ustawiono stup fotoradaru przy skrzyzowaniu z ul.

Grunwaldzka.

Propozycja poprawy brd: nalezy zwiekszy¢ zakres wygrodzen tancuchowych na

chodnikach; przebudowa skrzyzowania ul. Armii Krajowej z ul. Batorego (nalezy zleci¢
koncepcje przebudowy); rozwazy¢ azyl dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul.
Grunwaldzka; w przysztosci budowa obwodnicy w ciggu DK 40 (po6tnocno-zachodnie

obejscie).

-g _"i' j

Rys. 3.18. Prudnik ul. T. Kosciuszki (droga krajowa Nr 40).
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3.4.11. Droga krajowa Nr 40 - km 35,9 + 38,4 — odc. Wierzch - Mochow

Rys. 3.19. Odc. Wierzch - Mochow (droga krajowa Nr 40) - zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdtem: 8

- liczbe wypadkoéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 12

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia czotowe.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to zty stan nawierzchni i nadmierna predkosé.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek charakteryzuje sie wystepowaniem tukéw poziomych i

pionowych. Znajduje sie pomiedzy polami, na ostonietym terenie. Na odcinku wystepuja
silne wiatry, zawieje $niezne oraz dzikie zwierzeta (duzo znakéw ostrzegawczych).
Nawierzchnia na catym odcinku jest Sliska i wymaga natychmiastowej wymiany. Dochodzi
do nieprawidtowych manewrdw wyprzedzania oraz wyrzucania pojazdow na tukach

wskutek stabej przyczepnosci opon do jezdni i nadmiernej predkosci.

Zrealizowane dziatania: w roku 2008 zostata wymieniona nawierzchnia na odc. 500mb w

obrebie tuku przy tzw. ,Glinianej Gorce” i zostaty zamontowane tablice prowadzace U-3b.

Propozycje poprawy brd: wymiana nawierzchni na spefniajgca odpowiednie parametry

szorstkosci; ustawienie dodatkowych tablic prowadzacych U-3; rozwazenie wprowadzenie

tymczasowego oznakowania ograniczajacego predkosc¢ na odcinku do 70km/h.
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Rys. 3.20. Odc. Wierzch - Mochéw (droga krajowa Nr 40) ,Gliniana Gérka”.

3.4.12. Droga krajowa Nr 40 - km 60,2 = 60,7 — odc. Wiekszyce - K-Kozle

Rys. 3.21. Odc. Wiekszyce - K-Kozle (droga krajowa Nr 40) — zdjecie satelitarne.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogdtem: 6

- liczbe wypadkow z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 15
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Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly zderzenia czotowe.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to nadmierna predkos$¢ i ostry tuk poziomy.

Ustalenia wizji lokalnej: krotki odcinek drogi poza obszarem zabudowanym

charakteryzujacy sie ostrym tukiem poziomym. Na odcinku wystepuje tez nieczynny
przejazd kolejowy, ktory powoduje wystepowanie najechan na tyt pojazddéw (podczas
wizji doszto do takiej kolizji).

Propozycje poprawy brd: ograniczenie predkosci, wprowadzenie punktowych elementow

odblaskowych.

Rys. 3.22. Odc. Wiekszyce - K-Kozle (droga krajowa Nr 40).
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3.4.13. Droga krajowa Nr 40 - km 62,5 + 63,0 — m. K-Kozle ul. Piastowska,

tukasiewicza

Rys. 3.23. K-Kozle skrzyzowanie ul. tukasiewicza (droga krajowa Nr 40) z ul. Ractawicka.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 8

- liczbe wypadkdéw z zabitymi: 2

- liczbe zabitych: 2

- liczbe rannych: 6

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byly najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkoéw to nieostroznosc¢ pieszych oraz duze natezenie

ruchu na drodze gtéwnej.

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek o duzym natezeniu ruchu pojazdéw i pieszych. Wypadki

gromadza sie gtéwnie na przejsciu dla pieszych w km 62+800, gdzie w godzinach szczytu
tworzy sie zator drogowy (zastanianie pieszym przez pojazdy widocznosci drugiego

kierunku).
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Propozycja poprawy brd: wycinka drzew oraz poprawa w rejonie w/w przejscia dla

pieszych:

azyl dla pieszych - poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych kosztem
przepustowosci, mozliwos¢ zwiekszenia zatoru drogowego wskutek zwezenia,
zwlaszcza w godzinach popotudniowych,

wydzielenie 3 pasow do ruchu poprzez wymalowanie - pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu pieszych, zwiekszenie przepustowosci i unikniecie czestych

kolizji.

Planowane dziatania: trwa budowa obwodnicy m. K-Kozle. Po wybudowaniu obwodnicy

natezenie ruchu w ciggu obecnej DK 40 znacznie zmaleje co spowoduje zwiekszenie

poziomu brd.

Rys. 3.24. K-Kozle ul. tukasiewicza (droga krajowa Nr 40).
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3.4.14. Droga krajowa Nr 40 - km 70,6 + 71,7 - m. K-Kozle ul. Jana Pawtla II

Rys. 3.25. K-Kozle skrzyzowanie ul. Jana Pawta II z ul. Armii Krajowej i Al. Lisa.

W latach 2003-2007 zarejestrowano:
- liczbe wypadkdéw ogotem: 12

- liczbe wypadkdw z zabitymi: 1

- liczbe zabitych: 1

- liczbe rannych: 11

Gtéwnymi rodzajami zdarzen drogowych byty zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéw to wymuszanie pierwszenstwa przejazdu.

Ustalenia wizji lokalnej: wypadki grupujg sie na dwdch skrzyzowaniach pokazanych na

rysunkach: obwodnicy z ul. Jana Pawta II oraz ul. Jana Pawta II z ul. Krélowej Jadwigi; ze
wzgledu na nienormatywne promienie skretow na pierwszym skrzyzowaniu pojazdy
relacji lewoskretnych majg problemy z przejechaniem na zielonym $wietle (wolne
przemieszczanie sie samochodow ciezarowych); na drugim skrzyzowaniu brak
wydzielonych pasow dla relacji skretnych

Zrealizowane dziatania: w 2008r. zmieniono program sygnalizacji $wietlnej na

skrzyzowaniu ul. Jana Pawta II i Armii Krajowej - wydtuzono czasy miedzyzielone i czasy

zielonego dla gtéwnego kierunku.
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Rys. 3.26. K-Kozle skrzyzowanie ul. Jana Pawta II (DK 40) z ul. Krélowej Jadwigi.

3.4.15. Droga krajowa Nr 41 - km 0,8 + 2,0 — Nysa ul. Jagiellonska, Pitsudskiego

e B 12 s

Rys. 3.27. Nysa skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z Jagiellonska.
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