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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci
krajowych wojewddztwa opolskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu.
Analizg objeto lata 2003-2007 z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:
« 0godlnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
« identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkdéw drdog krajowych, ich oceny oraz
propozycji dziatan poprawiajacych brd,
« porownania stanu bezpieczenstwa w analizowanych latach ze stanem z lat

poprzednich.

1.2. Dane wej$ciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktore
wydarzyly sie w latach 2003-2007 na terenie wojewddztwa opolskiego przekazanych
przez Komende Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w
Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK). Przy opracowywaniu wykorzystano
rowniez: dotychczas przeprowadzone i dostepne analizy stanu brd, zwtaszcza

opracowanie z 2007 roku oraz wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z 2005r.

2. OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie liczby wypadkéw, ofiar smiertelnych oraz rannych przeprowadzono
ogolne analizy stanu brd na poszczegélnych drogach krajowych wojewoddztwa opolskiego.
Skupiono sie na okresleniu trendow (spadek, czy wzrost) liczby wypadkéw, liczby ofiar
$miertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczono za pomocg aproksymacji.
Wyznaczono takze podstawowe wskazniki wypadkowosci dla drég, takie jak gestos¢

wypadkow i gestos¢ zabitych, takze w odniesieniu do liczby mieszkancow.



2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach

Na podstawie danych otrzymywanych z Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu w

okresie od dnia 01.01.2003r. do 30.12.2007r. zarejestrowano na drogach krajowych

wojewodztwa opolskiego 1802 wypadki, w ktorych zgineto 312 oséb, a 2292 zostato

rannych (tabela 2.1).

Tabela 2.1. Statystyki wypadkow na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 :
na 1km . L . woj. opol.

mieszkancow | wypadkow

2003 408 57 467 0,52 5,40 13,97 1055667
2004 386 68 465 0,49 6,47 17,62 1051531
2005 349 58 428 0,44 5,54 16,62 1047407
2006 312 57 457 0,40 5,47 18,27 1041941
2007 347 72 475 0,44 6,93 20,75 1038300
Razem 1802 312 2292 0,46 5,96 17,44 Srednio

Liczba wypadkéw spada od wartosci 408 w roku 2003 do 347 w roku ubiegtym. Liczba

ofiar $miertelnych oraz rannych powoli ro$nie. Poréwnanie statystyk wypadkdéw w latach
2006-2007 przedstawiono w tabeli 2.2. W poréwnaniu do roku 2006 w roku 2007

wszystkie 3 wartosci wzrosty, najwiekszy wzrost odnotowano ofiar $miertelnych.

Tabela 2.2. Poréwnanie statystyk wypadkdéw w latach 2006-2007

Rok Wypadki Zabici Ranni
2006 312 57 457
2007 347 72 475
Wzrost/spadek| 11% 26% 4%

Graficzng interpretacje poszczegdlnych statystyk z uwzglednieniem trendow

pokazano na wykresach 1 i 2.
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Wykres 1. Statystyki wypadkéow w latach 2003-2007 na
drogach krajowych woj. opolskiego.
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2.2. Charakterystyka rodzajéw zdarzen drogowych

Liczbe poszczegdlnych zdarzen drogowych, ktére wydarzyty sie na drogach
krajowych w latach 2003-2007 przedstawiono w tabeli 2.3. W tabeli zawarto réwniez
udziat danego zdarzenia w ogdlnej liczbie wypadkdéw. Wyrdzniono osobno rok 2007.

Tabela 2.3. Rodzaje zdarzen drogowych.

2003-2007 2007
RODZAJ ZDARZENIA

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Zderzenie czolowe 316 17,6% 50 14,4%
Zderzenie boczne 476 26,5% 98 28,2%
Zderzenie tylne 260 14,5% 51 14,7%
Najechanie na pieszego 300 16,7% 54 15,6%
g;;;:zclgame na unieruchomiony 42 2.3% 8 2.3%
Najechanie na drzewo, stup 161 9,0% 35 10,1%
Najechanie na zapore kolejowg 0 0,0% 0 0,0%
Najechanie na dziure, wybdj 1 0,1% 0 0,0%
Najechanie na zwierze 8 0,4% 1 0,3%
Wywrocenie sie pojazdu 176 9,8% 29 8,4%
Wypadek z pasazerem 21 1,2% 9 2,6%
Inne rodzaje 37 2,1% 12 3,5%
Razem 1798 100% 347 100%

Aby lepiej zobrazowac¢ rozktad poszczegdlnych zdarzen przedstawiono je w postaci
wykresu kotowego (wykres 3).

Wykres 3. Rodzaje zdarzen drogowych w latach 2003-2007
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Na wykresie 4 pokazano rodzaje zdarzen drogowych tylko dla roku 2007.

Wykres 4. Rodzaje zdarzen drogowych w roku 2007
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W catym analizowanym okresie najwiecej notuje sie zderzen bocznych (ok.
26,5%) i zderzen czotowych (17,6%), ktére stanowig razem prawie 45% wszystkich
zdarzen drogowych. RoOwniez wysoki udziat posiadajg zderzenia tylne (14,5%),
najechania na pieszego (16,7%), najechania na drzewo lub inne przeszkody (9%) i
wywrocenia sie pojazdow (9,8%). W porownaniu z latami poprzednimi w 2007r.
odnotowano mniej zderzen czotowych, najechan na pieszych oraz wywrdcen pojazdow.
Podobnie jak w roku 2006 takze w 2007 wydarzyto sie relatywnie wiecej zderzen
bocznych i tylnych, czyli zdarzen z udziatem gtéwnie pojazdow samochodowych i

zwigzanych z wykonywaniem manewrdw skrecania.

2.3. Ocena trendu na autostradzie A-4

Na autostradzie A-4 w latach 2003-2007 zarejestrowano 215 wypadkdéw, w
ktérych zgineto 50 oséb, a 291 zostaty ranne (tabela 2.4). W latach 2003-2006 liczba
wypadkow spadata, natomiast w roku 2007 odnotowano wzrost o 19%. Pomimo wzrostu
w ostatnim roku zostaje utrzymana tendencja spadkowa liczby wypadkow, ofiar
$miertelnych i rannych (wykres 6) w okresie 5-letnim. W roku 2007 wydarzyty sie 43
wypadki (wzrost o 7 w poréwnaniu z rokiem 2006), w wyniku ktérych $mieré poniosto 8
0s0b (spadek o 1 osobe w pordéwnaniu z rokiem poprzedzajagcym), a rannych zostaty 72

osoby (wzrost 0 24 osoby, co daje 50%).



Tabela 2.4. Wykaz wypadkow na autostradzie A-4 w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci
100 tys. na 100 :
na 1km . L. 3 woj. opol.
mieszkancow | wypadkow
2003 53 12 74 0,60 1,14 22,64 1055667
2004 41 15 47 0,47 1,43 36,59 1051531
2005 42 6 50 0,48 0,57 14,29 1047407
2006 36 9 48 0,41 0,86 25,00 1041941
2007 43 8 72 0,49 0,77 18,60 1038300
Razem 215 50 291 0,49 0,95 23,26 Srednio
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2.4. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 11

Na drodze krajowej Nr 11 w latach 2003-2007 zarejestrowano 110 wypadkdéw, w

ktérych zgineto 25 osdb, a 142 zostaty ranne (tabela 2.5). Liczba wypadkdéw w ostatnich

czterech latach ksztattuje sie na podobnym poziomie, widoczny spadek odnotowano w
roku 2004 (z 33 wypadkow w roku 2003 do 18 w 2004). Pomimo wahan zostaje

utrzymana tendencja spadkowa liczby wypadkoéw, ofiar $miertelnych i rannych

(wykres 8), jednakze w ostatnim roku zauwazalny jest niewielki wzrost. W roku 2007

wydarzyto sie 21 wypadkdéw (wzrost o 2 wypadki w stosunku do roku 2006), w wyniku

ktérych $smierc¢ poniosto 5 0sob (spadek o 1 ofiare), a rannych zostato 26 0sdb (wzrost o

1 osobe).

Tabela 2.5. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 11 w woj. opolskim w latach 2003-2007

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100 tys. na 100 :
na 1km . " . woj. opol.
mieszkancow | wypadkow
2003 33 8 39 0,59 0,76 24,24 1055667
2004 18 2 23 0,32 0,19 11,11 1051531
2005 19 4 29 0,34 0,38 21,05 1047407
2006 19 6 25 0,34 0,58 31,58 1041941
2007 21 5 26 0,38 0,48 23,81 1038300
Razem 110 25 142 0,39 0,48 22,73 Srednio
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2.5. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 38

Na drodze krajowej Nr 38 w latach 2003-2007 zarejestrowano 45 wypadkow, w
ktérych zgineto 8 osdb, a 50 zostato rannych (tabela 2.6). Linie trendu liczby wypadkdéw
oraz rannych wskazujg na silny spadek ich liczby w ostatnich 5 latach (wykres 10).
Liczba ofiar Smiertelnych ksztattuje sie na podobnym poziomie. W roku 2007 wydarzyto
sie tylko 6 wypadkéw (wzrost o 1 w porédwnaniu z rokiem 2006), w wyniku ktérych
$mier¢ poniosty 3 osoby (w roku 2006 nie odnotowano ofiar $miertelnych) i 5 zostato

rannych.

Tabela 2.6. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 38 w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyDp.
2003 16 3 17 0,38 0,28 18,75 1055667
2004 7 1 7 0,17 0,10 14,29 1051531
2005 11 1 14 0,26 0,10 9,09 1047407
2006 0 0,12 0,00 0,00 1041941
2007 3 0,14 0,29 50,00 1038300
Razem 45 8 50 0,21 0,15 17,78 Srednio
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2.6. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 39

Na drodze krajowej Nr 39 w latach 2003-2007 zarejestrowano 130 wypadkdéw, w

ktérych zginety 22 osoby, a 154 zostaty ranne (tabela 2.7). Liczba wypadkdéw w latach

2003-2006 sukcesywnie malata, natomiast w roku 2007 odnotowano znaczny wzrost,

ktéry przewazyt na zmianie kierunku trendu (obecnie jest wzrostowy).

Rowniez linie

trendu ofiar $miertelnych i rannych wskazuja tendencje wzrostowa. W roku 2007

wydarzyto sie 30 wypadkow (wzrost o 7 w poréwnaniu z rokiem 2006), w ktérych smierc

poniosto 6 0sob (tyle samo co w roku poprzednim), a rannych zostaty 34 osoby (wzrost o

8 osdb).

Tabela 2.7. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 39 w woj. opolskim w latach 2003-2007

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow 4 Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2003 26 1 30 0,51 0,09 3,85 1055667
2004 26 5 28 0,51 0,48 19,23 1051531
2005 25 4 36 0,49 0,38 16,00 1047407
2006 23 6 26 0,45 0,58 26,09 1041941
2007 30 6 34 0,59 0,58 20,00 1038300
Razem 130 22 154 0,51 0,42 16,92 Srednio
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2.7. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 40

Na drodze krajowej Nr 40 w latach 2003-2007 zarejestrowano 167 wypadkéw, w

ktérych zgineto 26 osob, a 201 zostato rannych (tabela 2.8). Linie trendu wskazujg na

spadek liczby wypadkow i rannych w poszczegolnych latach (zauwazalne sg wahania

- wzrost w latach 2003-2004). Kierunek trendu liczby ofiar $miertelnych wskazuje na

utrzymywanie sie liczby zabitych na tym samym poziomie (krytycznym rokiem byt

rok 2005 w ktérym odnotowano az 9 ofiar Smiertelnych). W roku 2007 wydarzyto sie 26

wypadkdéw (wzrost o 1 w poréwnaniu z rokiem 2006), w ktorych smierc poniosty 4 osoby

(tyle samo co w 2006), a rannych zostato 39 oséb (wzrost o 3 osoby).

Tabela 2.8. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 40 w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw )4 Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyDp.
2003 38 3 46 0,45 0,28 7,89 1055667
2004 47 6 50 0,55 0,57 12,77 1051531
2005 31 9 30 0,36 0,86 29,03 1047407
2006 25 4 36 0,29 0,38 16,00 1041941
2007 26 4 39 0,30 0,39 15,38 1038300
Razem 167 26 201 0,39 0,50 15,57 Srednio
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2.8. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 41

Na drodze krajowej Nr 41 w latach 2003-2007 zarejestrowano 82 wypadki, w
ktérych zgineto 14 os6b, a 86 zostato rannych (tabela 2.9). Liczba wypadkdéw w latach
2003-2005 ksztattowata sie na podobnym poziomie, natomiast od roku 2006 liczba ta
maleje. Linie trendu wskazujg na spadek ofiar smiertelnych i wypadkéw (pomimo
wzrostu w latach 2003-2005) oraz wzrost liczby ofiar rannych. W roku 2007
wydarzyto sie 13 wypadkdéw (spadek o 3 w poréwnaniu z 2006r.), w ktorych smier¢

poniosta 1 osoba (spadek o 2), a rannych zostato 18 oséb (tyle samo co w 2006).

13



Tabela 2.9. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 41 w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw )4 Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyp.
2003 17 2 15 0,50 0,19 11,76 1055667
2004 18 3 17 0,53 0,29 16,67 1051531
2005 18 5 17 0,53 0,48 27,78 1047407
2006 16 3 19 0,48 0,29 6,25 1041941
2007 13 1 18 0,39 0,10 7,69 1038300
Razem 82 14 86 0,49 0,27 14,63 Srednio
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2.9. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 42

Na drodze krajowej Nr 42 w latach 2003-2007 zarejestrowano 136 wypadkdéw, w

ktérych zginety 32 osoby, a 156 zostato rannych (tabela 2.10). Liczba wypadkdw i ofiar

Smiertelnych spadata w latach 2003-2006, natomiast w roku 2007 odnotowano wzrost.

W przypadku liczby rannych odnotowano najwieksze wahania, jednakze linia trendu

wskazuje na spadek (wykres 18). Kierunek trendu liczby zabitych ze wzgledu na znaczny

wzrost w roku 2007 zmienit sie i obecnie jest wzrostowy. W roku 2007 wydarzyto sie

27 wypadkdéw (wzrost o 3 w stosunku do roku 2006), w ktorych smier¢ poniosto az 10

0s0Ob (wzrost 0 8), a ranne zostaty 33 osoby (wzrost o 4).

Tabela 2.9. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 42 w woj. opolskim w latach 2003-2007

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2003 33 7 33 0,45 0,66 21,21 1055667
2004 28 7 37 0,38 0,67 25,00 1051531
2005 24 6 25 0,33 0,57 25,00 1047407
2006 24 2 29 0,33 0,19 8,33 1041941
2007 27 10 33 0,37 0,96 37,04 1038300
Razem 136 32 156 0,37 0,61 23,53 Srednio
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2.10. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 43

Na drodze krajowej Nr 43 w latach 2003-2007 zarejestrowano 20 wypadkow, w
ktérych zgineto 6 osdb, a 24 zostaty ranne (tabela 2.11). Ze wzgledu na krotki odcinek
drogi pozostajacy w administracji tut. Oddziatu, wida¢ zréznicowanie w poszczegdlnych
latach (wptyw ma takze mata ilos¢ zdarzen drogowych). W roku 2004 odnotowano
wzrost, a w kolejnym spadek. Od roku 2006 zauwazono znaczny wzrost zdarzen, ktory
przewazyt nad zmiang kierunkow trendu - obecnie dla wszystkich trzech liczb jest on
wzrostowy. W poprzednim roku wydarzyto sie 8 wypadkdéw (wzrost o 4), w ktérych
$mierc¢ poniosty 2 osoby (tyle samo co w roku 2006), a rannych zostato 8 os6b (spadek o

2 osoby).

Tabela 2.11. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 43 w woj. opolskim w latach 2003-2007

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2003 3 1 0,41 0,09 33,33 1055667
2004 4 1 0,55 0,10 25,00 1051531
2005 1 0 0,14 0,00 0,00 1047407
2006 4 2 10 0,55 0,19 50,00 1041941
2007 8 2 8 1,11 0,19 25,00 1038300
Razem 20 6 24 0,55 0,11 30,00 Srednio
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2.11. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 45

Na drodze krajowej Nr 45 w latach 2003-2007 zarejestrowano 315 wypadkdéw, w
ktérych zgineto 45 osdéb, a 430 zostalo rannych (tabela 2.12). Liczba wypadkdéw
spadata od roku 2003 do 2006, a liczba ofiar $miertelnych i rannych w latach 2004-
2006. Trendy w/w trzech liczb wskazuja kierunek spadkowy. W roku 2007
wydarzyly sie 64 wypadki (wzrost az o 18 w poréwnaniu z rokiem 2006), w ktorych

$mier¢ poniosto 7 osdéb (tyle samo co w 2006), a rannych zostato 96 oséb (wzrost o 23

osoby).
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Tabela 2.12. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 45 w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw )4 Y ludnosci
100tys na 100
na 1km . ) woj. opol.
mieszk. WYyp.
2003 79 10 89 0,61 0,95 12,66 1055667
2004 70 11 98 0,54 1,05 15,71 1051531
2005 56 10 74 0,43 0,95 17,86 1047407
2006 46 73 0,36 0,67 15,22 1041941
2007 64 96 0,50 0,67 10,94 1038300
Razem | 315 45 430 0,49 0,86 14,29 Srednio
Wykres 21
130
120
110
100 - 2
90 - 7
80 - % %
g 70- : 7 —[@wypadki
.3 60 - / /* W Zabici
50 - / / /7 Ranni
40 - /
30
2009 0 /
0 | . / n
0 A L
2003 2004 2005 2006 2007
Rok
Wykres 22
110
100
90 /
80 \J
70 \ » —a— Wypadki
< 60 —a&— Zabici
ﬁ - \-\\4 —e— Ranni
- ~—a— —— Liniowy (Ranni)
40 —— Liniowy (Wypadki)
30 4 ——Liniowy (Zabici)
20 -
10 & == A — "
0 |
2003 2004 2005 2006 2007
Rok
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2.12. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 46

Na drodze krajowej Nr 46 w latach 2003-2007 zarejestrowano 418 wypadkdéw, w

ktérych zginety 54 osoby, a 566 zostato rannych (tabela 2.13). Linie trendu wskazujg na

spadek liczcby wypadkow oraz wzrost liczby ofiar smiertelnych i rannych. Rok

2007 byt drugim z rzedu, w ktérym zanotowano spadek liczby wypadkdw (stopniowo od

89 w roku 2005 do 76 w roku 2007). W ostatnim roku odnotowano wzrost ofiar

$miertelnych (z 11 do 13) oraz spadek ofiar rannych (ze 138 w roku 2006 do 107 w
2007r.).

Tabela 2.13. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 46 w woj. opolskim w latach 2003-2007

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow y y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. Wyp.
2003 80 7 89 0,68 0,66 8,75 1055667
2004 89 11 109 0,76 1,05 12,36 1051531
2005 89 12 123 0,76 1,15 13,48 1047407
2006 84 11 138 0,72 1,06 13,10 1041941
2007 76 13 107 0,65 1,25 17,11 1038300
RAZEM 418 54 566 0,72 1,03 12,92 Srednio
Wykres 23
150 -
140 -
130
120
110 -
100 - / 7
90 -
% 80 - 2 ) / @ Wypadki
g 70 - % : 7 || mzabid
60 — | B Ranni
50 -
40 | 7 _
o G . /
20 -
10 - -
0 - —
2003 2004 2005 2006 2007
Rok
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2.13. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 88

Na drodze krajowej Nr 88 w latach 2003-2007 zarejestrowano 4 wypadki, w

ktérych zgineta 1 osoba, a 3 zostaty ranne (tabela 2.14). Jest to najkrétszy odcinek drogi

krajowej w woj. opolskim (6,5 km) w dodatku z niewielkim ruchem (SDR 2005 wynosi

3733), dlatego liczba zdarzen jest tak mata. Jakiekolwiek analizy w przypadku tego

odcinka beda obarczone zbyt duzym btedem, dlatego zdecydowano sie je pomingc.

Tabela 2.14. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 88 w woj. opolskim w latach 2003-2007

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok Wypadki | Zabici Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyp.
2003 1 1 0 0,15 0,09 100 1055667
2004 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1051531
2005 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1047407
2006 0 0 0 0,00 0,00 - 1041941
2007 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1038300
Razem 4 1 3 0,12 0,02 0,05 Srednio
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2.14. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 94

Na drodze krajowej Nr 94 w latach 2003-2007 zarejestrowano 156 wypadkéw, w

ktérych zgineto 31 oséb, a 198 zostato rannych (tabela 2.15). Linie trendu wskazujq

tendencje spadkowa wypadkéw i wzrostowa zabitych i rannych (wykres 26). W

roku 2007 wydarzyto sie 30 wypadkdéw (wzrost o 2 w pordéwnaniu z rokiem 2006), w

ktérych $mierc¢ poniosto az 13 oséb (wzrost o 6), a rannych zostato 36 o0sob (spadek o 9

w porownaniu z rokiem 2006).

Tabela 2.15. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 94 w woj. opolskim w latach 2003-2007

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. Wwyp.
2003 29 2 33 0,30 0,19 6,90 1055667
2004 37 6 45 0,39 0,57 16,22 1051531
2005 32 3 39 0,33 0,29 9,38 1047407
2006 28 7 45 0,29 0,67 25,00 1041941
2007 30 13 36 0,31 1,25 43,33 1038300
RAZEM 156 31 198 0,33 0,59 19,87 Srednio
Wykres 25
70 -
60 -
50
40 7 7
g 497 -
2 7 / 4 Wypadki
'3 30 77 W Zabici
% Ranni
w G 9 R
10 %
0 -~ —
2003 2004 2005 2006 2007
Rok
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2.15. Podsumowanie trendéw i porownanie wskaznikow

Zestawienie tendencji na wszystkich drogach krajowych woj. opolskiego oraz dla catej

sieci (bez drogi Nr 88, na ktorej nie da sie okresli¢ trendéw) przedstawia tabela 2.16.

Tabela 2.16. Tendencje i wskazniki na drogach krajowych w woj. opolskim w latach

2003-2007
Liczba Lic_zba Lic_zba
Dr_oga Trend’ Trgnd Trend wypadkéw zabitych zabitych
krajowa | wypadkow | zabitych | rannych na 1km | n@ :_lOOtys. na 100
mieszk. wyp.
A4 spadek spadek spadek 0,49 0,95 23,26
11 spadek spadek spadek 0,39 0,48 22,73
38 spadek spadek spadek 0,21 0,15 17,78
39 wzrost wzrost spadek 0,51 0,42 16,92
40 spadek wzrost spadek 0,39 0,50 15,57
41 spadek spadek wzrost 0,49 0,23 14,63
42 spadek wzrost spadek 0,37 0,61 23,53
43 wzrost wzrost wzrost 0,55 0,11 30,00
45 spadek spadek spadek 0,49 0,86 14,29
46 spadek wzrost wzrost 0,72 1,03 12,92
94 spadek wzrost wzrost 0,33 0,59 19,87
Wszystkie spadek wzrost wzrost 0,46 5,96 17,44
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Dla wiekszosci drég krajowych wojewddztwa opolskiego oraz dla catej sieci linie
trendu wskazujg spadek liczby wypadkéow (wyjatkiem sg drogi Nr 39 i 43). W poréwnaniu
z latami 2002-2006 (poprzednia analiza) zauwazono wzrost drég, na ktdérych trend liczby
ofiar $miertelnych oraz rannych jest wzrostowy. Oznacza to wzrost ciezkosci wypadkow,
ktére wydarzyty sie w ostatnich latach. Jedyng droga, na ktdrej wszystkie trzy trendy sg
wzrostowe jest droga krajowa Nr 43. Poniewaz w roku 2007 na tej drodze wydarzyto sie
wiecej wypadkow niz w latach poprzednich, nalezy przedsiewzia¢ odpowiednie kroki w
celu poprawy bezpieczenstwa. Niepokojaca sytuacja wystapita takze na drogach Nr 39
(wzrost trendu wypadkow i zabitych), 46 i 94 (wzrost trendu zabitych i rannych, pomimo
spadkowego trendu wypadkéw). Na autostradzie A4 i drogach Nr 11, 38 oraz 45
wszystkie trzy linie trendu wskazujg kierunek spadkowy, co oznacza ze bezpieczenstwo
ruchu drogowego na tych drogach poprawia sie.

Analizujac gestos¢ wypadkdow mozna zauwazyé, Ze najwieksza wystepuje na
drodze Nr 46. Rowniez drogi krajowe Nr 39 i 45 charakteryzujg sie wysoka gestoscig
(érednio ponad 1 wypadek na 2km odcinka drogi w okresie 5 lat). Najwyzszy wskaznik
$miertelnosci posiadaja drogi Nr 11, 42, 43 oraz autostrada A4, natomiast najmniejszy
droga Nr 46.

3. ODCINKI NIEBEZPIECZNE
3.1. Identyfikacja odcinkow niebezpiecznych

Posiadajac baze danych o wypadkach drogowych zawierajgca m.in. date
wypadkéw, nr drogi, lokalizacje oraz ofiary dokonano przegladu catej bazy w
poszukiwaniu miejsc niebezpiecznych. Wstepnie wyselekcjonowano 48 odcinkéw drog
krajowych (w tym 5 miejsc punktowych - skrzyzowan), na ktérych zauwazono
zwiekszong gesto$¢ wypadkdéw i ofiar $miertelnych. Dla tych odcinkdw wyznaczono

nastepujace wskazniki:
. . w
+ gestos¢ wypadkow: D, = T [wyp/km]

gdzie:
W - liczba wypadkdéw na danym odcinku

L — dtugos¢ odcinka
s . Z
» gestosc¢ zabitych: D, = I [zab/km]

gdzie:

Z - liczba zabitych na danym odcinku
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R
« gestos¢ rannych: D, :I[ran/km]

gdzie:
R - liczba rannych na danym odcinku
- ; . . - _W2007 _
* udziat wypadkow z 2007r. w liczbie wypadkow: Uy, = W [-]

gdzie:

W07 — liczba wypadkow w 2007r. na danym odcinku

W przypadku skrzyzowan przyjmowano L=1.

Odcinki zakwalifikowano jako ,niebezpieczne”, jesli spetniaty jedno z nizej
wymienionych kryteriow:

- D, >10 [wyp/km], dla skrzyzowan D, >5[wyp]
« D, >15 [zab/km]

« D, >15 [ran/km]

* Uy >0,25 [-]

Z 48 odcinkdw w/w kryteria spetnito 44. Odcinki te uznano za najbardziej niebezpieczne
na drogach krajowych woj. opolskiego. Wykaz odcinkdéw niebezpiecznych wraz z wstepng
analizg wypadkowosci (okreslenie rodzaju zdarzen drogowych, SDR oraz pozostate dane i
wskazniki) zawarto w tabeli 3.1.

Na 44 niebezpiecznych odcinkach wydarzyto sie 615 wypadkdéw (34,1% ogdlnej
liczby wypadkow na drogach krajowych woj. opolskiego), w ktérych zgineto 78 osodb
(25,0% ogdlnej liczby zabitych), a 741 zostato rannych (32,3% ogdlnej liczby rannych).
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Tabela 3.1. Niebezpieczne odcinki na drogach krajowych Oddziatu w Opolu GDDKIiA
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1 (2] 3 4 |5 6 |7 10(11 (12|13 |14| 15 |16[17|18]19|20]|21[22]|23(24(25]26 |27 28
10|40| 17,3 | 18,8 |1,5| 8119 |40 0 |43|27]0,0/29|0,15| 2| 3|3 |29|2|0|0]0olo|o|o0]|1 Prudnik
1140 35,9 | 38,4 |2,5| 2119 | 8 2 (12| 3]o8|5|088|2|1|0|1]0olo]lololo|1]1]1 °dCMW'efZCh'
ochow
12|40 60,2 | 60,7 |0,5| 8229 | 6 2 |15|12]4,0(30]0,17| 4| 0|0 |1]|0o|1|0]0o|olo]o0]oO OdC'z\f'f(')‘;zyce'
K-Kozle
13|40 62,5 | 63,0 |0,5| 8229 | 8 2| 6|16|40[12]000]1]|1|l0|6|0|0|0]|0|0lo]o0]oO ul. Piastowska,
tukasiewicza
K-Kozle
14 40| 70,6 | 71,7 |1,1| 5521 | 12 1 |11|11]0,9|10|008l 0|9 |2|1|l0|o|lo0o|o|o|lo]o]|oO
ul. Jana Pawta II
Nysa ul. Asnyka,
15|41| 0,8 | 2,0 |1,2]15478] 21 2 |20|18|1,7(17]0,29| 2|6 |5|7|0|0|0]|0|0|lo|O0]oO Jagielloniska,
Pitsudskiego
1641 2,6 | 3,7 |1,1] 4392 |16 2 |16|15|1,8|15|006|4 | 2| 0|9|1|0|o]olo]|o|lo0]oO Nysa
ul. Pitsudskiego
17 41| 4,7 | 9,2 |4,5| 4392 |12 5113 |1,1/2/033|1|1|0|2]|0|4|0|0]0|3|0]O odc. Niwnica -
Wierzbiecice
Kluczbork
18 | 42| 34,2 | 35,7 |1,5| 7438 | 15 1]15|10]0,7]/10]0,13| 1|7 |0 |6 |0|1|0|o|o0o|O0|O]|O]| ulwWotzyhska,
Byczyr'lsll<a
Gorzow SlI.
1942 49,0 | 490 | - | 2565 | 5 1]10|5|1,0/10|020|3|0|0|0|lo|0o]|o|o|0]|2]|0|0]| skrzyzowanie ul.
Kluczborskjej z dg
Gorzow Sl. ul.
2042|502 | 50,7 |0,5| 5464 | 7 2|7 |14|40|14]000] 4| 1|0 2]|0|0|0]|0|0|0]| 0] 0| Wojska Polskiego,
Stelmacha
21|43| 18,7 | 19,5 |0,8] 3322 | 7 21719125/ 9]029|2|4|0|1]|]0|0|o]lolo]lo|lo0]oO Miyny
22|45| 51,3 | 51,4 | - | 4407 | 7 0|12 7]o,0|12]0,20] 1 |5|1]0]|0o|0o|0o]|o|olo|o]oO Renska Wieg
23|45| 77,7 | 78,0 |0,3| 7365 | 8 2 12| 8/20[12]0,25| 1| 2|3|0|1|1|0]0]|0|o0]| 0] o] °dc Krapkowice-
Gwozdzice
24| 45| 87,1 | 87,7 |0,6| 6588 | 14 1]18|23/1,7/30]{007| 10| 2|0|lo0o|1]|0|0|l0o]|9]|1]|0 °d°'zfi'r':iqcrgce'
25|45| 91,8 | 92,4 |0,6| 6588 | 10 3 |14|17|50/23/0,30| 3| 1|1|1]0|1|0|lo0o]o|2|1]0 OdC'FCorl‘;lZ:rﬁ'ce‘
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12| 3 4 |s5| 6 |7 10(11|12| 13 (14| 15 |16|17|18|19(20(21|22|23|24|25|26] 27 28
26 | 45(112,0/112,9/0,9| 6049 | 11 0|15|12|0,0/17/0,36| 2|5 |1 |0|0|0|0|0]0]|2]|0]|1]| zawada ul. Oleska
27 |451121,2(123,0(1,8| 6049 | 14 1/2118|06(12/0,29(4 |6 | 1|1|1]|0|0]|0|O0|O0]| 0] 0| Jetowa ul. Opolska
28 |45 [123,6|125,0|1,4| 6049 |15 0/20|11]0,0[14]|0,13| 0|6 |3 |1|0|0|0]|0|0]|5]|0]| 0] Jetowaul Oleska
odc. Trzebiszyn -
29 |45(136,5/137,1|0,6| 4504 | 6 2|8(10(3,3(13(0,50{ 1 |2 [0 |1 |0|2]0[0|0|0|0]|o0[| (o= 2.
Kluczbork
30 | 45 |148,6|149,3|0,7| 6566 | 11 0|11|16]0,0/16|0,18] 0| 5| 0|5|0o|1|0]|0o|lo0o]|o|lo0]oO ul. Katowicka,
Sktodowskiej
31|46 23,3 | 24,1 0,8| 3679 | 7 3129 (3,8|15|0,14|1|2|1]|0|1|1]0|l0]|o0|1]|0]0O obejscie m.
Kamienica
skrzyzowanie z
. droga na Skorochow
32|46 | 48,9 | 49,9 12922 6 0|8|6(00 8083 031|001/ 0]0 0|00 o0/ 83"
Nysa
Nysa ul. Ujejskiego,
33|46 52,3 | 53,0 |0,7|12922| 13 2 [11]19/2,9]16/0,08( 1|3 0| 7|0 |1]|0 |0 0| 1|0]|o0| Crt il
34|46 53,7 | 55,5 | 1,8]11826] 21 0|22|12]0,0/12]|0,19| 0|6 |3 |10|l0|2|0]|0|l0]|0o|0]oO Nysa ul.
Grodkowska
35|46 59,5 | 61,5 |2,0]11826] 16 4 |15|/81]20|8|013|5|3|2|2|0|1|0]|0]|0]1]0]o0O odc. Strobice -
Pakostawice
36|46 | 73,4 | 75,0 |1,6| 5274 |13 1132|8|06|20/008|4a|6|1]|0|1]l0]o0o]|o|o|l1|o0]o0] 04 Mglg[)zigw'ce'
37|46| 76,9 | 78,1 |1,2| 5274 | 12 1]14|10]08|12]0,25| 4|0 |3 |20 1|0o|o|lo|2]|0] o] odc Jakubowice-
Brzeczkowice
38|46 82,1 | 85,3 |3,2| 8172 |32 2 |34|10]06|11]|022|3 |6 |7 |11|2|2|0]0|l0o|1|0]o0O Niemodlin
39|46 86,3 | 87,5 | 1,2|14510( 12 2 |18]10]1,7(15]017|4 |3 |00 |1]|1]|0|l0|o|2]|0]|0]| ©dc Niemodin-
Sosnowka
skrzyzowanie z
40 | 46| 89,9 | 90,1 | - |11902]19 1|28|19|1,0/28|0,21| 4 |11|0|0|0|1]|0|0|0]|2]|0]|0]| tacznica A4 Wezta

Prady
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12| 3 4 [s5]| 6 7 | 8 |9 10| 11 [12]13[14| 15 16| 17 |18 19 [20|21|22[23|24| 252627 28
odc.
41|46] 92,9 | 94,9 |2,0/11902| 18 | 5 | 1|5 |27 |9|25]14/0,28{ 3| 8 |1| 1 |o|2|0|0|o0]|2]0] 0| wezetprady
- Dgbrowa
odc.
42|46|115,8|118,0(2,2| 8737 | 28 | 7 | 0o | o | 38 |13]|0,0(17/0,25| 3| 9 | 5| 4 |2|0|o|o|o|3|0]| 1| Schodnia-
Ozimek
43/46|129,0/131,0(2,0/ 6227 | 11| o | 3|3 | 9 |6 |1,5/5|000|2| 0 |3| 4 |o|1]|0]|0o]lo]|1]0]o0 Myélina
4494|2156 |217,0(1,4| 7629 | 19 | 3 | 1| 2| 19 |14|1,4|14|016| 1| 2 |2 |13 |0 |0 |o|o0o]|o|o0o|0]oO g’gjli'lfi‘z
Lacznie w 44 odcinkach: |615|134|70|78|741 79|162|67|173(18(36/ 0 | 0| 0 |51| 6 |10
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Odcinki niebezpieczne zlokalizowano na mapie drog krajowych woj. opolskiego, na

rys. 1. Numery odcinkdow na rysunku odpowiadajg liczbie porzadkowej z tabeli 3.1.

Ghuchotazy

Trzebina

LEGENDA: Pietrowice
1

@ - odcinek niebezpieczny

Rys. 3.1. Odcinki niebezpieczne na sieci drog krajowych woj. opolskiego
Ilosci odcinkéw niebezpiecznych dla poszczegdlnych drég krajowych wynosza:

A4 - 3, DK11 - 3, DK38 - 1, DK39 - 2, DK40 - 5, DK41 - 3, DK42 - 3, DK43 - 1,
DK45 — 9, DK46 — 13 i DK94 - 1.
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Z powyzszej graficznej interpretacji wynika, iz najwiecej odcinkow
niebezpiecznych wystepuje w ciggu drog krajowych od Nysy (DK 46) do Kluczborka (DK
45), czyli przejscie z potudniowego zachodu na potnoc wojewddztwa. Obie w/w drogi sg
dojazdami do m. Opole oraz do autostrady A4, czyli do punktow generujgcych ruch.
Najwieksze iloéci odcinkow niebezpiecznych na tych drogach sg wynikiem (oprocz
znacznego natezenia ruchu na nich panujacego) takze ich najwiekszej dtugosci.
Zauwazono takze, ze w kazdym wiekszym miescie (na prawach powiatu), przez ktére
przechodzg drogi krajowe mozna wyrozni¢ co najmniej jeden odcinek niebezpieczny. Sg
to miejscowosci: Nysa (wyrdzniono az 4 odcinki niebezpieczne), Kluczbork (3),
Kedzierzyn-Kozle (2), Brzeg, Giubczyce, Namystéw, Niemodlin, Prudnik i Strzelce

Opolskie (po 1).

3.2. Por6wnanie wypadkowosci na niebezpiecznych odcinkach w latach 2002-
2006 oraz 2003-2007

W celu okreslenia jak zmienita sie wypadkowos¢ pomiedzy analizowanymi
okresami na niebezpiecznych odcinkach sporzadzono tabele pokazujaca statystyki
wypadkowe dla wszystkich odcinkéw uznanych za niebezpieczne w raporcie 2002-2006
oraz 2003-2007 (tabela 3.2).
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Tabela 3.2. Porownanie wypadkowosci na niebezpiecznych odcinkach w latach 2002-2006
oraz 2003-2007
2003-2007 2002-2006 POROWNANIE
& 5
< o o
e o | H o | H w
M X - Y ~ 4 X (]
— = S|z |E|S|2|2S|3|E|8 ¢ we | Wy | ou e i &
© = o|z|a8|a|2 2|z |d|8|2| <9 | 2n | 25| <8 |88
o < e X < |3|< ||| <3< | S| a”|al| a2 | a8 [%e
o | & = ¥ ¥ a N| N || a N | N | & " n n W | ¢ N
- Q 8] = = > X > 3 ~ ~T ~T ~
< o e s|2|N|=|=2|g |2 | N|=|=2| 2| Y| D e | 2.
.4 N < | H | | w < | = | W | w n X 0> 0 > () o
z b < | & | X | 4| N8| | & X | g o2 ok oz oc |¥8
2 m 2| 2|0 |Q | a|2|2|0|0Q| g% | 8 Xz N | 28
S NI 3|Z|¢@ S| N = 2|0 S| N - N < N < N @
o - < > ° - < > ° 3 S SN S 2 >
' - m S - 1] 2 l.h)l
N N
Q Q
- ]
- -
1|2 3 4 5 6 | 7| 8 10 | 11 |12 |13 |14 | 15| 16 17 18 20 19
1 | A4 | odc. Przylesie-Prady | 210,9 | 212,0 | 11 | 1 | 2 1212 2] 21| 2|14 -8% 0% | -14% | -50% | TAK
2 | aq | OdC- W oPlor;edb;e Wezta | 518812201 | 13| 6 | 2 | 2 |17 9 | 2 | 1| 1|12 44% | 100% | 42% | 200% | NIE
3 | pq| Ode ”if:;ze SWe 12597 1261,6| 12| 3 | 6| 7 10|10 2|6 ] 6| 8] 20 | 17% | 25% | 50% | TAK
4 |11 °dC'SE;'fr':g£'ce il 479,4 14800 7 | 3 | 1 | 1 |14 | 10| 0| 1| 1|18 -30% | 0% | -22% | 100% | TAK
Ligota Gérna TAK i
5 | 11| skrzyzowaniezDK [492,3|4926| 6 | 1 | 2 | 3 |11| 5 | 0o | 2] 3| 9| 20% 0% 22% | 100%
NIE *
42/45
6 |11 Olesno 509,2 (510,010 | 3 | o | o |11] 7 | 1| o0o| 0] 8] 43% - 38% | 200% | NIE
7 | 38 Glubczyce 14,3 15,2 9 1 0 0 11 9 2 0 0 16 0% - -31% -50% | TAK
8 |39 Brzeg 473 | 49,7 | 36| 8 | 3 | 3 |35|37| 7| 3| 3|39 -3% 0% | -10% | 14% | TAK
9 |39 Namystéw 79,8 | 82,0 [ 31| 9 | 3| 3 |29 | 24| 6 | 1| 1 |24 29% | 200% | 21% | 50% | TAK
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1|2 3 4 5 6 10 | 11 |12 (13 |14 |15 | 16 17 18 20 19
10 | 40 Prudnik 17,3 | 18,8 | 40 43 |44 | 5 | 0| 0 | 51| -9% - -16% | 20% | TAK
11 | 40 odc. Wierzch - 359 | 384 | 8 12| 3 | 0| 0| 0| 3| 167% | 100% | 300% | 100% | NIE
Mochow
12| 40| ©de &'s'gzlzeyce B 60,2 | 60,7 | 6 15| 6 | 1| 0| 0 |10| 0% | 100% | 50% | 0% | NIE
K-Kozle
13 | 40 ul. Piastowska, 62,5 | 63,0 | 8 6 | 11| 2| 3| 3| 8| -27% | -33% | -25% | -100% | TAK
tukasiewicza
K-Kozle
14 | 40 70,6 | 71,7 | 12 11122 | 1|1 [11] 0% 0% 0% | -50% | TAK
ul. Jana Pawta II
Nysa ul. Asnyka,
15 | 41 Jagielloriska, 08 | 2,0 | 21 2019 | 4 | 3 | 3 | 16| 11% | -33% | 25% | 50% | TAK
Pitsudskiego
16 | 41 | Nysa ul. Pitsudskiego | 2,6 | 3,7 | 16 16|16 |6 | 2| 2 |17 ] 0% 0% -6% | -83% | TAK
17 | 41 odc. Niwnica - 47 | 92 | 12 1110 2| 6| 9|6 | 20% | -44% | 8% | 100% | TAK
Wierzbiecice
Kluczbork
18 | 42 ul. Wotczyriska, 34,2 | 357 | 15 1518 | 3 | 2| 2 [ 17| -17% | -50% | -12% | -33% | TAK
Byczyl"\slga
Gorzéw SlI.
19 | 42 skrzyzowanie ul. 49,0 49,0 5 10 4 2 1 1 8 25% 0% 25% -50% NIE
Kluczborskiej z dg
20 | 42 | GorZOw Sl ul. Wojska | 5 5 | 5 5 | 718 1| 2|2]10]|-13% | 0% | -30% |-100% | NIE
Polskiego, Stelmacha
21 | 43 Mtyny 18,7 | 19,5 | 7 717133 |3]5]| 0% | -33% | 40% | -33% | TAK
22 | 45 Reriska Wie$ 51,3 | 51,4 | 7 12 8 2] 0|0 |17] -13% - -29% | 0% | TAK
23 |45 | odc Krapkowice - | o551 Jg4 | g 1227 o] 2|2]|10] 14% | 0% | 20% | 100% | AKI
Gwozdzice NIE
24 | 45 | odc. Zimnice - Zlinice | 87,1 | 87,7 | 14 18|18 | 3 | 0 | 0 | 26| -22% | 100% | -31% | -67% | TAK
25 | 45|  °dc Chrzowice- 91,8 | 92,4 | 10 14| 8 | 0| 2| 2 |12]| 25% | 50% | 17% | 100% | NIE
Folwark
26 | 45| Zawada ul. Oleska | 112,0 | 112,9 | 11 1511 2 | 1| 1 [12] 0% |-100% | 25% | 100% | TAK
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1|2 3 4 5 6 10 | 11 |12 |13 |14 | 15| 16 17 18 20 19
27 | 45| Jetowa ul. Opolska | 121,2 | 123,0 | 14 21116 2 | 1| 1 |28 -13% | 0% | -25% | 100% | TAK
28 | 45 Jelowa 123,6 | 125,0 | 15 20016 | 3| 0| 0 |26] -6% - -23% | -33% | TAK
ul. Opolska, Oleska
29 | 45 | odc. Trzebiszyn - 136,5 | 137,1 | 6 8 | 3| 1| 1] 1] 6 | 100% | 100% | 33% | 200% | NIE
Lasowice Wielkie
Kluczbork
30 | 45 ul. Katowicka, 148,6 | 149,3 | 11 1110 1] 0| o0 |10] 10% - 10% | 100% | TAK
Sktodowskiej
31 | 46 | obejécie m. Kamienica| 23,3 | 24,1 | 7 12| 6 | 2| 3| 0| 11| 17% | 100% | 9% | -50% | NIE
skrzyzowanie z droga
32 | 46 na Skorochow 48,9 | 49,9 | 6 8 | 3| 2] 1] 1] 5| 100% |-100% | 60% | 150% | NIE
odc. Gtebindw - Nysa
33 | 46 | Nysaul Ujejskiego, | o5 5 | 534 | 43 11133 ] 2] 2 |11] 0% 0% 0% -67% | TAK
Szlak Chrobrego
34 | 46 | Nysa ul. Grodkowska 53,7 55,5 21 22 | 19 4 0 0 20 11% - 10% 0% TAK
35| 46 odc. Strobice - 59,5 | 61,5 | 16 15|15 | 6 | 4 | 4 | 15| 7% 0% 0% -67% | TAK
Pakostawice
36 | 46 | °dc Mgl‘;ggw'ce “ | 73,4 | 75,0 | 13 32201431 1[33] 7% | 0% | -3% | -67% | TAak
37 | 46 | ©dC. Jakubowice - 76,9 | 78,1 | 12 14 9 | 2] 1] 1]10] 33% 0% 40% | 50% | NIE
Brzeczkowice
38 | 46 Niemodlin 82,1 | 85,3 | 32 34 |32 1| 1|1 |38]| 0% | 100% | -11% | 600% | TAK
39 | 46 | 0dc. Niemodlin - 86,3 | 87,5 | 12 18|11 | 1] 0| 0| 15| 9% | 100% | 20% | 100% | TAK
Sosndwka
skrzyzowanie z
40 | 46 | tacznica A4 Wezta 89,9 | 90,1 | 19 28| 16| 0 | 0 | 0 | 23| 19% | 100% | 22% | 100% | TAK
Prady
41 | ap | Odc- WezetPrady - | o5 g | 949 | 18 27 112 1| 1| 5 | 21| 50% 0% 29% | 400% | TAK
Dabrowa
42 | 46 °d°'oszci21°edk”'a } 115,8 | 118,0 | 28 38116 3| 1| 1|19 75% |-100% | 100% | 133% | TAK
43 | 46 Myélina 129,0 | 131,0 | 11 9 | 14| 3| 4| 4 | 12| -21% | -25% | -25% | -100% | TAK
44 | 94 |  Strzelce Opolskie | 215,6 | 217,0 | 19 1924 | 2| 1| 1|24 -21% | 100% | -21% | 50% | TAK
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Odcinki, ktore nie zostaly uznane za niebezpieczne w latach 2003-2007, a byly niebezpieczne w raporcie 2002-2006

Tabela 3.3. Porownanie wypadkowosci na niebezpiecznych odcinkach w latach 2002-2006

oraz 2003-2007

2003-2007 2002-2006 POROWNANIE
g 5
<
o 8 . 8 = w
w elz|glBlgle|z|z|8|yg| 8 | §2 | & | & 2
] s X | X | H Q. o=t Qs =) ow©
<} = Q (2| ao| @ 2| 0|3 | 0| aa|Z2| 2| an < <8 |ao
< e ¥ < |g|<| 2| S| <o | <|2|Z| a ac | a2 | a8 | <9
o | X S [~ [~ e | Q| NN || a | Q| N|N|E& " 7] n W | ¢ N
- | 0 (3] = = > N > N ~.0 ~T ~T N~ '
< o o s | 2 = | £ 3|82 = | = | =9 O EN | 2
-4 N < | = | W | W < | = | W W nX 0 > 0 > ) N
z - < | & | X | 4| N | | & X 4| 8| 0B ok oz 0o |¥8
- > o8| 0o > a8 | 0O < = > Q
< N 2|2 |0|0o|  N| 2| 0|0 fa | 2 | EZ2 | €Y |an
o al | > o | > 23 SN S S e
| - m S - 2] S ()
N N
Q Q
= =
- -
1|2 3 a 5 6 | 7 | 8 10 | 11 |12 |13 |14 | 15| 16 17 18 20 19
1 | 45 | 0dc ""j‘s_]‘;‘g’i'gﬁi;’v'e'k'e 137,1 | 139,4 ol o 14| 9| 2| 5|6 |15 -22% |-100% | -7% | -100% | TAK
2 | 45 | odc. Jasienie - Kuniéw | 141,7 [ 143,7 | 12 | o | 0 | 0 | 17| 13| 3 | 4 | 4 | 22| -8% |-100% | -23% | -100% | TAK
3 | 46| 0dc Hanuszow - 572 | 589 |11 | 0o | 1| 1 |17 |11] 4| 1| 1]|16] 0% 0% 6% | -100% | TAK
Strobice

W przypadku wzrostu ktorejs wartosci od stanu ,,0” przyjmowano wzrost 100%. Analogicznie postepowano w przypadku

spadku danej wartosci do stanu 0, wowczas przyjmowano spadek -100%.

Wyrazenie ,TAK i NIE” oznacza, Zze w raporcie 2002-2006 dany odcinek by} czescig dluzszego odcinka.
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3.3. Ranking odcinkéw niebezpiecznych

Poniewaz kazdy odcinek charakteryzuje sie inng liczbg wypadkoéw, zabitych,
rannych, rozng dtugoscig i natezeniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz
sporzadzenie rankingu odcinkéw niebezpiecznych. W tym celu posortowano odcinki
wedtug wzglednego wskaznika wypadkowosci (tabela 3.3), ktéry oblicza sie ze

wzoru:

_ Xxno
" T B65EDRIL

[zdarz/mIn poj. km]

gdzie:
T - okres analizy (5 lat)
SDR - $redni dobowy ruch w roku (w przypadku skrzyzowan jako SDR przyjmowano
$rednig geometryczng z poszczegdlnych wlotéw)
X - liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych, ktdra jest iloczynem liczby wypadkow
danej kategorii (rozrézniono dwie kategorie: wypadki ze skutkiem $miertelnym oraz
pozostate) oraz wag tych wypadkdéw (przyjeto 90 dla wypadku z ofiarg $Smiertelng oraz 30
dla pozostatych):

X =W, [, [ekw. zdarzen]

Wzgledny wskaznik wypadkowosci okresla liczbe ekwiwalentnych zdarzen, ktére wydarzg
sie po wykonaniu 1min pojazdo-kilometréw pracy przewozowej. W przypadku miejsca
niebezpiecznego lub odcinka o dtugosci do 200m (np. skrzyzowania) we wzorze nie
uwzgledniano dtugosci odcinka (L=1).

W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono takze wskaznik zagrozenia (tabela
3.3), ktory jest srednig geometryczng wskaznikéw D, (gestosci wypadkow) i U,

(wzglednego wskaznika wypadkowosci):

Dzagr = Dw me (-]
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Tabela 3.4. Ranking odcinkéw niebezpiecznych

- WSKAZNIKI
£ T
<
< 3 Sl z|E 9z « g 3
Z v | Q| z|F|2|>|EZ| &R w Y
o 3] a|a|Z2 | &8|%[3|/=z3| 88 | N =
vio a < | <« | €S| «| N[O |WO| ¥o ) =
Z 0| o X ) o a | N | &  N|o|X |29 s % <
Y| E| X ¥ o > N | 2|8 [S0| 3 2 ~
=z | 0 = - Ne) 2 s = ] < | S (o] (@]
Sl | 2o T |3 |u|y glE|e Ea|lzE | N
@z 3 S|8|9|o|5|2|8=z| 33| 5 N
© N g |g|g|& i HE | o | 2 |
= Q = ) X
a d 2| 2|8 |55| 83| S o
&I NINa 7 -
z =] O N ; ;
S| 3|5
12| 3 a4 5 6 7| 8|9 101112 13 14 | 15 16
odc.
1|45| 77,7 | 780 |0,3| 7365 | 8 | 2 | 2 | 2 | 6 | 8 | 360 | 89,3 |26,7| Krapkowice -
Gwozdzice
2 46| 23,3 | 24,1 (08| 3679 | 7 | 3 12| 3 | 4| 9 | 39 | 72,6 | 25,2 °Kbe35.c'e.m'
amienica
Nysa ul.
3041] 26 | 3,7 |1,1]4392 | 16| 1 | 2 | 2 |14 | 15| 600 | 681 |31,5| o, V2 -
4 43| 18,7 | 1951083322 7| 2| 2] 2| 51| 9] 33| 68,0 | 24,4 Miyny
odc.
5 (45| 91,8 | 92,4 |0,6| 6588 | 10| 3 | 3| 3 | 7 |17 | 480 | 66,5 |33,3| Chrzowice -
Folwark
6 |45| 87,1 | 87,7 |0,6| 6588 |14 | 1 | 1 | 1 | 13| 23| 480 | 66,5 | 39,4 °dc'2fi'r:‘i“crgce'
Gorzéw SI.
7 | 42| 50,2 | 50,7 |0,5| 5464 | 7 | 0o | 2 | 2 | 5 |14 330 | 66,2 |30,a| Y- Woiska
Polskiego,
Stelmacha
odc.
8 |45|136,5|137,1]0,6| 4504 | 6 | 3 | 2 | 2 | 4 | 10| 300 | 60,8 |24,7| Trzebiszyn -
Lasowice Wlk
9 40| 17,3 | 18,8 |1,5| 8119 |40 | 6 | 0 | 0 | 40| 27 | 1200| 54,0 | 37,9 Prudnik
10|39 79,8 | 82,0 [2,2| 5721 | 31| 9 | 3 | 3 | 28| 14 |1110| 48,3 |26,1| Namystéw
K-Kozle ul.
11]40| 62,5 | 63,0 |0,5/ 8229 | 8 | 0 | 2 | 2 | 6 | 16| 360 | 47,9 |27,7| Piastowska,
Lukasiewig:za
Gorzow SI.
12(42| 49,0 | 49,0 | - | 2565 | 5 | 1 | 1 | 1 | 4 | 5 | 210 | 44,9 |15,0| SkrzvZowanie
z drogq
gminng
Ligota Gérna
13|11(492,3|492,6| - | 4920 | 6 | 1 | 2 | 3 | 3| 6 | 360 | 40,1 |15,5| skrzyzowanie
z DK 42/45
odc.
14|40| 60,2 | 60,7 |0,5| 8229 | 6 | 1 | 1 | 2 | 4 | 12| 300 | 40,0 |21,9| Wiekszyce -
K-Kozle
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12| 3 a4 5 6 7 10 | 11 [ 12| 13 14 | 15 16
Kluczbork
15|45 148,6 | 149,3|0,7| 6566 | 11 0 | 11] 16| 330 | 39,3 | 24,9 ul. Katowicka,
Sktodowskiej
16|40 70,6 | 71,7 | 1,1| 5521 | 12 1 | 11| 11| 420 | 37,9 |20,3| K-Kozle ul.
Jana Pawta II
17|40| 35,9 | 38,4 |2,5| 2119 | 8 2| 6| 3| 360 37,2 |10, |0dc: Wierzch -
Mochow
odc.
18|46| 76,9 | 78,1 | 1,2| 5274 | 12 1 | 11| 10| 420 | 36,4 | 19,1 | Jakubowice -
Brzeczkowice
19|94 | 2156 | 217,0|1,4| 7629 | 19 2 | 17|14 | 690 | 35,4 |21,9 Strzelce
Opolskie
20| 11|479,4 | 480,0|0,6| 7379 | 7 1|6 | 12| 270 | 33,4 |19,7 °dC'SB'Sk‘,Jp'Ce
- Sarnow
21|45 112,0 | 112,9|0,9| 6049 | 11 0o |11]12] 330 | 33,2 |20,1| %3wadaul.
Oleska
Nysa
22|46 52,3 | 53,0 |0,7] 12922 | 13 2 | 11| 19| 510 | 30,9 |24,0[Y" UJSeZJIZ'Eego'
Chrobrego
odc.
23|46| 73,4 | 75,0 |1,6| 5274 | 13 1 | 12| 8 | 450 | 29,2 | 15,4 | Malerzowice -
Grabin
Jetowa ul.
24|45 123,6 | 125,0 | 1,4| 6049 | 15 0 |15 11| 450 | 29,2 |[17,7| oOpolska,
Oleska
25|46 89,9 | 90,1 | - [11902] 18 1 |17 | 18 | 600 | 27,6 | 22,3 | Skrzyzowanie
z tacznicg A4
26|45 51,3 | 51,4 | - | 4407 | 7 ol 7| 7| 210] 26,1 |13,5| Renska wieg
27139 47,3 | 49,7 |2,4| 11126 | 36 3 [ 33|15 |1260| 25,9 | 19,7 Brzeg
Kluczbork ul.
28|42 34,2 | 35,7 |1,5| 7438 | 15 1 | 14| 10| 510 | 25,0 |15,8| Wotczyrska
Byczynska
29|45 121,2 | 123,0|1,8| 6049 | 14 1 13| 8 | 480 | 24,2 |13,7| J&fowaul
Opolska
30|46 | 115,8 | 118,0 [ 2,2| 8737 | 28 0 | 28|13 840 | 23,0 | 17,5 |0°de: Schodnia
- Ozimek
31|46| 82,1 | 85,3 |3,2| 8172 | 32 2 | 30| 10 | 1080 22,6 | 15,0 Niemodlin
32|46 129,0 | 131,0 [ 2,0| 6227 | 11 38| 6 |510]| 224 |11,1 Myélina
Nysa ul.
Asnyka,
33|41 0,8 | 2,0 [1,2] 15478 21 2 |19 |18 | 750 | 22,1 |19,7| j VLS
Pitsudskiego
odc. Wezet
34|46 92,9 | 94,9 [2,0| 11902 | 18 5 |13 9 | 840 | 19,3 | 13,2 Prady -
Dabrowa
35|38 14,3 | 15,2 [0,9] 8549 | 9 0| 9|10 270 19,2 [13,9| Ghubczyce
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12| 3 4 5 6 7 10 | 11 | 12| 13 14 | 15 16
odc. Niwnica-
36|41| 4,7 | 9,2 |4,5] 4392 | 12 57| 3|e660| 183 | 7,0 | Qo 0
37|11|509,2 | 510,0 | 0,8 11416 | 10 0|10 12| 300 | 18,0 | 15,0 Olesno
38|46| 59,5 | 61,5 |2,0] 11826 | 16 4 | 12| 8 | 720 | 16,7 | 11,6 | ©dc: Strobice
- Pakostawice
39|46 53,7 | 55,5 |1,8] 11826 | 21 0 |21]12] 63| 16,2 |13,8] _Nysaul
Grodkowska
odc.
40| 46| 86,3 | 87,5 |1,2] 14510 12 2 |10 10| 480 | 15,1 |12,3| Niemodiin -
Sosnowka
41|A4|259,7|261,6|1,9]| 16615 | 12 7|1 s | 6|78 | 135|092 °dc'fn%rj SW.
42| 4| 218,8|220,0(1,2] 17699 | 12 2 10|10 480 | 12,4 | 111 Od‘;'r;:’ffej‘
43| A4|210,9|212,0|1,1| 19676 | 11 2| 9|10 450 | 11,4 [10,7] 09 gg‘é'fs'e
skrzyzowanie
z drogq na
44|46 48,9 | 49,5 |0,6| 12922 5 o| s | 8| 150 10,6 | 9,4 | Skorochéw
odc. Giebindw
- Nysa

Rankingi odcinkow niebezpiecznych przedstawiono réwniez na wykresach. Wykres

27 sporzadzono na podstawie wzglednego wskaznika wypadkowosci, natomiast wykres

28 na podstawie wskaznika zagrozenia.

W przypadku wzglednego wskaznika wypadkowosci najbardziej niebezpiecznym

odcinkiem jest odcinek drogi krajowej Nr 45 Krapkowice - Gwozdzice. Spowodowane jest

to krétka diugoscig tego odcinka (tylko 300m), duzg iloscig wypadkow (8) oraz znacznym

udziatem ofiar $miertelnych w liczbie wypadkéw (2 ofiary $miertelne). Odcinek ten

posiada takze duzy wskaznik zagrozenia - znajduje sie na 7 miejscu w rankingu nr 2.

Najwiekszy wskaznik zagrozenia osiggnat takze odcinek drogi krajowej Nr 45, odcinek

Zimnice - Zlinice. Jest to niebezpieczny tuk drogi oznakowany jako ,Czarny Punkt”.

Analogicznie do odcinka Krapkowice - Gwozdzice ten odcinek rowniez znajduje sie

wysoko w drugim rankingu (na podstawie wskaznika wypadkowosci) i zajmuje 6 miejsce.
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Wykres 27. Ranking odcinkéw niebezpiecznych.

] 89,3

[ 72.6

] 68,1
] 68,0
[ 6.5
| 66,5
66,2
60,8
54,0
48,3
E—
440

40,1
40,0
39,3
37,9
[ 372
[ 1364
[ ]ss4
[ s34
I ¥
[ 1309
292
[ 291
I 276
261
1259
[ ]250
[ 242
23,9
22,6
224
22,1
19,3
19,2
18,3
18,3
16,7
16,2
151
13,5
12,4
11,4

Oodc. Krapkowice - Gwozdzice

B obejscie m. Kamienica

ONysa ul. Pitsudskiego

OMtyny

B odc. Chrzowice - Folwark

Dodc. Zimnice - Zlinice

B Gorzéw SI. ul. Wojska Polskiego, Stelmacha
O odc. Trzebiszyn - Lasowice Wielkie

B Prudnik

B Namystéw

OK-Kozle ul. Piastowska, tukasiewicza
@ Gorzéw Sl. ul. Kluczborska

B Ligota Gérna skrzyzowanie z DK 42/45
B odc. Wiekszyce - K-Kozte

B Kluczbork ul. Katowicka, Sktodowskiej
B K-KozZle ul. Jana Pawta II

O odc. Wierzch - Mochéw

Oodc. Jakubowice - Brzeczkowice

O Strzelce Opolskie

Oodc. Biskupice - Sarnéw

OZawada ul. Oleska

ONysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego
Oodc. Malerzowice - Grabin

O Jetowa ul. Opolska, Oleska

B skrzyzowanie z tacznicg A4 na Wezle Prady
ORenska Wies

OBrzeg

OKluczbork ul. Wotczynska Byczynska
O Jetowa ul. Opolska

B Schodnia - Ozimek

B Niemodlin

B Myslina

B Nysa ul. Asnyka, Jagielloniska, Pitsudskiego
@ odc. Wezet Prady - Dabrowa

B Gtubczyce

B odc. Niwnica-Wierzbiecice

W Olesno

W odc. Strobice - Pakostawice

B Nysa ul. Grodkowska

B odc. Niemodlin - Sosnéwka

M odc. Gora sw. Anny

Oodc. Wezet Prady

Oodc. Przylesie - Prady

B skrzyzowanie z drogq na Skorochow
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Wykres 28. Ranking odcinkéw niebezpiecznych na
podstawie wskaznika zagrozenia.

] 304 @ odc. Zimnice - Zlinice
T B Prudnik
333 Oodc. Chrzowice - Folwark
[ 315 ONysa ul. ,Pi’rsudskiego
304 B Gorzéw Sl. ul. Wojska Polskiego, Stelmacha
277 OK-Kozle ul. Piastowska, tukasiewicza
26,7 B odc. Krapkowice - Gwozdzice
261 B Namystéw
252 Oobejscie m. Kamienica
] 24.9 B Kluczbork ul. Katowicka, Sktodowskiej
[ 247 Oodc. Trzebiszyn - Lasowice Wielkie
244 B Mtyny
24,0 ONysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego
223 Bl skrzyzowanie z tacznicg A4 na Wezle Prady
21,9 B Strzelce Opolskie
21,9 B odc. Wiekszyce - K-Kozte
20,3 B K-Kozle ul. Jana Pawta II
[ ]201 O Zawada ul. Oleska
[ J197 Oodc. Biskupice - Sarnéw
[ ]197 OBrzeg
[ ]197 ONysa ul. Asnyka, Jagiellonska, Pitsudskiego
[ ]191 O odc. Jakubowice - Brzeczkowice
1177 OJetowa ul. Opolska, Oleska
[ 1175 O Schodnia - Ozimek
158 B Kluczbork ul. Wotczynska Byczynska
155 OLigota Gorna skrzyzowanie z DK 42/45
154 Oodc. Malerzowice - Grabin
150 ONiemodlin
150 OOlesno
150 B Gorzéw SlI. ul. Kluczborska
150 B Gtubczyce
138 O Nysa ul. Grodkowska
37 B Jetowa ul. Opolska
135 W Renska Wie$
132 W odc. Wezet Prady - Dabrowa
123 B odc. Niemodlin - Sosnéwka
116 B odc. Strobice - Pakostawice
11 B odc. Wezet Prady
11 B Myélina
10.9 M odc. Wierzch - Mochéw
107 B odc. Przylesie - Prady
94 Oskrzyzowanie z drogg na Skorochow
5.2 B odc. Géra $w. Anny
70 B odc. Niwnica-Wierzbiecice




