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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci drog
krajowych wojewddztwa opolskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu.
Analizg objeto lata 2004-2008 z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:
« 0godlnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd,
« identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkdéw drdog krajowych, ich oceny oraz
propozycji dziatan poprawiajacych brd,
« porownania stanu bezpieczenstwa w analizowanych latach ze stanem z lat

poprzednich.

1.2. Dane wej$ciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktore
wydarzyly sie w latach 2004-2008 na terenie wojewddztwa opolskiego przekazanych
przez Biuro Studiéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, a zgromadzonych w
Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK). Przy opracowywaniu wykorzystano
rowniez: dotychczas przeprowadzone i dostepne analizy stanu brd, zwtaszcza
opracowanie z 2008 roku (obejmujace lata 2003-2007) oraz wyniki Generalnego Pomiaru
Ruchu z 2005r.

1.3. Charakterystyka sieci drogowej

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu w obrebie catego
wojewoddztwa administruje siecig drég krajowych o tacznej diugosci 862,325 km (w tym
94,772 km drég dwujezdniowych) oraz 266 obiektami mostowymi. Sie¢ drogowa
przebiega zaréwno przez obszary silnie zurbanizowane (miastach na prawach powiatu),
o lekkiej zabudowie oraz przez obszary wiejskie (pola, taki itp.) i lasy. Wiekszo$¢ sieci

jest zlokalizowana poza terenem zabudowanym (wpltyw autostrady).

2. OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie liczby wypadkéw, ofiar Smiertelnych oraz rannych przeprowadzono
ogolne analizy stanu brd na poszczegdlnych drogach krajowych wojewodztwa opolskiego.
Skupiono sie na okresleniu trendow (spadek, czy wzrost) liczby wypadkdw, liczby ofiar
$miertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczono za pomocg aproksymaciji.
Wyznaczono takze podstawowe wskazniki wypadkowosci dla drdog, takie jak gestosé

wypadkow i gestos¢ zabitych, takze w odniesieniu do liczby mieszkancow.



2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach

Na podstawie danych otrzymanych z BS GDDKiA w okresie od dnia 01.01.2004r.

do 30.12.2008r.

zarejestrowano na drogach krajowych wojewoddztwa opolskiego

o dlugosci 860,325 km 1689 wypadki, w ktorych zgineto 312 os6b, a 2207 zostato
rannych (tabela 2.1).

Tabela 2.1. Statystyki wypadkdéw na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2004-2008

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 :
na 1km . L . woj. opol.

mieszkancow | wypadkow

2004 386 68 465 0,49 6,47 17,62 1051531
2005 349 58 428 0,44 5,54 16,62 1047407
2006 312 57 457 0,40 5,47 18,27 1041941
2007 347 72 475 0,44 6,93 20,75 1038300
2008 295 57 382 0,38 5,52 19,32 1033000
Razem | 1689 312 2207 0,43 5,99 18,52 Srednio

Liczba wypadkéw spada od wartosci 386 w roku 2004 do 295 w roku ubiegtym. Réwniez

liczba ofiar $miertelnych oraz rannych spada. Poréwnanie statystyk wypadkow w latach
2007-2008 przedstawiono w tabeli 2.2. W poréwnaniu do roku 2007 w roku 2008

wszystkie 3 wartosci spadly, najwiekszy spadek odnotowano ofiar Smiertelnych.

Tabela 2.2. Poréwnanie statystyk wypadkdéw w latach 2007-2008

Rok Wypadki Zabici Ranni

2007 347 72 475

2008 295 57 382
Wzrost/spadek | =-15% -21% -20%

Graficzng interpretacje poszczegdlnych statystyk z uwzglednieniem trendow

pokazano na wykresach 1 i 2.
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2.2. Rodzaje zdarzen drogowych

Liczbe poszczegdlnych zdarzen drogowych, ktére wydarzyty sie na drogach
krajowych w latach 2004-2008 przedstawiono w tabeli 2.3. W tabeli zawarto réwniez
udziat danego zdarzenia w ogdlnej liczbie wypadkdw. Wyrdzniono osobno rok 2008.

Tabela 2.3. Rodzaje zdarzen drogowych.

RODZAJ ZDARZENIA 2004-2008 2008
Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Zderzenie czolowe 263 15,57% 37 12,54%
Zderzenie boczne 458 27,12% 88 29,83%
Zderzenie tylne 233 13,80% 40 13,56%
Najechanie na pieszego 264 15,63% 45 15,25%
gsjjaezclganie na unieruchomiony 36 2.13% 2 0,68%
Najechanie na drzewo, stup itd: 192 11,37% 33 11,19%
Najechanie na drzewo* 24 8,14%
Najechanie na stup, znak* 4 1,36%
Najechanie na bariere ochronng* 5 1,69%
Najechanie na zapore kolejowa 0 0,00% 0 0,00%
Najechanie na dziure, wybdj 0 0,00% 0 0,00%
Najechanie na zwierze 8 0,47% 2 0,68%
Wywrdcenie sie pojazdu 172 10,18% 33 11,19%
Wypadek z pasazerem 20 1,18% 4 1,36%
Inne rodzaje 43 2,55% 11 3,73%
Razem 1689 100% 295 100%

*0d pofowy roku 2006 wprowadzono nowe karty zdarzeri drogowych, w ktdrych w pozycji
,rodzaj zdarzenia” punkt 6 (najechanie na drzewo, stup i inne) rozdzielono na poszczegdlne rodzaje
zdarzen:

e najechanie na drzewo,
* najechanie na stup, znak,
* najechanie na bariere ochronng.
W zwigzku z powyzszym szczegdtowe dane nt. najechan na drzewo dostepne sg dopiero od tego

okresu.

Aby lepiej zobrazowac¢ rozktad poszczegdlnych zdarzen przedstawiono je w postaci

wykresu kotowego (wykres 3).



Wykres 3. Rodzaje zdarzen drogowych w latach 2004-2008

O Zderzenie czotowe

B Zderzenie boczne

1,18% 2,55% 0O Zderzenie tylne

0O Najechanie na pieszego

B Najechanie na unieruchomiony

pojazd
O Najechanie na drzewo, stup

B Najechanie na zapore kolejowa

O Najechanie na dziure, wybdj

B Najechanie na zwierze
B Wywrdcenie sie pojazdu
O Wypadek z pasazerem

O1Inne rodzaje

Na wykresie 4 pokazano rodzaje zdarzen drogowych tylko dla roku 2008.

Wykres 4. Rodzaje zdarzen drogowych w roku 2008
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W catym analizowanym okresie najwiecej notuje sie zderzen bocznych
(ok. 27%), najechan na pieszego i zderzen czotowych (ok. 15%). Rowniez wysoki udziat
posiadajq zderzenia tylne (prawie 14%), najechania na drzewo lub inne przeszkody
(ponad 11%) i wywrocenia sie pojazdow (ponad 10%). W pordéwnaniu z latami
poprzednimi w 2008r. odnotowano mniej zderzen czotowych, natomiast wzrosty

zderzenia boczne. Pozostate rodzaje wypadkdéw ksztattujg sie na podobnym poziomie.



2.3. Charakterystyka najechan na drzewa w roku 2008

W roku 2008 sposrdod 295 wypadkdw odnotowanych na drogach krajowych woj.
opolskiego 24 stanowity najechania na drzewo. Krétka statystyke najechan na drzewa
przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 2.4. Najechania na drzewo w 2008 roku.

Najechania na drzewo [-] % do wszystkich wypadkdéw w
w 2008r. 2008r.
liczba wypadkdow 24 8,14%
liczba zabitych 10 17,54%
liczba rannych 29 7,59%

W powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze ponad 17% ofiar $miertelnych na drogach

krajowych odnotowano podczas najechan na drzewa, przy udziale wypadkéw
wynoszacym niewiele ponad 8%. Wynika stad, ze tego typu rodzaje zdarzen drogowych
generujg wysokg ciezko$¢ wypadkow i duzg $miertelnos¢. Likwidujac przeszkody state w
postaci drzew z pasa drogowego drég krajowych mozna zredukowac liczbe zabitych
nawet o te 10 ofiar rocznie (nie mozna zaktadac¢ petnej redukcji, gdyz pojazd nawet jesli
nie trafi w drzewo to jego uszkodzenia mogg by¢ tak duze, Zze przyczynig sie do Smierci

kierowcy, badz jednego z pasazerdow).

2.4. Warunki atmosferyczne

Tabela 2.5. Liczba wypadkow z podziatem na warunki atmosferyczne.

Warunki atmosferyczne 2004-2008 2008

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Dobre warunki 1060 63,9% 190 66,0%
Oslepiajgce stonce 18 1,1% 4 1,4%
Silny wiatr 12 0,7% 1 0,3%
Pochmurno 300 18,1% 57 19,8%
Opad deszczu 196 11,8% 29 10,1%
Opad $niegu 52 3,1% 5 1,7%
Mgta, dym 21 1,3% 2 0,7%
Razem 1659 100% 295 100%

W catym analizowanym okresie oraz w roku 2008 ok. 2/3 wypadkow wydarzyto sie przy
dobrych warunkach atmosferycznych. Przy opadach deszczu, badz s$niegu, powszechnie
uznanych za powodujgce wzrost zagrozenia bezpieczenstwa, dochodzi do niewielu

wypadkow (stanowig ok. 12-15% liczby wszystkich wypadkow).



2.5. Stan nawierzchni

Tabela 2.6. Liczba wypadkéw z podziatem na stan nawierzchni.

) . 2004-2008 2008
Stan nawierzchni

Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Sucha 1066 63,3% 198 67,8%
Mokra 523 31,1% 90 30,8%
Katuze, rozlewiska 10 0,6% 0 0,0%
Oblodzona, zasniezona 81 4,8% 4 1,4%
Zanieczyszczona 2 0,1% 0 0,0%
Inny 1 0,1% 0 0,0%
Koleiny, garby 0 0,0% 0 0,0%
Dziury, wyboje 0 0,0% 0 0,0%
Razem 1683 100% 292 100%

W catym analizowanym okresie oraz w roku 2008 ok. 2/3 wypadkow wydarzyto sie przy
suchej nawierzchni, co odpowiada dobrym warunkom atmosferycznym. Natomiast
wiekszos¢ pozostatych wypadkow, zgodnie z tg charakterystyka, wydarzyta sie na mokrej
nawierzchni. Wynika stad, Ze nie same opady stanowig o pogorszeniu warunkdéw
bezpieczenstwa na drodze (kierowcy podczas opaddw bardziej uwazajq), lecz mokry stan

nawierzchni i jej sliskosc.

2.6. Oswietlenie

Tabela 2.7. Liczba wypadkow z podziatem na rodzaj o$wietlenia drogi.

Stan nawierzchni 2004-2008 2008
Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Swiatto dzienne 1097 64,9% 198 67,1%
Zmrok, swit 148 8,8% 28 9,5%
Noc - droga os$wietlona 128 7,6% 25 8,5%
Droga niedostatecznie oswietlona 29 1,7% 0 0
Noc - droga nieoswietlona 287 17,0% 44 14,9%
Razem 1689 100% 295 100%

Podobnie jak w przypadku warunkéw atmosferycznych i stanu nawierzchni przy Swietle
dziennym, czyli przy dobrych warunkach do jazdy, dochodzi do ok. 66% wypadkow.
W powyzszej tabeli wida¢ roznice miedzy drogq oswietlong w nocy, a nieo$wietlong -
przy braku oswietlenia w nocy dochodzi do dwukrotnie wiekszej liczby

wypadkow.



2.7. Lokalizacja wypadkéw w obszarze zabudowanym i niezabudowanym

Tabela 2.8. Liczba wypadkow z podziatem na obszar zabudowany i niezabudowany.

2004-2008 2008
Obszar
Wypadki | Udziat | Wypadki| Udziat |Zabici|Ranni
Zabudowany 663 39,3% 106 35,9% 13 114
Niezabudowany 1026 60,7% 189 64,1% 44 268
Razem 1689 100% 295 100%

W roku 2008 wzrosta liczba wypadkéw w obszarze niezabudowanym w stosunku do
catego analizowanego okresu. Jest to spowodowane wzrostem udziatu dfugosci sieci poza
terenem zabudowanym do dtugosci sieci w obszarze zabudowanym (oddawanie do
uzytku nowych odcinkéw drég — obwodnic - droga przebiegajaca przez miejscowos¢ i w
obszarze zabudowanym po wybudowaniu obwodnicy przestaje by¢ drogg krajowa,
natomiast obwodnica zawsze jest lokalizowana poza obszarem zabudowy). Poniewaz
stosunek dtugosci sieci poza obszarem zabudowanym do dlugosci sieci w obszarze
zabudowanym wynosi 52/48, potwierdza sie teza, ze do znacznie wiekszej liczby
wypadkdéw dochodzi w obszarze niezabudowanym.

Dodatkowo dla roku 2008 wyrdzniono ofiary z podziatem na obszar. Wida¢ wyraznie, ze
ponad 3 razy wiecej ofiar $miertelnych odnotowano w obszarze

niezabudowanym, przy liczbie wypadkdéw wiekszej prawie 2 razy.

2.8. Ocena trendu na autostradzie A-4 (w. ,,Przylesie” - w. ,Nogowczyce")

Na autostradzie A-4 o dtugosci 88,113 km w latach 2004-2008 zarejestrowano
190 wypadkéw, w ktorych zgineto 46 osdb, a 252 zostaty ranne (tabela 2.4). W okresie
5-letnim zostaje utrzymana tendencja spadkowa liczby wypadkoéw, ofiar
$miertelnych i rannych (wykres 6), gtownie dzieki silnemu spadkowi wypadkéw w roku
2008 w stosunku do roku 2007 (prawie 37%). W roku 2008 wydarzyto sie 27 wypadkdw
(spadek o 16 w poroéwnaniu z rokiem 2007), w wyniku ktérych smier¢ poniosto 8 osdb
(tak samo jako w roku poprzedzajacym), a rannych zostato tylko 35 oséb (spadek o 37,
co daje ponad 50%).
Tabela 2.9. Wykaz wypadkow na autostradzie A-4 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba

Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci

100 tys. na 100 :
na 1km . L A woj. opol.

mieszkancow | wypadkow

2004 41 15 47 0,47 1,43 36,59 1051531
2005 42 6 50 0,48 0,57 14,29 1047407
2006 37 9 48 0,42 0,86 24,32 1041941
2007 43 8 72 0,49 0,77 18,60 1038300
2008 27 8 35 0,31 0,77 29,63 1033000
Razem 190 46 252 0,43 0,88 24,21 Srednio
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2.9. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 11 (gr. woj. wielkopolskiego -
Kluczbork - Olesno - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 11 o diugosci 55,997 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 103 wypadki, w ktérych zgineto 19 oséb, a 135 zostato rannych (tabela
2.5). Liczba wypadkéw w ostatnich czterech latach wzrasta, a najwiekszy wzrost
odnotowano w roku poprzednim. Trendy liczby wypadkow, ofiar $miertelnych i rannych
zmienity kierunki i teraz sgq wzrostowe (w poprzedniej analizie 2003-2007 wszystkie byty
spadkowe - wykres 8). W roku 2008 wydarzyto sie 26 wypadkdéw (wzrost o 5 wypadkdw
w stosunku do roku 2007), w wyniku ktérych $mieré¢ poniosty 2 osoby (spadek o 3

ofiary), a rannych zostaty 32 osoby (wzrost o 6 0sdb).
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Tabela 2.10. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 11 w woj. opolskim w latach 2004-2008

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw Y Y ludnosci
100 tys. na 100 :
na 1km . L. 3 woj. opol.
mieszkancow | wypadkow
2004 18 2 23 0,32 0,19 11,11 1051531
2005 19 4 29 0,34 0,38 21,05 1047407
2006 19 6 25 0,34 0,58 31,58 1041941
2007 21 5 26 0,38 0,48 23,81 1038300
2008 26 2 32 0,46 0,19 7,69 1033000
Razem 103 19 135 0,37 0,36 18,45 Srednio
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2.10. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 38 (gr. panstwa - Glubczyce -
Renska Wies)

Na drodze krajowej Nr 38 o diugosci 41,987 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 33 wypadki, w ktorych zgineto 6 osbéb, a 41 zostato rannych (tabela 2.6).
Linie trendu liczby wypadkow oraz rannych wskazujg na spadek ich liczby w ostatnich 5
latach (wykres 10). Natomiast trend ofiar Smiertelnych, w wyniku 3 ofiar w roku 2007,
wykazuje tendencje wzrostowg. W roku 2008 wydarzyty sie tylko 4 wypadki (spadek o 2
w porownaniu z rokiem 2007), w wyniku ktorych $mier¢ poniosta 1 osoba (spadek o 2)

i 8 zostato rannych (wzrost o 3 ofiary).

Tabela 2.11. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 38 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100 tys. na 100 :
na 1km . " . woj. opol.
mieszkancow | wypadkow
2004 7 1 7 0,17 0,10 14,29 1051531
2005 11 1 14 0,26 0,10 9,09 1047407
2006 5 0 0,12 0,00 0,00 1041941
2007 3 0,14 0,29 50,00 1038300
2008 4 1 0,10 0,10 25,00 1033000
Razem 33 6 41 0,16 0,12 18,18 Srednio
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2.11. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 39 (gr. woj. dolnoslaskiego — Brzeg —
Namysiow - gr. woj. wielkopolskiego)

51,002 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 125 wypadkow, w ktérych zginety 22 osoby, a 147 zostato rannych

Na drodze krajowej Nr 39 o dtugosci
(tabela 2.7). Liczba wypadkdéw w latach 2004-2006 sukcesywnie malata, natomiast w
roku 2007 odnotowano znaczny wzrost. Dzieki zauwazalnemu spadkowi w roku 2008,
zmianie ulegt kierunek trendu liczby wypaddw, ktéry obecnie jest spadkowy. Rowniez
linie trendu ofiar $miertelnych i rannych wskazuja tendencje spadkowa. W roku
2008 wydarzyto sie 21 wypadkéw (spadek o 9 w poréwnaniu z rokiem 2007), w ktdrych

$mierc¢ nie poniosta zadna osoba (spadek o 6), a rannych zostato 25 oséb (spadek o 8).

Tabela 2.12. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 39 w woj. opolskim w latach 2004-2008

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw )4 Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyDp.
2004 26 5 28 0,51 0,48 19,23 1051531
2005 25 4 36 0,49 0,38 16,00 1047407
2006 23 7 25 0,45 0,67 30,43 1041941
2007 30 6 33 0,59 0,58 20,00 1038300
2008 21 0 25 0,41 0,00 0,00 1033000
Razem 125 22 147 0,49 0,42 17,60 Srednio
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2.12. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 40 (gr. panstwa - Gluchotazy -
Prudnik - Glogowek - Kedzierzyn-Kozle - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 40 o diugosci 85,937 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 162 wypadki, w ktorych zgineto 37 osdb, a 193 zostaty ranne (tabela
2.8). W latach 2004-2006 liczba wypadkow spadata, natomiast od roku 2007 zaczefa
rosng¢. Linie trendu wskazuja na spadek liczby wypadkow i rannych
w poszczegodlnych latach, czego wynikiem jest wysoka wartos¢ w roku 2004. Kierunek
trendu liczby ofiar $miertelnych jest wzrostowy, dzieki znacznemu wzrostowi w
roku ubieglym. W roku 2008 wydarzyly sie 33 wypadki (wzrost o 7 w poréwnaniu
z rokiem 2007), w ktérych smier¢ poniosto az 13 oséb (wzrost o 9), a rannych zostato 36

0s0b (spadek o 3 osoby).

Tabela 2.13. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 40 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100 tys. na 100 :
na 1km . " . woj. opol.
mieszkancow | wypadkow
2004 47 6 50 0,55 0,57 12,77 1051531
2005 31 9 30 0,36 0,86 29,03 1047407
2006 25 5 38 0,29 0,48 20,00 1041941
2007 26 4 39 0,30 0,39 15,38 1038300
2008 33 13 36 0,39 1,26 39,39 1033000
Razem 162 37 193 0,38 0,71 22,84 Srednio
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2.13. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 41 (Nysa - Prudnik — gr. painstwa)

Na drodze krajowej

Nr 41 o dlugosci

33,270 km w

latach 2004-2008

zarejestrowano 80 wypadkéw, w ktorych zgineto 11 oséb, a 92 zostaty ranne (tabela

2.9). Liczba wypadkdéw od roku 2005 do 2007 malata, natomiast w roku poprzednim

odnotowano wzrost. Linie trendu wskazujg na spadek ofiar $miertelnych i wypadkow

oraz wzrost liczby ofiar rannych. W roku 2008 wydarzyto sie 15 wypadkow (wzrost

0 2 w poréwnaniu z 2007r.), w ktorych $mier¢ poniosta 1 osoba (podobnie jak w 2006

i 2007), a ranne zostaty 22 osoby (wzrost o0 4).

Tabela 2.14. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 41 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2004 18 3 17 0,53 0,29 16,67 1051531
2005 18 5 17 0,53 0,48 27,78 1047407
2006 16 1 18 0,48 0,10 6,25 1041941
2007 13 1 18 0,39 0,10 7,69 1038300
2008 15 1 22 0,45 0,10 6,67 1033000
Razem 80 11 92 0,48 0,21 13,75 Srednio
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2.14. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 42 (Kamienna - Wotczyn - Kluczbork
- Praszka - Rudniki - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 42 o dtugosci 73,197 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 124 wypadki, w ktorych zgineto 28 osdb, a 153 zostaty ranne (tabela
2.10). Linie trendu wskazujg na spadek liczby wypadkdw, zabitych i rannych, pomimo
wzrostu w roku 2007 (wykres 18). W roku 2008 wydarzyto sie 21 wypadkow (spadek o 6
w stosunku do roku 2007), w ktoérych $mier¢ poniosty 3 osoby (spadek o 7), a rannych

zostato 29 osob (spadek o 4).
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Tabela 2.15. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 42 w woj. opolskim w latach 2004-2008

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkdéw )4 Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. WYyp.
2004 28 37 0,38 0,67 25,00 1051531
2005 24 25 0,33 0,57 25,00 1047407
2006 24 2 29 0,33 0,19 8,33 1041941
2007 27 10 33 0,37 0,96 37,04 1038300
2008 21 3 29 0,29 0,29 14,29 1033000
Razem 124 28 153 0,34 0,54 22,58 Srednio
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2.15. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 43 (gr. woj. t6dzkiego - Rudniki - gr.
woj. $laskiego)

Na drodze krajowej Nr 43 o dtugosci 7,235 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 20 wypadkow, w ktorych zgineto 5 osdb, a 25 zostato rannych (tabela
2.11). Ze wzgledu na krétki odcinek drogi pozostajacy w administracji tut. Oddziatu,
widac¢ zrdznicowanie w poszczegodlnych latach (wptyw ma takze mata ilo$¢ zdarzen
drogowych). W latach 2006-2007 zauwazono znaczny wzrost zdarzen, ktéry przewazyt
nad zmiang kierunkow trendu - obecnie jest on wzrostowy dla liczcby wypadkéw
i rannych oraz staly dla liczby ofiar zabitych. W poprzednim roku wydarzyty sie tylko

2 wypadki (spadek o 6), w ktorych nikt nie zginat, a ranne zostaty 2 osoby (spadek o 6

0s0b).

Tabela 2.16. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 43 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkow Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2004 4 1 3 0,55 0,10 25,00 1051531
2005 1 0 0,14 0,00 0,00 1047407
2006 5 2 11 0,69 0,19 40,00 1041941
2007 8 2 1,11 0,19 25,00 1038300
2008 2 0 0,28 0,00 0,00 1033000
Razem 20 5 25 0,55 0,10 25,00 Srednio
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2.16. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 45 (gr. woj. slaskiego — Krapkowice -

Opole - Kluczbork - gr. woj. t6dzkiego)

Na drodze krajowej Nr 45 o dtugosci 115,734 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 278 wypadkdéw, w ktérych zginety 43 osoby, a 402 zostaty ranne (tabela
2.12). Liczba wypadkéw spada od wartosci 70 w roku 2004 do wartosci 42 w roku 2008.
Trendy liczby wypadkéw, zabitych i rannych wskazuja kierunek spadkowy.
W roku 2008 wydarzyly sie 42 wypadki (spadek az o 22 w poréwnaniu z rokiem 2007),
w ktérych $mier¢ poniosto 8 oséb (wzrost o 1), a rannych zostato 61 oséb (spadek o 35

0sob).

Tabela 2.17. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 45 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2004 70 11 98 0,54 1,05 15,71 1051531
2005 56 10 74 0,43 0,95 17,86 1047407
2006 46 7 73 0,36 0,67 15,22 1041941
2007 64 7 96 0,50 0,67 10,94 1038300
2008 42 8 61 0,33 0,77 19,05 1033000
Razem 278 43 402 0,43 0,82 15,47 Srednio
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2.17. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 46 (gr. woj. dolnoslaskiego — Nysa —
Opole - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 46 o dlugosci 116,179 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 416 wypadkdéw, w ktérych zgineto 65 osd6b, a 580 zostato rannych
(tabela 2.13). Linie trendu wskazujg na spadek liczby wypadkéw i rannych oraz
wzrost liczby ofiar smiertelnych. Rok 2008 byt kolejnym z rzedu, w ktérym
zanotowano spadek liczby wypadkow (stopniowo od 89 w roku 2005 do 76 w roku 2008).
W ostatnim roku odnotowano wzrost ofiar $miertelnych (z 13 do az 18) oraz spadek ofiar
rannych (ze 107 w roku 2007 do 103 w 2008r.).
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Tabela 2.18. Wykaz wypadkdéw na drodze krajowej Nr 46 w woj. opolskim w latach 2004-2008

Liczba Liczba Liczba Liczba
. - . . zabitych na | zabitych Py
Rok Wypadki | Zabici Ranni | wypadkow 100tys na 100 ludnosci
na 1km UTYS. woj. opol.
mieszk. WYyp.
2004 89 11 109 0,76 1,05 12,36 1051531
2005 89 12 123 0,76 1,15 13,48 1047407
2006 84 11 138 0,72 1,06 13,10 1041941
2007 78 13 107 0,67 1,25 16,67 1038300
2008 76 18 103 0,65 1,74 23,68 1033000
RAZEM | 416 65 580 0,71 1,25 15,63 Srednio
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2.18. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 88 (Strzelce Op. - w. ,Nogowczyce")
6,523 km w latach 2004-2008

zarejestrowano 3 wypadki, w ktorych nie odnotowano ofiar $miertelnych, a 3 osoby

Na drodze krajowej Nr 88 o dtugosci
zostaty ranne (tabela 2.14). Jest to najkrotszy odcinek drogi krajowej w woj. opolskim
w dodatku z niewielkim ruchem (SDR 2005 wynosi 3733), dlatego liczba zdarzen jest tak
mata. Jakiekolwiek analizy w przypadku tego odcinka beda obarczone zbyt duzym
btedem, dlatego zdecydowano sie je poming¢.

Tabela 2.19. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 88 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. Wwyp.
2004 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1051531
2005 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1047407
2006 0 0 0 0,00 0,00 - 1041941
2007 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1038300
2008 0 0 0 0,00 0,00 - 1033000
Razem 3 0 3 0,09 0,00 0,00 Srednio

2.19. Ocena trendu na drodze krajowej Nr 94 (gr. woj. dolnoslaskiego — Brzeg -
Opole - Strzelce Opolskie - gr. woj. slaskiego)

Na drodze krajowej Nr 94 o dilugosci 89,543 km w latach 2004-2008
zarejestrowano 155 wypadkdéw, w ktérych zginety 32 osoby, a 194 zostaty ranne (tabela
2.15).

wzrostowa zabitych (wykres 26). W roku 2008 wydarzyto sie 28 wypadkow (spadek

Linie trendu wskazujg tendencje spadkowa wypadkow i rannych oraz
o0 2 w poréwnaniu z rokiem 2007), w ktérych smieré poniosty tylko 3 osoby (spadek
o0 10), a rannych zostato 29 os6b (spadek o 7 w porownaniu z rokiem 2007). Znaczny
spadek liczby ofiar $miertelnych w 2008 roku byt wynikiem wprowadzenia w ciggu drogi

krajowej Nr 94 dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego w ramach

~Programu redukcji liczby ofiar $miertelnych 8+8+88".

Tabela 2.20. Wykaz wypadkow na drodze krajowej Nr 94 w woj. opolskim w latach 2004-2008

, Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok | Wypadki | Zabici | Ranni | wypadkéw Y Y ludnosci
100tys. na 100 :
na 1km . woj. opol.
mieszk. wyp.
2004 37 45 0,39 0,57 16,22 1051531
2005 32 39 0,33 0,29 9,38 1047407
2006 28 45 0,29 0,67 25,00 1041941
2007 30 13 36 0,31 1,25 43,33 1038300
2008 28 3 29 0,29 0,29 10,71 1033000
RAZEM 155 32 194 0,32 0,61 20,65 Srednio
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2.20. Podsumowanie trendéw i porownanie wskaznikéw

Zestawienie tendencji na wszystkich drogach krajowych woj. opolskiego oraz dla catej

sieci (bez drogi Nr 88, na ktorej nie da sie okresli¢ trendéw) przedstawia tabela 2.16.

Tabela 2.21. Tendencje i wskazniki na drogach krajowych w woj. opolskim w latach

2004-2008
Liczba Ligzba Ligzba
Dr_oga Trendl Tr_end Trend wypadkéw zabitych zabitych
krajowa | wypadkow | zabitych | rannych na 1km | n@ _100tys. na 100
mieszk. wyp.
A4 spadek spadek spadek 0,43 0,88 24,21
11 wzrost wzrost wzrost 0,37 0,36 18,45
38 spadek wzrost spadek 0,16 0,12 18,18
39 spadek spadek spadek 0,49 0,42 17,60
40 spadek wzrost spadek 0,38 0,71 22,84
41 spadek spadek wzrost 0,48 0,21 13,75
42 spadek spadek spadek 0,34 0,54 22,58
43 wzrost zrl:ﬁazm wzrost 0,55 0,10 -
45 spadek spadek spadek 0,43 0,82 15,47
46 spadek wzrost spadek _ 1,25 15,63
94 spadek wzrost spadek 0,32 0,61 20,65
wszystkie spadek spadek spadek 0,43 5,99 18,52

Dla wiekszosci drég krajowych wojewddztwa opolskiego oraz dla catej sieci linie
trendu wskazujg spadek liczby wypadkéw (wyjatkiem sg drogi Nr 11 i 43). W poréwnaniu
z latami 2003-2007 (poprzednia analiza) zauwazono spadek ilosci drég, na ktdérych
trendy sq wzrostowe. Wynikiem zmiany kierunkdw trenddéw dla kilku wartosci byta dobra
sytuacja w roku 2008 (znaczny spadek wypadkow i ofiar). Jedyng droga, na ktérej
wszystkie trzy trendy sa wzrostowe jest droga krajowa Nr 11. Na drodze krajowej Nr 43
trend wypadkdéw i rannych jest wzrostowy, natomiast trend zabitych jest réowny, co
nieczesto sie zdarza. Na autostradzie A4 i drogach 39, 42 oraz 45 wszystkie trzy linie
trendu wskazujg kierunek spadkowy, co oznacza ze bezpieczenstwo ruchu drogowego na
tych drogach poprawia sie.

Analizujgc gestos¢ wypadkdw mozna zauwazy¢, ze najwieksza wystepuje na
drodze Nr 46. Gesto$¢ powyzej $redniej uzyskaty takze drogi krajowe Nr 39, 41 i 43.
Najwyzszy wskaznik $Smiertelnosci posiadajg drogi Nr 40, 42, 43, 94 oraz autostrada A4,

natomiast najmniejszy droga Nr 41.
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3. ODCINKI NIEBEZPIECZNE
3.1. Identyfikacja odcinkow niebezpiecznych

Posiadajac baze danych o wypadkach drogowych zawierajacq m.in. date
wypadkéw, nr drogi, lokalizacje oraz ofiary dokonano przegladu catej bazy
w poszukiwaniu miejsc niebezpiecznych. Wstepnie wyselekcjonowano ok. 45 odcinkow
drog krajowych (w tym 15 miejsc punktowych - skrzyzowan), na ktorych zauwazono
zwiekszong gesto$¢ wypadkdéw i ofiar Smiertelnych. Dla tych odcinkdw wyznaczono

nastepujace wskazniki:
. . w
« gestos¢ wypadkow: D, = T [wyp/km]

gdzie:
W - liczba wypadkdéw na danym odcinku

L — dtugos¢ odcinka

« gestosc¢ zabitych: D, :%[zab/km]
gdzie:
Z - liczba zabitych na danym odcinku

+ gestosc rannych: D, =%[ran/km]
gdzie:

R - liczba rannych na danym odcinku

Whooe [-]

« udziat wypadkéw z 2008r. w liczbie wypadkow: U,y,e =

gdzie:
Wg0s — liczba wypadkéow w 2008r. na danym odcinku
W przypadku skrzyzowan przyjmowano L=1.
Odcinki zakwalifikowano jako ,niebezpieczne”, jesli spetniatly jedno z nizej
wymienionych kryteriow:
- D, >10 [wyp/km], dla skrzyzowan D, >5[wyp]
- D, >15 [zab/km]
« D, >15 [ran/km]
o Uyy >0,25 [-]
Z 45 odcinkéw w/w kryteria spetnito 39. Odcinki te uznano za najbardziej niebezpieczne

na drogach krajowych woj. opolskiego. Wykaz odcinkéw niebezpiecznych wraz z wstepng
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analizg wypadkowosci (okreslenie rodzaju zdarzen drogowych, SDR oraz pozostate dane
i wskazniki) zawarto w tabeli 3.2.

Na 39 niebezpiecznych odcinkach o tgcznej dtugosci ok. 35km (4,4% dtugosci
sieci) wydarzyty sie 442 wypadki (26,3% ogdlnej liczby wypadkdéw na drogach krajowych
woj. opolskiego), w ktdérych zgineto 69 osdéb (22,1% ogodlnej liczby zabitych), a 525

zostato rannych (23,8% ogolnej liczby rannych).

3.2. Poréwnanie wypadkowosci na niebezpiecznych odcinkach w latach 2003-
2007 oraz 2004-2008

Poniewaz rok 2008 przyniést znaczny spadek liczby wypadkéw i ofiar w stosunku
do roku 2007 oraz w porownaniu do roku 2003, ktory nie zostat ujety w obecnej analizie
(naturalnie wypadt z okresu 5-letniego), w analizie za lata 2004-2008 wyselekcjonowano
mniej niebezpiecznych odcinkéw niz w analizie za lata 2003-2007 (44 w latach 2003-
2007 i 39 w latach 2004-2008). Poréwnanie wypadkowosci oraz wskazniki z tych dwdch

analiz przedstawia tabela 3.1.

Tabela 3.1. Poréwnanie wypadkowosci w analizach 2003-2007 i 2004-2008

Liczba Liczba zabitych tl)‘.'tCtha
Lata Wypadki Zabici Ranni | wypadkéw na| na 100 tys. Za '1%% na
1km mieszkancow .
wypadkow
2003-
2007 1802 312 2292 0,46 5,96 17,44
2004-
2008 1689 312 2207 0,43 5,99 18,52
wzrost/
spadek -113 0 -85 -0,03 +0,03 +1,08
[liczb]
wzrost/
spadek -6,3% 0,0% -3,7% -6,5% +0,5% +6,2%
[%]

W powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze w okresach 5-letnich mamy do czynienia z
niewielkg poprawg bezpieczenstwa (tylko 6% spadek wypadkow, przy zerowym ofiar
$miertelnych). Analizujac wskazniki zauwazalny jest wzrost ciezkosci wypadkdéw (wiecej

zabitych w wypadkach).
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Tabela 3.2. Niebezpieczne odcinki na drogach krajowych O/Opole w latach 2004-2008
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12| 3 4 5 |6 101112 (13| 14 |15|16 |17 18|19 |20|21 |22 |23 |24 |25|26|27 |28 |29 30
10| 40 | 359 | 38,8 | 2,912 15| 4 (1,7 5]033|3|1|0o|2|0|0o|3|0|0o|0o|O0|O|1|1]1 odc. Wierzch -
Mochow
11|40 | 60,2 | 60,7 | 0,5] 7 16|14|4,0(32| 0145 |0|0|1|0|1]0|o0o]|o]|o|lo]o|o|o]oO °d°'|\£{ilf'§lzeyce’
K-Kozle ul.
12|40 | 62,7 | 63,5 | 0,810 8 [13|3,8{10/020|2|2|1|4|1]|]0|0]|o0o]|o0o|o0o]|o|O0|O|]O]|oO rukasiewicza,
Dunikowskiego
13|40 | 664 | 67,5 | 1,1] 8 11| 7 |3,6|10]|038|0|7|0|1|0|0o|o|0o|o|o|0|0o|0|O0|O0]| K-Kozleobwodnica
Nysa ul. Asnyka,
1441 08 | 1,9 |1,1]20 20(18|1,8|18|0,30| 1|7 |5|6|0|0|0|1]|0|0]|0|O0|O0O]|O]|oO Jagiellofiska,
Pitsudskiego
15|41 26 | 30 |0,4]|11 12|28|2,5(30|000|1|2]0|7|1]|0|0|0|0|0|0|0]|0]| 0] 0] Nysaul Pitsudskiego
16 |41a| 2,0 | 2,3 |03/ 5 75|10/ 7]040|0|4|0]0|o|o]o|1|0]lo|lo|o]|o]o]| o [ObW Prudnikaskrzyz
z ul. Prezynska,
Kluczbork skrzyz. ul.
17|42 | 346 | 346 | 0,0]| 5 4|s5|10|4|08]|0|1]|0|4|0]|0|0]|0|0|0o|]O|O|O|]O]|oO Byczynskiej z
Warynskiego
Gorzow SI.
18| 42 | 49,0 | 49,0 | 0,0 5 10| 5 |1,0[10][000|[3]|0|0]|0|0|0|0|0]|0]|O0|O0|O0]|2]0]0 skrzyzowanie ul.
Kluczborskiej z dg
19|45 |51,3| 51,4 |0,1| 6 11| 6 |00|11]0,17|0|6|0]|0|o|o|o|o|o]|o|o|o]|o0o]|o0]o0 Rens"i\l’)vl'(eggkrzyz'
Skrzyzowanie z drogg
20| 45| 77,7 | 780 |0,3]| 7 11| 7 |20|11]000|1]|2]|2]0|1]|1]|0]|]0]|0]|0o|0]|0]0]|o0]oO0 do Gwozdzic i PV
Prefabet
21|45 | 87,1 | 87,7 |06 9 12|15(1,7(20]| 000 0| 0|1]|0o|o|1]|0o]o]|o]|o]|o0]|0]|6]|1]| 0/ odczimnice- Zlinice
22| 45 |110,0| 110,5 | 0,5 | 8 13|16|0,0(26|0,25[ 3| 0| 2| 1]|0|1]|0]|0o]|o0o]|o|o0]|0]|1]0]oO0 Opole - Zawada
Zawada skrzyzowania
23| 45 [112,0]112,1 | 0,1 | 7 9|7 |00[/9]|0290|1|5|1|0|l0o|lo|o|o|of|o|o|o|o|o0]oO z ul. Turawska i
Bocianowg
Jetowa skrzyz. ul.
24| 45 |121,5|121,8 0,3 | 7 10| 7 (1,0/10(0,29| 4 | 1| 1|10 0|0]0|0|0[0[0|0[0]|0 | rs>Tre
25| 45 [122,8]123,0|0,2| 6 s|e6loo/s|ose|1|3|0|o0|1]|0]|o]lololololol|1]|o]o]| Jetowaskrzyzul

Opolskiej z Wolnosci
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12| 3 4 5 |6 |7 |8 |9 |10|11|12|13| 14 (15|16 |17 |18 |19|20|21|22|23|24|25|26|27 |28 |29 30
Kluczbork rondo ul.
26| 45 |148,6|1489| 03| 6 |0 | 0| 0| 6|6 |00| 6 |000|0|3]|0|3|0|0|0|0|0|0|0O|O0O|O0O|O0]|O Katowicka,
Skitodowskiej
odc. Gtebinow - Nysa
27|46 | 489 | 495 |o6| 6 | 1| 0| 0| 7]|6|00]7|017|l0]|3|2]0]|0]|0|1]|]0|0|0|0]|0]|0]|0]| 0| skrzyz zdrogana
Skorochéw
28|46 | 523|530 0711|022 9|16|29|13]000| 13|06 |0]|0]|o0]|o]lo]|o]lo]ol|1]|o]o]| Nysaul Ujejskiego,
Szlak Chrobrego
29|46 [ 539|555 |16|23|4|1|1]22|14|06|14]017| 0| 7|3 ]11|0|1|0|0o|o0o|o|o|o0|1|0]| 0] Nysaul Grodkowska
30|46 | 56,7 | 574 (07| 7| 2|2|2|6|10[29| 90293 1|0|1]|0|1]0o|1]o]o|o0o]lo]lo|o0]oO ode. Hanuszow -
Strobice
skrzyzowanie z dw
31|46 (61,0 | 61,5 (057 |1 |2|2|8|14/40/16(014 (3| 1| 1| 0|0 |1 [1][0|0[0|0]|0|0]|0]|o0f S5V =s""
32|46 | 825|846 | 21|24 3| 2|2 |26|21|1,0{12]013|2|3|7]9|1|1]|0|0|0|0|0|0|1]|0]|oO Niemodlin
33|46 | 863|866 (03| 7| 1| 1|1|10|7|10|10]/014|2|3|0|lo|o|lo|1|0]lo]lo|o|o|1|0]oO ode. Niemodlin -
Sosndéwka
34|46 90,9 | 931 |22|8|4a|2|6|20|4]279|050|1]|4|2|0]0|o|1]|0]o|lo|o|o|o]|o]ao]| odc WezetPrady-
Dabrowa
Dabrowa
35|46 947|949 |02|5|1|0o|0|9]|5]00l9]|020|l2]|2|1|0|0|0|0o|l0o|0o]|o|lo]|o]o|lo]oO skrzyzowanie
z ul. Ciepielowickg
36| 46 |1158|118,0| 22|34 |9 | 1| 1 |47|15|05|21]0,26| 3 |11 7| 7|1]0o|1]0]0o|0o]|o0]|0]|3]|0]1 °dc'oszci:1°edk”'a'
37| 46 |130,4|1309| 05| 5| 2|4|4| 1|10|/80| 2]040| 1| 0|0|3|0|0|0|1]|0]0|lO0]|O0]0|O]|oO Myélina
38| 94 |140,5|140,5| 00| 5| 2| 0| 0| 7|5 |00|70|040| 3| 2| 0|0|0|0|0|O0O|0|O|O|O|O]|]O]|oO Skarbimierz
skrzyzowanie z DK 39
39|94 [2158|216,7| 09|14 | 3| 1|2 |14|16|22|16|021|0 | 2|3 |8 |0|0|0|1|0|0|0|0|0|0O]|O Strzelce Opolskie
tacznie w 39
N einkachs 34,9|442| 90| 62| 69 [525 51 (11358 |137(12|14| 8 | 5|3 | 0| 0| 0 (28| 5| 8
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Odcinki niebezpieczne zlokalizowano na mapie drog krajowych woj. opolskiego, na

rys. 1. Numery odcinkdow na rysunku odpowiadajg liczbie porzadkowej z tabeli 3.2.

Trzebina

m Pietrowice
1

@ - odcinek niebezpieczny

Rys. 1. Odcinki niebezpieczne na sieci drog krajowych woj. opolskiego
Ilosci odcinkéw niebezpiecznych dla poszczegdlnych drog krajowych wynosza:

A4 - 4, DK11 - 2, DK38 - 0, DK39 - 2, DK40 - 5, DK41 - 3, DK42 - 2, DK43 - 0,
DK45 - 8, DK46 — 11 i DK94 - 2.
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Z powyzszej graficznej interpretacji wynika, iz najwiecej odcinkow
niebezpiecznych wystepuje w ciggu drog krajowych od Nysy (DK 46) do Kluczborka (DK
45), czyli przejscie z potudniowego zachodu na potnoc wojewddztwa. Obie w/w drogi sg
dojazdami do m. Opole i do autostrady A4, czyli do punktéw generujacych ruch.
Najwieksze ilosci odcinkdw niebezpiecznych na tych drogach sg wynikiem ich najwiekszej
dtugosci w woj. opolskim (kazda ponad 115km) oraz znacznego natezenia ruchu na nich
panujgcego. Zauwazono takze, ze w kazdym wiekszym miescie (na prawach powiatu),
przez ktére przechodzg drogi krajowe mozna wyrdzni¢ co najmniej jeden odcinek
niebezpieczny. Sg to miejscowosci: Nysa (wyrdzniono az 4 odcinki niebezpieczne),
Kluczbork (2), Kedzierzyn-Kozle (2), Brzeg, Namystéw, Niemodlin, Prudnik i Strzelce
Opolskie (po 1).

3.3. Ranking odcinkéw niebezpiecznych

Poniewaz kazdy odcinek charakteryzuje sie inng liczbg wypadkéw, zabitych,
rannych, rozng dtugoscig i natezeniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz
sporzadzenie rankingu odcinkéw niebezpiecznych. W tym celu posortowano odcinki
wedtug wzglednego wskaznika wypadkowosci (tabela 3.3), ktéry oblicza sie ze
wzoru:

_ Xno®
" T [B65[BDRIL

[zdarz/mIn poj. km]

gdzie:

T - okres analizy (5 lat)

SDR - $redni dobowy ruch w roku (w przypadku skrzyzowan jako SDR przyjmowano
érednig geometryczng z poszczegdlnych wlotow)

X - liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych, ktdra jest iloczynem liczby wypadkow
danej kategorii (rozrézniono dwie kategorie: wypadki ze skutkiem s$miertelnym oraz
pozostate) oraz wag tych wypadkdéw (przyjeto 90 dla wypadku z ofiarg Smiertelng oraz 30
dla pozostatych):

X =W, [g, [ekw. zdarzen]

Wzgledny wskaznik wypadkowosci okresla liczbe ekwiwalentnych zdarzen, ktére wydarzg
sie po wykonaniu 1mln pojazdo-kilometréw pracy przewozowej. W przypadku miejsca
niebezpiecznego lub odcinka o dtugosci do 500m (np. skrzyzowania) we wzorze nie
uwzgledniano dtugosci odcinka (L=1).

W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono takze wskaznik zagrozenia (tabela
3.3), ktory jest $rednig geometryczng wskaznikow D, (gestoéci wypadkow) i U,

(wzglednego wskaznika wypadkowosci):

Doy =+/D U, [-]
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Tabela 3.3. Rankin

odcinkéw niebezpiecznych

- WSKAZNIKI
=
> I <
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< 2 S z|E(¥=z| x S U
2 v |Q(Z|[EF[S|[SIEZ| 20| w o
el o alalZz|Bl®([=2(z3| NG| N =
V| o g <|<|<|2|~N|B|EoO]| E o =
Z|O| o ¥ |8 a | N| & 0| 59|
cle|l ¥ | ¥ |9 & | > N|S|a|2c| 22| ¢ =
[=) - - a s|E|IN[J| |3 So| « Q
z .| & e (@] @ [3|5 wig|>|a|lga|>%| N N
< | - 0| ¥ N
@z 3 s|d|o|a|lE|2|8=z|32 |5 N
© Nlg|g|s|E ACIEERE: |
= Q| < = ) X
a = Zlg|a|82|83| o
&1y ([NO 7 -
z = O N ; ;
S|a|H
1|2 3 4 |5 6 7| 8|9 |10[11(12| 13 | 14 | 15 16
139|806 | 81,8 |1,2| 5721 |24 | 2 | 23| 2 | 22|20 840 | 67,0 |36,6| Namystéw
2 |40 | 359|388 [29] 2119 |12 5 | 15| 5 | 7| 4 | 660 | 58,9 |15,6|0dc Wierzch -
Mochéw
Nysa ul.
3041 | 26 | 3,0 [1,0)4392 11| 1 |12 | 1 |10 |28 | 390 | 487 |366| pcrid i
4|40 173|188 1,5/ 8119 | 35| 0 [ 39| 0 | 35|23 |1050| 47,2 | 33,2 Prudnik
545|871 |87,7 |06| 6588 | 9 | 1 |12| 1| 8 |15 330 | 45,7 | 26,2 OdC'Zfi':i"c”e'ce'
Gorzow Sl.
skrzyzowanie
6 |42 | 49,0 | 49,0 |1,0| 2565 | 5 | 1 |10| 1 | 4 | 5 | 210 | 44,9 | 15,0 ul.
Kluczborskiej z
dr. gminng
obw. Prudnika
7 |41al 2,0 | 2,3 |10/ 2604 | 5 | 1| 7| 1| 4|5 |210]| 44,2 |14,9]| skrzyz zul.
Prezynska
8 | 94 | 215,8 | 216,7|0,9| 7629 | 14| 2 | 14| 1 | 13| 16 | 480 | 38,3 | 24,4 Strzelce
Opolskie
9 |46 |130,4/130,9/1,0/ 6227 | 5 | 4 | 1 | 4 | 1 |10 390 | 34,3 |18,5 Myélina
K-Kozle
10|40 | 66,4 | 67,5 |1,1| 7977 | 8 | 4 |11 | 4 | 4 | 7 | 480 | 33,0 |155| o 0C
K-Kozle ul.
11|40 | 62,7 | 63,5 |0,8| 8229 | 10| 3 | 8 | 3 | 7 | 13| 480 | 32,0 | 20,0 | Lukasiewicza,
Dunikowskiego
12|39 | 47,6 | 49,2 |1,6|11126 |30 | 2 | 29| 2 | 28| 19 | 1020| 31,4 |24,3 Brzeg
13| 46 | 115,8 | 118,0 |2,2| 8737 | 34 | 1 | 47| 1 | 33| 15 | 1080 | 30,8 | 21,8 | ©dC: Schodnia
- Ozimek
Nysa ul.
14|46 | 52,3 | 53,0 |0,7]12922| 11| 2 | 9 | 2 | 9 | 16| 450 | 27,3 | 20,7 UJeész'l‘;ekgo'
Chrobrego
15| 46 | 82,5 | 84,6 |2,1| 8172 |24 | 2 | 26| 2 | 22| 11| 840 | 26,8 |17,5| Niemodlin
odc. Biskupice
- Sarnow
16| 11 |479,4|479,8|1,0| 7379 | 8 | 2 | 13| 2 | 6 | 8 | 360 | 26,7 | 14,6 | skrzyzowanie
z dp do
Paruszowic
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10

11

12

13

14

15

16

17

45

77,7

78,0

1,0

7365

11

330

24,6

13,1

skrzyzowanie
z drogg do
Gwozdzic i PV
Prefabet

18

45

121,5

121,8

1,0

6049

10

270

24,5

13,1

Jetowa skrzyz.
ul. Opolskiej z
Dworcowa

19

41

0,8

1,9

1,1

15478

20

20

18

18

720

23,2

20,5

Nysa ul.
Asnyka,
Jagiellonska,
Pitsudskiego

20

45

51,4

1,0

4407

11

180

22,4

11,6

Renska Wies
skrzyz.
z DK 38

21

46

56,7

57,4

0,7

11826

10

330

21,8

14,8

odc.
Hanuszéw -
Strobice

22

46

53,9

55,5

1,6

11826

23

22

22

14

750

21,7

17,7

Nysa ul.
Grodkowska

23

45

112,0

112,1

1,0

6049

210

19,0

11,5

Zawada
skrzyzowania
z ul. Turawska,

i Bocianowg

24

40

60,2

60,7

1,0

8229

16

14

270

18,0

15,9

odc.
Wiekszyce -
K-Kozle

25

45

122,8

123,0

1,0

6049

180

16,3

9,9

Jetowa skrzyz.
ul. Opolskiej z
Wolnosci

26

A4

219,0

219,6

0,6

17699

10

13

10

17

300

15,5

16,1

odc. w obrebie
Wezta Prady

27

42

34,6

34,6

1,0

7438

210

15,5

8,8

Kluczbork
skrzyz. ul.
Byczynskiej z
Warynskiego

28

46

61,0

61,5

1,0

11826

14

330

15,3

14,6

skrzyzowanie
z dw 401 do
Pakostawic

29

45

148,6

148,9

1,0

6566

180

15,0

9,5

Kluczbork
rondo ul.
Katowicka,
Sktodowskiej

30

A4

259,7

261,5

1,8

16615

11

690

12,6

8,8

odc. na Gérze
Sw. Anny

31

94

140,5

140,5

1,0

6747

150

12,2

7,8

Skarbimierz
skrzyzowanie
z DK 39

32

45

110,0

110,5

1,0

10937

13

16

240

12,0

13,9

Opole -
Zawada

33

11

509,2

509,7

1,0

11416

16

240

11,5

13,6

Olesno

34

A4

210,9

212,0

11

19676

11

12

10

450

11,4

10,7

odc. Przylesie-
Prady

35

46

86,3

86,6

1,0

14510

10

270

10,2

8,4

odc. Niemodlin
- Sosnowka

36

46

48,9

49,5

1,0

12922

180

7,6

6,8

odc. Gtebinéw

- Nysa skrzyz.
z drogq na
Skorochéw

37

46

90,9

93,1

2,2

11902

20

360

7,5

5,2

odc. Wezet
Prady -
Dabrowa
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1| 2 3 4 5 6 7 | 8|9 101112 13 14 15 16

Dabrowa
skrzyzowanie
z ul.
Ciepielowicka

38|46 | 94,7 | 949 |1,0|11902| 5 0 9 0 5 5 150 6,9 59

odc. w obrebie
Wezta Gogolin

39| A4 | 249,2 | 253,4 | 4,2 | 16615 | 10 | 7 9 7 3 2 720 5,7 3,7

DLA ODCINKOW O DLUGOSCI DO 500M WEACZNIE PRZYJIMOWANO DLUGOSC L=1

Rankingi odcinkow niebezpiecznych przedstawiono roéwniez na wykresach. Wykres
27 sporzadzono na podstawie wzglednego wskaznika wypadkowosci, natomiast wykres

28 na podstawie wskaznika zagrozenia.

Zaréwno w przypadku wzglednego wskaznika wypadkowosci jak i wskaznika
zagrozenia najbardziej niebezpiecznym odcinkiem jest odcinek drogi krajowej Nr 39 w
Namystowie. Spowodowane jest to duzg ilosciag wypadkéw (24), w tym dwoma ze
skutkiem $miertelnym oraz niewielkim natezeniem ruchu (SDR 5721). Na 2 miejscu na
podstawie wzglednego wskaznika wypadkowosci znajduje sie odcinek drogi krajowej Nr
40 Wierzch - Mochoéw, gdzie na 12 odnotowanych wypadkéow, w 5 zginety osoby (dopiero
na 16 miejscu pod wzgledem wskaznika zagrozenia). Rowniez wysoko w obu rankingach
plasuje sie odcinek ul. Pitsudskiego w Nysie (3 i 2 miejsce) oraz przejscie przez

miejscowosci Prudnik w ciggu DK 40 (4 i 3 miejsce).

Najnizej zostaty sklasyfikowane odcinki na autostradzie A-4 oraz kilka
pojedynczych skrzyzowan. Wptyw na nieduze wartosci wskaznikéw wypadkowosci na
autostradzie ma duze natezenia ruchu, natomiast na skrzyzowaniach niewielka liczba

wypadkéw (kryterium wyboru byto wydarzenie sie 5 wypadkdéw w okresie 5-letnim) .

Nalezy zaznaczy¢é, ze w analizie obejmujacej lata 2004-2008 dokonano
zasadniczej zmiany przy obliczaniu wskaznikéw wypadkowosci, w stosunku do analizy za
lata poprzednie. Zdecydowano sie pomina¢ parametr L - ,dtugos$c¢ odcinka” dla odcinkdéw
o dtugosci do 500m (przyjeto L=1). W uzytych wzorach niewielkie dtugosci odcinkow

znacznie zawyzaty wartosci wskaznikéw wypadkowosci, co znieksztatcato rankingi.
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Wykres 27. Ranking odcinkéw niebezpiecznych.
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Strzelce Opolskie
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K-Kozle obwodnica

K-Kozle ul. kukasiewicza, Dunikowskiego

Brzeg

Odc. Schodnia - Ozimek

Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego

Niemodlin

Odc. Biskupice - Sarndw skrzyzowanie z dp do Paruszowic
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Odc. Wiekszyce - K-Kozle
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Odc. Przylesie-Prady

Odc. Niemodlin - Sosnéwka

Odc. Glebindéw - Nysa skrzyz. z drogg na Skorochdéw
Odc. "2+1" Wezet Prady - Dabrowa

Dabrowa skrzyzowanie z ul. Ciepielowickg

Odc. w obrebie Wezta Gogolin
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Wykres 28. Ranking odcinkow niebezpiecznych na
podstawie wskaznika zagrozenia.

e
I =5 6
[ 1332
1262
I 24,4
[ ]243
21,8
= 20,7
[ ]205
] 200
185

17,7

17,5
16,1
159
15,6
15,5
15,0
149
14,8
14,6
14,6
139
136
131
131
11,6
115
10,7
99
99
88
88
84
7.8
6.8
59
52

d1o0.
O11.
mi2.
013.
m14.
W15,
H16.
m1i7.
0O18.
0O19.
0 20.
0O21.
022.
023.
0O24.
W 25.
O26.
027.
0O28.
029.
@30.
m31.
032.
W33.
B 34.
W 35.
W 36.
m37.
l 38.
W 39.

O1. Namystow

B 2. Nysa ul. Pitsudskiego

O 3. Prudnik

@ 4. Odc. Zimnice - Zlinice

B 5. Strzelce Opolskie

O6. Brzeg

B 7. Odc. Schodnia - Ozimek

B 8. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego

O9. Nysa ul. Asnyka, Jagielloriska, Pitsudskiego

K-Kozle ul. Lukasiewicza, Dunikowskiego

Myslina

Nysa ul. Grodkowska

Niemodlin

odc. w obrebie Wezta Prady

Odc. Wiekszyce - K-Kozle

Odc. Wierzch - Mochoéw

K-Kozle obwodnica

Gorzéw Sl. skrzyzowanie ul. Kluczborskiej z dg
Obw. Prudnika skrzyzowanie z ul. Prezynskg

Odc. Hanuszoéw - Strobice

Skrzyzowanie z drogg do Pakostawic
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Odc. Niemodlin - Sosnéwka
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Odc. Gtebinéw - Nysa skrzyz. z droga na Skorochéw
Dabrowa skrzyzowanie z ul. Ciepielowicka

Odc. "2+1" Wezet Prady - Dabrowa

Odc. w obrebie Wezta Gogolin
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Aby lepiej zobrazowa¢ rozkiad odcinkéow niebezpiecznych na mapie sieci drdg
krajowych w wojewddztwie opolskim, na podstawie sporzadzonego rankingu wedtug
wzglednego wskaznika wypadkowosci wyselekcjonowane odcinki niebezpieczne

przyporzadkowano do 4 klas ciezkosci:

« klasa 1 - odcinki dla ktérych U, > 45 [zdarz/mIn poj. km],
+ klasa 2 - odcinki dla ktérych U, (30, 45> [zdarz/mIn poj. km],
« klasa 3 - odcinki dla ktérych U, D(15,30> [zdarz/mIn poj. km],

« klasa 4 - odcinki dla ktérych U, <15 [zdarz/mIn poj. km].

Klasy ciezkosci przyporzadkowano od klasy najciezszej (klasa 1) do najlzejszej
(klasa 4). Klasa ciezkosci 1 oznaczono odcinek niebezpieczny o bardzo wysokim
wskazniku wypadkowosci. Klasa 4 oznaczono odcinek niebezpieczny o niskim wskazniku
wypadkowosci.

W celu lepszej orientacji na mapie odcinkdw niebezpiecznych, klasy ciezkosci

oznaczono odpowiednimi kolorami:

Klasa ciezkosci odcinka Kolor
Klasa 1 -
Klasa 2 -
Klasa 3
Klasa 4

Na rysunku nr 2 pokazano odcinki niebezpieczne z podziatem na klasy ciezkosci.

Numery odcinkéw na rysunku odpowiadaja liczbie porzadkowej z tabeli 3.3.

38



16

39 I a5

27

lats 4 42

Wotczyn \, 42 6

1 Kiuczbork :

2518 129N /33

9

8
Kedzierzyn-
-Kozle EN
1011

Gtuchotazy 24

LEGENDA Trzebina

Pietrowice

Rys. 2. Odcinki niebezpieczne na sieci drog krajowych woj. opolskiego z podziatem na

klasy ciezkosci i posortowane wedtug rankingu wypadkowosci.

Po podziale odcinkdéw niebezpiecznych na klasy ciezkoséci, mozna zauwazy¢, ze klasy
najciezsze (kolory czarny i czerwony) grupuja sie gtdwnie w miastach (Namystow, Nysa,
Prudnik, Strzelce Op). Natomiast poza obszarem zabudowanym najwiecej mozna
wyroznic¢ odcinkdw o klasie 3 (gtéwnie droga krajowa nr 46 na odcinku Nysa — Opole).

W ciggu autostrady A4 wyrozniono 3 odcinki o najnizszej klasie 4 oraz jeden w obrebie

wezta ,Prady”, ktory zakwalifikowano do klasy 3.
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