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1. WST� P 

 

1.1. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest analiza stanu bezpiecze� stwa ruchu na sieci dróg krajowych 

województwa opolskiego administrowanej przez Generaln�  Dyrekcj�  Dróg Krajowych i 

Autostrad Oddzia
 w Opolu. 

Analiz�  obj� to lata 2002-2006 z uwzgl� dnieniem nast� puj� cych zagadnie� : 

·  ogólnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu brd, 

·  identyfikacji szczególnie niebezpiecznych odcinków dróg krajowych, ich oceny oraz 

propozycji dzia
a�  poprawiaj� cych brd. 

 

1.2. Dane wyj� ciowe 

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, które 

wydarzy
y si�  w latach 2002-2006 na terenie województwa opolskiego przekazanych przez 

Komend�  Wojewódzk�  Policji Wydzia
 Ruchu Drogowego, a zgromadzonych w Systemie 

Ewidencji Kolizji i Wypadków (SEWIK). Przy opracowywaniu wykorzystano równie� : 

dotychczas przeprowadzone i dost� pne analizy stanu brd oraz wyniki Generalnego Pomiaru 

Ruchu z 2005r. 

 

2. OCENA STANU BEZPIECZE� STWA RUCHU DROGOWEGO 

 

Na podstawie liczby wypadków, ofiar � miertelnych oraz rannych przeprowadzono 

ogólne analizy stanu brd na poszczególnych drogach krajowych województwa opolskiego. 

Skupiono si�  na okre� leniu trendów (spadek, czy wzrost) liczby wypadków, liczby ofiar 

� miertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczono za pomoc�  aproksymacji. 

 

UWAGA! Wska� nik „Liczba zabitych na 100 wypadków” dla poszczególnych dróg 

krajowych okre� la liczb�  zabitych na danej drodze krajowej w stosunku do 100 wypadków, 

jakie wydarzy
y si�  na ca
ej sieci dróg krajowych województwa opolskiego. 
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2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach 

 Na podstawie danych otrzymywanych z Komendy Wojewódzkiej Policji w Opolu w 

okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano na drogach krajowych 

województwa opolskiego 1872 wypadki, w których zgin� 
o 320 osób, a 2373 zosta
o rannych 

(tabela 2.1). Liczba wypadków systematycznie spada od warto� ci 417 w roku 2002 do 312 w 

roku ubieg
ym. Z roku na rok notuje si�  równie�  spadek liczby ofiar � miertelnych i 

rannych.  

 

Tabela 2.1. Statystyki wypadków na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki  Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. 
mieszk. 

Liczba 
zabitych 
na 100 
wyp. 

Liczba 
ludno� ci 

woj. opol. 

2002 417 80 556 0,53 7,41 19,18 1079636 

2003 408 57 467 0,52 5,40 13,97 1055667 

2004 386 68 465 0,49 6,47 17,62 1051531 

2005 349 58 428 0,44 5,54 16,62 1047407 

2006 312 57 457 0,40 5,47 18,27 1041941 

Razem 1872 320 2373 0,48 6,06 17,13 � rednio 
 

Graficzn�  interpretacj�  poszczególnych statystyk z uwzgl� dnieniem trendów pokazano 

na wykresach 1 i 2. 

Wykres 1. Statystyki wypadków w latach 2002-2006 na  
drogach krajowych woj. opolskiego.
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Wykres 2. Trendy w liczbie wypadków i ofiar. 
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2.2. Charakterystyka rodzajów zdarze�  drogowych 

Liczb�  poszczególnych zdarze�  drogowych, które wydarzy
y si�  na drogach 

krajowych w latach 2002-2006 przedstawiono w tabeli 2.2. W tabeli zawarto równie�  udzia
 

danego zdarzenia w ogólnej liczbie wypadków. Wyró� niono osobno rok 2006. 

Tabela 2.2. Rodzaje zdarze�  drogowych. 

2002-2006 2006 
RODZAJ ZDARZENIA 

Wypadki  Udzia
 Wypadki  Udzia
 
Zderzenie czo
owe 299 16,0 % 61 19,6 % 
Zderzenie boczne 466 24,9 % 94 30,1 % 
Zderzenie tylne 252 13,5 % 51 16,3 % 
Najechanie na pieszego 325 17,4 % 46 14,7 % 
Najechanie na unieruchomiony pojazd 40 2,1 % 9 2,9 % 
Najechanie na drzewo, s
up 235 12,6 % 15 4,8 % 
Najechanie na zapor�  kolejow�  0 0,0 % 0 0,0 % 
Najechanie na dziur� , wybój 1 0,1 % 0 0,0 % 
Najechanie na zwierz�  9 0,5 % 1 0,3 % 
Wywrócenie si�  pojazdu 181 9,7 % 27 8,7 % 
Wypadek z pasa� erem 21 1,1 % 0 0,0 % 
Inne rodzaje 39 2,1 % 8 2,6 % 
Razem 1868 100 % 312 100 % 

 

Aby lepiej zobrazowa�  rozk
ad poszczególnych zdarze�  przedstawiono je w postaci 

wykresu ko
owego (wykres 3).  

Wykres 3. Rodzaje zdarze�  drogowych w latach 2002-2006
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Na wykresie 4 pokazano rodzaje zdarze�  drogowych tylko dla roku 2006. 

Wykres 4. Rodzaje zdarze�  drogowych w roku 2006
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Zarówno w 2006 roku jak i ca
ym analizowanym okresie najwi � cej notuje si�  

zderze�  bocznych (25-30%) i zderze�  czo
owych (16-20%), które stanowi�  razem prawie 

50% wszystkich zdarze�  drogowych. Równie�  wysoki udzia
 posiadaj�  zderzenia tylne oraz 

najechania na pieszego (ok. 15%). W 2006 roku liczba najecha�  na drzewo jest mniejsza od 

� redniej z analizowanego okresu, czego wynikiem jest stopniowa wycinka drzew 

zlokalizowanych w pasie drogowym dróg krajowych. Równie�  poni� ej � redniej odnotowano 

najecha�  na pieszych (wprowadzanie wygrodze�  
a� cuchowych, budowa azyli dla pieszych, 

ci� gów pieszo-rowerowych itp.) oraz wywróce�  pojazdów. Natomiast w 2006r. wydarzy
o si�  

relatywnie wi� cej zderze�  czo
owych, bocznych i tylnych, ni�  � rednia z lat 2002-2006, czyli 

zdarze�  z udzia
em g
ównie pojazdów samochodowych. 
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2.3. Ocena trendu na autostradzie A-4 

 Na autostradzie A-4 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano 

219 wypadków, w których zgin� 
y 52 osoby, a 284 zosta
y ranne (tabela 2.3). Liczba 

wypadków spada od roku 2003 (w latach 2002-2003 odnotowano wzrost), od warto� ci 57 

wypadków do 37 w roku 2006. Podobnie sytuacja kszta
tuje si�  z liczb�  rannych, natomiast w 

roku 2006 odnotowano niewielki wzrost ofiar � miertelnych. Pomimo nieznacznych waha�  

zostaje utrzymana tendencja spadkowa liczby wypadków, ofiar � miertelnych i rannych 

(linie trendu wskazuj�  kierunek – wykres 6). W roku 2006 wydarzy
o si�  37 wypadków 

(spadek o 5 w porównaniu z rokiem 2005), w wyniku których � mier�  ponios
o 9 osób (wzrost 

o 3 osoby w porównaniu z rokiem poprzedzaj� cym).  

Tabela 2.3. Wykaz wypadków na autostradzie A-4 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 46 10 65 0,52 0,93 2,40 1079636 
2003 53 12 74 0,60 1,14 2,94 1055667 
2004 41 15 47 0,47 1,43 3,89 1051531 
2005 42 6 50 0,48 0,57 1,72 1047407 
2006 37 9 48 0,42 0,86 2,88 1041941 

Razem 219 52 284 0,50 0,99 2,77 � rednio 
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2.4. Ocena trendu na drodze krajowej nr 11 

 Na drodze krajowej nr 11 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 118 wypadków, w których zgin� 
o 27 osób, a 156 zosta
o rannych (tabela  

2.4). Liczba wypadków w ostatnich trzech latach kszta
tuje si�  na podobnym poziomie, 

widoczny spadek odnotowano w roku 2004 (z 33 wypadków w roku 2003 do 18 w 2004).W 

ostatnich dwóch latach odnotowano wzrost ofiar � miertelnych. Pomimo waha�  zostaje 

utrzymana tendencja spadkowa liczby wypadków, ofiar � miertelnych i rannych (wykres 8), 

jednak� e w ostatnich 2-3 latach zauwa� alny jest niewielki wzrost. W roku 2006 wydarzy
o si�  

19 wypadków (tyle samo, co w roku 2005), w wyniku których � mier�  ponios
o 6 osób (wzrost 

o 2 osoby w porównaniu z rokiem poprzedzaj� cym).  

Tabela 2.4. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 11 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 29 7 40 0,52 0,65 1,68 1079636 
2003 33 8 39 0,59 0,76 1,96 1055667 
2004 18 2 23 0,32 0,19 0,52 1051531 
2005 19 4 29 0,34 0,38 1,15 1047407 
2006 19 6 25 0,34 0,58 1,92 1041941 

Razem 118 27 156 0,42 0,51 1,45 � rednio 
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2.5. Ocena trendu na drodze krajowej nr 38 

 Na drodze krajowej nr 38 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 50 wypadków, w których zgin� 
o 9 osób, a 63 zosta
y ranne (tabela 2.5). Linia 

trendu liczby wypadków wskazuje na spadek ich liczby w ostatnich 5 latach (wykres 10). 

Wida�  du� e zró� nicowanie liczby wypadków i rannych (wzrost, a w roku nast� pnym 

spadek), natomiast liczba ofiar � miertelnych sukcesywnie spada. W roku 2006 wydarzy
o 

si�  tylko 5 wypadków (spadek o 6 w porównaniu z rokiem 2005), bez ofiar � miertelnych, w 

wyniku których obra� enia odnios
o 7 osób.  

Tabela 2.5. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 38 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 11 4 18 0,26 0,37 0,96 1079636 
2003 16 3 17 0,38 0,28 0,74 1055667 
2004 7 1 7 0,17 0,10 0,26 1051531 
2005 11 1 14 0,26 0,10 0,29 1047407 
2006 5 0 7 0,12 0,00 0,00 1041941 

Razem 50 9 63 0,24 0,17 0,45 � rednio 
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2.6. Ocena trendu na drodze krajowej nr 39 

 Na drodze krajowej nr 39 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 125 wypadków, w których zgin� 
o 18 osób, a 152 zosta
y ranne (tabela 2.6). 

Liczba wypadków w poszczególnych latach kszta
tuje si�  na podobnym poziomie, natomiast 

od roku 2004 zauwa� ono znaczny wzrost ofiar � miertelnych. W roku 2006 wydarzy
y si�  23 

wypadki (spadek o 2 w porównaniu z rokiem 2005), w których � mier�  ponios
o a�  7 osób 

(wzrost o 3), a rannych zosta
o 25 osób.  

Tabela 2.6. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 39 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 25 1 33 0,49 0,09 0,24 1079636 
2003 26 1 30 0,51 0,09 0,25 1055667 
2004 26 5 28 0,51 0,48 1,30 1051531 
2005 25 4 36 0,49 0,38 1,15 1047407 
2006 23 7 25 0,45 0,67 2,24 1041941 

Razem 125 18 152 0,49 0,34 1,03 � rednio 

Wykres 11

0
10

20
30
40

50
60
70
80

90
100
110

120
130

2002 2003 2004 2005 2006

Rok

Li
cz

ba Wypadki

Zabici

Ranni

 

Wykres 12

0

10

20

30

40

2002 2003 2004 2005 2006

Rok

Li
cz

ba

Wypadki

Zabici

Ranni

Liniowy (Ranni)

Liniowy (Wypadki)

Liniowy (Zabici)

 



 11 

2.7. Ocena trendu na drodze krajowej nr 40 

 Na drodze krajowej nr 40 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 188 wypadków, w których zgin� 
o 29 osób, a 222 zosta
y ranne (tabela 2.7). 

Linie trendu wskazuj�  na spadek liczby wypadków i rannych w poszczególnych latach 

(zauwa� alne s�  wahania – wzrost w latach 2003-2004) i niewielki wzrost ofiar � miertelnych 

(krytycznym rokiem by
 rok 2005 w którym odnotowano a�  9 ofiar � miertelnych). W roku 

2006 wydarzy
o si�  25 wypadków (spadek o 6 w porównaniu z rokiem 2005), w których 

� mier�  ponios
o 5 osób (spadek o 4), a rannych zosta
o 38 osób.  

Tabela 2.7. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 40 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 47 6 58 0,55 0,56 1,44 1079636 
2003 38 3 46 0,45 0,28 0,74 1055667 
2004 47 6 50 0,55 0,57 1,55 1051531 
2005 31 9 30 0,36 0,86 2,58 1047407 
2006 25 5 38 0,29 0,48 1,60 1041941 

Razem 188 29 222 0,44 0,55 1,58 � rednio 
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2.8. Ocena trendu na drodze krajowej nr 41 

 Na drodze krajowej nr 41 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 86 wypadków, w których zgin� 
o 19 osób, a 82 zosta
y ranne (tabela 2.8). 

Liczba wypadków w poszczególnych latach kszta
tuje si�  na podobnym poziomie, natomiast 

stopniowo od roku 2002 ro� nie liczba rannych. Linia trendu wskazuje spadek ofiar 

� miertelnych, pomimo wzrostu w latach 2003-2005. W roku 2006 wydarzy
o si�  16 

wypadków (spadek o 2 w porównaniu z rokiem 2005), w których � mier�  ponios
a 1 osoba 

(spadek o 4), a rannych zosta
o 18 osób.  

Tabela 2.8. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 41 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 17 8 15 0,50 0,74 1,92 1079636 
2003 17 2 15 0,50 0,19 0,49 1055667 
2004 18 3 17 0,53 0,29 0,78 1051531 
2005 18 5 17 0,53 0,48 1,43 1047407 
2006 16 1 18 0,48 0,10 0,32 1041941 

Razem 86 19 82 0,51 0,36 0,99 � rednio 
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2.9. Ocena trendu na drodze krajowej nr 42 

 Na drodze krajowej nr 42 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 148 wypadków, w których zgin� 
o 31 osób, a 169 zosta
o rannych (tabela 

2.9). Liczba wypadków, ofiar � miertelnych i rannych systematycznie spada (tylko w 

przypadku liczby rannych odnotowano niewielkie wahania), co obrazuj�  linie trendu (wykres 

18). W roku 2006 wydarzy
y si�  24 wypadki (tyle samo, co w roku 2005), w których � mier�  

ponios
y 2 osoby (spadek o 4), a rannych zosta
o 29 osób.  

Tabela 2.9. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 42 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 39 9 45 0,53 0,83 2,16 1079636 
2003 33 7 33 0,45 0,66 1,72 1055667 
2004 28 7 37 0,38 0,67 1,81 1051531 
2005 24 6 25 0,33 0,57 1,72 1047407 
2006 24 2 29 0,33 0,19 0,64 1041941 

Razem 148 31 169 0,40 0,59 1,61 � rednio 
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2.10. Ocena trendu na drodze krajowej nr 43 

 Na drodze krajowej nr 43 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 18 wypadków, w których zgin� 
o 7 osób, a 18 zosta
o rannych (tabela 2.10). 

Ze wzgl� du na krótki odcinek drogi pozostaj� cy w administracji tut. Oddzia
u, wida�  

zró� nicowanie w poszczególnych latach (wp
yw ma tak� e ma
a ilo��  zdarze�  drogowych). Od 

roku 2002 do 2005 liczba wypadków, ofiar � miertelnych i rannych systematycznie spada
a, 

natomiast w roku 2006 odnotowano wzrost zdarze� . W poprzednim roku wydarzy
y si�  4 

wypadki (wzrost o 3), w których � mier�  ponios
y 2 osoby (w roku 2005 nie by
o ofiar 

� miertelnych), a rannych zosta
o 9 osób (znaczny wzrost z warto� ci 1 w roku 2005).  

Tabela 2.10. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 43 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 6 3 3 0,83 0,28 0,72 1079636 
2003 3 1 2 0,41 0,09 0,25 1055667 
2004 4 1 3 0,55 0,10 0,26 1051531 
2005 1 0 1 0,14 0,00 0,00 1047407 
2006 4 2 9 0,55 0,19 0,64 1041941 

Razem 18 7 18 0,50 0,13 0,37 � rednio 
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2.11. Ocena trendu na drodze krajowej nr 45 

 Na drodze krajowej nr 45 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 323 wypadki, w których zgin� 
y 52 osoby, a 450 zosta
o rannych (tabela  

2.11). Liczba wypadków spada od roku 2003 (odnotowano wzrost w latach 2002-2003), a 

liczba ofiar � miertelnych i rannych od pocz� tku analizowanego okresu. W roku 2006 

wydarzy
o si�  46 wypadków (spadek o 10 w porównaniu z rokiem 2005), w których � mier�  

ponios
o 7 osób (spadek o 3), a rannych zosta
y 73 osoby.  

Tabela 2.11. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 45 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 72 14 116 0,56 1,30 3,36 1079636 
2003 79 10 89 0,61 0,95 2,45 1055667 
2004 70 11 98 0,54 1,05 2,85 1051531 
2005 56 10 74 0,43 0,95 2,87 1047407 
2006 46 7 73 0,36 0,67 2,24 1041941 

Razem 323 52 450 0,50 0,98 2,75 � rednio 

Wykres 21

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90

100
110
120
130

2002 2003 2004 2005 2006
Rok

Li
cz

ba Wypadki

Zabici

Ranni

 

Wykres 22

0

20

40

60

80

100

120

2002 2003 2004 2005 2006

Rok

L
ic

zb
a

Wypadki

Zabici

Ranni

Liniowy (Ranni)

Liniowy (Wypadki)

Liniowy (Zabici)

 



 16 

2.12. Ocena trendu na drodze krajowej nr 46 

 Na drodze krajowej nr 46 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 426 wypadków, w których zgin� 
o 48 osób, a 569 zosta
o rannych (tabela 

2.12). Linie trendu wskazuj�  na wzrost liczby wypadków wraz z ofiarami � miertelnymi i 

rannymi. Rok 2006 by
 pierwszym od 3 lat, w którym zanotowano spadek liczby wypadków 

(z 89 w roku 2005 do 84) i liczby ofiar � miertelnych (z 12 do 11), natomiast zosta
 utrzymany 

wzrost liczby rannych (138 w roku 2006, 123 w 2005r.).  

Tabela 2.12. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 46 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 84 7 110 0,72 0,65 1,68 1079636 
2003 80 7 89 0,68 0,66 1,72 1055667 
2004 89 11 109 0,76 1,05 2,85 1051531 
2005 89 12 123 0,76 1,15 3,44 1047407 
2006 84 11 138 0,72 1,06 3,53 1041941 

Razem 426 48 569 0,73 0,91 2,64 � rednio 
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2.13. Ocena trendu na drodze krajowej nr 88 

 Na drodze krajowej nr 88 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 3 wypadki, w których zgin� 
a 1 osoba, a 3 zosta
y ranne (tabela 2.13). Jest to 

najkrótszy odcinek drogi krajowej w woj. opolskim (6,5 km) w dodatku z niewielkim ruchem 

(SDR 2005 wynosi 3733), dlatego liczba zdarze�  jest tak ma
a. Jakiekolwiek analizy w 

przypadku tego odcinka b� d�  obarczone zbyt du� ym b
� dem, dlatego zdecydowano si�  je 

pomin�� . 

 

Tabela 2.13. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 88 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 0 0 1 0,00 0,00 0,00 1079636 
2003 1 1 0 0,15 0,09 0,00 1055667 
2004 1 0 1 0,15 0,00 0,26 1051531 
2005 1 0 1 0,15 0,00 0,00 1047407 
2006 0 0 1 0,00 0,00 0,00 1041941 

Razem 3 1 3 0,09 0,02 0,05 � rednio 
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2.14. Ocena trendu na drodze krajowej nr 94 

 Na drodze krajowej nr 94 w okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. 

zarejestrowano 169 wypadków, w których zgin� 
o 29 osób, a 217 zosta
o rannych (tabela 

2.14). Linie trendu wskazuj�  tendencj�  spadkow�  wypadków, zabitych i rannych (wykres 27). 

W roku 2006 wydarzy
o si�  28 wypadków (spadek o 4 w porównaniu z rokiem 2005), w 

których � mier�  ponios
o 7 osób (wzrost o 4), a rannych zosta
o 45 osób.  

Tabela 2.14. Wykaz wypadków na drodze krajowej nr 94 w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Rok Wypadki Zabici Ranni 
Liczba 

wypadków 
na 1km 

Liczba 
zabitych na 

100tys. mieszk. 

Liczba 
zabitych na 

100 wyp. 

Liczba 
ludno� ci woj. 

opol. 

2002 43 11 55 0,45 1,02 2,64 1079636 
2003 29 2 33 0,30 0,19 0,49 1055667 
2004 37 6 45 0,39 0,57 1,55 1051531 
2005 32 3 39 0,33 0,29 0,86 1047407 
2006 28 7 45 0,29 0,67 2,24 1041941 

Razem 169 29 217 0,35 0,55 1,56 � rednio 
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2.15. Podsumowanie trendów 

 Na wi� kszo� ci dróg krajowych województwa opolskiego oraz dla ca
ej sieci 

odnotowano spadek liczby wypadków, liczby ofiar � miertelnych oraz rannych. Jest to 

oczywi� cie pozytywny efekt wprowadzania rozwi� za�  z zakresu bezpiecze� stwa ruchu 

drogowego oraz potwierdza skuteczno��  podejmowanych dzia
a� . Zestawienie tendencji na 

wszystkich drogach krajowych woj. opolskiego (bez drogi nr 88, na której nie da si�  okre� li �  

trendów) przedstawia tabela 2.15. 

Tabela 2.15. Tendencje na drogach krajowych w woj. opolskim w latach 2002-2006 

Droga 
krajowa 

Trend 
wypadków 

Trend 
zabitych 

Trend 
rannych 

A4 spadek spadek spadek 

11 spadek spadek spadek 

38 spadek spadek spadek 

39 spadek wzrost spadek 

40 spadek wzrost spadek 

41 spadek spadek wzrost 

42 spadek spadek spadek 

43 spadek spadek wzrost 

45 spadek spadek spadek 

46 wzrost wzrost wzrost 

94 spadek spadek spadek 
 

Z powy� szego zestawienia wynika, i�  nale� y w pierwszym rz� dzie przedsi� wzi��  

odpowiednie kroki w celu poprawy bezpiecze� stwa na drodze krajowej nr 46, na której 

linie trendu wskazuj�  kierunek rosn� cy, aczkolwiek w 2006 roku odnotowano spadek zdarze�  

drogowych i oczekuje si�  spadku tak� e w roku 2007.  

 

3. ODCINI NIEBEZPIECZNE 

 

3.1. Identyfikacja odcinków niebezpiecznych 

 

 Posiadaj� c baz�  danych o wypadkach drogowych zawieraj� c�  m.in. dat�  wypadków, 

nr drogi, lokalizacj�  oraz ofiary dokonano przegl� du ca
ej bazy w poszukiwaniu miejsc 

niebezpiecznych. Wst� pnie wyselekcjonowano 46 odcinków dróg krajowych, na których 
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zauwa� ono zwi� kszon�  g� sto��  wypadków i ofiar � miertelnych. Dla tych odcinków 

wyznaczono nast� puj� ce wska� niki: 

·  g� sto��  wypadków:    
L
W

Dw = [wyp/km] 

gdzie: 

W – liczba wypadków na danym odcinku 

L – d
ugo��  odcinka 

·  g� sto��  zabitych:    
L
Z

Dz = [zab/km] 

gdzie: 

Z – liczba zabitych na danym odcinku 

·  g� sto��  rannych:    
L
R

Dr = [ran/km] 

gdzie: 

R – liczba rannych na danym odcinku 

·  udzia
 wypadków z 2006r. w liczbie wypadków: 
W

W
u 2006

2006 = [-] 

gdzie: 

W2006 – liczba wypadków w 2006r. na danym odcinku 

Odcinki zakwalifikowano jako „niebezpieczne”, je� li spe
nia
y jedno z ni� ej 

wymienionych kryteriów: 

·  10>wD  [wyp/km] 

·  5,1>zD  [zab/km] 

·  10>rD  [ran/km] 

·  25,02006 >u  [-] 

Z 46 odcinków w/w kryteria spe
ni
o 36. Odcinki te uznano za najbardziej niebezpieczne na 

drogach krajowych woj. opolskiego. Wykaz odcinków niebezpiecznych wraz z wst� pn�  

analiz�  wypadkowo� ci (okre� lenie rodzaju zdarze�  drogowych, SDR oraz pozosta
e dane i 

wska� niki) zawarto w tabeli 3.1.  

Na 36 niebezpiecznych odcinkach wydarzy
y si�  563 wypadki (30,1% ogólnej liczby 

wypadków na drogach krajowych woj. opolskiego), w których zgin� 
y 82 osoby (25,6% 

ogólnej liczby zabitych), a 684 zosta
y ranne (28,8% ogólnej liczby rannych).  



 21 

Tabela 3.1. NIEBEZPIECZNE ODCINKI NA DROGACH KRAJOW YCH ODDZIA	U W OPOLU GDDKiA 
od 01.01.2002 do 31.12.2006r. (5 LAT) 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 

1 A4 211,0 212,0 1,0 19676 12 2 2 2 14 12 2,0 14 0,17 0 0 1 0 0 5 0 0 0 3 2 0 odc. Przylesie - Pr� dy 

2 11 479,4 480,0 0,6 7379 10 0 1 1 18 17 1,7 30 0,00 3 1 0 0 0 4 0 0 0 2 0 0 odc. Biskupice - Sarnów 

3 11 488,6 492,6 4,0 4920 13 2 6 8 18 3 2,0 5 0,15 4 7 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 odc. Gotartów - B� ków 

4 38 14,1 15,2 1,1 8549 9 2 0 0 16 8 0,0 15 0,22 0 3 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 G
ubczyce 

5 39 47,3 49,8 2,5 11126 37 7 3 3 39 15 1,2 16 0,19 1 13 2 18 1 1 0 0 0 0 0 1 Brzeg 

6 39 79,8 81,9 2,1 5721 24 6 1 1 24 11 0,5 11 0,25 1 7 1 13 0 2 0 0 0 0 0 0 Namys
ów 

7 40 17,3 19,7 2,4 8119 44 5 0 0 51 18 0,0 21 0,11 3 5 2 30 2 1 0 0 0 0 0 1 Prudnik 

8 40 62,5 63,0 0,5 8229 11 2 3 3 8 22 6,0 16 0,18 1 1 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 
K-Ko� le ul. Piastowska, 

	ukasiewicza 

9 40 70,6 71,7 1,1 5521 12 2 1 1 11 11 0,9 10 0,17 0 9 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 
K-Ko� le  

ul. Jana Paw
a II 

10 41 0,7 2,0 1,3 15478 19 4 3 3 16 15 2,3 12 0,21 2 5 4 8 0 0 0 0 0 0 0 0 
Nysa ul. Asnyka, 

Jagiello� ska 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 

11 41 2,6 3,7 1,1 4392 16 6 2 2 17 15 1,8 15 0,38 4 2 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 Nysa ul. Pi
sudskiego 

12 41 4,7 9,2 4,5 4392 10 2 6 9 6 2 2,0 1 0,20 1 0 0 2 0 6 0 0 0 1 0 0 
odc. Niwnica - 
Wierzbi� cice 

13 42 34,2 35,5 1,3 7438 18 3 2 2 17 14 1,5 13 0,17 1 10 0 5 0 1 0 0 0 0 0 1 
Kluczbork ul. 

Wo
czy� ska, Byczy� ska 

14 43 19,1 19,5 0,4 3322 7 3 3 3 5 18 7,5 13 0,43 1 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 M
yny 

15 45 51,2 51,4 0,2 4407 8 2 0 0 17 40 0,0 85 0,25 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Re� ska Wie�  

16 45 79,4 82,6 3,2 7365 13 2 4 6 13 4 1,9 4 0,15 3 4 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 
odc. Gwo� dzice - 

D� brówka G. 

17 45 87,1 87,7 0,6 6588 18 3 0 0 26 30 0,0 43 0,17 1 1 2 0 0 1 0 0 0 11 1 1 odc. Zimnice - 	 linice 

18 45 112,0 112,9 0,9 6049 11 2 1 1 12 12 1,1 13 0,18 3 5 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 
Zawada, odc.Zawada-

Je
owa 

19 45 121,2 122,9 1,7 6049 16 2 1 1 28 9 0,6 16 0,13 4 6 1 3 1 1 0 0 0 0 0 0 Je
owa ul. Opolska 

20 45 123,6 125,0 1,4 6227 16 3 0 0 26 11 0,0 19 0,19 1 7 2 1 0 0 0 0 0 5 0 0 
Je
owa ul. Opolska, 

Oleska 

21 45 137,1 139,4 2,3 4504 9 2 5 6 15 4 2,6 7 0,22 5 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 
odc. Lasowice Wielkie - 

Jasienie 

22 45 141,7 143,7 2,0 4504 13 3 4 4 22 7 2,0 11 0,23 5 2 0 0 0 3 0 0 0 2 0 1 odc. Jasienie - Kuniów 

23 45 148,6 149,3 0,7 6566 10 1 0 0 10 14 0,0 14 0,10 0 3 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 
Kluczbork ul. 
Katowicka, 

Sk
odowskiej 

24 46 52,3 53,0 0,7 12922 13 3 2 2 11 19 2,9 16 0,23 1 4 0 6 0 1 0 0 0 1 0 0 
Nysa ul. Ujejskiego, 

Szlak Chrobrego 

25 46 53,7 55,5 1,8 11826 19 4 0 0 20 11 0,0 11 0,21 0 5 2 9 1 2 0 0 0 0 0 0 Nysa ul. Grodkowska 

26 46 57,2 58,9 1,7 11826 11 4 1 1 16 6 0,6 9 0,36 4 3 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 
odc. Hanuszów - 

Strobice 

27 46 59,5 61,5 2,0 11826 15 6 4 4 15 8 2,0 8 0,40 5 4 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 
odc. Strobice - 
Pakos
awice 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 

28 46 73,4 75,0 1,6 5274 14 3 1 1 33 9 0,6 21 0,21 3 7 2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 
odc. Malerzowice - 

Grabin 

29 46 82,1 85,3 3,2 8172 32 1 1 1 38 10 0,3 12 0,03 4 4 7 11 2 2 0 0 0 1 0 1 Niemodlin 

30 46 86,3 87,3 1,0 14510 11 1 0 0 15 11 0,0 15 0,09 3 3 0 0 1 2 0 0 0 2 0 0 
odc. Niemodlin - 

Sosnówka 

31 46 89,9 90,4 0,5 11902 16 0 0 0 23 32 0,0 46 0,00 4 8 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 
skrzy� . z 
� cznic�  A4 

(W� ze
 Pr� dy) 

32 46 91,6 93,5 1,9 11902 12 1 1 5 21 6 2,6 11 0,08 1 7 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 
odc. W� ze
 Pr� dy - 

D� browa 

33 46 116,6 118,0 1,4 8737 16 3 1 1 19 11 0,7 14 0,19 2 5 3 3 2 0 0 0 0 1 0 0 Ozimek 

34 46 129,0 131,0 2,0 6227 14 3 4 4 12 7 2,0 6 0,21 3 0 4 4 0 1 0 0 0 2 0 0 My� lina 

35 94 215,8 217,1 1,3 7629 24 2 1 1 24 18 0,8 18 0,08 0 3 3 16 0 0 0 0 0 1 0 1 Strzelce Opolskie 

36 A4 259,7 261,6 1,9 16615 10 2 6 6 8 5 3,2 4 0,20 0 0 5 0 2 0 0 0 0 3 0 0 odc. Góra � w. Anny 

	 � cznie w 36 odcinkach:  563 99 70 82 684     77 153 53 165 14 40 0 0 0 46 3 8  
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Odcinki niebezpieczne zlokalizowano na mapie dróg krajowych woj. opolskiego, na 

rys. 1. Numery odcinków na rysunku odpowiadaj�  liczbie porz� dkowej z tabeli 3.1. 

 

Rys. 1. Odcinki niebezpieczne na sieci dróg krajowych woj. opolskiego  

 

Z powy� szej graficznej interpretacji wynika, i�  najwi� cej odcinków niebezpiecznych 

wyst� puje w ci� gu dróg krajowych od  Nysy (DK 46) do Kluczborka (DK 45), czyli przej� cie 

z po
udniowego zachodu na pó
noc województwa. 
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3.2. Ranking odcinków niebezpiecznych 

 

 Poniewa�  ka� dy odcinek charakteryzuje si�  inn�  liczb�  wypadków, zabitych, rannych, 

ró� n�  d
ugo� ci�  i nat�� eniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz sporz� dzenie rankingu 

odcinków niebezpiecznych. W tym celu posortowano odcinki wed
ug wzgl� dnego 

wska� nika wypadkowo� ci (tabela 3.2), który oblicza si�  ze wzoru: 

LSDRT
X

U w ×××
×

=
365

106

[wyp/mln poj. km] 

gdzie:  

T – okres analizy (5 lat) 

SDR – � redni dobowy ruch w roku (w przypadku skrzy� owa�  jako SDR przyjmowano � redni�  

geometryczn�  z poszczególnych wlotów) 

X – liczba ekwiwalentnych zdarze�  drogowych, która jest iloczynem liczby wypadków danej 

kategorii (rozró� niono dwie kategorie: wypadki ze skutkiem � miertelnym oraz pozosta
e) oraz 

wag tych wypadków (przyj� to 90 dla wypadku z ofiar�  � mierteln�  oraz 30 dla pozosta
ych): 

ii gWX ×= [ekw. zdarze� ] 

Wzgl� dny wska� nik wypadkowo� ci okre� la liczb�  ekwiwalentnych zdarze� , które wydarz�  

si�  po wykonaniu 1mln pojazdo-kilometrów pracy przewozowej. W przypadku miejsca 

niebezpiecznego lub odcinka o d
ugo� ci do 200m (np. skrzy� owania) we wzorze nie 

uwzgl� dniano d
ugo� ci odcinka (L=1). 

 W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono tak� e wska� nik zagro� enia (tabela 3.2), 

który jest � redni�  geometryczn�  wska� ników Dw (g� sto� ci wypadków) i Uw (wzgl� dnego 

wska� nika wypadkowo� ci): 

wwzagr UDD ×= [-] 
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Tabela 3.2. RANKING ODCINKÓW NIEBEZPIECZNYCH 
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JA
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JS
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A
  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 

1 43 19,1 19,5 0,4 3322 7 3 5 3 4 18 390 160,8 53,1 M
yny 

2 45 87,1 87,7 0,6 6588 18 0 26 0 18 30 540 74,9 47,4 
odc. Zimnice - 

	 linice 

3 41 2,6 3,7 1,1 4392 16 2 17 2 14 15 600 68,1 31,5 
Nysa  

ul. Pi
sudskiego 

4 40 62,5 63,0 0,5 8229 11 3 8 3 8 22 510 67,9 38,7 
K-Ko� le  

ul. Piastowska, 
	ukasiewicza 

5 11 479,4 480,0 0,6 7379 10 1 18 1 9 17 360 44,6 27,3 
odc. Biskupice - 

Sarnów 

6 46 89,9 90,4 0,5 11902 16 0 23 0 16 32 480 44,2 37,6 
skrzy� . z 
� cznic�  
A4 (w� ze
 Pr� dy) 

7 94 215,8 217,1 1,3 7629 24 1 24 1 23 18 780 43,1 28,2 Strzelce Opolskie 

8 45 112,0 112,9 0,9 6049 11 1 12 1 10 12 390 39,3 21,9 
Zawada, odc. 

Zawada - Je
owa 

9 45 141,7 143,7 2,0 4504 13 4 22 4 9 7 630 38,3 15,8 
odc. Jasienie - 

Kuniów 

10 40 70,6 71,7 1,1 5521 12 1 11 1 11 11 420 37,9 20,3 
K-Ko� le  

ul. Jana Paw
a II 

11 42 34,2 35,5 1,3 7438 18 2 17 2 16 14 660 37,4 22,8 
Kluczbork  

ul. Wo
czy� ska, 
Byczy� ska 

12 40 17,3 19,7 2,4 8119 44 0 51 0 44 18 1320 37,1 26,1 Prudnik 

13 45 148,6 149,3 0,7 6566 10 0 10 0 10 14 300 35,8 22,6 
Kluczbork  

ul. Katowicka, 
Sk
odowskiej 

14 39 79,8 81,9 2,1 5721 24 1 24 1 23 11 780 35,6 20,2 Namys
ów 

15 45 51,2 51,4 0,2 4407 8 0 17 0 8 40 240 32,8 36,2 Re� ska Wie�  

16 46 73,4 75,0 1,6 5274 14 1 33 1 13 9 480 31,2 16,5 
odc. Malerzowice - 

Grabin 

17 46 52,3 53,0 0,7 12922 13 2 11 2 11 19 510 30,9 24,0 
Nysa  

ul. Ujejskiego, 
Szlak Chrobrego 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 

18 45 123,6 125,0 1,4 6227 16 0 26 0 16 11 480 30,2 18,6 
Je
owa ul. 

Opolska, Oleska 

19 45 137,1 139,4 2,3 4504 9 6 15 5 4 4 570 30,1 10,9 
odc. Lasowice 

Wielkie - Jasienie 

20 46 129,0 131,0 2,0 6227 14 4 12 4 10 7 660 29,0 14,3 My� lina 

21 45 121,2 122,9 1,7 6049 16 1 28 1 15 9 540 28,8 16,5 Je
owa ul. Opolska 

22 39 47,3 49,8 2,5 11126 37 3 39 3 34 15 1290 25,4 19,4 Brzeg 

23 46 116,6 118,0 1,4 8737 16 1 19 1 15 11 540 24,2 16,6 Ozimek 

24 46 82,1 85,3 3,2 8172 32 1 38 1 31 10 1020 21,4 14,6 Niemodlin 

25 11 488,6 492,6 4,0 4920 13 8 18 6 7 3 750 20,9 8,2 
odc. Gotartów - 

B� ków 

26 41 0,7 2,0 1,3 15478 19 3 16 3 16 15 750 20,4 17,3 
Nysa  

ul. Jagiello� ska, 
Pi
sudskiego 

27 41 4,7 9,2 4,5 4392 10 9 6 6 4 2 660 18,3 6,4 
odc. Niwnica -
Wierzbi� cice 

28 46 59,5 61,5 2,0 11826 15 4 15 4 11 8 690 16,0 10,9 
odc. Strobice - 
Pakos
awice 

29 38 14,1 15,2 1,1 8549 9 0 16 0 9 8 270 15,7 11,3 G
ubczyce 

30 46 53,7 55,5 1,8 11826 19 0 20 0 19 11 570 14,7 12,4 
Nysa  

ul. Grodkowska 

31 45 79,4 82,6 3,2 7365 13 6 13 4 9 4 630 14,6 7,7 
odc. Gwo� dzice - 

D� brówka G. 

32 A4 211,0 212,0 1,0 19676 12 2 14 2 10 12 480 13,4 12,7 
odc. Przylesie - 

Pr� dy 

33 46 86,3 87,3 1,0 14510 11 0 15 0 11 11 330 12,5 11,7 
odc. Niemodlin - 

Sosnówka 

34 A4 259,7 261,6 1,9 16615 10 6 8 6 4 5 660 11,5 7,8 
odc. Góra � w. 

Anny 

35 46 57,2 58,9 1,7 11826 11 1 16 1 10 6 390 10,6 8,3 
odc. Hanuszów - 

Strobice 

36 46 91,6 93,5 1,9 11902 12 5 21 1 11 6 420 10,2 8,0 
odc. W� ze
 Pr� dy - 

D� browa 
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Rankingi odcinków niebezpiecznych przedstawiono równie�  na wykresach. Wykres 

28 sporz� dzono na podstawie wzgl� dnego wska� nika wypadkowo� ci, natomiast wykres 29 na 

podstawie wska� nika zagro� enia. 

Wykres 28. Ranking odcinków niebezpiecznych. 

160,8

74,9

68,1

67,9

44,6

44,2

43,1

39,3

38,3

37,9

37,4

37,1

35,8

35,6

32,8

31,2

30,9

30,2

30,1

29,0

28,8

25,4

24,2

21,4

20,9

20,4

18,3

16,0

15,7

14,7

14,6

13,4

12,5

11,5

10,6

10,2

0 180

1

14. M
yny DK43

17. odc. Zimnice - 	 linice DK45

11. Nysa ul. Pi
sudskiego DK41

8. K-Ko� le ul. Piastowska, 	ukasiewicza DK40

2. odc. Biskupice - Sarnów DK11

31. skrzy� . DK46 z 
� cznic�  A4 ("Pr� dy")

35. Strzelce Opolskie DK94

18. Zawada, odc. Zawada - Je
owa DK45

22. odc. Jasienie - Kuniów DK45

9. K-Ko� le ul. Jana Paw
a II DK40

13. Kluczbork ul. Wo
czy� ska, Byczy� ska DK42

7. Prudnik DK40

23. Kluczbork ul. Katowicka, Sk
odowskiej DK45

6. Namys
ów DK39

15. Re� ska Wie�  DK38 z DK45

28. odc. Malerzowice - Grabin DK46

24. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego DK46

20. Je
owa ul. Opolska, Oleska DK45

21. odc. Lasowice Wielkie - Jasienie DK45

34. My� lina DK46

19. Je
owa ul. Opolska DK45

5. Brzeg DK39

33. Ozimek DK46

29. Niemodlin DK46

3. odc. Gotartów - B� ków DK11

10. Nysa ul. Asnyka, Jagiello� ska DK41

12. odc. Niwnica - Wierzbi� cice DK41

27. odc. Strobice - Pakos
awice DK46

4. G
ubczyce DK38

25. Nysa ul. Grodkowska DK46

16. odc. Gwo� dzice - D� brówka G. DK45

1. odc. Przylesie - Pr� dy A4

30. odc. Niemodlin - Sosnówka DK46

36. odc. Góra � w. Anny A4

26. odc. Hanuszów - Strobice DK46

32. odc. W� ze
 Pr� dy - D� browa DK46
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Wykres 29. Ranking odcinków niebezpiecznych na podstawie wska� nika 
zagro� enia. 

53,1

47,4

38,7

37,6

36,2

31,5

28,2

27,3

26,1

24,0

22,8

22,6

21,9

20,3

20,2

19,4

18,6

17,3

16,6

16,5

16,5

15,8

14,6

14,3

12,7

12,4

11,7

11,3

10,9

10,9

8,2

8,3

8,0

7,8

7,7

6,4

0 180

1

14. M
yny DK43

17. odc. Zimnice - 	 linice DK45

8. K-Ko� le ul. Piastowska, 	ukasiewicza DK40

31. skrzy� . DK46 z 
� cznic�  A4 ("Pr� dy")

15. Re� ska Wie�  DK38 z DK45

11. Nysa ul. Pi
sudskiego DK41

35. Strzelce Opolskie DK94

2. odc. Biskupice - Sarnów DK11

7. Prudnik DK40

24. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego DK46

13. Kluczbork ul. Wo
czy� ska, Byczy� ska DK42

23. Kluczbork ul. Katowicka, Sk
odowskiej DK45

18. Zawada, odc. Zawada - Je
owa DK45

9. K-Ko� le ul. Jana Paw
a II DK40

6. Namys
ów DK39

5. Brzeg DK39

20. Je
owa ul. Opolska, Oleska DK45

10. Nysa ul. Asnyka, Jagiello� ska DK41

33. Ozimek DK46

28. odc. Malerzowice - Grabin DK46

19. Je
owa ul. Opolska DK45

22. odc. Jasienie - Kuniów DK45

29. Niemodlin DK46

34. My� lina DK46

1. odc. Przylesie - Pr� dy A4

25. Nysa ul. Grodkowska DK46

30. odc. Niemodlin - Sosnówka DK46

4. G
ubczyce DK38

27. odc. Strobice - Pakos
awice DK46

21. odc. Lasowice Wielkie - Jasienie DK45

3. odc. Gotartów - B� ków DK11

26. odc. Hanuszów - Strobice DK46

32. odc. W� ze
 Pr� dy - D� browa DK46

36. odc. Góra � w. Anny A4

16. odc. Gwo� dzice - D� brówka G. DK45

12. odc. Niwnica - Wierzbi� cice DK41

 
 

 W obu przypadkach najbardziej niebezpiecznym odcinkiem jest odcinek drogi 

krajowej Nr 43 w miejscowo� ci M
yny.  Spowodowane jest to krótk�  d
ugo� ci�  tego odcinka 

oraz du� ym udzia
em ofiar � miertelnych w liczbie wypadków. 
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3.3. Charakterystyka odcinków niebezpiecznych 

  

Na wyselekcjonowanych odcinkach niebezpiecznych postanowiono przeprowadzi�  

spotkania w terenie z udzia
em przedstawicieli Wydzia
ów BRD i Zarz� dzania Ruchem oraz 

Dokumentacji GDDKiA O/Opole, Rejonów GDDKiA i Komend Powiatowych Policji. Przed 

kolejnymi spotkaniami zosta
y przygotowane analizy wypadkowo� ci na danym odcinku. 

Zosta
y równie�  wprowadzone Karty Odcinka Niebezpiecznego (wzór w za
� czeniu), które 

zawieraj�  podstawowe dane o odcinku i zdarzeniach tam zachodz� cych. Karty by
y 

wykorzystywane tak� e jako notatki ze spotka�  w terenie. 

 
3.3.1. Autostrada A-4 - km 211,0 ÷ 212,0 – na odc. w. „Przylesie” – w. „Pr � dy” 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 12 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 2 

- liczb�  zabitych: 2 

- liczb�  rannych: 14 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zjechania z drogi i wywrócenia si�  

pojazdów. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  i zm� czenie kierowców. 

Ustalenia wizji lokalnej: oznakowanie i parametry drogi nie daj�  podstaw do 

wprowadzania elementów urz� dze�  brd i uspokojenia ruchu.  

 

3.3.2. Droga krajowa nr 11 - km 479,4 ÷ 480,0 - odc. Biskupice – Sarnów 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 10 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 18 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na drzewo i zderzenia 

czo
owe. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  oraz z
y stan 

nawierzchni. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek zosta
 przebudowany, u
o� ono now�  nawierzchni� . 

Widok skrzy� owania w km 479,8 pokazano na rys. 2. 
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Rys. 2. Droga krajowa Nr 11 w km 479,8 – odcinek nr 2. 

 

Wnioski: podj� te dzia
ania przynios
y oczekiwane efekty w postaci znacznego 

zmniejszenia liczby wypadków. Obecnie odcinek uwa� a si�  za bezpieczny, ale wymagaj� cy 

sta
ego monitoringu. W 2006r. nie wydarzy
 si�  tam � aden wypadek, natomiast we wrze� niu 

2007r. odnotowano wypadek ze skutkiem � miertelnym. 

 

3.3.3. Droga krajowa nr 11 - km 488,6 ÷ 492,6 - odc. Gotartów – B� ków 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 13 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 6 

- liczb�  zabitych: 8 

- liczb�  rannych: 18 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe i boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  oraz nieprawid
owe 

wyprzedzanie. 
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Ustalenia wizji lokalnej: wypadki grupuj�  si�  w trzech miejscach (skrzy� owaniach); 

szeroki przekrój drogowy (jezdnia o szer. 11m) zach� ca do szybkiej jazdy; na skrzy� owaniu 

drogi krajowej Nr 11 z drog�  krajow�  Nr 42/45 (rys. 3) wyst� puje du� y ruch poprzeczny 

samochodów ci�� arowych (g
ównie lewoskr� ty). 

 

 
Rys. 3. Skrzy� owanie dróg krajowych Nr 11 i 42/45 – odcinek nr 3. 

 

Dzia
ania planowane: w 2007r. planuje si�  monta�  na skrzy� owaniu drogi krajowej Nr 

11 z 42/45 s
upa fotoradaru; w 2009r. planuje si�  odnowi�  nawierzchni� . 
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Propozycja poprawy brd: ustawienie ograniczenia pr� dko� ci do 70 km/h przed 

skrzy� owaniem drogi krajowej Nr 11 z drog�  krajow�  Nr 42/45. W przysz
o� ci budowa 

ronda, ze wzgl� du na du� y udzia
 pojazdów ci�� kich na wlotach podporz� dkowanych. 

 

3.3.4. Droga krajowa nr 38 - km 14,1 ÷ 15,2 – m. G
ubczyce 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 9 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 16 

G
ównymi rodzajami zdarze�  by
y najechania na pieszego i zderzenia boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe manewry na skrzy� owaniach 

i nieprawid
owe zachowania pieszych. 

Ustalenia wizji lokalnej: w 2006r. oddano do u� ytku rondo (rys. 4) na skrzy� owaniu z 

drog�  wojewódzk�  nr 416, które spowodowa
o znaczn�  popraw�  brd. Szeroka jezdnia ul. 

Wojska Polskiego zach� ca do szybkiej jazdy i utrudnia pieszym jej przekraczanie. W wyniku 

prze
o� enia ruchu z drogi krajowej nr 38 na ul. Sosnowieck�  uzyskano popraw�  brd w Rynku, 

natomiast zwi� kszy
o si�  zagro� enie na ul. Sosnowieckiej. Nale� y poprawi�  warunki brd na  

ulicy Sosnowieckiej poprzez budow�  chodników, rozbiórk�  budynków znajduj� cych si�  w 

skrajni drogi, budow�  azyli dla pieszych. Natomiast w ci� gu ul. Wojska Polskiego rozwa� y�  

budow�  azyli dla pieszych i pasów lewoskr� tnych. 

 
Rys. 4. Rondo w G
ubczycach (droga krajowa Nr 38) – odcinek nr 4. 
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Propozycja poprawy brd: budowa azyli dla pieszych w miejscach na to 

pozwalaj� cych, wprowadzenie wygrodze�  
a� cuchowych, rozwa� y�  wydzielenie pasów 

lewoskr� tnych na skrzy� owaniach, ustawienie fotoradaru przy wje� dzie do G
ubczyc wraz z 

likwidacj�  istniej� cego znaku B-33(40).  

 

3.3.6. Droga krajowa nr 39 - km 79,8 ÷ 81,9 – m. Namys
ów 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 24 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 24 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego i zderzenia 

boczne.  

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe zachowania pieszych oraz 

wymuszenia pierwsze� stwa przejazdu na skrzy� owaniach. 

Ustalenia wizji lokalnej: typowy odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pojazdów i 

pieszych, du� ej liczbie przej��  dla pieszych, skrzy� owa�  i wjazdów (przedstawiono na rys. 5). 

 
Rys. 5. Namys
ów ul. Jana Paw
a II (droga krajowa Nr 39) – odcinek nr 6. 
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Dzia
ania planowane: dalsza wycinka drzew. 

Propozycja poprawy brd: budowa ronda na skrzy� owaniu z drog�  wojewódzk�  nr 454 

oraz z ul. Reymonta, przej� cie dla pieszych z sygnalizacj�  � wietln�  wzbudzan�  dla pieszych 

pomi� dzy skrzy� owaniem z ul. Sejmow�  i Moniuszki (zamiast istniej� cych dwóch przej�� ), 

sygnalizacja � wietlna na skrzy� owaniu z ul. Partyzantów w km 81,4 (sygnalizacja 

obejmowa
aby ca
e skrzy� owanie lub tylko przej� cie dla pieszych), ustawienie wygrodze�  


a� cuchowych; w przysz
o� ci budowa obwodnicy. 

 

3.3.7. Droga krajowa nr 40 - km 17,3 ÷ 19,7 – m. Prudnik 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 44 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 51 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego (a�  30 zdarze� ). 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe przekraczania jezdni przez 

pieszych (20 na 30 zdarze� ). 

Ustalenia wizji lokalnej: typowy odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pojazdów i 

pieszych, nagminne przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych. 

 
Rys. 6. Prudnik (droga krajowa Nr 40) – odcinek nr 7. 
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Dzia
ania planowane: w 2007r. planuje si�  ustawienie s
upa fotoradaru przy 

skrzy� owaniu z ul. Grunwaldzk� . 

Propozycja poprawy brd: nale� y zwi� kszy�  zakres wygrodze�  
a� cuchowych na 

chodnikach. Przebudowa skrzy� owania ul. Armii Krajowej z ul. Batorego (nale� y zleci�  

koncepcj�  przebudowy). Rozwa� y�  azyl dla pieszych przy skrzy� owaniu z ul. Grunwaldzk� . 

 

3.3.8. Droga krajowa nr 40 - km 62,5 ÷ 63,0 – m. K-Ko� le ul. Piastowska, 	ukasiewicza 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 11 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 3 

- liczb�  zabitych: 3 

- liczb�  rannych: 8 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieostro� no��  pieszych oraz du� e nat�� enie ruchu. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek o du� ym nat�� eniu ruchu pojazdów i pieszych. 

Wypadki gromadz�  si�  g
ównie na przej� ciu dla pieszych w km 62,8 (rys. 7), gdzie w 

godzinach szczytu tworzy si�  zator drogowy (zas
anianie pieszym przez pojazdy widoczno� ci 

drugiego kierunku). Na przedmiotowym przej� ciu zosta
 zainstalowany sygnalizator 

ostrzegawczy z bateri�  solarn� . 

 
Rys. 7. K-Ko� le ul. 	ukasiewicza (droga krajowa Nr 40) – odcinek nr 8. 
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Propozycja poprawy brd: wycinka drzew na odcinku drogi oraz oznakowanie 

ostrzegawcze o przej� ciu. Zg
oszono dwie propozycje poprawy w rejonie w/w przej� cia dla 

pieszych:  

·  azyl dla pieszych - poprawa bezpiecze� stwa ruchu pieszych kosztem przepustowo� ci, 

mo� liwo��  zwi� kszenia zatoru drogowego wskutek zw�� enia, zw
aszcza w godzinach 

popo
udniowych, 

·  wydzielenie 3 pasów do ruchu poprzez wymalowanie - pogorszenie bezpiecze� stwa 

ruchu pieszych, zwi� kszenie przepustowo� ci i unikniecie cz� stych kolizji.  

 

3.3.9. Droga krajowa nr 40 - km 70,6 ÷ 71,7 – m. K-Ko� le ul. Jana Paw
a II 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 12 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 10 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne na skrzy� owaniach. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to przeje� d� anie na czerwonym � wietle. 

Ustalenia wizji lokalnej: ze wzgl� du na nienormatywne promienie skr� tów na 

skrzy� owaniu ul. Jana Paw
a II z Al. Lisa (rys. 8) pojazdy relacji lewoskr� tnych maj�  

problemy z przejechaniem na zielonym � wietle (wolne przemieszczanie si�  samochodów 

ci�� arowych). 

 
Rys. 8. K-Ko� le ul. Jana Paw
a II (droga krajowa Nr 40) – odcinek nr 9. 
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Propozycja poprawy brd: korekta programu sygnalizacji � wietlnej - wyd
u� enie 

czasów mi� dzyzielonych i czasu zielonego dla g
ównego kierunku (lewoskr� t z obwodnicy). 

Program sygnalizacji zostanie poprawiony w ramach wymiany sterownika. Przebudowa 

nienormatywnych promieni skr� tnych. Przesuni� cie przej��  dla pieszych. 

 

3.3.10. Droga krajowa nr 41 - km 0,7 ÷ 2,0 – m. Nysa ul. Asnyka, Jagiello� ska 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 19 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 3 

- liczb�  zabitych: 3 

- liczb�  rannych: 16 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  i nieprawid
owe 

wyprzedzanie. 

Ustalenia wizji lokalnej: dwujezdniowy odcinek zach� ca do szybkiej jazdy, kierowcy 

wyprzedzaj�  na przej� ciach dla pieszych (rys. 9). Skrzy� owanie ul. Jagiello� skiej, 

Pi
sudskiego i Sudeckiej sprawia wiele k
opotów kierowcom (zw
aszcza przyjezdnym) z 

poprawnym jego odczytaniem i przejechaniem, gdy�  geometria skrzy� owania jest 

skomplikowana. Skrzy� owanie ul. Asnyka z drog�  wojewódzk�  Nr 407 wyst� puje na 
uku 

poziomym. Du� a pr� dko�� , nat�� enie ruchu, manewry wyprzedzania oraz ograniczenie 

widoczno� ci na tym skrzy� owaniu stwarza zagro� enie bezpiecze� stwa ruchu drogowego. W 

2007r. uzyskano cz�� ciow�  popraw�  brd na tym skrzy� owaniu, w zwi� zku z monta� em w 

pobli� u (w odleg
o� ci ok. 150m od skrzy� owania) sygnalizacji � wietlnej wzbudzanej dla 

pieszych na istniej� cym przej� ciu dla pieszych. 

Dzia
ania planowane: likwidacja jednego z przej��  dla pieszych; rozwa� a si�  

przebudow�  skrzy� owania ul. Jagiello� skiej z Pi
sudskiego oraz ul. Asnyka z drog�  

wojewódzk�  407 (opracowano koncepcje przebudowy). 

Propozycja poprawy brd: przebudowa w/w skrzy� owa� . Skrzy� owanie drogi krajowej 

nr 41 z drog�  wojewódzk�  Nr 407 – z koncepcji wynika budowa sygnalizacji � wietlnej. Na 

skrzy� owaniu ul. Pi
sudskiego - Jagiello� ska poprawa nast� pi tylko w przypadku zamkni� cia 

ul. Sudeckiej, czego koncepcja nie przewiduje, w przeciwnym wypadku ka� de nowe 

rozwi� zanie b� dzie równie skomplikowane. 
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Rys. 9. Nysa ul. Asnyka  (droga krajowa Nr 41) – odcinek nr 10. 

 

3.3.11. Droga krajowa nr 41 - km 2,6 ÷ 3,7 – m. Nysa ul. Pi
sudskiego 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 16 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 2 

- liczb�  zabitych: 2 

- liczb�  rannych: 17 

G
ównymi rodzajami zdarze�  by
y najechania na pieszego oraz zderzenia czo
owe. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  i nieprawid
owe 

wyprzedzanie. 

Ustalenia wizji lokalnej: kierowcom sprawia k
opot zw�� enie przekroju jezdni z 

dwóch pasów do jednego (rys. 10); na odcinku prostym kierowcy znacznie przekraczaj�  

dozwolon�  pr� dko�� .  

Dzia
ania planowane: przy skrzy� owaniu z ul. Krawieck�  w 2007r. planuje si�  

budow�  azylu dla pieszych, pasa lewoskr� tnego, sygnalizacji � wietlnej dla pieszych oraz 

ustawienie s
upa fotoradaru.  
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Rys. 10. Nysa ul. Pi
sudskiego (droga krajowa Nr 41) – odcinek nr 11. 

 

Propozycja poprawy brd: segregacja ruchu na skrzy� owaniu w km 2,7 polegaj� ca na 

zamkni� ciu pasa na wprost i wydzieleniu tylko prawoskr� tu; ustawienie tablic prowadz� cych 

na wyspie, na 
uku skrzy� owania w km 3,7; zaw�� enie odcinka prostego i szerokiego (km 

3,0-3,6). 

 

3.3.12. Droga krajowa nr 41 - km 4,7 ÷ 9,2 – odc. Niwnica - Wierzbi� cice 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 10 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 6 

- liczb�  zabitych: 9 

- liczb�  rannych: 6 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na drzewo. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  (szczególnie na 
ukach),  

niedostosowanie do warunków geometrycznych drogi i warunków pogodowych oraz b
� dy 

pieszych. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek trudny do jazdy ze wzgl� du na ukszta
towanie terenu 

(
uki poziome i pionowe), drzewa utrudniaj�  widoczno��  podczas z
ej pogody oraz powoduj�  



 
 41 

zagro� enie brd spadaj� cymi ga
� ziami. Jezdnia zosta
a pokryta mikrodywanikiem 

(polepszenie szorstko� ci) w 2006r. 

Propozycja poprawy brd: dalsza wycinka drzew; ustawienie tablic prowadz� cych i 

barier energoch
onych (równie�  po wewn� trznej stronie drogi). 

 

3.3.13. Droga krajowa nr 42 - km 34,2 ÷ 35,5 – m. Kluczbork ul. Byczy� ska, Wo
czy� ska 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 18 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 2 

- liczb�  zabitych: 2 

- liczb�  rannych: 17 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne i najechania na 

pieszego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe skr� canie. 

Ustalenia wizji lokalnej: typowy odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pojazdów i 

pieszych, z du��  ilo� ci�  skrzy� owa�  i przej��  dla pieszych. 

Dzia
ania planowane: rozwa� a si�  zlecenie opracowania projektu uspokojenia ruchu 

w oparciu o opracowan�  koncepcje poprawy brd dla tego odcinka. 

Propozycja poprawy brd: wdro� enie projektu uspokojenia ruchu zawieraj� cego azyle 

dla pieszych, lewoskr� ty na skrzy� owaniach oraz rondo (wed
ug opracowywanej koncepcji). 

 

3.3.14. Droga krajowa nr 43 - km 19,1 ÷ 19,5 – m. M
yny 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 7 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 3 

- liczb�  zabitych: 3 

- liczb�  rannych: 5 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne oraz najechania na 

pieszego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to alkohol u pieszych i ich nieprawid
owe 

zachowanie oraz nadmierna pr� dko�� . 

Ustalenia wizji lokalnej: w pobli� u znajduje si�  k� pielisko, do którego latem 

przyje� d� a wiele m
odzie� y (cz� sto wraca pod wp
ywem alkoholu). Na odcinku wyst� puje 
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ruch rowerowy do pobliskiej stacji PKP. Brak chodników do zatoki autobusowej i przej� cia 

dla pieszych. Skrzy� owanie w km 19,3 przedstawia rys. 11. 

 
Rys. 11. M
yny skrzy� owanie z drogami gminnymi (droga krajowa Nr 43) – odcinek nr 14. 

 

Propozycja poprawy brd: pomimo przebudowy odcinka (nowa nawierzchnia) 

zachodzi konieczno��  przebudowy skrzy� owania: wydzielenie lewoskr� tu od strony 

Teodorówki, budowa azylu dla pieszych z drugiej strony oraz monta�  wyniesionej wyspy 

przed lewoskr� tem jako elementu uspokojenia ruchu. Ze wzgl� du na wyst� puj� cy ruch 

rowerowy zachodzi konieczno��  budowy ci� gu rowerowego (nale� y wnioskowa�  do Gminy o 

budow�  � cie� ki rowerowej od Rudnik do stacji PKP) poza pasem drogowym, budowy ci� gów 

pieszych do zatok autobusowych oraz wyznaczenia przej� cia dla pieszych (na azylu dla 

pieszych).  

 

3.3.15. Skrzy� owanie dróg krajowych nr 45 i 38 - km 51,2 ÷ 51,4 – m. Re� ska Wie�  

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 8 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 
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- liczb�  rannych: 17 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne z udzia
em 

samochodu ci�� arowego i osobowego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  na wlotach g
ównych i 

nieudzielanie pierwsze� stwa przejazdu przez pojazdy z wlotów bocznych. 

Ustalenia wizji lokalnej: skrzy� owanie znajduje si�  w obni� onej cz�� ci terenu oraz na 


uku poziomym w ci� gu drogi krajowej nr 45. Na wlotach g
ównych DK 45 oraz na wlocie 

drogi krajowej Nr 38 od strony G
ubczyc wyst� puj�  spadki pod
u� ne, co sprzyja rozwijaniu 

nadmiernych pr� dko� ci. W przypadku wlotu DK 38, mimo dobrej widoczno� ci oraz 

w
a� ciwego i widocznego oznakowania, dochodzi równie�  do wymusze�  pierwsze� stwa, 

cz� sto bez wcze� niejszego zatrzymania pojazdów przed znakiem B-20 „Stop”. Na w/w 

skrzy� owaniu, mimo ograniczenia liczby pasów ruchu na obu wlotach bocznych, pojazdy 

ustawiaj�  si�  obok siebie ograniczaj� c kierowcom widoczno��  (rys.12). Widoczno��  jest 

bardziej ograniczona na wlocie drogi wojewódzkiej 418 od strony K-Ko� la, który znajduje si�  

po wewn� trznej stronie 
uku poziomego drogi krajowej 45. 
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Rys. 12. Re� ska Wie�  skrzy� owanie dróg krajowych Nr 38 i 45 – odcinek nr 15. 

 

Propozycja poprawy brd: konieczno��  budowy ronda (zdaniem KPP K-Ko� le b� dzie 

to najlepsze rozwi� zanie); do czasu przebudowy skrzy� owania nale� y doprowadzi�  do 

zaw�� enia wlotów bocznych poprzez likwidacj�  mo� liwo� ci ustawiania si�  w dwóch rz� dach 

pojazdów; aktywne znaki � wietlne na wszystkich wlotach (A-7 na wlotach bocznych, A-

30+T-14b na g
ównych); oznakowanie miejsca jako "czarny punkt"; wycinka drzew. 

 

3.3.16. Droga krajowa nr 45 - km 79,4 ÷ 82,6 – odc. Gwo� dzice - D� brówka 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 13 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 4 

- liczb�  zabitych: 6 

- liczb�  rannych: 13 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe, boczne oraz 

wywrócenia si�  pojazdów. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  i wyprzedzanie w 

nieodpowiednich miejscach. 

Ustalenia wizji lokalnej: du� y ruch pojazdów na drodze g
ównej powoduje trudno� ci 

przy w
� czaniu/wy
� czaniu si�  w obr� bie skrzy� owa�  i stacji paliw. 
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Rys. 13. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Gwo� dzice - D� brówka – odcinek nr 16. 

 

Propozycja poprawy brd: ca
y odcinek drogi krajowej nr 45 od Krapkowic do w. 

„D� brówka” wymaga przebudowy, m.in. budowy pasów lewoskr� tnych i dróg serwisowych 

oraz zamkni� cia 1-go skrzy� owania w m. Gwo� dzice. W obr� bie skrzy� owa�  w ci� gu DK 45 

nale� y przewidzie�  wyspy wyniesione, w celu uniemo� liwienia manewrów wyprzedzania. 

 

3.3.17. Droga krajowa nr 45 - km 70,6 ÷ 71,1 – odc. Zimnice - 	 linice 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 18 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 26 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y wywrócenia si�  pojazdów. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to niedostosowanie pr� dko� ci do warunków na 

drodze (
uków poziomych oraz pogody). 

Ustalenia wizji lokalnej: na przedmiotowym odcinku w maju 2007r. zosta
a u
o� ona 

nowa nawierzchni, co w znacznym stopniu wp
yn� 
o na popraw�  brd. Pomimo istniej� cych 
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zakazów wyprzedzania dochodzi do nagminnego 
amania tego zakazu i wyprzedzania w 

nieodpowiednich miejscach, towarzyszy temu nadmierna pr� dko��  pojazdów. 

Dzia
ania planowane: przebudowa odcinka (trwa opracowywanie dokumentacji). 

Propozycja poprawy brd: zrealizowanie planowanej przebudowy - zachodzi potrzeba 

przyspieszenia prac lub wy
onienia I-go etapu przebudowy na przedmiotowym odcinku 

niebezpiecznym. 

 

3.3.18. Droga krajowa nr 45 - km 112,0 ÷ 112,9 – odc. Zawada - Je
owa 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 11 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 12 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe i boczne oraz z 

udzia
em pieszych. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieudzielenie pierwsze� stwa przejazdu na 

skrzy� owaniach i zjazdach. 

Ustalenia wizji lokalnej: wyst� puje wzmo� ony ruch na drodze powiatowej do Turawy 

(zw
aszcza w okresie letnim, skrzy� owanie na rys. 14) oraz du� e pr� dko� ci na drodze 

krajowej (w/w skrzy� owanie znajduje si�  przy wje� dzie do m. Zawada).  

 
Rys. 14. Skrzy� owanie drogi krajowej Nr 45 z dp do Turawy w m. Zawada – odcinek nr 18. 
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Dzia
ania planowane: przebudowa skrzy� owania z ul. Turawsk�  i odcinka drogi 

polegaj� ca na poszerzeniu jezdni i poboczy. 

Propozycja poprawy brd: likwidacja wjazdów – budowa jednego, zbiorczego 

skrzy� owania. Zmiana organizacji ruchu na stacji paliw - budowa pasa w
� czenia przy 

wyje� dzie ze stacji lub wjazd/wyjazd do/z stacji tylko od strony drogi powiatowej oraz pasa 

lewoskr� tnego do drogi powiatowej do Turawy od strony Kluczborka wraz z elementem 

uspokojenia ruchu przy wje� dzie do Zawady. Na skrzy� owaniu drogi krajowej Nr 45 z drog�  

powiatow�  do m. Luboszyce nale� y przewidzie�  sygnalizacj�  � wietln�  wraz z korekta wlotów 

bocznych. 

 

3.3.19. Droga krajowa nr 45 - km 121,2 ÷ 122,9 – m. Je
owa ul. Opolska 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 16 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 28 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne i czo
owe. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe zachowanie pieszych oraz 

nadmierna pr� dko�� . 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek o zwi� kszonym ruchu pieszych poruszaj� cych si�  

poboczem drogi, zauwa� ono du� e pr� dko� ci przy wje� dzie do Je
owej (rys. 15). 

 
Rys. 15. Je
owa ul. Opolska (droga krajowa Nr 45) – odcinek nr 19. 
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Dzia
ania planowane: trwa opracowywanie koncepcji przebudowy skrzy� owania w 

km 122,8 (przy cmentarzu). 

Propozycja poprawy brd: zamkni� cie relacji lewoskr� tu do baru; ograniczenie 

pr� dko� ci do 70 km/h i monta�  wyspy spowalniaj� cej ruch przy wje� dzie do Je
owej od 

strony Opola. 

 

3.3.20. Droga krajowa nr 45 - km 123,6 ÷ 125,0 – m. Je
owa ul. Oleska 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 16 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 26 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne oraz wywrócenia si�  

pojazdów. 

Przyczyny wypadków s�  zró� nicowane, nie da si�  okre� li �  jednej g
ównej. Wyró� niono 

nadmiern�  pr� dko��  oraz nieprawid
owe zachowania pieszych.  

Ustalenia wizji lokalnej: wypadki grupuj�  si�  g
ównie na dwóch skrzy� owaniach w 

km 123,6 (rys. 16) oraz 124,8 (rys. 17). Na pierwszym skrzy� owaniu wyst� puj�  ruch 

poprzeczny Kobylno – Je
owa, w� ska jezdnia (6,0m) powoduje zagro� enie dla pieszych 

poruszaj� cych si�  poboczem gruntowym drogi. 

 
Rys. 16. Je
owa skrzy� owanie drogi krajowej Nr 45 z drog�  na Kobylno – odcinek nr 20. 
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Rys. 17. Je
owa skrzy� owanie drogi krajowej Nr 45 w km 124,8 – odcinek nr 20. 

 

Propozycja poprawy brd: przebudowa skrzy� owa�  na przedmiotowym odcinku 

polegaj� ca na wykonaniu pasów lewoskr� tnych lub lewoskr� tu z azylem; monta�  elementów 

brd ograniczaj� cych manewry wyprzedzania. 

 

3.3.21. Droga krajowa nr 45 - km 137,1 ÷ 139,4 – odc. Lasowice Wielkie - Jasienie 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 9 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 5 

- liczb�  zabitych: 6 

- liczb�  rannych: 15 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe. 

Przyczyny dla wi� kszo� ci wypadków nie zosta
y okre� lone, prawdopodobnie by
a to 

nadmierna pr� dko��  i wyprzedzanie w nieodpowiednich miejscach. 

Dzia
ania planowane: przebudowa odcinka w 2008r. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek le� ny (rys. 18) o zniszczonej nawierzchni (koleiny, 

sp� kania) z uszkodzonymi poboczami, wyst� puj�  niebezpieczne 
uki poziome, w przypadku 

niekorzystnych warunków atmosferycznych odcinek trudny do jazdy. 
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Rys. 18. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Lasowice W. – Jasienie w km 138,5 – odcinek nr 21. 

 

Propozycja poprawy brd: wykonanie zaplanowanej przebudowy; wyd
u� enie 

odcinków, na których obowi� zuje zakaz wyprzedzania (po
� czenie zakazów mi� dzy 
ukami 

poziomymi), wprowadzenie punktowych elementów odblaskowych. Ponadto nale� y 

przewidzie�  budow�  pasów lewoskr� tnych na skrzy� owaniach – przede wszystkim z drog�  

powiatow�  do m. Lasowice Wielkie. 

 

3.3.22. Droga krajowa nr 45 - km 141,7 ÷ 143,7 – odc. Jasienie - Kuniów 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 9 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 16 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenie czo
owe oraz najechania na 

drzewo. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko�� , wyprzedzanie na 
ukach 

oraz obecno��  pieszych na jezdni. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek zlokalizowany miedzy polami uprawnymi z 

drzewami w pasie drogowym, wyst� puj�  
uki poziome o ma
ych promieniach skr� tów. 
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Rys. 19. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Jasienie – Kuniów w km 142,1 – odcinek nr 22. 

 

Poniewa�  jest to dalsza cze��  odcinka nr 21, ustalenia dotycz� ce poprawy brd s�  

podobne jak dla odcinka nr 21. Dodatkowo nale� y d�� y�  do wprowadzania ci� gów dróg 

zbiorczych rolniczych, celem minimalizowania ilo� ci zjazdów indywidualnych oraz 

przewidzie�  dalsze wycinki drzew (cz���  drzew ju�  zosta
a usuni� ta). 

 

3.3.23. Droga krajowa nr 45 - km 148,6 ÷ 149,3 – m. Kluczbork ul. Katowicka i 

Sk
odowskiej 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 10 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 10 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego oraz zderzenia 

boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe zachowania pieszego. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pieszych, 

rowerzystów i pojazdów. Na rondzie zosta
a kostka brukowa po nieistniej� cej � cie� ce 

rowerowej (rowerzy� ci traktuj�  j�  nadal jako � cie� k� , a kierowcy ich nie zauwa� aj� ). Na 
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wlocie ronda w ci� gu ul. Sk
odowskiej wyst� puj�  2 
uki poziome, co bardzo utrudnia przejazd 

pojazdom ci�� arowym, które nie s�  w stanie porusza�  si�  w obr� bie tych 
uków swoimi 

pasami ruchu. 

Dzia
ania planowane: trwa opracowywanie dokumentacji na przebudow�  odcinka ul. 

Sk
odowskiej; planowana odnowa nawierzchni w 2008r. 

Propozycja poprawy brd: przebudowa odcinka uwzgl� dniaj� ca elementy brd; 

likwidacja pozosta
o� ci � cie� ki rowerowej na rondzie. 

 

3.3.24. Droga krajowa nr 46 - km 52,3 ÷ 53,0 – m. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 13 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 2 

- liczb�  zabitych: 2 

- liczb�  rannych: 11 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego oraz zderzenia boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe zachowania pieszych. 

Ustalenia wizji lokalnej: na 
uku w km 52,6 wyst� puje odwrotny spadek poprzeczny, 

co powoduje wywrócenia si�  pojazdów, szczególnie przy mokrej nawierzchni. Szeroka 

jezdnia zach� ca do szybkiej jazdy. W obr� bie przystanku autobusowego przed przej� ciem dla 

pieszych na skrzy� owaniu na Placu Kili� skiego dochodzi do nieprawid
owego omijania 

oczekuj� cego autobusu (naje� d� anie na malowan�  wysp�  pokazano na rys. 20). 

 
Rys. 20. Nysa Pl. Kili� skiego (droga krajowa Nr 46) – odcinek nr 24. 
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Dzia
ania planowane: zosta
a zlecona dokumentacja na budow�  ronda na Placu 

Kili � skiego. 

Propozycja poprawy brd: budowa ronda na Placu Kili� skiego uwzgl� dniaj� ca zatoki 

autobusowe; zaw�� enia pasów ruchu - zatoki parkingowe; budowa drogi zbiorczej w km 52,6 

(po
� czenie z salonem Seata). 

 

3.3.25. Droga krajowa nr 46 - km 53,7 ÷ 55,5 – m. Nysa ul. Grodkowska 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 19 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 20 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego oraz zderzenia 

boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe zachowania pieszych. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pieszych i 

pojazdów, du� a liczba skrzy� owa� , nie wyró� niono miejsc koncentracji wypadków, gdy�  

zdarzaj�  si�  na ca
ym odcinku. Ustalono koncepcj�  przebudowy skrzy� owania z ul. 

S
owia� sk�  (rys. 21) na skrzy� owanie skanalizowane z lewoskr� tami. 

 
Rys. 21. Skrzy� owanie drogi krajowej nr 46 z ul. S
owia� sk�  w m. Nysa – odcinek nr 25. 
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Dzia
ania planowane: opracowano projekt sygnalizacji � wietlnej dla pieszych w km 

54,472. W km 54,9 ma zosta�  ustawiony w 2007r. maszt fotoradaru. Planuje si�  tak� e 

wycink�  drzew w okolicach zatoki autobusowej 54,8 oraz budow�  zatoki autobusowej w 

kierunku Opola. Zosta
a opracowana koncepcja przebudowy skrzy� owania z ul. S
owia� sk� . 

Propozycja poprawy brd: przebudowa skrzy� owania z ul. S
owia� sk� ; zmiana 

oznakowania na skrzy� owaniu z drog�  gminn�  w km 54,8 (zamiana A-7 na znak B-20). 

 

3.3.26. Droga krajowa nr 46 - km 57,2 ÷ 58,9 – odc. Hanuszów - Strobice 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 11 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 16 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe i boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko�� , nieprawid
owe 

wyprzedzanie i zajechania drogi (w� ska jezdnia). 

Ustalenia wizji lokalnej: jest to pierwszy odcinek z mo� liwo� ci�  wyprzedzania po 

wyje� dzie z Nysy w kierunku Opola; du� o zieleni (drzewa w pasie drogowym), s
aba 

widoczno��  w z
ych warunkach atmosferycznych, w� ska jezdnia (zniszczona) i pobocza (rys. 

22). 

 
Rys. 22. Wjazd z drogi krajowej nr 46 do Strobic – odcinek nr 26. 
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Dzia
ania planowane: odcinek przeznaczony do odnowy nawierzchni w 2009r. 

Propozycja poprawy brd: przebudowa odcinka uwzgl� dniaj� ca wykonanie 

lewoskr� tów na skrzy� owaniach, azyli dla pieszych, poszerzenie jezdni wraz z poboczem, 

nowe oznakowanie poziome: linie kraw� dziowe oraz elementy odblaskowe. Zachodzi 

potrzeba przyspieszenia prac nad odnow�  i zmiany rangi inwestycji z odnowy na przebudow� . 

Mo� na rozwa� y�  równie�  zamkni� cie wlotu drogi na jednym ze skrzy� owa�  w m. Strobice. 

 

3.3.27. Droga krajowa nr 46 - km 59,5 ÷ 61,5 – odc. Strobice - Pakos
awice 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 15 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 4 

- liczb�  zabitych: 4 

- liczb�  rannych: 15 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe i boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko�� , nieprawid
owe 

wyprzedzanie i zajechania drogi (w� ska jezdnia). 

Ustalenia wizji lokalnej: parametry odcinka zbli� one do odcinka nr 26 – ustalenia te 

same (za wyj� tkiem zamkni� cia dróg bocznych). 

 
Rys. 23. Skrzy� owanie drogi krajowej nr 46 z drog�  do Pakos
awic – odcinek nr 27. 
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Propozycja poprawy brd: przebudowa odcinka uwzgl� dniaj� ca wykonanie 

lewoskr� tów na skrzy� owaniach, poszerzenie jezdni wraz z poboczem, nowe oznakowanie 

poziome: linie kraw� dziowe oraz elementy odblaskowe. Na przebudow�  skrzy� owania z 

drogami powiatowymi do Pakos
awic i Prusinowic istnieje koncepcja przebudowy, w oparciu 

o któr�  nale� y opracowa�  dokumentacj�  techniczn� . 

 

3.3.28. Droga krajowa nr 46 - km 73,4 ÷ 75,0 – odc. Malerzowice - Grabin 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 14 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 33 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe manewry i zachowania 

kierowców na skrzy� owaniach. 

Ustalenia wizji lokalnej: przekrój z utwardzonymi poboczami zach� ca do szybkiej 

jazdy oraz do wyprzedzania (rys. 24); manewry wyprzedzania odbywaj�  si�  równie�  w 

obr� bie skrzy� owa� .  

 
Rys. 24. Skrzy� owanie drogi krajowej nr 46 z dp do Grabina – odcinek nr 28. 
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Propozycja poprawy brd: zamkni� cie w
� czenia drogi do drogi krajowej na � rodku 

obwodnicy Grabina od strony Grabina - pozostawi�  na tym skrzy� owaniu jedynie wlot od 

strony 	ambinowic oraz wydzieli�  pas lewoskr� tny; wydzielenie pasa lewoskr� tnego na 

skrzy� owaniu z drog�  powiatow�  nr 1514; zamkni� cie w
� czenia ze stacji paliw. 

 

3.3.29. Droga krajowa nr 46 - km 82,1 ÷ 85,3 – m. Niemodlin 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 32 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 38 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego i zderzenia 

tylne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to du� e nat�� enie ruchu oraz b
� dy pieszych. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pieszych i 

pojazdów, du� a liczba skrzy� owa�  i wjazdów, odcinek zosta
 przebudowany (monta�  

sygnalizacji � wietlnej dla pieszych spowolni
 ruch); zdaniem Policji podj� te dzia
ania 

przynios
y oczekiwane efekty w postaci spadku liczby wypadków. 

Dzia
ania planowane: trwa opracowywanie dokumentacji na przebudow�  

skrzy� owania z drog�  wojewódzk�  nr 405 oraz odcinka na ul. Opolskiej. 

Propozycja poprawy brd: przebudowa skrzy� owania z drog�  wojewódzk�  nr 405; 

wykonanie przej� cia dla pieszych w okolicach przejazdu kolejowego - konieczno��  

przesuni� cia zatoki autobusowej. 

 

3.3.30. Droga krajowa nr 46 - km 86,3 ÷ 87,3 – odc. Niemodlin - Sosnówka 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 11 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 15 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe i boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  oraz chodzenie pieszych 

po jezdni. 
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Ustalenia wizji lokalnej: du� e nat�� enie ruchu pojazdów samochodowych (rys. 25), w 

tym ruchu ci�� kiego, przekrój z utwardzonymi poboczami zach� ca do wyprzedzania i 

szybkiej jazdy (dochodzi do sytuacji, gdzie w tym samym przekroju znajduj�  si�  nawet 4 

pojazdy). 

Propozycja poprawy brd: budowa wyniesionej wyspy spowalniaj� cej ruch przy 

wje� dzie do m. Sosnówka; przebudowa skrzy� owania do Go� ciejowic i Skarbiszowic w km 

86,3 - wykonanie lewoskr� tu i wyspy mog� cej zosta�  w przysz
o� ci wykorzystanej do azylu 

dla pieszych; wycinka drzew; budowa p� tli autobusowej (je� li jest taka mo� liwo�� ) - 

likwidacja zatok autobusowych w ci� gu drogi krajowej oraz budowa o� wietlenia 

skrzy� owania. 

 
Rys. 25. Wjazd do m. Sosnówka (droga krajowa nr 46) – odcinek nr 30. 

 

3.3.31. Droga krajowa nr 46 - km 89,9 ÷ 90,4 – skrzy� owanie z 
� cznic�  A-4 w. „Pr � dy” 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 16 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 0 

- liczb�  zabitych: 0 

- liczb�  rannych: 23 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne i czo
owe. 
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Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieudzielanie pierwsze� stwa przejazdu. 

Ustalenia wizji lokalnej: pomimo oznakowania odcinka jako „czarny punkt” ci� gle 

dochodzi do wypadków. Zauwa� ono nadmiern�  pr� dko��  na wlotach g
ównych, ograniczon�  

widoczno��  przy wyje� dzie z 
� cznicy przez pojazdy oczekuj� ce na wlocie. Dochodzi tak� e 

do niebezpiecznych manewrów (
amanie przepisów) zawracania na wyniesionej wyspie, 

mimo zakazu. 

Dzia
ania planowane: trwa opracowywanie dokumentacji technicznej na budow�  

ronda turbinowego. Rondo planuje si�  wykona�  w roku 2008. 

Propozycja poprawy brd: istnieje konieczno��  przyspieszenia prac projektowych nad 

zaplanowan�  budow�  ronda, które wp
ynie korzystnie na popraw�  brd. 

 

3.3.32. Droga krajowa nr 46 - km 91,6 ÷ 93,5 – odc. w. „Prady” - D � browa 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 12 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 5 (w jednym wypadku) 

- liczb�  rannych: 21 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko�� . 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek obejmuje dodatkowe pasy do wyprzedzania, które ze 

wzgl� du na blisk�  odleg
o��  wjazdów (zbyt du� a dost� pno��  do drogi) s�  za krótkie i pojazdy 

wykonuj� ce manewry wyprzedzania ko� cz�  je cz� sto na malowanych wyspach (w przypadku 

opadów atmosferycznych dochodzi do po� lizgów na malowanych pasach). 

Dzia
ania planowane: zosta
a zlecona analiza brd. 

Propozycja poprawy brd: na wyspie malowanej zmiana rodzaju farby w celu 

zwi� kszenia szorstko� ci oraz wprowadzenie separatorów ruchu; likwidacja zjazdów; 

wyd
u� enie pasów do wyprzedzania. 

 

3.3.33. Droga krajowa nr 46 - km 116,6 ÷ 118,0 – m. Schodnia, Ozimek 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 16 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 19 
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G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia boczne, tylne oraz najechania 

na pieszych. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe manewry na skrzy� owaniach. 

Ustalenia wizji lokalnej: niedostatecznie zabezpieczony ruch pieszy (brak przej��  dla 

pieszych, chodników) i rowerowy; nieskuteczne uspokojenie ruchu przy wje� dzie do Ozimka 

od strony Cz� stochowy (istniej� cy azyl dla pieszych od strony Cz� stochowy – rys. 26). 

 
Rys. 26. Droga krajowa nr 46 w m. Ozimek – odcinek nr 33. 

 

Dzia
ania planowane: przebudowa odcinka, budowa ronda i ci� gów pieszo-

rowerowych - trwa opracowywanie dokumentacji. 

Propozycja poprawy brd: budowa ronda na skrzy� owaniu z drog�  powiatow�  do 

Turawy, z równoczesnym ograniczeniem dost� pno� ci do drogi krajowej nr 46; budowa 

ci� gów pieszo-rowerowych i przej��  dla pieszych z azylami; istnieje potrzeba wydzielenia 

pasów lewoskr� tnych na skrzy� owaniach; elementy uspokojenia ruchu przy obu wjazdach do 

miejscowo� ci; zamkni� cie wlotu drogi gminnej od strony ogródków dzia
kowych w Ozimku. 
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3.3.34. Droga krajowa nr 46 - km 129,0 ÷ 131,0 – m. My� lina 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 14 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 4 

- liczb�  zabitych: 4 

- liczb�  rannych: 12 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia czo
owe, tylne i najechania 

na pieszego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe chodzenie pieszych po jezdni 

(w tym pod wp
ywem alkoholu), nadmierna pr� dko��  pojazdów. 

Ustalenia wizji lokalnej: prosty odcinek drogi o szerokiej jezdni zach� ca do szybkiej 

jazdy; od strony Opola wyst� puj�  dwa ostre 
uki poziome (rys. 27); jako miejsce 

niebezpieczne uznano tak� e przejazd kolejowy, który jest strze� ony tylko przez pó
 doby 

(brak widoczno� ci pojazdów kolejowych dla kierowców od strony Dobrodzienia). 

 
Rys. 27. My� lina (droga krajowa nr 46) – odcinek nr 34. 

 

Dzia
ania planowane: dokumentacja na obwodnice My� liny jest w trakcie realizacji. 

Budow�  obwodnicy planuje si�  zako� czy�  w 2009r. 

Propozycja poprawy brd: wprowadzenie zakazu wyprzedzania na ca
ej d
ugo� ci m. 

My� lina. 
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3.3.35. Droga krajowa nr 94 - km 215,8 ÷ 217,1 – m. Strzelce Opolskie 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 24 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 1 

- liczb�  zabitych: 1 

- liczb�  rannych: 24 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y najechania na pieszego. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nieprawid
owe przekraczanie jezdni przez 

pieszych oraz nieprawid
owe manewry na skrzy� owaniach. 

Ustalenia wizji lokalnej: odcinek miejski o du� ym nat�� eniu ruchu pojazdów i 

pieszych, zw
aszcza w pobli� u Rynku. 

Dzia
ania planowane: w 2007r. zostanie ustawiony fotoradar przed skrzy� owaniem z 

ul. Sosnow� ; poprawa brd zawieraj� ca azyle dla pieszych, wygrodzenia 
a� cuchowe, pasy 

lewoskr� tne, wyspy wyniesione oraz ci� gi pieszo-rowerowe b� dzie zrealizowana w ramach 

programu "8+8+88" w 2008 roku. 

Propozycja poprawy brd: budowa azyli dla pieszych, wygrodze�  
a� cuchowych, 

pasów lewoskr� tnych na skrzy� owaniach, wysp wyniesionych (zamiast malowanych); 

korekty programów sygnalizacji � wietlnych; wprowadzenie ci� gów pieszo-rowerowych; 

uwzgl� dnianie przebudowy skrzy� owa�  w ramach projektowanych pawilonów handlowych; 

w przysz
o� ci budowa obwodnicy. 

 

3.3.36. Autostrada A-4 - km 259,7 ÷ 261,6 – odc. Góra � w. Anny 

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: 10 

- liczb�  wypadków z zabitymi: 6 

- liczb�  zabitych: 6 

- liczb�  rannych: 8 

G
ównymi rodzajami zdarze�  drogowych by
y zderzenia tylne oraz najechania na 

unieruchomiony pojazd. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków to nadmierna pr� dko��  i postoje pojazdów na 

pasie awaryjnym. 

Ustalenia wizji lokalnej: strome podjazdy pod Gór�  � w. Anny sprawiaj�  wiele 

k
opotów pojazdom ci�� arowym, zw
aszcza w zimowych, trudnych warunkach (problem z 

wjechaniem pod Gór� ). Pojazdy osobowe zje� d� aj� c z Góry nabieraj�  znacznej pr� dko� ci. 
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Poniewa�  u podstawy Góry wyst� puj�  ostre zakr� ty dochodzi do wyrzucania pojazdów z 

jezdni oraz najecha�  na inne pojazdy. Zauwa� ono pojazdy ci�� arowe stoj� ce na pasie 

awaryjnym lub poruszaj� ce si�  nim bardzo wolno (
amanie przepisów). 

Propozycja poprawy brd: ograniczenie pr� dko� ci do 110 km/h na odcinku zjazdowym 

do Wroc
awia, wprowadzenie zakazu wyprzedzania dla pojazdów ci�� arowych oraz monta�  

tablic prowadz� cych U-3. 

 

3.4. Ranking zada�  

 

 Poniewa�  wielokrotnie zdarza
o si� , � e dla jednego odcinka proponowano kilka zada�  

z zakresu poprawy brd zdecydowano si�  wyselekcjonowa�  propozycje, dla wszystkich 

odcinków i sporz� dzi�  ich ranking (tabela 3.3). W tym celu pos
u� ono si�  wska� nikiem 

efektywno� ci inwestycji:   
w

w R
K

E = [tys.z
/wyp] 

gdzie: 

K – szacowany koszt inwestycji [tys. z
] 

Rw – przewidywany spadek liczby wypadków 

Wska� nik Ew informuje o koszcie unikni� cia wypadku. 

 

Dla odcinków, na których wydarzy
y si�  wypadki ze skutkiem � miertelnym pokazano tak� e 

wska� nik efektywno� ci inwestycji w odniesieniu do ofiar � miertelnych: 

z
z R

K
E = [tys.z
/zab] 

gdzie: 

Rz – przewidywany spadek liczby zabitych 

 

W rankingu uwzgl� dniono tylko propozycje, dla których szacowany koszt jest wi� kszy od 

100 tys. z
, gdy�  pozosta
e, drobne zadania mog�  zosta�  zrealizowane w ramach bie�� cego 

utrzymania dróg. Ranking nie zawiera równie�  planowanych dzia
a� , przedstawiono w nim 

tylko nowe propozycje. 

 

Koszt realizacji danego zadania jest oszacowany na podstawie wcze� niej wykonanych, 

podobnych inwestycji na drogach krajowych. Nale� y zaznaczy
 , � e rzeczywisty koszt 

zada�  mo� e si�  znacznie ró� ni
  od tego za
o� onego do oblicze� . 
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Tabela 3.3. Ranking zada�  z zakresu poprawy brd. 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

1 

Przebudowa skrzy� owania drogi krajowej nr 43 w km 19,4 w m. 
M
yny: wydzielenie lewoskr� tu od strony Teodorówki, budowa 

azylu dla pieszych z drugiej strony oraz monta�  wyniesionej 
wyspy przed lewoskr� tem jako elementu uspokojenia ruchu. 

19,3 4407 7 3 5 50% 4 50% 2 0,4 100 200 

2 

Oznakowanie skrzy� owania drogi krajowej nr 45 z drog�  
krajow�  nr 38 w m. Re� ska Wie�  jako "czarny punkt"; 

zaw�� enie wlotów separatorami ruchu; monta�  aktywnyh 
znaków � wietlnych na wlotach podporz� dkowanych. 

51,3 4392 8 0 17 25% 2 25% 0 0,2 100 - 

3 Wygrodzenia 
a� cuchowe w Prudniku.  17,3-19,7 8119 44 0 51 10% 5 10% 0 0,5 100 - 

4 

Przebudowa skrzy� owania drogi krajowej nr 45 z drog�  
powiatow�  nr 1730 O na Kobylno (km 123,6) w Je
owej, 

polegaj� ca na wykonaniu lewoskr� tów lub lewoskr� tu z azylem 
wraz z elementami brd ograniczaj� cymi manewry 

wyprzedzania.  

123,6 5521 6 0 11 50% 3 50% 0 0,4 133 - 

5 
Przebudowa skrzy� owania drogi krajowej nr 40 (ul. Armii 

krajowej) z ul. Batorego w m. Prudnik. 18,6 8119 9 0 9 50% 5 50% 0 1,0 200 - 

6 

Przebudowa skrzy� owania drogi krajowej nr 45 z drog�  
powiatow�  na Tu
y w km 124,8 w m. Je
owa, uwzgl� dniaj� ca 

wykonanie lewoskr� tów i elementów brd ograniczaj� cych 
manewry wyprzedzania. 

124,8 8549 4 0 7 50% 2 50% 0 0,4 200 - 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

7 
Budowa sygnalizacji � wietlnej dla pieszych w ci� gu drogi 

krajowej nr 39 w m. Namys
ów pomi� dzy ulicami Sejmow�  i 
Moniuszki. 

81,0 5721 4 0 4 25% 1 25% 0 0,2 200 - 

8 
Ustawienie tablic prowadz� cych i barier energoch
onnych 

(równie�  po wewn� trznej stronie) na odcinku drogi krajowej nr 
41 Niwnica-Wierzbi� cice. 

4,7-9,2 4392 10 9 6 10% 1 10% 1 0,2 200 200 

9 
Monta�  wyspy spowalniaj� cej ruch przy wje� dzie do Je
owej od 

strony Opola (droga krajowa nr 45) wraz z ograniczeniem 
pr� dko� ci do 70 km/h.  

121,2-
121,7 6049 5 1 9 10% 1 10% 1 0,2 200 200 

10 
Monta�  wyspy spowalniaj� cej ruch przy wje� dzie do Sosnówki 

od strony Niemodlina (droga krajowa nr 46).  
87,3 14510 4 0 4 10% 1 10% 0 0,2 200 - 

11 
Budowa ronda na skrzy� owaniu drogi krajowej nr 45 z drog�  

krajow�  nr 38 w m. Re� ska Wie� . 
51,3 19676 8 0 17 75% 6 100% 0 1,5 250 - 

12 
Budowa drogi zbiorczej do salonu Seata wzd
u�  drogi krajowej 

nr 46 w m. Nysa: zamkniecie zjazdu na 
uku; budowa zatok 
parkingowych (zaw�� enie jezdni). 

52,4-52,6 12922 6 1 5 25% 2 25% 1 0,5 250 - 

13 

Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 42 w m. Kluczbork (ul. 
Wo
czy� ska, Byczy� ska) polegaj� ca na wdro� eniu projektu 

uspokojenia ruchu zawieraj� cego azyle dla pieszych, lewoskr� ty 
na skrzy� owaniach itp. 

34,2-35,5 6227 18 2 17 25% 5 50% 1 1,3 260 1300 

14 
Przebudowa skrzy� owania drogi krajowej nr 46 z ul. 

S
owia� sk�  w m. Nysa. 
53,9 11826 4 0 4 50% 2 50% 0 0,7 350 - 

15 
Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 45 Krapkowice –  
w� ze
 "D� brówka": budowa pasów lewoskr� tnych i dróg 

serwisowych, zamkni� cie 1-go skrzy� owania w m. Gwo� dzice. 
74,9-82,6 7365 28 10 34 50% 14 50% 5 5,0 357 1000 

16 
Budowa ronda na skrzy� owaniu drogi krajowej nr 39 z drog�  

wojewódzk�  nr 454 w m. Namys
ów. 
79,8 5721 5 1 8 75% 4 100% 1 1,5 375 1500 

17 
Przebudowa skrzy� owania drogi krajowej nr 46 z drogami do 

Go�ciejowic i Skarbiszowic (km 86,3): wykonanie lewoskr� tu i 
likwidacja zatok autobusowych. 

86,3 14510 2 0 4 50% 1 50% 0 0,4 400 - 

18 
Budowa sygnalizacji � wietlnej na skrzy� owaniu drogi krajowej 
nr 39 z ul. Partyzantów w m. Namys
ów. Ustawienie wygrodze�  


a� cuchowych w rejonie skrzy� owania. 
81,4 5721 3 0 3 25% 1 25% 0 0,5 500 - 

19 
Budowa ronda na skrzy� owaniu drogi krajowej nr 11 z drog�  

krajow�  nr 42/45 w m. Kluczbork. 492,4 4920 5 3 9 75% 4 100% 3 3,0 750 1000 

20 
Budowa ronda na skrzy� owaniu drogi krajowej nr 39 z ul. 

Reymonta w m. Namys
ów. 
80,8 5721 2 0 2 75% 2 100% 0 3,0 1500 - 
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4. WNIOSKI  

 

4.1. Rodzaje odcinków niebezpiecznych 

Podczas przeprowadzonej analizy wyró� niono dwa rodzaje odcinków niebezpiecznych: 

·  Odcinki miejskie o zwartej zabudowie – charakteryzuj�  si�  du� ymi nat�� eniami ruchu 

pieszych i pojazdów, du��  liczb�  skrzy� owa� , wjazdów, przej��  dla pieszych itp. W wielu 

przypadkach, a zw
aszcza na odcinkach prostych, kierowcy nie przestrzegaj�  przepisów 

ograniczaj� cych dopuszczaln�  pr� dko��  i nie respektuj�  oznakowania przej��  dla 

pieszych. Dochodzi cz� sto do nieprawid
owych manewrów na skrzy� owaniach oraz 

przekraczania jezdni w nieprawid
owych miejscach. Najcz�� ciej pojawiaj� cym si�  

rozwi� zaniem mog� cym przyczyni�  si�  do poprawy brd by
o wdro� enie projektów 

uspokojenia ruchu, zawieraj� cych azyle dla pieszych, wyspy spowalniaj� ce i lewoskr� ty 

na skrzy� owaniach, ograniczanie liczby skrzy� owa�  i wjazdów oraz monta�  ogrodze�  

maj� cych na celu ochron�  pieszych. 

·  Odcinki zamiejskie – takie odcinki cechuje wyst� powanie 
uków poziomych i pionowych 

oraz drzew w pasie drogowym. Wypadki g
ównie grupuj�  si�  na skrzy� owaniach lub przy 

wjazdach do ma
ych miejscowo� ci. Jako oczywist�  propozycj�  poprawy brd proponowano 

przebudow�  takiego odcinka, uwzgl� dniaj� c�  m.in. ograniczenia liczby wjazdów, budow�  

dróg zbiorczych i przebudow�  skrzy� owa� . 

 

4.2. G
ówne przyczyny wypadków na odcinkach niebezpiecznych 

 Na podstawie kart zdarze�  drogowych oraz opinii policjantów Komend Powiatowych 

Policji, uczestnicz� cych w usuwaniu skutków wypadków drogowych (bezpo� rednio po 

wypadkach) stwierdzono, � e najcz� stszymi przyczynami wypadków by
y: 

·  nadmierna pr� dko�
  – zw
aszcza na odcinkach mi� dzyw� z
owych oraz przy 

wjazdach do ma
ych miejscowo� ci, 

·  nieprawid
owe zachowania pieszego – g
ównie na odcinkach miejskich o du� ym 

nat�� eniu ruchu pieszych, ale tak� e na odcinkach miedzy ma
ymi miejscowo� ciami, 

gdzie piesi zamiast poboczem cz� sto poruszaj�  si�  jezdni�  (niejednokrotnie po 

spo� yciu alkoholu lub bez oznakowania odblaskowego odzie� y), 

·  wymuszenie pierwsze� stwa przejazdu – wp
yw du� ej pr� dko� ci i nat�� enia ruchu na 

wlotach g
ównych. 



 
 67 

W wyniku braku danych o przyczynach wypadków, które wydarzy
y si�  w drugiej po
owie 

roku 2006 oraz dla pojedynczych wypadków z pozosta
ego okresu, zdecydowano si�  nie 

przedstawia�  szczegó
owych statystyk i wykresów z poszczególnymi przyczynami. 

 

4.3. Propozycje poprawy BRD 

 

 Podczas spotka�  na odcinkach niebezpiecznych zaproponowano szereg rozwi� za�  z 

zakresu poprawy bezpiecze� stwa ruchu drogowego. By
y to cz� sto rozwi� zania 

niewymagaj� ce du� ych nak
adów finansowych, zwi� zane ze zmian�  organizacji ruchu 

(g
ównie oznakowania), jak i propozycje przebudów ca
ych odcinków dróg (wraz ze 

skrzy� owaniami) znacznie wykraczaj� ce poza d
ugo��  odcinka niebezpiecznego. 

 Najwi� cej uczestnicy spotka�  wnioskowali o budow�  rond (7 razy), podaj� c jako 

argument, � e jest to najskuteczniejszy � rodek uspokojenia ruchu oraz eliminacji ofiar 

� miertelnych. Ze wzgl� du na wysoki koszt takiego przedsi� wzi� cia niewiele z tych wniosków 

ma szans�  na szybk�  realizacj� . Cz� sto pada
a propozycja budowy wysp spowalniaj� cych 

(wyniesionych, 4 razy) przy wjazdach do miejscowo� ci, równie�  w celu uspokojenia ruchu, 

gdy�  kierowcy cz� sto nie stosuj�  si�  do ograniczenia pr� dko� ci ustanawianego znakiem D-42 

„obszar zabudowany”. Jednym z wi� kszych problemów dostrze� onych w trakcie wizji s�  

drzewa rosn� ce w pasie drogowym, a niekiedy w poboczu. Uczestnicy zwracali uwag�  na 

potrzeb�  wycinki drzew w 7 miejscach. W wi� kszo� ci przypadków wycinka by
a ju�  

zaplanowana, ale stopniowo tzn. roz
o� ona w czasie na etapy (problemy z uzyskaniem 

pozwolenia na wycink� ). Na odcinkach miejskich, gdzie jedn�  z g
ównych przyczyn 

zwi� kszonej liczby wypadków jest du� y ruch pieszy, wnioskowano o budow�  azyli dla 

pieszych, najcz�� ciej w miejscu istniej� cych przej��  dla pieszych, oraz zwi� kszenie zakresu 

wygrodze�  
a� cuchowych. Dostrze� ono równie�  potrzeb�  przebudowy 6 odcinków, na 

których nawierzchnia obecnie jest sp� kana, wyst� puj�  koleiny, a jezdnia posiada szeroko��  

6,0m (na przebudow�  3 odcinków zlecono obecnie opracowywanie dokumentacji 

projektowej). 
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4.4. Dzia
ania na przysz
o�
  

Na 12 wyselekcjonowanych, niebezpiecznych odcinkach nie s�  planowane dodatkowe 

dzia
ania, gdy�  na wi� kszo� ci z nich zosta
y zrealizowane w analizowanym okresie (2002-

2006) przebudowy lub dzia
ania z zakresu brd, które przynios
y oczekiwany efekt w postaci 

zmniejszenia liczby wypadków. Pomimo podj� tych dzia
a�  odcinki te nale� y uzna�  za 

potencjalnie niebezpieczne i stale obserwowa�  pod k� tem brd. Na 10 odcinkach 

niebezpiecznych zosta
y w najbli� szych latach zaplanowane du� e inwestycje:  

·  budowa ronda turbinowego na skrzy� owaniu drogi krajowej Nr 46 i 
� cznicy w� z
a 

„Pr� dy” (2008), 

·  odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 45 Lasowice Wielkie – Kluczbork 

(obejmie 2 odcinki: Lasowice - Jasienie i Jasienie - Kuniów, 2008),  

·  przebudowa odcinka drogi krajowej nr 45 Zimnice - 	 linice (2009),  

·  budowa ronda w ci� gu drogi krajowej nr 46 na Placu Kili� skiego w Nysie (2009),  

·  budowa obwodnicy My� liny w ci� gu drogi krajowej Nr 46 (2008), 

·  odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr 46 Hanuszów – Pakos
awice (obejmie 

2 odcinki: Hanuszów - Strobice i Strobice - Pakos
awice, 2009), 

·  przebudowa drogi krajowej Nr 46 w m. Niemodlin (2009), 

·  przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 46 w m. Schodnia (2008), 

·  przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 45 w m. Zawada (2009),  

·  odnowa nawierzchni odcinka drogi krajowej Nr 45 na ul. Katowickiej i Sk
odowskiej w 

Kluczborku (2008-2009). 

W ramach przebudów i odnów nawierzchni planuje si�  przebudowa�  niektóre skrzy� owania, 

wydzielaj� c pasy lewoskr� tne, wykona�  chodniki oraz wprowadzi�  urz� dzenia brd.  

Na pozosta
ych 14 odcinkach planowane s�  mniejsze zadania typu sygnalizacje 

� wietlne, azyle dla pieszych, wyspy spowalniaj� ce, aktywne znaki � wietlne itp.  

W ramach ogólnopolskiego programu eliminacji ofiar � miertelnych na drogach 

krajowych pn. „8+8+88” w roku 2008 zostanie wprowadzonych wiele elementów z zakresu 

brd na drodze krajowej Nr 94, w ci� gu której znajduje si�  odcinek niebezpieczny w Strzelcach 

Opolskich. 

Ka� dy projekt opracowany na odnow� , przebudow�  oraz budow�  drogi, sprawdzany 

jest przez zespó
 audytorów ds. brd pod wzgl� dem poprawnych rozwi� za� , tj. zgodnych z brd. 
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4.5. Efektywno�
  zada�  inwestycyjnych 

Najmniejszy szacowany koszt unikni� cia jednego wypadku, wynosz� cy 100tys. 

z
/wypadek, mo� na osi� gn��  przebudowuj� c najniebezpieczniejszy odcinek drogi krajowej w 

woj. opolskim w m. M
yny, oznakowuj� c jako „Czarny Punkt” skrzy� owanie dróg krajowych 

Nr 38 i Nr 45 w m. Re� ska Wie�  oraz wprowadzaj� c wygrodzenia 
a� cuchowe w Prudniku. 

W przypadku miejscowo� ci M
yny wp
yw na niski wska� nik efektywno� ci inwestycji ma 

stosunkowo niski koszt przebudowy skrzy� owania oraz potencjalnie wysoki spadek liczby 

wypadków w przypadku realizacji proponowanej przebudowy. W Re� skiej Wsi równie�  

zawa� y
 niski koszt inwestycji, która sprowadza si�  do ustawienia tablic „Czarny Punkt” i 

aktywnych znaków � wietlnych. W Prudniku odnotowano najwi� cej najecha�  na pieszego (a�  

30 zdarze� ), dlatego rozwi� zaniem wymuszaj� cym na pieszych przekraczanie jezdni drogi 

krajowej w wyznaczonych miejscach (zmuszenie pieszych do korzystania z przej��  dla 

pieszych) jest wprowadzenie wygrodze�  
a� cuchowych. Ze wzgl� du na niewielki koszt 

wygrodze�  i spodziewany znacz� cy spadek liczby wypadków, ta propozycja równie�  

uzyska
a najni� szy wska� nik unikni� cia wypadku. 

Najwy� sze szacowane koszty unikni� cia wypadku otrzymano dla propozycji budowy 

rond na skrzy� owaniu dróg krajowych Nr 11 i 42/45 w Kluczborku oraz drogi krajowej Nr 39 

z ul. Reymonta w Namys
owie. Ronda s�  jednym z najskuteczniejszych sposobów 

uspokojenia ruchu i zredukowania wypadków, zw
aszcza ze skutkiem �miertelnym. Jednak 

koszt budowy rond jest na tyle du� y, � e wprowadzanie tego typu rozwi� za�  w zakresie brd 

powinno by�  dok
adnie przeanalizowane i wybrane jako najbardziej efektywne rozwi� zanie z 

wi� kszej ilo� ci rozwi� za�  koncepcyjnych. 

 

4.6. Podsumowanie 

Niniejszy raport jest podsumowaniem pó
rocznej pracy nowo utworzonego Wydzia
u 

BRD i Zarz� dzania ruchem w strukturach GDDKiA Opole. Po raz pierwszy na tak szerok�  

skal�  postanowiono zaj��  si�  problemem bezpiecze� stwa ruchu drogowego na drogach 

krajowych woj. opolskiego. W 15 spotkaniach w terenie na 36 odcinkach niebezpiecznych 

przeprowadzono wiele rozmów z przedstawicielami Komend Powiatowych Policji, 

pracowników Rejonów GDDKiA oraz lokaln�  spo
eczno� ci�  oraz zgromadzono 

dokumentacj�  fotograficzn�  zawieraj� c�  znaczne ilo� ci zdj�� . Dok
adnie przeanalizowano 

ka� dy wcze� niej wyselekcjonowany odcinek niebezpieczny, uzyskuj� c szereg informacji na 

jego temat. Uda
o si�  zidentyfikowa�  wi� kszo��  czynników, których obecno��  mog
a 

przyczyni�  si�  do zaistnienia wypadków drogowych i ustali� , które z nich mo� na usun��  lub 
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os
abi�  tak, aby podobne rodzaje wypadków si�  nie powtórzy
y (identyfikacja przyczyn 

wypadków). Okre� lono tak� e dok
adn�  lokalizacj�  miejsc gromadzenia si�  wypadków 

(miejsca szczególnie niebezpieczne, np. przej� cia dla pieszych, skrzy� owania itp.). 

Przeprowadzone analizy oraz uzyskane wnioski nale� y traktowa�  jako pocz� tek 

d
ugoletniego programu poprawy brd, którego celem jest zmniejszenie ryzyka wypadkowego 

oraz zapobiegni� cie wypadkom w przysz
o� ci. Wyselekcjonowane odcinki znalaz
y si�  ju�  

pod sta
ym monitoringiem pod k� tem bezpiecze� stwa. Ka� de przedsi� wzi� cie zrealizowane 

na którym�  z odcinków niebezpiecznych zostanie ocenione pod k� tem efektywno� ci 

inwestycji i zmniejszenia liczby wypadków.  
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Za
� cznik 
KARTA ODCINKA NIEBEZPIECZNEGO 

 
Nr Karty Odcinka Niebezpiecznego: ………/200… 

Administrator drogi: GDDKiA O/Opole, Rejon GDDKiA w ………….. 

 

Charakterystyka odcinka 

1. Droga krajowa nr …… 

2. Pikieta� :  pocz� tkowy km …… + …   ko� cowy km …… + … 

3. Obszar: zabudowany/niezabudowany. 

4. Opis (nazwa miejscowo� ci, ulica itd.) ………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………….. 

5. W okresie od dnia 01.01.200…r. do 30.12.200…r. zarejestrowano: 

- liczb�  wypadków ogó
em: …… 

- liczb�  wypadków z zabitymi: …… 

- liczb�  zabitych: …… 

- liczb�  rannych: …… 

G
ówne rodzaje zdarze�  drogowych: ………………………………………………………….. 

Prawdopodobne przyczyny wypadków: ……………………………………………………….. 

………………………………………………………………………………………………….. 

6. Parametry geometryczne drogi: 

- przekrój drogowy (liczba jezdni i pasów ruchu): …………………………………………...... 

- szeroko��  jezdni: ……………………………………………………………………………… 

- szeroko��  i rodzaj pobocza: …………………………………………………………………... 

- 
uki poziome i pionowe: ……………………………………………………………………… 

7. Stan nawierzchni: ……………………………………………………………………………. 

8. Stan oznakowania poziomego i pionowego: ………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………….. 

9. Otoczenie (teren otwarty, zalesiony, pojedyncze zabudowania, zabudowa lu� na, zabudowa 

zwarta, blisko��  obiektu handlowego): ……………………………………………………….. 

Przedsi� wzi� cia 

1. Rozpocz� te, trwaj� ce (prace remontowe, opracowywanie dokumentacji technicznej itd.): … 

…………………………………………………………………………………………………... 

2. Planowane: …………………………………………………………………………………... 

………………………………………………………………………………………………….. 
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Ustalenia z wizji lokalnej 

…………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………… 

 

Propozycja rozwi� zania zwi� kszaj� cego bezpiecze� stwo ruchu drogowego (przebudowa 

odcinka, wykonanie lewo/prawoskr� tów, przej� cia/azylu dla pieszych, ograniczenie 

pr� dko� ci, dodatkowe oznakowanie pionowe/poziome, ustawienie wygrodze�  
a� cuchowych 

itd.): ...…………………………………………………………………………………………... 

…………………………………………………………………………………………………... 

…………………………………………………………………………………………………...

…………………………………………………………………………………………………...

…………………………………………………………………………………………………...

....................................................................................................................................................... 

 

Uwagi ko� cowe 

…………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………. 

 

 

Sk
ad grupy roboczej: 

Przedstawiciel GDDKiA Wydzia
u BRD: ……………………………………………………... 

Przedstawiciel GDDKiA Wydzia
u Dróg: ……………………………………………………... 

Przedstawiciel GDDKiA Wydzia
u Dokumentacji: …………………………………………... 

Przedstawiciel GDDKiA Rejonu w ………….: ……………………………………………….. 

Przedstawiciel KPP w ………………: ……………………………. ………………………….. 

Osoba zaproszona ……………………………………………………………………………… 

 

 

          dnia ……………… 


