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1. WST P

1.1. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu bezpietwa ruchu na sieci drég krajowych
wojewoOdztwa opolskiego administrowanej przez Gdnerdyrekcj Drog Krajowych i
Autostrad Oddzia w Opolu.
Analiz obj to lata 2002-2006 z uwzglnieniem naspuj cych zagadnie

ogolnej charakterystyki i tendencji w zakresie starnd,

identyfikacji szczegolnie niebezpiecznych odcinkdmdg krajowych, ich oceny oraz

propozycji dzia a poprawiajcych brd.

1.2. Dane wyjciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypddkdwgowych, ktére
wydarzy y si w latach 2002-2006 na terenie wojewoddztwa opotgkiprzekazanych przez
Komend Wojewddzk Policji Wydzia Ruchu Drogowego, a zgromadzonychSystemie
Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK). Przy opracowsaniu wykorzystano rownie
dotychczas przeprowadzone i dgste analizy stanu brd oraz wyniki Generalnego Pamia
Ruchu z 2005r.

2. OCENA STANU BEZPIECZE STWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie liczby wypadkow, ofiamiertelnych oraz rannych przeprowadzono
0golne analizy stanu brd na poszczegélnych drogaajowych wojewoddztwa opolskiego.
Skupiono si na okreleniu trendow (spadek, czy wzrost) liczby wypadkdigzby ofiar

miertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczoagamoc aproksymacii.

UWAGA! Wskanik ,Liczba zabitych na 100 wypadkéw” dla poszczZegéh drog
krajowych okrela liczb zabitych na danej drodze krajowej w stosunku do W§padkow,

jakie wydarzy y si naca ej sieci drég krajowychwojewddztwa opolskiego.



2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach

Na podstawie danych otrzymywanych z Komendy Wopzkéj Policji w Opolu w
okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zsirgg@ano na drogach krajowych
wojewddztwa opolskieg@872wypadki, w ktérych zgino 320 0s6b, &2373zosta o rannych
(tabela 2.1). Liczba wypadkow systematyczpadaod wartoci 417 w roku 2002 do 312 w
roku ubiegym. Z roku na rok notuje srownie spadek liczby ofiar miertelnych i

rannych.

Tabela 2.1. Statystyki wypadkéw na drogach krajdwyowoj. opolskim w latach 2002-2006

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok Zabici | Ranni | wypadkow y Y ludno ci
100tys. na 100 .
na 1km ; woj. opol.
mieszk. wyp.
2002 80 556 0,53 7,41 19,18 1079636
2003 57 467 0,52 5,40 13,97 105566}
2004 68 465 0,49 6,47 17,62 1051531
2005 58 428 0,44 5,54 16,62 104740y
2006 57 457 0,40 5,47 18,27 1041941
Razem[EGIZMN 320 | 2373 | 048 6,06 17,13 | rednio

Graficzn interpretacj poszczegolnych statystyk z uwzgihieniem trendéw pokazano

na wykresach 1i 2.

Wykres 1. Statystyki wypadkdw w latach 2002-2006 na

500 drogach krajowych woj. opolskiego.
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Wykres 2. Trendy w liczbie wypadkow i ofiar.
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2.2. Charakterystyka rodzajow zdarze drogowych

Liczb poszczegdllnych zdarzedrogowych, ktére wydarzyy sina drogach
krajowych w latach 2002-2006 przedstawiono w taBeti W tabeli zawarto rownieudzia
danego zdarzenia w ogolnej liczbie wypadkow. Wigirdno osobno rok 2006.

Tabela 2.2. Rodzaje zdarzdrogowych.

RODZAJ ZDARZENIA 2_002_2006. 2.006 :
Wypadki Udzia Wypadki | Udzia
Zderzenie czo owe 299 16,0 % 61 19,6 %
Zderzenie boczne 466 249 % 94 30,1 %
Zderzenie tylne 252 13,5% 51 16,3 %
Najechanie na pieszego 325 17,4 % 46 14,7 %
Najechanie na unieruchomiony pojazd 40 2,1% 9 2,9%
Najechanie na drzewo, s up 235 12,6 % 15 4,8 %
Najechanie na zapokolejow 0 0,0 % 0 0,0 %
Najechanie na dziuy wybgj 1 0,1% 0 0,0 %
Najechanie na zwierz 9 0,5% 1 0,3%
Wywrdcenie si pojazdu 181 9,7 % 27 8,7 %
Wypadek z pas@&rem 21 1,1% 0 0,0 %
Inne rodzaje 39 21% 8 2,69
Razem 1868 100 % 312 100 %

Aby lepiej zobrazowarozk ad poszczegolnych zdarzprzedstawiono je w postaci

wykresu ko owego (wykres 3).

Wykres 3. Rodzaje zdarze drogowych w latach 2002-2006
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Na wykresie 4 pokazano rodzaje zdardeogowych tylko dla roku 2006.

Wykres 4. Rodzaje zdarze drogowych w roku 2006
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Zarébwno w 2006 roku jak i caym analizowanym okeesajwi cej notuje Si
zderze bocznych (25-30%) i zderze czo owych (16-20%), ktdére stanowrazem prawie
50% wszystkich zdarzedrogowych. ROwnie wysoki udzia posiadajzderzenia tylne oraz
najechania na pieszego (ok. 15%). W 2006 roku #iazhjecha na drzewo jest mniejsza od
redniej z analizowanego okresu, czego wynikiem jesbpniowa wycinka drzew
zlokalizowanych w pasie drogowym drog krajowychwR@ poni ej redniej odnotowano
najecha na pieszych (wprowadzanie wygrodzea cuchowych, budowa azyli dla pieszych,
ci gow pieszo-rowerowych itp.) oraz wywrdcpojazdow. Natomiast w 2006r. wydarzy o si
relatywnie wicej zderze czo owych, bocznych i tylnych, nirednia z lat 2002-2006, czyli

zdarze z udzia em g 6wnie pojazdéw samochodowych.



2.3. Ocena trendu na autostradzie A-4

219 wypadkéw, w ktorych zginy 52 osoby, a284 zostay ranne (tabela 2.3). Liczba

Na autostradzie A-4 w okresie od dnia 01.01.2062r30.12.2006r. zarejestrowano

wypadkoéw spada od roku 2003 (w latach 2002-2003 odnotowano wzyaxd) wartoci 57

wypadkéw do 37 w roku 2006. Podobnie sytuacja kisgéasi z liczb rannych, natomiast w

roku 2006 odnotowano niewielki wzrost ofiamiertelnych. Pomimo nieznacznych waha

zostaje utrzymanaendencja spadkowa liczby wypadkow ofiar miertelnych i rannych

(linie trendu wskazuj kierunek — wykres 6). W roku 2006 wydarzy o §7 wypadkow

(spadek o 5 w poréwnaniu z rokiem 2005), w wynikdrkch mier ponios o 9 oséb (wzrost

0 3 osoby w poréwnaniu z rokiem poprzedzgin).

Tabela 2.3. Wykaz wypadkow na autostradzie A-4 v wpolskim w latach 2002-2006

Rok

2002
2003
2004
2005
2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
10 65 0,52 0,93 2,40 1079636
12 74 0,60 1,14 2,94 1055667
15 47 0,47 1,43 3,89 1051531
6 50 0,48 0,57 1,72 1047407
9 48 0,42 0,86 2,88 1041941
52 284 0,50 0,99 2,77 rednio
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2.4. Ocena trendu na drodze krajowej nr 11

Na drodze krajowej nr 11 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand 18 wypadkow, w ktorych zgino 27 osob, al56 zosta o rannych (tabela
2.4). Liczba wypadkow w ostatnich trzech latacht&s$aje si na podobnym poziomie,

widocznyspadekodnotowanown roku 2004 (z 33 wypadkow w roku 2003 do 18 w 2004).

ostatnich dwéch latach odnotowano wzrost ofiamiertelnych. Pomimo waha zostaje

utrzymanaendencja spadkowa liczby wypadkowofiar miertelnych i rannych (wykres 8),
jednak e w ostatnich 2-3 latach zauvedny jest niewielki wzrost. W roku 2006 wydarzyio s

19 wypadkow (tyle samo, co w roku 2005), w wynikarkch mier ponios o 6 oséb (wzrost

0 2 osoby w poréwnaniu z rokiem poprzedzgin).

Tabela 2.4. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwidioj. opolskim w latach 2002-2006

Rok

Liczba

20

10

|~

Ranni

Liniowy (Ranni)
Liniowy (Wypadki)
Liniowy (Zabici)

Liczba Liczba Liczba Liczba
Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woi.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
7 40 0,52 0,65 1,68 1079636
8 39 0,59 0,76 1,96 1055667
2 23 0,32 0,19 0,52 1051531
4 29 0,34 0,38 1,15 1047407
6 25 0,34 0,58 1,92 1041941
27 156 0,42 0,51 1,45 rednio
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2.5. Ocena trendu na drodze krajowej nr 38

Na drodze krajowej nr 38 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowan®0 wypadkow, w ktérych zgino 9 oséb, &3 zosta y ranne (tabela 2.5). Linia
trendu liczby wypadkéw wskazuje rspadek ich liczby w ostatnich 5 latach (wykres 10).
Wida du e zr6 nicowanie liczby wypadkdéw i rannych (wzrost, a w roku nagpnym
spadek), natomiagiczba ofiar miertelnych sukcesywnie spadaW roku 2006 wydarzy o
si tylko 5 wypadkow (spadek o 6 w poréwnaniu z roki2@®5),bez ofiar miertelnych, w

wyniku ktorych obraenia odnios o 7 oséb.
Tabela 2.5. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nw380j. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
4 18 0,26 0,37 0,96 1079636
3 17 0,38 0,28 0,74 1055667
1 7 0,17 0,10 0,26 1051531
1 14 0,26 0,10 0,29 1047407
0 7 0,12 0,00 0,00 1041941
9 63 0,24 0,17 0,45 rednio
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2.6. Ocena trendu na drodze krajowej nr 39

Na drodze krajowej nr 39 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand 25 wypadkow, w ktorych zgino 18 oséb, al52 zosta y ranne (tabela 2.6).
Liczba wypadkéw w poszczegdlnych latach kszta fijena podobnym poziomie, natomiast
od roku 2004 zauwano znacznyvzrost ofiar miertelnych. W roku 2006 wydarzy y si23
wypadki (spadek o 2 w poréwnaniu z rokiem 2005)ktérych mier ponioso a 7 oséb
(wzrost 0 3), a rannych zosta o0 25 osob.

Tabela 2.6. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nw380j. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
1 33 0,49 0,09 0,24 1079636
1 30 0,51 0,09 0,25 1055667
5 28 0,51 0,48 1,30 1051531
4 36 0,49 0,38 1,15 1047407
7 25 0,45 0,67 2,24 1041941
18 152 0,49 0,34 1,03 rednio
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2.7. Ocena trendu na drodze krajowej nr 40
Na drodze krajowej nr 40 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand 88 wypadkow, w ktorych zgino 29 oséb, a222 zosta y ranne (tabela 2.7).

Linie trendu wskazuj na spadek liczby wypadkéw i rannych w poszczegoélnych latach

(zauwaalne s wahania — wzrost w latach 2003-2004) i niewigzrost ofiar miertelnych

(krytycznym rokiem by rok 2005 w ktérym odnotowano 9 ofiar miertelnych). W roku

2006 wydarzy o si 25 wypadkow (spadek o 6 w poréwnaniu z rokiem 2006 ktérych

mier ponios 0 5 0s6b (spadek o 4), a rannych zostaasaB.

Tabela 2.7. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwAfoj. opolskim w latach 2002-2006
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Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woi.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
6 58 0,55 0,56 1,44 1079636
3 46 0,45 0,28 0,74 1055667
6 50 0,55 0,57 1,55 1051531
9 30 0,36 0,86 2,58 1047407
5 38 0,29 0,48 1,60 1041941
29 222 0,44 0,55 1,58 rednio
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2.8. Ocena trendu na drodze krajowej nr 41
Na drodze krajowej nr 41 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowan®6 wypadkow, w ktorych zgino 19 osob, a82 zostay ranne (tabela 2.8).
Liczba wypadkéw w poszczegdlnych latach kszta fijena podobnym poziomie, natomiast

stopniowo od roku 20020 nie liczba rannych Linia trendu wskazuje spadek ofiar

miertelnych, pomimo wzrostu w latach 2003-2005. Wkur 2006 wydarzy o si 16

wypadkoéw (spadek o 2 w porownaniu z rokiem 2005ktérych mier ponios a 1 osoba

(spadek o 4), a rannych zosta o 18 0séb.

Tabela 2.8. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwAdoj. opolskim w latach 2002-2006

AN
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Rok

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
8 15 0,50 0,74 1,92 1079636
2 15 0,50 0,19 0,49 1055667
3 17 0,53 0,29 0,78 1051531
5 17 0,53 0,48 1,43 1047407
1 18 0,48 0,10 0,32 1041941
19 82 0,51 0,36 0,99 rednio
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2.9. Ocena trendu na drodze krajowej nr 42

Na drodze krajowej nr 42 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand 48 wypadkow, w ktorych zgino 31 osob, al69 zosta o rannych (tabela
2.9). Liczba wypadkéw, ofiar miertelnych i rannych systematycznspada (tylko w
przypadku liczby rannych odnotowano niewielkie wahy co obrazujlinie trendu (wykres
18). W roku 2006 wydarzy y si24 wypadki (tyle samo, co w roku 2005), w ktérychier
ponios y 2 osoby (spadek o 4), a rannych zosta 0s8®.

Tabela 2.9. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwa&0j. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
9 45 0,53 0,83 2,16 1079636
7 33 0,45 0,66 1,72 1055667
7 37 0,38 0,67 1,81 1051531
6 25 0,33 0,57 1,72 1047407
2 29 0,33 0,19 0,64 1041941
31 169 0,40 0,59 1,61 rednio
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2.10. Ocena trendu na drodze krajowej nr 43
Na drodze krajowej nr 43 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand.8 wypadkow, w ktérych zgino 7 oséb, al8 zosta o rannych (tabela 2.10).

Ze wzgldu na krotki odcinek drogi pozostay w administracji tut. Oddzia u, wida

zré nicowanie w poszczegolnych latach (wp yw ma &akna a ilo zdarze drogowych). Od

roku 2002 do 2005 liczba wypadkow, ofianiertelnych i rannych systematycznie spada a,

natomiast w roku 2006 odnotowamarost zdarze . W poprzednim roku wydarzy y sé

wypadki (wzrost o 3), w ktorychmier poniosy 2 osoby (w roku 2005 nie by o ofiar

miertelnych), a rannych zosta 0 9 oséb (znacznysizz wartoci 1 w roku 2005).

Tabela 2.10. Wykaz wypadkow na drodze krajowejwAwoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woi.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
3 3 0,83 0,28 0,72 1079636
1 2 0,41 0,09 0,25 1055667
1 3 0,55 0,10 0,26 1051531
0 1 0,14 0,00 0,00 1047407
2 9 0,55 0,19 0,64 1041941
7 18 0,50 0,13 0,37 rednio
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2.11. Ocena trendu na drodze krajowej nr 45
Na drodze krajowej nr 45 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand23 wypadki, w ktérych zginy 52 osoby, a450 zosta o rannych (tabela

2.11). Liczba wypadkovepada od roku 2003 (odnotowano wzrost w latach 2002-2083

liczba ofiar miertelnych i rannych od podku analizowanego okresu. W roku 2006

wydarzy o si 46 wypadkow (spadek o 10 w poréwnaniu z rokiem530® ktérych mier

ponios 0 7 0s6b (spadek o 3), a rannych zostagsoBy.

Tabela 2.11. Wykaz wypadkow na drodze krajowejSwawoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
14 116 0,56 1,30 3,36 1079636
10 89 0,61 0,95 2,45 1055667
11 98 0,54 1,05 2,85 1051531
10 74 0,43 0,95 2,87 1047407
7 73 0,36 0,67 2,24 1041941
52 450 0,50 0,98 2,75 rednio
Wykres 21
130
120 _§
110 ~
100 + \
90
80 §
@ X
o 70 A =N S B Wypadki
-g 60 + \ B Zabici
50 + — Ranni
40 A -
30 + \ \ \
20 4 \
10 + —
0 -
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
Wykres 22
120 J
100 ~
80 —=— Wypadki
g » —aA— Zabici
8 60 Ranni
9
\ Liniowy (Ranni)
40 ~ Liniowy (Wypadki)
Liniowy (Zabici)
20
— _ L
O T T T ‘\-
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
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2.12. Ocena trendu na drodze krajowej nr 46
Na drodze krajowej nr 46 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowanat26 wypadkow, w ktorych zgino 48 osob, a569 zosta o rannych (tabela
2.12). Linie trendu wskazujna wzrost liczby wypadkéw wraz z ofiarami miertelnymi i
rannymi. Rok 2006 by pierwszym od 3 lat, w ktérganotowano spadek liczby wypadkéw
(z 89 w roku 2005 do 84) i liczby ofiamiertelnych (z 12 do 11), natomiast zosta utrzyynan
wzrost liczby rannych (138 w roku 2006, 123 w 2005r

Tabela 2.12. Wykaz wypadkow na drodze krajowejéwawoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
7 110 0,72 0,65 1,68 1079636
7 89 0,68 0,66 1,72 1055667
11 109 0,76 1,05 2,85 1051531
12 123 0,76 1,15 3,44 1047407
11 138 0,72 1,06 3,53 1041941
48 569 0,73 0,91 2,64 rednio
Wykres 23
140
130 §
120 \*
110 —
100 S
90 +
N 5
° 80 - X \7 m Wypadki
g 0 | = zabici
3 60 A — | ,
50 - Ranni
40 - X N N
30 - — —
20 - \ —
10 ~
0 .
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
W 24
140 - ykres
120 -
100 -
& —=— Wypadki
g 80° —= - " _aZabici
5 Ranni
- 60 1 Liniowy (Ranni)
Liniowy (Wypadki)
40 Liniowy (Zabici)
20
A )
0 T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
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2.13. Ocena trendu na drodze krajowej nr 88

Na drodze krajowej nr 88 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowan@® wypadki, w ktérych zgina 1 osoba, 8 zosta y ranne (tabela 2.13). Jest to
najkrotszy odcinek drogi krajowej w woj. opolski®,% km) w dodatku z niewielkim ruchem
(SDR 2005 wynosi 3733), dlatego liczba zdarzest tak ma a. Jakiekolwiek analizy w
przypadku tego odcinka 8 obarczone zbyt dym b dem, dlatego zdecydowano ge

pomin

Tabela 2.13. Wykaz wypadkow na drodze krajowejgw8noj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
0 1 0,00 0,00 0,00 1079636
1 0 0,15 0,09 0,00 1055667
0 1 0,15 0,00 0,26 1051531
0 1 0,15 0,00 0,00 1047407
0 1 0,00 0,00 0,00 1041941
1 3 0,09 0,02 0,05 rednio
Wykres 25
30
20
< W Wypadki
E B Zabici
3 Ranni
10
o J I o M - 5o N I oo B e
2002 2003 2004 2005
Rok
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2.14. Ocena trendu na drodze krajowej nr 94
Na drodze krajowej nr 94 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand.69 wypadkow, w ktorych zgino 29 osob, a217 zosta o rannych (tabela

2.14). Linie trendu wskazugendencj spadkow wypadkow, zabitych i rannych (wykres 27).

W roku 2006 wydarzy o si28 wypadkéw (spadek o 4 w poréwnaniu z rokiem 20056

ktérych mier ponios o 7 oséb (wzrost 0 4), a rannych zosta osth.

Tabela 2.14. Wykaz wypadkow na drodze krajowejdwowoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na |ludno ci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
11 55 0,45 1,02 2,64 1079636
2 33 0,30 0,19 0,49 1055667
6 45 0,39 0,57 1,55 1051531
3 39 0,33 0,29 0,86 1047407
7 45 0,29 0,67 2,24 1041941
29 217 0,35 0,55 1,56 rednio
Wykres 26
130
120
110 +
100 +
90
80 -
g 70- m Wypadki
£ 60 A B Zabici
50 § Ranni
40 + N S
20 " 1En
20 - — , N X
MERIRERERT
0 1 T T
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
Wykres 27
60
50
40 .\ —=— Wypadki
© W —a— Zabici
ﬁ 30 - — Ranni
= Liniowy (Ranni)
20 Liniowy (Wypadki)
Liniowy (Zabici)
10
0 \i— o —
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
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2.15. Podsumowanie trendéw

Na wi kszoci drég krajowych wojewodztwa opolskiego oraz dlaeg sieci
odnotowano spadek liczby wypadkow, liczby ofianiertelnych oraz rannych. Jest to
oczywi cie pozytywny efekt wprowadzania rozwa z zakresu bezpieczetwa ruchu
drogowego oraz potwierdza skuteczn@odejmowanych dzia a Zestawienie tendencji na
wszystkich drogach krajowych woj. opolskiego (beadi nr 88, na ktérej nie da sokre li
trendow) przedstawia tabela 2.15.

Tabela 2.15. Tendencje na drogach krajowych w emplskim w latach 2002-2006

Droga Trend Trend Trend

krajowa wypadkow zabitych rannych
A4 spadek spadek spadek
11 spadek spadek spadek
38 spadek spadek spadek
39 spadek wzrost spadek
40 spadek wzrost spadek
41 spadek spadek | wzrost
42 spadek spadek spadek
43 spadek spadek | wzrost
45 spadek spadek spadek
46 wzrost wzrost wzrost
94 spadek spadek spadek

Z powy Szego zestawienia wynika, naley w pierwszym rzdzie przedswzi
odpowiednie kroki w celyppoprawy bezpieczestwa na drodze krajowej nr 46 na ktorej
linie trendu wskazujkierunek rosncy, aczkolwiek w 2006 roku odnotowano spadek zdarze

drogowych i oczekuje sispadku take w roku 2007.

3. ODCINI NIEBEZPIECZNE

3.1. Identyfikacja odcinkéw niebezpiecznych

Posiadajc baz danych o wypadkach drogowych zawiecajm.in. dat wypadkow,

nr drogi, lokalizacj oraz ofiary dokonano przeglu caej bazy w poszukiwaniu miejsc

niebezpiecznych. Wgpnie wyselekcjonowano 46 odcinkéw drog krajowycla, ktorych

19



zauwaono zwikszon g sto wypadkow i ofiar miertelnych. Dla tych odcinkéw

wyznaczono naspuj ce wskaniki:
g sto wypadkéw: D, :% [wyp/km]

gdzie:
W — liczba wypadkéw na danym odcinku

L —dugo odcinka

g sto zabitych: D, :%[zab/km]
gdzie:

Z — liczba zabitych na danym odcinku

g sto rannych: D, :§[ran/km]
gdzie:

R — liczba rannych na danym odcinku

udzia wypadkow z 2006r. w liczbie wypadkow,,, = Waoos [-]

gdzie:

W06 — liczba wypadkéw w 2006r. na danym odcinku

Odcinki zakwalifikowano jako ,niebezpieczne”, le speniay jedno z ngj
wymienionych kryteriéw:

D,, >10 [wyp/km]

D, >15 [zab/km]

D, >10 [ran/km]

Usgos > 025 [-]
Z 46 odcinkow w/w kryteria spe ni 0 36. Odcinki uegnano za najbardziej niebezpieczne na
drogach krajowych woj. opolskiego. Wykaz odcinkévebezpiecznych wraz z wgn
analiz wypadkowoci (okre lenie rodzaju zdarzedrogowych, SDR oraz pozosta e dane i
wska niki) zawarto w tabeli 3.1.

Na 36 niebezpiecznych odcinkach wydarzy y 563 wypadki (30,1% ogolnej liczby
wypadkéw na drogach krajowych woj. opolskiego), Wrikch zgin y 82 osoby (25,6%
ogolnej liczby zabitych), a 684 zosta y ranne (28 @y0Inej liczby rannych).
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Tabela 3.1. NIEBEZPIECZNE ODCINKI NA DROGACH KRAJOW YCH ODDZIA U W OPOLU GDDKIA
od 01.01.2002 do 31.12.2006r. (5 LAT)

WSKA NIKI RODZAJ ZDARZENIA
5 § S
< S £ 5 5 g @ o] NNE £ S
N | S © [0} o - Q@ o X
¥ EIS|E|-|o|2|5|E|S8|8|e|le| f|=|g2|Z|E|Ee X
_ c AHEEIEHEEER TR R H AR o
Q = ol x|l2 T | I ol ol >l a|ls|N|lo| 2| N| 2| G| T
O] a (@) m < | O ; N = ) = al N < @ (@]
Ol a | v |0 ¢ [£12|8I8|2|x|9|2|08|¢|alel8c|S|&8°|c|a|alB S
Sle| 2 X Q | >0~ l2lEl2|2=2 =12 =l2l 2020 sl &l 2|2 )= <
a a v lzi<|S|2lgla|la|Z2|22|0| 8| N|E|8|lo|lc|e|l 5| ¥|e )
o < | %X L Sil<|Slan| N Bl o|8|lolS|lole|lslo|lB] E <
z O D Z|2(Q|Q|zgINIE|>=8| 8| Z|c|lc|8|cS|c|Q|C|&|= N
0] NI S|[Z|0|O0 <|< |28 [B|R|IN|lel&8|S|&8|s5|E £ & =
= Ol<|&|0|0|Z|ad| 0 N T | 8|5|g| S 2 3
&) S| o2 @ N |N|<>= z2 8|z c|2 Y
N | = S e 2 AR o)
O =i = - 1n=2 Z Z =
- > E T B O R S A Ao = T S - = Y B B T
1] 2 3 4 5 6 7189 (10(11|12|13|14| 15 |16|17(18|19|20|21|22|23|24|25]| 26|27 28
1| A4|211,0|212,0|1,0|19676| 12 2| 2| 14(12| 2,0/ 14| 0,27 0| O| 1| O] O 5 0O (@ 3 4 D odc. Przylesie dipr
2 | 11| 479,4 480,0{0,6| 7379|10| O | 2| 1| 18f{17|1,7/30|0,00( 3| 1| Of O] O 4 0O Q@ Y D D odc. Biskupice - Sar|
3 | 11| 488,6 492,6|/4,0| 4920(13| 2 | 6 | 8| 18| 3 |2,0/ 5| 0,25| 4| 7| 0| Of O 1 Qg L D P odc. Gotartow kd@v
4 (38| 14,1| 15,2 1,18549( 9| 2| 0| 0| 16| 8 {0,0/15|0,22] O 3| O| 5/ 0O O 0O G ( D | G ubczyce
5139| 47,3| 49,8 2,511126/37| 7| 3| 3| 39/15|1,2/16(0,29| 1|13} 2 |18| 1| 1| 0| O O] O] O 1 Brzeg
6 | 39| 79,8 81,9 2,15721)|124| 6 | 1 1| 24111|05|11] 0,25 1 | 7 113/ 0| 2| 0| 0| 0| O] O O Namys 6w
7 |40| 17,3| 19,7 2,48119|44| 5| 0| O | 51/18|0,0{21|0,11| 3| 5| 2|(30| 2| 1| 0| O] O O] 0] 1 Prudnik
8 | 40| 62,5 630 058220|11| 2| 3| 3| 8|22|60 16]/018| 1| 1| o 9| o o qa o 0 o pRKo leul Piastowsky
ukasiewicza
K-Ko le
9 | 40| 70,6| 71,70 1,15521(12| 2 | 1 1| 11)11|09(10|0,17] O| 9| 2| 1| O O O (@ ( D ul. Jana Paw a Il
) Nysa ul. Asnyka,
10| 41| 0,7 20| 1,8315478/19| 4 | 3| 3| 16[15|2,3/ 12| 0,21 2| 5| 4| 8/ 0 O 0O G ( D D Jagiello ska
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12 3 4 [s] 6 |7 10111213 14| 15 16| 27| 18] 19| 20| 21{ 22| 23] 24| 25| 26| 27 28
11| 41| 26| 3,7| 1,14392|16 2| 17|15/18/ 15| 038| 4| 2| o] 9| 1| ol o o o q 0  Nysa ul. Pi sudskiego
12| 41| 47| 92| 454392|10 9| 6| 2|20/ 1/020| 1| ol ol 2/ o 6 d ¢ p  odc. Niwnica -
Wierzbi cice
13| 42| 34,2| 355 1,87438|18 2| 17|14|15/13]|017| 1l10/ 0| 5| 0| 1| o] ol o] o o Kluczbork ul.
Wo czy ska, Byczyska
14| 43| 19,1 19,5 0,43322| 7 3| 5|18|75/13/ 043|212 3| 0] 3| 0| ol o/ o o q q M yny
15| 45| 51,2| 51,4 0,24407| 8 0| 17|40/0,0|85| 025/ 3| 5| 0| ol o ol o/ o o q q Reka Wie
odc. Gwodzice -
D
16 | 45| 79,4| 82,6 3,27365]|13 6| 13| 4 |19 4 | 015 3| 4| 2| 1/ o o q ¢ D O rdvka G,
17| 45| 87,1| 87,77 0,66588]| 18 0| 26/30/0,0{43| 0,27 1 1} 2| 0| O 1f O (@ 11| 1 1 odc. Zimnice - linice
18| 45| 112, 112,9] 0,9 | 6049 | 11 1] 12/12]1.1/13|018| 3| 5| o] 1| o o o d 2 Jzawad‘:’]‘é%‘f,fféza""ada
19| 45| 121,24 122,9| 1,7| 6049 | 16 1| 28/ 9 |06|16]|0,13| 4| 6| 1| 3| 1| 1 0o 0 ( D Je owa ul. Opolskh
20| 45| 123,6 125,0| 1,4 | 6227 16 0| 26/ 11(0,0|19]|019| 1| 7| 2| 1| o o d d 5 0 Jeowgllé'élgpo's"a’
21| 45| 137,1 139,4| 2,3| 4504 | 9 6| 15 4 |26 7022 5| 1| 1| o o 1 g pode. Lasowice Wielkie
Jasienie
22| 45| 141,7 143,7| 2,0| 4504 | 13 4| 220 7120/12]023| 5| 2| o] ol o 3 d Q@ 2 L odc. Jasienie - Kuniow
Kluczbork ul.
23| 45| 148,6 149,3| 0,7 | 6566 | 10 0| 10/ 14|0,0|14|010| o| 3| o] 6 0o 1 9 d ( D Katowicka,
Sk odowskiej
Nysa ul. Ujejskiego,
24| 46| 52,3| 53,0 0,y12922| 13 2| 11|19|29/16|/023| 1| 4| o] 6 o 1 9 d ] D ik Chrobrego
25| 46| 53,7| 55,5 1,811826| 19 0| 20[11/0,0{11]021]| o| 5| 2| 9| 1/ 2l 9 d ( D Nysa ul. Grodkowska
26| 46| 57,2| 58,9 1,711826| 11 1| 16| 6 06| 9|036| 4| 3| 2| o| o 2| o/ o o 0 ¢ odc. Hanuszéw -
Strobice
odc. Strobice -
27| 46| 59,5| 61,5 2,011826| 15 4|15/ 8|20/ 8|040|5| 4| 2| 2| 0| 1] o/ o o q q Dakos ayice
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1]2] 3 4 |s| 6 [ 7 ]8]o9o10]11]12]13]14] 15 [16] 1718 1920 21 [ 22]23]24]25]26] 27 28
28| 46| 73,4 75,0 145274 14| 3| 1| 1| 33| 9| 0421|021| 3| 7| 2| ol 1| o] o y odc. N'G"’:fgizr?""'ce'
29| 46| 82,1 853| 348172 32| 1| 1| 1| 38|10|03|12|003| 4| 4| 7|12l 2] 2| o] o| o] 1| o] 1 Niemodlin
30|46 863 | 87,3 1,d14510 12| 1| o| o] 15|11|0,0|15| 0,009 3| 3| o] o 1| 2| o ) odc. Niemadilin -
Sosnowka
31|46| 89,9 90,4 0411902 16 | 0| 0| o| 23|32|0,0|46|000| 4| 8| 1| o o] 1| o ) skizy .z cznic A4
(W ze Prdy)
3246|916 935| 1,d11902[ 12| 1| 1| 5| 21| e|l26|11]008| 2| 7| 2| ol o] o o o« y odc. Wze Prdy -
D browa
33| 46|116.6/1180|1,4| 8737 16 | 3| 1| 1| 19|11|0,7|14|0,19| 2| 5| 3| 3| 2| o] o d ) Ozimek
34| 46129011310 20| 6227| 14| 3| 4| 4| 12| 7|20/ 6| 0.21| 3| o] 4| 4| ol 1 q ) D Mipa
35|94 |215,8(217,1| 1,3| 7629| 24 | 2 | 1| 1| 24|18|0,8|18| 0,08| o 3| 3| 16| 0| 0| o o] o 2| o]l 1| Strzelce Opolskie
36| A4|259,7|261,6/ 1,9]16615| 10| 2| 6| 6| 8| 5[32|4|020| ol o| 51 of 2| o q } D odc. GaraAnny
cznie w 36 odcinkach: 563| 99| 7082|684 771153|53|165| 14| 40| o| o| o| 4d 3| 8
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Odcinki niebezpieczne zlokalizowano na mapie drégjokvych woj. opolskiego, na
rys. 1. Numery odcinkéw na rysunku odpowiadajzbie porz dkowej z tabeli 3.1.

Gtuchotazy

Trzebina

LEGENDA:
1

Pietrowice

@ - odcinek niebezpieczny

Rys. 1. Odcinki niebezpieczne na sieci drég krajdwyoj. opolskiego
Z powy szej graficznej interpretacji wynika, najwi cej odcinkédw niebezpiecznych

wyst puje w ci gu drog krajowych od Nysy (DK 46) do KluczborkaK[@5), czyli przejcie

Z po udniowego zachodu na p6 noc wojewddztwa.
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3.2. Ranking odcinkow niebezpiecznych

Poniewa ka dy odcinek charakteryzuje sinn liczb wypadkow, zabitych, rannych,
ro n dugoci inat eniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz spaenie rankingu
odcinkédw niebezpiecznych. W tym celu posortowanocidd wed ug wzgl dnego

wska nika wypadkowo ci (tabela 3.2), ktory oblicza sze wzoru:

B X ®0°
YT xB6EXSDF XL

[wyp/mIn poj. km]

gdzie:
T — okres analizy (5 lat)
SDR — redni dobowy ruch w roku (w przypadku skreya jako SDR przyjmowanoredni
geometryczn z poszczegolnych wlotéw)
X — liczba ekwiwalentnych zdarzelrogowych, ktéra jest iloczynem liczby wypadkowndp
kategorii (rozréniono dwie kategorie: wypadki ze skutkiemiertelnym oraz pozosta e) oraz
wag tych wypadkéw (przyfo 90 dla wypadku z ofiar mierteln oraz 30 dla pozosta ych):

X =W, xg, [ekw. zdarze]

Wzgl dny wskanik wypadkowoci okre la liczb ekwiwalentnych zdarze ktore wydarz
si po wykonaniu 1min pojazdo-kilometréw pracy przemorj. W przypadku miejsca
niebezpiecznego lub odcinka o dugodo 200m (np. skrzypwania) we wzorze nie
uwzgl dniano d ugoci odcinka (L=1).

W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono takvskanik zagro enia (tabela 3.2),
ktory jest redni geometryczn wskanikéw D, (g sto ci wypadkow) i U, (wzgl dnego

wska nika wypadkowoci):

Dzagr = V Dw >{Jw [_]
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Tabela 3.2. RANKING ODCINKOW NIEBEZPIECZNYCH

WSKA NIKI
= - "
— T = <
S = = | 2 E go % = O
— = ¥ | 2 = =
0 = Z | o 31z0|S 0
>0 < | < < | N 0| 59| & =
Sl £ E|° B |e|N|E|IN|Io|d|2023| 0 <
$I581 22|18 |g|=|=|~[2|2(28(28(28| 3
< | x w wl g s la|zazx| N I
x| = (@] g O O (@) = Z = o< =4 N
O] N | O |9 | < |3 2 |Cw gl Z2 _
2 ol o0 | O & O | < [WN| > ;E
a) O S| < | N <Zlo=| & (@)
o m N
SO |Ng|2 %) 3
| =2 |gN =
—
112l 3] a|s5] 6 [ 7] 8] o112 ]12]13] 14 |15 16
1]43/191| 195/ 043322 7| 3| 5| 3| 4| 18 3901608|531 M yny
2 | 45| 871 87.7] 0.6 6s88| 18| o| 26| o] 194 30 540749 |4a7.4| ©9C “Zr'"i”gg'ce'
Nysa
3|41] 26| 37| 114392 16| 2| 17| 2| 14 15 600681 |315 . _
ul. Pi sudskiego
K-Ko le
4 | 40| 625/ 630 058220 11| 3| 8| 3| 8| 22 51p67,9(38,7| ul Piastowska,
ukasiewicza
5 | 11]479.4 4800/ 06| 7379| 10| 1| 18] 1| 9| 17 36baae |27,3| °dc: Biskupice -
Sarnéw
d skrzy . z cznic
6 |46/ 89,9| 904/ 0511902 16 | O | 23| 0| 16 32 480442 (37,6 \u 7 o)
7 | 94(215,8/217,1|1,3| 7629 | 24 1 24 1 23 18 78043,1 |28,2| Strzelce Opolskig
8 | 45(112,0/112,9 09| 6049| 11| 1| 12| 1| 1d 12 390393 |21,0| _Zawada, odc.
Zawada - Je owa|
9 | 45(141,7/143,7/ 20| 4504| 13| 4| 22| 4| o 7| e3p383|158| ©°dC Jasienie-
Kuniow
10|40|706| 71,7] 145521 12| 1| 11| 1| 11 11 420379203 KKa le
ul. Jana Paw a Il
Kluczbork
11|42| 342 355/ 1,37438| 18| 2| 17| 2| 14 14 660374 22,8 ul. Wo czy ska,
Byczy ska
12| 40| 17,3| 19,7| 2,4 8119| 44| ol 51| 0| 44 18 132171 |26,1 Prudnik
Kluczbork
13| 45 |148,6/149,3[0,7| 6566| 10| 0| 10 0| 1d 14 300358 |22,6] ul. Katowicka,
Sk odowskiej
14(39| 798| 81,9] 2,15721| 24| 1| 24/ 1| 29 11 780356202 Namysoéw
15|45|51,2| 51,4] 024407| 8| o 17| o| 8| 4d 240328362 Re skaWie
16|46| 73.4| 750| 1.65274| 14| 1| 33 1| 1d o 4sp312|165|°9% '\é?fgizrfw'ce
Nysa
17| 46| 52,3| 53,0 0,712922| 13 | 2 | 11| 2| 11| 19 510 30,9 |24,0| ul. Ujejskiego,
Szlak Chrobrego
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1[2] 3] a[s] 6 |7 o 10211213 14 [ 15 16

18| 45 123,6/125,0[1,4| 6227 16 26| 0| 14 11 480302 |18,6 Je awa ul.
Opolska, Oleska
odc. Lasowice

19| 45(137,1/139,4/2,3| 4504| 9 15 5| 4| 4] 570301 |10 o PPN
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Rankingi odcinkdw niebezpiecznych przedstawionomiéw na wykresach. Wykres
28 sporzdzono na podstawie wzglinego wskanika wypadkowoci, natomiast wykres 29 na

podstawie wskanika zagroenia.

Wykres 28. Ranking odcinkdw niebezpiecznyct

| 160, @ 14. Myny DK43
I 74,9 B 17. odc. Zimnice - linice DK45
[ 1esz1 O 11. Nysa ul. Pisudskiego DK41
[ 67,9 0 8. K-Ko le ul. Piastowska, ukasiewicza DK40
44,6 W 2. odc. Biskupice - Sarnéw DK11
44,2 O 31. skrzy. DK46 z cznic A4 ("Pr dy")
43,1 W 35. Strzelce Opolskie DK94
[ 1393 O 18. Zawada, odc. Zawada - Je owa DK45
38,3 W 22. odc. Jasienie - Kuniéw DK45
37,9 M 9. K-Ko le ul. Jana Paw a Il DK40
[ 37,4 O 13. Kluczbork ul. Wo czyska, Byczyska DK42
[ 1371 O 7. Prudnik DK40
35,8 W 23. Kluczbork ul. Katowicka, Sk odowskiej DK45
35,6 M 6. Namys 6w DK39
32,8 W 15. Re ska Wie DK38 z DK45
31,2 B 28. odc. Malerzowice - Grabin DK46
30,9 @ 24. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego DK46
[ 1302 O 20. Je owa ul. Opolska, Oleska DK45
[ ]301 O 21. odc. Lasowice Wielkie - Jasienie DK45
[ ]29.0 O 34. My lina DK46
[ 1288 O 19. Je owa ul. Opolska DK45
1254 O 5. Brzeg DK39
24,2 @ 33. Ozimek DK46
214 0 29. Niemodiin DK46
[ 20,9 M 3. odc. Gotartoéw - Bkow DK11
20,4 E 10. Nysa ul. Asnyka, Jagiellska DK41
18,3 @ 12. odc. Niwnica - Wierzbtice DK41
16,0 O 27. odc. Strobice - Pakos awice DK46
15,7 O 4. Gubczyce DK38
14,7 B 25. Nysa ul. Grodkowska DK46
14,6 B 16. odc. Gwodzice - D bréwka G. DK45
13,4 E 1. odc. Przylesie - Pdy A4
12,5 B 30. odc. Niemodiin - Sosnéwka DK46
11,5 [l 36. odc. Géraw. Anny A4
10.6 W 26. odc. Hanuszéw - Strobice DK46
10,2

W 32. odc. Wze Prdy - D browa DK46
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Wykres 29. Ranking odcinkow niebezpiecznych na potswie wska nika
zagro enia.
— 0 14. Myny DK43
T B 17. odc. Zimnice - linice DK45
T Jser 0 8. K-Ko le ul. Piastowska, ukasiewicza DK40
I ers O 31. skrzy. DK46 z cznic A4 ("Pr dy")
) B 15. Re ska Wie DK38 z DK45
15 O 11. Nysa ul. Pisudskiego DK41
28.2 M 35. Strzelce Opolskie DK94
=27y3 M 2. odc. Biskupice - Sarnéw DK11
261 O 7. Prudnik DK40
I 24.0 @ 24. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego DK46
[ ]228 O 13. Kluczbork ul. Wo czyska, Byczyska DK42
I 226 W 23. Kluczbork ul. Katowicka, Sk odowskiej DK45
[ ]219 O 18. Zawada, odc. Zawada - Je owa DK45
20,3 M 9. K-Ko le ul. Jana Paw a Il DK40
= 20,2 M 6. Namys 6w DK39
[ 194 O5. Brzeg DK39
[ ]i8s [0 20. Je owa ul. Opolska, Oleska DK45
173 @ 10. Nysa ul. Asnyka, Jagiellska DK41
[ ]166 0O 33. Ozimek DK46
16,5 B 28. odc. Malerzowice - Grabin DK46
16,5 019. Je owa ul. Opolska DK45
15,8 W 22. odc. Jasienie - Kunibw DK45
14,6 0 29. Niemodlin DK46
14,3 00 34. My lina DK46
127 @ 1. odc. Przylesie - Pdy A4
12,4 @ 25. Nysa ul. Grodkowska DK46
117 B 30. odc. Niemodlin - Sosnéwka DK46
11,3 O 4. Gubczyce DK38
10,9 0 27. odc. Strobice - Pakos awice DK46
10,9 0 21. odc. Lasowice Wielkie - Jasienie DK45
8.2 B 3. odc. Gotartéw - Bkéw DK11
8.3 M 26. odc. Hanuszow - Strobice DK46
8.0 W 32. odc. Wze Prdy - D browa DK46
78 [ 36. odc. Géraw. Anny A4
77 | 16. odc. Gwodzice - D bréwka G. DK45
6.4 @ 12. odc. Niwnica - Wierzbtice DK41

W obu przypadkach najbardziej niebezpiecznym odemk jest odcinek drogi
krajowej Nr 43 w miejscowai M yny. Spowodowane jest to krétld ugoci tego odcinka

oraz duym udzia em ofiarmiertelnych w liczbie wypadkow.
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3.3. Charakterystyka odcinkéw niebezpiecznych

Na wyselekcjonowanych odcinkach niebezpiecznychtgmmsviono przeprowadzi
spotkania w terenie z udzia em przedstawicieli Wgdzv BRD i Zarzdzania Ruchem oraz
Dokumentacji GDDKIA O/Opole, Rejonow GDDKIA i KomdrPowiatowych Policji. Przed
kolejnymi spotkaniami zostay przygotowane analizypadkowoci na danym odcinku.
Zosta 'y rownie wprowadzone Karty Odcinka Niebezpiecznego (wzdravczeniu), ktore
zawieraj podstawowe dane o odcinku i zdarzeniach tam zachgch. Karty byy

wykorzystywane take jako notatki ze spotkaw terenie.

3.3.1. Autostrada A-4 - km 211,0 + 212,0 — na ode. ,Przylesie” — w. ,Pr dy”
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow ogé em: 12
- liczb wypadkow z zabitymi: 2
- liczb zabitych: 2
- liczb rannych: 14
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychbyy zjechania z drogi i wywrdcenia si
pojazdow.
Prawdopodobne przyczyny wypadkiwnadmierna pdko izm czenie kierowcow.
Ustalenia wizji lokalnej oznakowanie i parametry drogi nie dapodstaw do

wprowadzania elementow udze brd i uspokojenia ruchu.

3.3.2. Droga krajowa nr 11 - km 479,4 + 480,0 - odBiskupice — Sarnow
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow ogé em: 10
- liczb wypadkow z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 18
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowych by y najechania na drzewo i zderzenia
czo owe.
Prawdopodobne przyczyny wypadkéte nadmierna pdko oraz zy stan
nawierzchni.
Ustalenia wizji lokalnejodcinek zosta przebudowany, uomo now nawierzchni.

Widok skrzy owania w km 479,8 pokazano na rys. 2.
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Rys. 2. Droga krajowa Nr 11 w km 479,8 — odcineR nr

Whioski: podjte dziaania przyniosy oczekiwane efekty w postaciacznego
zmniejszenia liczby wypadkow. Obecnie odcinek wavai za bezpieczny, ale wymagay
sta ego monitoringu. W 2006r. nie wydarzy tam aden wypadek, natomiast we wrgl

2007r. odnotowano wypadek ze skutkiemiertelnym.

3.3.3. Droga krajowa nr 11 - km 488,6 + 492,6 - odGotartow — B kdw
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r jesi®wano:

- liczb wypadkoéw ogé em: 13

- liczb wypadkoéw z zabitymi: 6

- liczb zabitych: 8

- liczb rannych: 18
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia czo owe i boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkda nadmierna pdko oraz nieprawid owe

wyprzedzanie.
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Ustalenia wizji lokalnejwypadki grupuj si w trzech miejscach (skrzgwaniach);
szeroki przekrdj drogowy (jezdnia o szer. 11m) zaahdo szybkiej jazdy; na skraywaniu
drogi krajowej Nr 11 z drogkrajow Nr 42/45 (rys. 3) wyspuje duy ruch poprzeczny

samochodéw ci arowych (g éwnie lewoskty).

Rys. 3. Skrzyowanie drég krajowych Nr 11 i 42/45 — odcinek nr 3.

Dzia ania planowanew 2007r. planuje simonta na skrzyowaniu drogi krajowej Nr
11 z 42/45 s upa fotoradaru; w 2009r. planujecsinowi nawierzchni.
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Propozycja poprawy brdustawienie ograniczenia miko ci do 70 km/h przed
skrzy owaniem drogi krajowej Nr 11 z drogkrajow Nr 42/45. W przysz @i budowa

ronda, ze wzgldu na duy udzia pojazdow ci kich na wlotach podpordkowanych.

3.3.4. Droga krajowa nr 38 - km 14,1 + 15,2 — m. Gbczyce

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jesi®wano:
- liczb wypadkdéw og6 em: 9
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: 0
- liczb rannych: 16

G 6wnymi rodzajami zdarzéy y najechania na pieszego i zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadktmwnieprawid owe manewry na skropvaniach
i nieprawid owe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnejw 2006r. oddano do ytku rondo (rys. 4) na skrzgwaniu z
drog wojewodzk nr 416, ktore spowodowa o znaczpopraw brd. Szeroka jezdnia ul.
Wojska Polskiego zacha do szybkiej jazdy i utrudnia pieszym jej przekamnie. W wyniku
prze o enia ruchu z drogi krajowej nr 38 na ul. Sosnowiagkyskano poprawbrd w Rynku,
natomiast zwikszy o si zagroenie na ul. Sosnowieckiej. Nalepoprawi warunki brd na
ulicy Sosnowieckiej poprzez budovehodnikow, rozbiork budynkow znajdujcych si w
skrajni drogi, budow azyli dla pieszych. Natomiast w gu ul. Wojska Polskiego rozwg
budow azyli dla pieszych i paséw lewoskmych.

Rys. 4. Rondo w G ubczycach (droga krajowa Nr 38yleinek nr 4.

33



Propozycja poprawy brd budowa azyli dla pieszych w miejscach na to
pozwalajcych, wprowadzenie wygrodze a cuchowych, rozway wydzielenie pasow
lewoskr tnych na skrzyowaniach, ustawienie fotoradaru przy vgeie do G ubczyc wraz z
likwidacj istniej cego znaku B-33(40).

3.3.6. Droga krajowa nr 39 - km 79,8 + 81,9 — m. Mays 6w
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jesi®wano:
- liczb wypadkoéw ogé em: 24
- liczb wypadkoéw z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 24
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychbyy najechania na pieszego i zderzenia
boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkéev nieprawid owe zachowania pieszych oraz
wymuszenia pierwszstwa przejazdu na skrzgwaniach.

Ustalenia wizji lokalnejtypowy odcinek miejski o dym nat eniu ruchu pojazdow i

pieszych, duej liczbie przej dla pieszych, skrzypwa i wjazdéw (przedstawiono na rys. 5).
§ \ K Tdge 7 "%

Rys. 5. Namys éw ul. Jana Paw a Il (droga krajowa8) — odcinek nr 6.
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Dzia ania planowanedalsza wycinka drzew.

Propozycja poprawy brdbudowa ronda na skrzgwaniu z drog wojewddzk nr 454
oraz z ul. Reymonta, przeje dla pieszych z sygnalizacjwietin wzbudzan dla pieszych
pomi dzy skrzyowaniem z ul. Sejmowi Moniuszki (zamiast istniegych dwéch przej),
sygnalizacja wietlna na skrzyowaniu z ul. Partyzantow w km 81,4 (sygnalizacja
obejmowa aby ca e skrzgwanie lub tylko przegie dla pieszych), ustawienie wygrodze
a cuchowych; w przysz @i budowa obwodnicy.

3.3.7. Droga krajowa nr 40 - km 17,3 + 19,7 — m. Bdnik
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jest®wano:
- liczb wypadkow ogo em: 44
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: 0
- liczb rannych: 51
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego @0 zdarze).
Prawdopodobne przyczyny wypadkdéovnieprawid owe przekraczania jezdni przez
pieszych (20 na 30 zdar2e
Ustalenia wizji lokalnejtypowy odcinek miejski o dym nat eniu ruchu pojazdow i
pieszych, nagminne przekraczanie jezdni w miejscaatiozwolonych.

Rys. 6. Prudnik (droga krajowa Nr 40) — odcinek nr
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Dzia ania planowane:w 2007r. planuje si ustawienie supa fotoradaru przy
skrzy owaniu z ul. Grunwaldzk

Propozycja poprawy brdnaley zwi kszy zakres wygrodze a cuchowych na
chodnikach. Przebudowa skrogvania ul. Armii Krajowej z ul. Batorego (nale zleci

koncepcj przebudowy). Rozwg azyl dla pieszych przy skrzgwaniu z ul. Grunwaldzk

3.3.8. Droga krajowa nr 40 - km 62,5 + 63,0 — m. Ko le ul. Piastowska, ukasiewicza
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkéw ogé em: 11

- liczb wypadkow z zabitymi: 3

- liczb zabitych: 3

- liczb rannych: 8

G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnieostrono pieszych oraz de nat enie ruchu.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek o duym nat eniu ruchu pojazddéw i pieszych.

Wypadki gromadz si g ownie na przegiu dla pieszych w km 62,8 (rys. 7), gdzie w

godzinach szczytu tworzy stkator drogowy (zas anianie pieszym przez pojazidpezno Ci

drugiego kierunku). Na przedmiotowym przey zosta zainstalowany sygnalizator

. M R

ostrzegawczy z batersolarn.

Rys. 7. K-Kole ul. ukasiewicza (droga krajowa Nr 40) — odcinek8.
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Propozycja poprawy brdwycinka drzew na odcinku drogi oraz oznakowanie
ostrzegawcze o prze@ju. Zg oszono dwie propozycje poprawy w rejonievwrzej cia dla
pieszych:

azyl dla pieszych - poprawa bezpiecgtsva ruchu pieszych kosztem przepustawo

mo liwo zwi kszenia zatoru drogowego wskutek zenia, zw aszcza w godzinach

popo udniowych,

wydzielenie 3 paséw do ruchu poprzez wymalowanmgorszenie bezpieczgwa

ruchu pieszych, zwkszenie przepustowaoi i unikniecie czstych kolizji.

3.3.9. Droga krajowa nr 40 - km 70,6 + 71,7 — m. Ko le ul. Jana Paw a Il
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 12
- liczb wypadkow z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 10
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne na skroyvaniach.
Prawdopodobne przyczyny wypadkibwprzejed anie na czerwonynwietle.
Ustalenia wizji lokalnej ze wzgldu na nienormatywne promienie sidw na
skrzy owaniu ul. Jana Pawa Il z Al Lisa (rys. 8) pojgzeelacji lewoskrtnych maj
problemy z przejechaniem na zielonymwietle (wolne przemieszczanie ssamochodow

ci arowych).

Rys. 8. K-Kole ul. Jana Paw a Il (droga krajowa Nr 40) — odkine9.
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Propozycja poprawy brd:kkorekta programu sygnalizacjwietinej - wyd u enie
czasOw midzyzielonych i czasu zielonego dla g 6wnego kietufllewoskrt z obwodnicy).
Program sygnalizacji zostanie poprawiony w ramag/miany sterownika. Przebudowa

nienormatywnych promieni skinych. Przesuncie przej dla pieszych.

3.3.10. Droga krajowa nr 41 - km 0,7 + 2,0 — m. Ng«ul. Asnyka, Jagiello ska

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkéw ogé em: 19
- liczb wypadkéw z zabitymi: 3
- liczb zabitych: 3

- liczb rannych: 16

G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadk@e nadmierna pdko i nieprawid owe
wyprzedzanie.

Ustalenia wizji lokalnejdwujezdniowy odcinek zacha do szybkiej jazdy, kierowcy
wyprzedzaj na przejciach dla pieszych (rys. 9). Skrowanie ul. Jagielloskiej,
Pi sudskiego i Sudeckiej sprawia wiele k opotéwréivecom (zw aszcza przyjezdnym) z
poprawnym jego odczytaniem i przejechaniem, gdgeometria skrzyowania jest
skomplikowana. Skrzywanie ul. Asnyka z drogwojewddzk Nr 407 wystpuje na uku
poziomym. Dua prdko , nat enie ruchu, manewry wyprzedzania oraz ograniczenie
widocznoci na tym skrzyowaniu stwarza zagrenie bezpieczestwa ruchu drogowego. W
2007r. uzyskano czciow popraw brd na tym skrzyowaniu, w zwizku z montaem w
pobli u (w odleg oci ok. 150m od skrzywania) sygnalizacji wietlnej wzbudzanej dla
pieszych na istniegym przejciu dla pieszych.

Dzia ania planowane:likwidacja jednego z przej dla pieszych; rozwa si
przebudow skrzy owania ul. Jagielloskiej z Pisudskiego oraz ul. Asnyka z drog
wojewddzk 407 (opracowano koncepcje przebudowy).

Propozycja poprawy brdprzebudowa w/w skrzywa . Skrzy owanie drogi krajowej
nr 41 z drog wojewodzk Nr 407 — z koncepcji wynika budowa sygnalizagyietinej. Na
skrzy owaniu ul. Pi sudskiego - Jagiellska poprawa naspi tylko w przypadku zamkncia
ul. Sudeckiej, czego koncepcja nie przewiduje, veepiwnym wypadku kale nowe

rozwi zanie bdzie réwnie skomplikowane.
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-l .‘V‘A e ".1 L i-'i‘: F;Q
Rys. 9. Nysa ul. Asnyka (droga krajowa Nr 41) €indk nr 10.

3.3.11. Droga krajowa nr 41 - km 2,6 + 3,7 — m. Ngul. Pi sudskiego

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkoéw ogé em: 16
- liczb wypadkéw z zabitymi: 2
- liczb zabitych: 2
- liczb rannych: 17

G 6wnymi rodzajami zdarzéby y najechania na pieszego oraz zderzenia czo owe.

Prawdopodobne przyczyny wypadk@e nadmierna pdko i nieprawid owe
wyprzedzanie.

Ustalenia wizji lokalnej kierowcom sprawia k opot zwenie przekroju jezdni z
dwoéch paséw do jednego (rys. 10); na odcinku proskyerowcy znacznie przekraczaj
dozwolon pr dko .

Dzia ania planowane:przy skrzyowaniu z ul. Krawieck w 2007r. planuje si
budow azylu dla pieszych, pasa lewodkiego, sygnalizacji wietlnej dla pieszych oraz

ustawienie s upa fotoradaru.
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Rys. 10. Nysa ul. Pi sudskiego (droga krajowa Nr-4dbdcinek nr 11.

Propozycja poprawy brdsegregacja ruchu na skrpoyvaniu w km 2,7 polegaga na
zamkni ciu pasa na wprost i wydzieleniu tylko prawoglr ustawienie tablic prowadeych
na wyspie, na uku skrzgwania w km 3,7; zawenie odcinka prostego i szerokiego (km
3,0-3,6).

3.3.12. Droga krajowa nr 41 - km 4,7 + 9,2 — odc.iNnica - Wierzbi cice
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jesi®wano:
- liczb wypadkoéw ogé em: 10
- liczb wypadkoéw z zabitymi: 6
- liczb zabitych: 9
- liczb rannych: 6
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na drzewo.
Prawdopodobne przyczyny wypadktmanadmierna pdko (szczegélnie na ukach),
niedostosowanie do warunkéw geometrycznych drogaiunkéw pogodowych oraz lly
pieszych.
Ustalenia wizji lokalnejodcinek trudny do jazdy ze wzglu na ukszta towanie terenu
(uki poziome i pionowe), drzewa utrudniayidoczno podczas z ej pogody oraz powodu;
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zagroenie brd spadagymi ga ziami. Jezdnia zostaa pokryta mikrodywanikiem
(polepszenie szorstka) w 2006r.
Propozycja poprawy brddalsza wycinka drzew; ustawienie tablic prowagyzh i

barier energoch onych (réwni@o wewntrznej stronie drogi).

3.3.13. Droga krajowa nr 42 - km 34,2 + 35,5 — m.lgczbork ul. Byczy ska, Wo czy ska

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 18
- liczb wypadkéw z zabitymi: 2
- liczb zabitych: 2
- liczb rannych: 17

G ownymi rodzajami zdarzedrogowychbyy zderzenia boczne i najechania na
pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkiwnieprawid owe skicanie.

Ustalenia wizji lokalnejtypowy odcinek miejski o dym nat eniu ruchu pojazdéw i
pieszych, z du ilo ci skrzy owa iprzej dla pieszych.

Dzia ania planowanerozwa a si zlecenieopracowania projektu uspokojenia ruchu
w oparciu o opracowarkoncepcje poprawy brd dla tego odcinka.

Propozycja poprawy brdwdro enie projektu uspokojenia ruchu zawiecggo azyle

dla pieszych, lewoskty na skrzyowaniach oraz rondo (wed ug opracowywanej koncepciji

3.3.14. Droga krajowa nr 43 - km 19,1 + 19,5 — m. yny
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkdéw ogé em: 7
- liczb wypadkéw z zabitymi: 3
- liczb zabitych: 3
- liczb rannych: 5
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne oraz najechania na
pieszego.
Prawdopodobne przyczyny wypadkdav alkohol u pieszych i ich nieprawid owe
zachowanie oraz nadmierna gko .
Ustalenia wizji lokalnej w pobli u znajduje si k pielisko, do ktérego latem

przyje d a wiele m odziey (cz sto wraca pod wp ywem alkoholu). Na odcinku wpsije
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ruch rowerowy do pobliskiej stacji PKP. Brak chddiw do zatoki autobusowej i przeja

dla pieszych. Skrzywanie w km 19,3 przedstawia rys. 11.
: e N ,

S

o g oo

Rys. 11. M yny skrzyowanie z drogami gminnymi (droga krajowa Nr 43)deioek nr 14.

Propozycja poprawy brd pomimo przebudowy odcinka (nowa nawierzchnia)
zachodzi konieczno przebudowy skrzyowania: wydzielenie lewoskiu od strony
Teodorowki, budowa azylu dla pieszych z drugieprsyr oraz monta wyniesionej wyspy
przed lewoskrtem jako elementu uspokojenia ruchu. Ze wdgl na wystpuj cy ruch
rowerowy zachodzi koniecznobudowy cigu rowerowego (nalg wnioskowa do Gminy o
budow cie ki rowerowej od Rudnik do stacji PKP) poza paseogdwym, budowy cigow
pieszych do zatok autobusowych oraz wyznaczeniajpra dla pieszych (na azylu dla
pieszych).

3.3.15. Skrzyowanie drog krajowych nr 45i 38 - km 51,2 + 51,4 m. Re ska Wie
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkoéw ogé em: 8

- liczb wypadkow z zabitymi: O

- liczb zabitych: O
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- liczb rannych: 17

G 6wnymi rodzajami zdarze drogowych byy zderzenia boczne z udziaem
samochodu ci arowego i osobowego.

Prawdopodobne przyczyny wypadktiwnadmierna pdko na wlotach g éwnych i
nieudzielanie pierwszatwa przejazdu przez pojazdy z wlotow bocznych.

Ustalenia wizji lokalnejskrzy owanie znajduje siw obni onej cz ci terenu oraz na
uku poziomym w cigu drogi krajowej nr 45. Na wlotach g éwnych DK dEaz na wlocie
drogi krajowej Nr 38 od strony G ubczyc wystij spadki pod une, co sprzyja rozwijaniu
nadmiernych prdko ci. W przypadku wlotu DK 38, mimo dobrej widoczed oraz
w a ciwego i widocznego oznakowania, dochodzi réwnte wymusze pierwszestwa,
cz sto bez wczeniejszego zatrzymania pojazdoéw przed znakiem B-3€p”. Na w/w
skrzy owaniu, mimo ograniczenia liczby pasoéw ruchu na @botach bocznych, pojazdy
ustawiaj si obok siebie ograniczaj kierowcom widoczno (rys.12). Widoczno jest
bardziej ograniczona na wlocie drogi wojewddzkig84d strony K-Kola, ktéry znajduje si

po wewntrznej stronie uku poziomego drogi krajowej 45.
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Rys. 12. Reska Wie skrzy owanie drég krajowych Nr 38 i 45 — odcinek nr 15.

Propozycja poprawy brdkonieczno budowy ronda (zdaniem KPP K-Kle b dzie
to najlepsze rozwkanie); do czasu przebudowy skrawania naley doprowadzi do
zaw enia wlotow bocznych poprzez likwidagno liwo ci ustawiania siw dwéch rzdach
pojazddéw; aktywne znakiwietine na wszystkich wlotach (A-7 na wlotach bogAm A-
30+T-14b na g éwnych); oznakowanie miejsca jak@toy punkt”; wycinka drzew.

3.3.16. Droga krajowa nr 45 - km 79,4 + 82,6 — odGwo dzice - D bréwka
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow og6 em: 13
- liczb wypadkéw z zabitymi: 4
- liczb zabitych: 6
- liczb rannych: 13
G 6wnymi rodzajami zdarze drogowych byy zderzenia czo owe, boczne oraz
wywrocenia si pojazdow.
Prawdopodobne przyczyny wypadkdw nadmierna pdko i wyprzedzanie w
nieodpowiednich miejscach.
Ustalenia wizji lokalnejdu y ruch pojazdéw na drodze g 6wnej powoduje trugno

przy w czaniu/wy czaniu si w obr bie skrzyowa i stacji paliw.
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Rys. 13. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Gvazice - D browka — odcinek nr 16.

Propozycja poprawy brdcay odcinek drogi krajowej nr 45 od Krapkowic @o
,D browka” wymaga przebudowy, m.in. budowy paséw lewasych i drog serwisowych
oraz zamknicia 1-go skrzyowania w m. Gwodzice. W obrbie skrzyowa w ci gu DK 45

nale y przewidzie wyspy wyniesione, w celu uniemwienia manewréw wyprzedzania.

3.3.17. Droga krajowa nr 45 - km 70,6 + 71,1 — odgimnice - linice
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow og6 em: 18
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: 0
- liczb rannych: 26
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y wywrdcenia si pojazdow.
Prawdopodobne przyczyny wypadktmaniedostosowanie piko ci do warunkdéw na
drodze (ukéw poziomych oraz pogody).
Ustalenia wizji lokalnej:na przedmiotowym odcinku w maju 2007r. zosta a ona

nowa nawierzchni, co w znacznym stopniu wp gnna popraw brd. Pomimo istniegych

45



zakazéw wyprzedzania dochodzi do nagminnego amtaga zakazu i wyprzedzania w
nieodpowiednich miejscach, towarzyszy temu nadmai@midko pojazdow.
Dzia ania planowaneprzebudowa odcinka (trwa opracowywanie dokumentacji
Propozycja poprawy brdzrealizowanie planowanej przebudowy - zachodzizastita
przyspieszenia prac lub wy onienia I-go etapu pugelwvy na przedmiotowym odcinku

niebezpiecznym.

3.3.18. Droga krajowa nr 45 - km 112,0 + 112,9 — odZawada - Je owa

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow og6 em: 11
- liczb wypadkow z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 12

G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychbyy zderzenia czo owe i boczne oraz z
udzia em pieszych.

Prawdopodobne przyczyny wypadkdéov nieudzielenie pierwszstwa przejazdu na
skrzy owaniach i zjazdach.

Ustalenia wizji lokalnejwyst puje wzmoony ruch na drodze powiatowej do Turawy
(zw aszcza w okresie letnim, skrowanie na rys. 14) oraz da prdko ci na drodze

krajowej (w/w skrzyowanie znajduje siprzy wje dzie do m. Zawada).

Rys. 14. Skrzyowanie drogi krajowej Nr 45 z dp do Turawy w m. Zail& — odcinek nr 18.
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Dzia ania planowane przebudowa skrzpwania z ul. Turawsk i odcinka drogi
polegaj ca na poszerzeniu jezdni i poboczy.

Propozycja poprawy brd likwidacja wjazdow — budowa jednego, zbiorczego
skrzy owania. Zmiana organizacji ruchu na stacji palivbudowa pasa wczenia przy
wyje dzie ze stacji lub wjazd/wyjazd do/z stacji tylkd strony drogi powiatowej oraz pasa
lewoskr tnego do drogi powiatowe] do Turawy od strony Klooka wraz z elementem
uspokojenia ruchu przy wjdzie do Zawady. Na skrzgwaniu drogi krajowej Nr 45 z drog
powiatow do m. Luboszyce nalg przewidzie sygnalizacj wietln wraz z korekta wlotow

bocznych.

3.3.19. Droga krajowa nr 45 - km 121,2 + 122,9 — rde owa ul. Opolska
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 16
- liczb wypadkow z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 28
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne i czo owe.
Prawdopodobne przyczyny wypadkéov nieprawid owe zachowanie pieszych oraz
nadmierna prdko .
Ustalenia wizji lokalnejodcinek o zwikszonym ruchu pieszych poruszajch si

poboczem drogi, zauwano du e pr dko ci przy wje dzie do Je owej (rys. 15).

Rys. 15. Je owa ul. Opolska (droga krajowa Nr 46feinek nr 19.
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Dzia ania planowanetrwa opracowywanie koncepcji przebudowy skiayania w
km 122,8 (przy cmentarzu).

Propozycja poprawy brd zamknicie relacji lewoskrtu do baru; ograniczenie
pr dko ci do 70 km/h i monta wyspy spowalniajcej ruch przy wjedzie do Je owej od

strony Opola.

3.3.20. Droga krajowa nr 45 - km 123,6 + 125,0 — rde owa ul. Oleska

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 16
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: O
- liczb rannych: 26

G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne oraz wywrocenia si
pojazdow.

Przyczyny wypadkdw zrd nicowane, nie da siokre li jednej g dwnej. Wyrdniono
nadmiern pr dko oraz nieprawid owe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnejwypadki grupuj si g 6wnie na dwoch skrzgpwaniach w
km 123,6 (rys. 16) oraz 124,8 (rys. 17). Na piegmszskrzy owaniu wystpuj ruch
poprzeczny Kobylno — Je owa, ska jezdnia (6,0m) powoduje zagemie dla pieszych

poruszajcych si poboczem gruntowym drogi.

Rys. 16. Je owa skrzgwanie drogi krajowej Nr 45 z drogna Kobylno — odcinek nr 20.
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Rys. 17. Je owa skrzgwanie drogi krajowej Nr 45 w km 124,8 — odcinek26r

Propozycja poprawy brd przebudowa skrzypwa na przedmiotowym odcinku
polegaj ca na wykonaniu paséw lewoskmych lub lewoskrtu z azylem; montaelementéw

brd ograniczajcych manewry wyprzedzania.

3.3.21. Droga krajowa nr 45 - km 137,1 + 139,4 — odLasowice Wielkie - Jasienie
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow ogé em: 9
- liczb wypadkéw z zabitymi: 5
- liczb zabitych: 6
- liczb rannych: 15
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia czo owe.
Przyczynydla wi kszo ci wypadkéw nie zosta y okrine, prawdopodobnie by a to
nadmierna prdko i wyprzedzanie w nieodpowiednich miejscach.
Dzia ania planowaneprzebudowa odcinka w 2008r.
Ustalenia wizji lokalnejodcinek leny (rys. 18) o zniszczonej nawierzchni (koleiny,
sp kania) z uszkodzonymi poboczami, wyslj niebezpieczne uki poziome, w przypadku

niekorzystnych warunkow atmosferycznych odcinekitsudo jazdy.
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Rys. 18. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Lasowice Wlasienie w km 138,5 — odcinek nr 21.

Propozycja poprawy brd wykonanie zaplanowanej przebudowy; wyctnie
odcinkéw, na ktorych obowzuje zakaz wyprzedzania (pozenie zakazéw milzy ukami
poziomymi), wprowadzenie punktowych elementéw oskdavych. Ponadto nalg
przewidzie budow pasow lewosktnych na skrzyowaniach — przede wszystkim z drog

powiatow do m. Lasowice Wielkie.

3.3.22. Droga krajowa nr 45 - km 141,7 + 143,7 — odJasienie - Kunidow
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkdéw ogdé em: 9
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: O
- liczb rannych: 16
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenie czo owe oraz najechania na
drzewo.
Prawdopodobne przyczyny wypadkibwnadmierna pdko , wyprzedzanie na ukach
oraz obecno pieszych na jezdni.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek zlokalizowany miedzy polami uprawnymi z

drzewami w pasie drogowym, wypuj uki poziome o0 ma ych promieniach stdw.
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Rys. 19. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Jasienie -nidw w km 142,1 — odcinek nr 22.

Poniewa jest to dalsza cze odcinka nr 21, ustalenia dotyez poprawy brd s
podobne jak dla odcinka nr 21. Dodatkowo nglel y do wprowadzania cjéw drég
zbiorczych rolniczych, celem minimalizowania ib® zjazdoéw indywidualnych oraz

przewidzie dalsze wycinki drzew (cz drzew ju zosta a usunta).

3.3.23. Droga krajowa nr 45 - km 148,6 + 149,3 — nKluczbork ul. Katowicka i
Sk odowskiej
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 10
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: O
- liczb rannych: 10
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego oraz zderzenia
boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidmnieprawid owe zachowania pieszego.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o dum nat eniu ruchu pieszych,
rowerzystow i pojazdéw. Na rondzie zostaa kostkakbwa po nieistniegcej cie ce

rowerowej (rowerzyci traktuj j nadal jako cie k , a kierowcy ich nie zauwaj ). Na
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wlocie ronda w cigu ul. Sk odowskiej wyspuj 2 uki poziome, co bardzo utrudnia przejazd
pojazdom ci arowym, ktére nie sw stanie poruszasi w obr bie tych ukdéw swoimi
pasami ruchu.

Dzia ania planowanetrwa opracowywanie dokumentacji ha przebudmalcinka ul.
Sk odowskiej; planowana odnowa nawierzchni w 2008r.

Propozycja poprawy brd przebudowa odcinka uwzglniaj ca elementy brd;

likwidacja pozosta aci cie ki rowerowej na rondzie.

3.3.24. Droga krajowa nr 46 - km 52,3 + 53,0 — m.yNa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow og6 em: 13
- liczb wypadkéw z zabitymi: 2
- liczb zabitych: 2
- liczb rannych: 11
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego oraz zderzenia boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnieprawid owe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnejna uku w km 52,6 wyspuje odwrotny spadek poprzeczny,
co powoduje wywrdcenia sipojazdéw, szczegblnie przy mokrej nawierzchni. r8kza
jezdnia zachca do szybkiej jazdy. W obbie przystanku autobusowego przed pr@em dla
pieszych na skrzywaniu na Placu Kiliskiego dochodzi do nieprawid owego omijania

oczekuj cego autobusu (naje anie na malowanwysp pokazano na rys. 20).

Rys. 20. Nysa PI. Kiliskiego (droga krajowa Nr 46) — odcinek nr 24.
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Dzia ania planowane zosta a zlecona dokumentacja na budawnda na Placu
Kili skiego.

Propozycja poprawy brdbudowa ronda na Placu Kikiego uwzgldniaj ca zatoki
autobusowe; zawenia pasow ruchu - zatoki parkingowe; budowa detiprczej w km 52,6

(po czenie z salonem Seata).

3.3.25. Droga krajowa nr 46 - km 53,7 + 55,5 — m.yNa ul. Grodkowska
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 19
- liczb wypadkow z zabitymi: O
- liczb zabitych: O
- liczb rannych: 20
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego oraz zderzenia
boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkimwnieprawid owe zachowania pieszych.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o dum nat eniu ruchu pieszych i
pojazdow, dua liczba skrzyowa , nie wyré niono miejsc koncentracji wypadkéw, gdy
zdarzaj si na caym odcinku. Ustalono koncepcprzebudowy skrzyowania z ul.
S owia sk (rys. 21) na skrzyowanie skanalizowane z lewostami.

Rys. 21. Skrzyowanie drogi krajowej nr 46 z ul. S owsk w m. Nysa — odcinek nr 25.
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Dzia ania planowaneopracowano projekt sygnalizacjvietinej dla pieszych w km
54,472. W km 54,9 ma zostaustawiony w 2007r. maszt fotoradaru. Planuje tsk e
wycink drzew w okolicach zatoki autobusowej 54,8 orazdwdzatoki autobusowe] w
kierunku Opola. Zosta a opracowana koncepcja pi@vy skrzy owania z ul. S owiask .

Propozycja poprawy brd przebudowa skrzypwania z ul. S owiask ; zmiana

oznakowania na skrzgwaniu z drog gminn w km 54,8 (zamiana A-7 na znak B-20).

3.3.26. Droga krajowa nr 46 - km 57,2 + 58,9 — odelanuszow - Strobice

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkow og6 em: 11
- liczb wypadkow z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1

- liczb rannych: 16

G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia czo owe i boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkote nadmierna pdko , nieprawid owe
wyprzedzanie i zajechania drogi (ska jezdnia).

Ustalenia wizji lokalnej jest to pierwszy odcinek z mlowo ci wyprzedzania po
wyje dzie z Nysy w kierunku Opola; da zieleni (drzewa w pasie drogowym), s aba
widoczno w z ych warunkach atmosferycznych,ska jezdnia (zniszczona) i pobocza (rys.
22).

Rys. 22. Wjazd z drogi krajowej nr 46 do Strobiadeinek nr 26.
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Dzia ania planowaneodcinek przeznaczony do odnowy nawierzchni w 2009r.

Propozycja poprawy brd przebudowa odcinka uwzglniaj ca wykonanie
lewoskr tow na skrzyowaniach, azyli dla pieszych, poszerzenie jezdraznx poboczem,
nowe oznakowanie poziome: linie kradziowe oraz elementy odblaskowe. Zachodzi
potrzeba przyspieszenia prac nad odnoamiany rangi inwestycji z odnowy na przebudow

Mo na rozway réwnie zamknicie wlotu drogi na jednym ze skraywa w m. Strobice.

3.3.27. Droga krajowa nr 46 - km 59,5 + 61,5 — od8trobice - Pakos awice
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow ogé em: 15
- liczb wypadkow z zabitymi: 4
- liczb zabitych: 4
- liczb rannych: 15
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia czo owe i boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkote nadmierna pdko , nieprawid owe
wyprzedzanie i zajechania drogi (ska jezdnia).
Ustalenia wizji lokalnejparametry odcinka zblbne do odcinka nr 26 — ustalenia te

same (za wyjtkiem zamknicia drég bocznych).

Rys. 23. Skrzyowanie drogi krajowej nr 46 z droglo Pakos awic — odcinek nr 27.
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Propozycja poprawy brd przebudowa odcinka uwzglniaj ca wykonanie
lewoskr tow na skrzyowaniach, poszerzenie jezdni wraz z poboczem, nov@kowanie
poziome: linie krawdziowe oraz elementy odblaskowe. Na przebudskrzy owania z
drogami powiatowymi do Pakos awic i Prusinowic isj@ koncepcja przebudowy, w oparciu

o ktér naley opracowa dokumentacjtechniczn.

3.3.28. Droga krajowa nr 46 - km 73,4 + 75,0 — odMalerzowice - Grabin
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 14
- liczb wypadkow z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 33
G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkde nieprawid owe manewry i zachowania
kierowcdw na skrzyowaniach.
Ustalenia wizji lokalnej przekréj z utwardzonymi poboczami zach do szybkiej
jazdy oraz do wyprzedzania (rys. 24); manewry wgdeania odbywajsi roéwnie w

obr bie skrzyowa .

Rys. 24. Skrzyowanie drogi krajowej nr 46 z dp do Grabina — odkinr 28.
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Propozycja poprawy brdzamknicie w czenia drogi do drogi krajowej naodku
obwodnicy Grabina od strony Grabina - pozostama tym skrzyowaniu jedynie wlot od
strony ambinowic oraz wydzieli pas lewoskitny; wydzielenie pasa lewosknego na

skrzy owaniu z drog powiatow nr 1514; zamknicie w czenia ze stacji paliw.

3.3.29. Droga krajowa nr 46 - km 82,1 + 85,3 — m.iémodlin

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 32
- liczb wypadkéw z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1
- liczb rannych: 38

G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego i zderzenia
tylne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkidadu e nat enie ruchu oraz bdy pieszych.

Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o dum nat eniu ruchu pieszych i
pojazdow, dua liczba skrzyowa i wjazdow, odcinek zosta przebudowany (monta
sygnalizacji wietlnej dla pieszych spowolni ruch); zdaniem BEplipodjte dzia ania
przynios y oczekiwane efekty w postaci spadku lcatypadkow.

Dziaania planowane trwa opracowywanie dokumentacji na przebudow
skrzy owania z drogwojewddzk nr 405 oraz odcinka na ul. Opolskiej.

Propozycja poprawy brdprzebudowa skrzypwania z drog wojewodzk nr 405;
wykonanie przecia dla pieszych w okolicach przejazdu kolejowegokcnieczno

przesunicia zatoki autobusowe.

3.3.30. Droga krajowa nr 46 - km 86,3 + 87,3 — odbliemodlin - Sosnéwka
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkow og6 em: 11

- liczb wypadkdw z zabitymi: O

- liczb zabitych: 0

- liczb rannych: 15
G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia czo owe i boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidanadmierna pdko oraz chodzenie pieszych

po jezdni.
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Ustalenia wizji lokalnejdu e nat enie ruchu pojazdéw samochodowych (rys. 25), w
tym ruchu ci kiego, przekrdj z utwardzonymi poboczami zamh do wyprzedzania i
szybkiej jazdy (dochodzi do sytuacji, gdzie w tymmmg/m przekroju znajdujsi nawet 4
pojazdy).

Propozycja poprawy brdbudowa wyniesionej wyspy spowalnie¢j ruch przy
wje dzie do m. Sosnéwka; przebudowa skmyania do Gaciejowic i Skarbiszowic w km
86,3 - wykonanie lewosktu i wyspy mogcej zosta w przysz oci wykorzystanej do azylu
dla pieszych; wycinka drzew; budowatlp autobusowej (jdi jest taka moliwo ) -
likwidacja zatok autobusowych w gu drogi krajowej oraz budowa wietlenia

skrzy owania.

Rys. 25. Wjazd do m. Sosnéwka (droga krajowa nr-4&jicinek nr 30.

3.3.31. Droga krajowa nr 46 - km 89,9 + 90,4 — skyzowanie z cznic A-4 w. ,Pr dy”
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkéw ogé em: 16

- liczb wypadkow z zabitymi: O

- liczb zabitych: O

- liczb rannych: 23

G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne i czo owe.
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Prawdopodobne przyczyny wypadkiawnieudzielanie pierwszstwa przejazdu.

Ustalenia wizji lokalnej pomimo oznakowania odcinka jako ,czarny punkt’gte
dochodzi do wypadkéw. Zauwano nadmiern pr dko na wlotach g wnych, ograniczon
widoczno przy wyje dzie z cznicy przez pojazdy oczekae na wlocie. Dochodzi tak
do niebezpiecznych manewrow (amanie przepisow)raeania na wyniesionej wyspie,
mimo zakazu.

Dzia ania planowane trwa opracowywanie dokumentacji technicznej naldw
ronda turbinowego. Rondo planuje giykona w roku 2008.

Propozycja poprawy brdstnieje konieczno przyspieszenia prac projektowych nad

zaplanowan budow ronda, ktére wp ynie korzystnie na popralwd.

3.3.32. Droga krajowa nr 46 - km 91,6 + 93,5 — odw. ,Prady” - D browa

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkow ogé em: 12

- liczb wypadkow z zabitymi: 1

- liczb zabitych: 5 (w jednym wypadku)
- liczb rannych: 21

G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkimwnadmierna pdko .

Ustalenia wizji lokalnejodcinek obejmuje dodatkowe pasy do wyprzedzadae ze
wzgl du na blisk odleg 0 wjazdow (zbyt dua dostpno do drogi) s za krotkie i pojazdy
wykonuj ce manewry wyprzedzania kez je ¢z sto na malowanych wyspach (w przypadku
opadow atmosferycznych dochodzi dolpmow na malowanych pasach).

Dzia ania planowanezosta a zlecona analiza brd.

Propozycja poprawy brdna wyspie malowanej zmiana rodzaju farby w celu
zwi kszenia szorstkai oraz wprowadzenie separatorow ruchu; likwidagmzdow;

wyd u enie paséw do wyprzedzania.

3.3.33. Droga krajowa nr 46 - km 116,6 + 118,0 — rBchodnia, Ozimek
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkow ogé em: 16

- liczb wypadkow z zabitymi: 1

- liczb zabitych: 1

- liczb rannych: 19
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G ownymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia boczne, tylne oraz najechania
na pieszych.

Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnieprawid owe manewry na skrowaniach.

Ustalenia wizji lokalnejniedostatecznie zabezpieczony ruch pieszy (bragjp dla
pieszych, chodnikow) i rowerowy; nieskuteczne uspekie ruchu przy wjelzie do Ozimka

od strony Czstochowy (istniejcy azyl dla pieszych od strony Gtochowy — rys. 26).

Rys. 26. Droga krajowa nr 46 w m. Ozimek — odcineB3.

Dzia ania planowane przebudowa odcinka, budowa ronda i géw pieszo-
rowerowych - trwa opracowywanie dokumentacji.

Propozycja poprawy brdbudowa ronda na skrzgwaniu z drog powiatow do
Turawy, z réwnoczesnym ograniczeniem dpeb ci do drogi krajowej nr 46; budowa
ci gow pieszo-rowerowych i przej dla pieszych z azylami; istnieje potrzeba wydzigle
pasow lewoskitnych na skrzyowaniach; elementy uspokojenia ruchu przy obu wgahddo

miejscowoci; zamkni cie wlotu drogi gminnej od strony ogrodkéw dzia kel w Ozimku.
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3.3.34. Droga krajowa nr 46 - km 129,0 + 131,0 — My lina

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkow ogé em: 14
- liczb wypadkéw z zabitymi: 4
- liczb zabitych: 4
- liczb rannych: 12

G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y zderzenia czo owe, tylne i najechania
na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadktmanieprawid owe chodzenie pieszych po jezdni
(w tym pod wp ywem alkoholu), nadmierna gko pojazddw.

Ustalenia wizji lokalnejprosty odcinek drogi o szerokiej jezdni zach do szybkiej
jazdy; od strony Opola wygtuj dwa ostre uki poziome (rys. 27); jako miejsce
niebezpieczne uznano tak przejazd kolejowy, ktory jest stramy tylko przez p6é doby

(brak widocznoci pojazdéw kolejowych dla kierowcow od strony Dodizienia).

Rys. 27. Mylina (droga krajowa nr 46) — odcinek nr 34.

Dzia ania planowanedokumentacja na obwodnice Miyy jest w trakcie realizaciji.
Budow obwodnicy planuje sizako czy w 20009r.

Propozycja poprawy brdwprowadzenie zakazu wyprzedzania na ca ej daigo.
My lina.
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3.3.35. Droga krajowa nr 94 - km 215,8 + 217,1 — rBtrzelce Opolskie

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczb wypadkow ogé em: 24
- liczb wypadkéw z zabitymi: 1
- liczb zabitych: 1

- liczb rannych: 24

G 6wnymi rodzajami zdarzedrogowychby y najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkdéov nieprawid owe przekraczanie jezdni przez
pieszych oraz nieprawid owe manewry na skaxyaniach.

Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o dum nat eniu ruchu pojazdéw i
pieszych, zw aszcza w pohli Rynku.

Dzia ania planowanew 2007r. zostanie ustawiony fotoradar przed skymaniem z
ul. Sosnow; poprawa brd zawieraga azyle dla pieszych, wygrodzenia cachowe, pasy
lewoskr tne, wyspy wyniesione oraz gi pieszo-rowerowe lilizie zrealizowana w ramach
programu "8+8+88" w 2008 roku.

Propozycja poprawy brdbudowa azyli dla pieszych, wygrodzea cuchowych,
pasow lewosktnych na skrzyowaniach, wysp wyniesionych (zamiast malowanych);
korekty programow sygnalizacjiwietinych; wprowadzenie ogdéw pieszo-rowerowych;
uwzgl dnianie przebudowy skrzgwa w ramach projektowanych pawilonéw handlowych;

W przysz oci budowa obwodnicy.

3.3.36. Autostrada A-4 - km 259,7 + 261,6 — odc. @0 w. Anny

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczb wypadkéw ogé em: 10
- liczb wypadkéw z zabitymi: 6
- liczb zabitych: 6
- liczb rannych: 8

G ownymi rodzajami zdarzedrogowychbyy zderzenia tylne oraz najechania na
unieruchomiony pojazd.

Prawdopodobne przyczyny wypadk@mwnadmierna pdko i postoje pojazdow na
pasie awaryjnym.

Ustalenia wizji lokalnej strome podjazdy pod Goér w. Anny sprawiaj wiele
k opotoéw pojazdom ci arowym, zw aszcza w zimowych, trudnych warunkactoljfem z

wjechaniem pod GO). Pojazdy osobowe zjd aj ¢ z Gory nabieraj znacznej prdko ci.
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Poniewa u podstawy Gory wyspuj ostre zakrty dochodzi do wyrzucania pojazdéw z
jezdni oraz najechana inne pojazdy. Zauwano pojazdy ci arowe stojce na pasie
awaryjnym lub poruszage si nim bardzo wolno ( amanie przepiséw).

Propozycja poprawy brdograniczenie pko ci do 110 km/h na odcinku zjazdowym
do Wroc awia, wprowadzenie zakazu wyprzedzaniapdiazdow ci arowych oraz monta

tablic prowadzcych U-3.
3.4. Ranking zada

Poniewa wielokrotnie zdarza o sj e dla jednego odcinka proponowano kilka zada
z zakresu poprawy brd zdecydowano svyselekcjonowa propozycje, dla wszystkich

odcinkéw i sporzdzi ich ranking (tabela 3.3). W tym celu posono si wska nikiem

efektywno ci inwestycji: E,= % [tys.z /wyp]

gdzie:
K — szacowany koszt inwestycji [tys. z ]
Rw — przewidywany spadek liczby wypadkow

Wska nik E, informuje o koszcie unikni cia wypadku.

Dla odcinkéw, na ktérych wydarzy y sivypadki ze skutkiemmiertelnym pokazano tak
wska nik efektywnoci inwestycji w odniesieniu do ofiamiertelnych:

E, = % [tys.z /zab]

gdzie:
R; — przewidywany spadek liczby zabitych

W rankingu uwzgldniono tylko propozycje, dla ktérych szacowany kgsst wi kszy od
100 tys. z, gdy pozosta e, drobne zadania mapsta zrealizowane w ramach bieego
utrzymania drog. Ranking nie zawiera rownm@anowanych dzia g przedstawiono w nim

tylko nowe propozycije.
Koszt realizacji danego zadania jest oszacowany naodstawie wczeniej wykonanych,

podobnych inwestycji na drogach krajowych. Naley zaznaczy, e rzeczywisty koszt

zada mo e si znacznie réni od tego za oonego do oblicze.

63



Tabela 3.3. Ranking zada z zakresu poprawy brd.
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Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 43 w km 19,4 w m.
1 M yny: Wydz_lelenle Iewoskr_tu_ od strony Teodorow_kl, _bud(_)wa 19.3 4407 7 3 5| s0% 4 50% 4 0.4 100 | 200
azylu dla pieszych z drugiej strony oraz montg/niesionej
wyspy przed lewosktem jako elementu uspokojenia ruchu.
Oznakowanie skrzywania drogi krajowej nr 45 z drog
> krajow_ nr 38 wm. Reska W|e_ jako f:zarny punkt"; 513 4392 8 0 171 250 4 o253 02 100 i
zaw enie wlotow separatorami ruchu; mongktywnyh
znakow wietlnych na wlotach podpordkowanych.
3 Wygrodzenia acuchowe w Prudniku. 17,3-19, 811 51  10% | 50%1 O 0,5 100 -
Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 45 z drog
powiatow nr 1730 O na Kobylno (km 123,6) w Je owej,
4 | polegajca na wykonaniu lewoskiow lub lewoskrtu z azylem| 123,6 5521 6 0 11} 50% 3 50% D 0,4 133 -
wraz z elementami brd ograniczeymi manewry
wyprzedzania.
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krajowej) z ul. Batorego w m. Prudnik.
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wykonanie lewoskitow i elementdéw brd ograniczajych
manewry wyprzedzania.
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2

10

11

12

13

14

Budowa sygnalizacjiwietlnej dla pieszych w cgu drogi
krajowej nr 39 w m. Namys 6w ponadzy ulicami Sejmow
Moniuszki.

81,0

5721

259

25% (

0,2

200

Ustawienie tablic prowadeych i barier energoch onnych
(réwnie po wewntrznej stronie) na odcinku drogi krajowej
41 Niwnica-Wierzbicice.

nr 4,7-9,2

4392

10

109

10%0

0,2

200

200

Monta wyspy spowalniajcej ruch przy wjedzie do Je owej o
strony Opola (droga krajowa nr 45) wraz z ograméze
pr dko ci do 70 km/h.

y 121,2-

121,7

6049

10%

109

0,2

200

200

10

Monta wyspy spowalniajcej ruch przy wjedzie do Sosnéwk
od strony Niemodlina (droga krajowa nr 46).

87,3

14510

10%

10% O

0,2

200

11

Budowa ronda na skrzgwaniu drogi krajowej nr 45 z drog
krajow nr 38 w m. Reska Wie.

51,3

19676

17

75%

1009

15

250

12

Budowa drogi zbiorczej do salonu Seata wzditogi krajowej
nr 46 w m. Nysa: zamkniecie zjazdu na uku; budaatak
parkingowych (zaw enie jezdni).

52,4-52,6

12922

25%

25% 1

0,5

250

13

Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 42 w m. Klumb(ul.
Wo czy ska, Byczyska) polegajca na wdroeniu projektu
uspokojenia ruchu zawierajego azyle dla pieszych, lewostr
na skrzyowaniach itp.

34,2-35,5

6227

18

25

50

o

1,3

260

1300

14

Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 46 z ul.
S owia sk w m. Nysa.

53,9

11826

50%

50% O

0,7

350

15

Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 45 Krapkowice
w ze "D browka": budowa pasow lewosknych i drog
serwisowych, zamkncie 1-go skrzyowania w m. Gwodzice.

74,9-82,6

7365

28

10

34

50

50%

357

1000

16

Budowa ronda na skrzgwaniu drogi krajowej nr 39 z drog
wojewOdzk nr 454 w m. Namys ow.

79,8

5721

759

100

15

375

1500

17

Przebudowa skrzypwania drogi krajowej nr 46 z drogami d
Go ciejowic i Skarbiszowic (km 86,3): wykonanie lewodk i
likwidacja zatok autobusowych.

A=)

86,3

14510

50%

50% O

0,4

400

18

Budowa sygnalizacjiwietlnej na skrzyowaniu drogi krajowej
nr 39 z ul. Partyzantéw w m. Namys 6w. Ustawienigmdze
a cuchowych w rejonie skrzpwania.

81,4

5721

25%

259

0,5

500

19

Budowa ronda na skrzgwaniu drogi krajowej nr 11 z drog
krajow nr 42/45 w m. Kluczbork.

4924

4920

759

100

0o 3

3,0

750

1000

20

Budowa ronda na skrzgwaniu drogi krajowej nr 39 z ul.
Reymonta w m. Namys ow.

80,8

5721

75%

100

% 0

3,0

1500
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4. WNIOSKI

4.1. Rodzaje odcinkéw niebezpiecznych

Podczas przeprowadzonej analizy wyrdno dwa rodzaje odcinkéw niebezpiecznych:
Odcinki miejskie o zwartej zabudowie — charaktefyzsi du ymi nat eniami ruchu
pieszych i pojazddw, du liczb skrzy owa , wjazdow, przej dla pieszych itp. W wielu
przypadkach, a zw aszcza na odcinkach prostychowiy nie przestrzegajprzepiséw
ograniczajcych dopuszczaln pr dko i nie respektuj oznakowania przej dla
pieszych. Dochodzi csto do nieprawid owych manewrOéw na skraywaniach oraz
przekraczania jezdni w nieprawid owych miejscachajc® ciej pojawiajcym si
rozwi zaniem mogcym przyczyni si do poprawy brd by o wdr@nie projektow
uspokojenia ruchu, zawieraych azyle dla pieszych, wyspy spowalneg i lewoskrty
na skrzyowaniach, ograniczanie liczby skrowa i wjazdow oraz montaogrodze
maj cych na celu ochronpieszych.
Odcinki zamiejskie — takie odcinki cechuje wystwanie ukow poziomych i pionowych
oraz drzew w pasie drogowym. Wypadki g 6wnie grupilj na skrzyowaniach lub przy
wjazdach do ma ych miejscowm. Jako oczywist propozycj poprawy brd proponowano
przebudow takiego odcinka, uwzgtiniaj c m.in. ograniczenia liczby wjazdow, budow

drdég zbiorczych i przebudowskrzy owa .

4.2. G 6wne przyczyny wypadkéw na odcinkach niebemgxznych
Na podstawie kart zdarzelrogowych oraz opinii policjantow Komend Powiatahy
Policji, uczestniczcych w usuwaniu skutkow wypadkéw drogowych (bexednio po
wypadkach) stwierdzonog najczstszymi przyczynami wypadkéw by vy:
nadmierna pr dko — zwaszcza na odcinkach meyw z owych oraz przy
wjazdach do ma ych miejscowm,
nieprawid owe zachowania pieszege- g 6wnie na odcinkach miejskich o gm
nat eniu ruchu pieszych, ale tak na odcinkach miedzy ma ymi miejscowiami,
gdzie piesi zamiast poboczem s poruszaj si jezdni (niejednokrotnie po
spo yciu alkoholu lub bez oznakowania odblaskowego ®g3j
wymuszenie pierwszestwa przejazdu— wp yw du ej pr dko ci i nat enia ruchu na

wlotach g éwnych.
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W wyniku braku danych o przyczynach wypadkéw, ktangdarzy y si w drugiej po owie
roku 2006 oraz dla pojedynczych wypadkéw z pozesgta okresu, zdecydowano giie

przedstawia szczegd owych statystyk i wykresOw z poszczegolmmyczynami.

4.3. Propozycje poprawy BRD

Podczas spotkana odcinkach niebezpiecznych zaproponowano szemg za z
zakresu poprawy bezpieczwa ruchu drogowego. Byy to «to rozwizania
niewymagajce duych nak adéw finansowych, zwiane ze zmian organizacji ruchu
(g 6wnie oznakowania), jak i propozycje przebudéwych odcinkéw drég (wraz ze
skrzy owaniami) znacznie wykraczage poza d ugo odcinka niebezpiecznego.

Najwi cej uczestnicy spotkawnioskowali obudow rond (7 razy), podajc jako
argument, e jest to najskuteczniejszyrodek uspokojenia ruchu oraz eliminacji ofiar
miertelnych. Ze wzgldu na wysoki koszt takiego przedsei cia niewiele z tych wnioskow
ma szans na szybk realizacj. Cz sto pada a propozycjaudowy wysp spowalniaj cych
(wyniesionych, 4 razy) przy wjazdach do miejscogiprownie w celu uspokojenia ruchu,
gdy kierowcy czsto nie stosujsi do ograniczenia pdko ci ustanawianego znakiem D-42
,obszar zabudowany”. Jednym z Ws$zych probleméw dostrzenych w trakcie wizji s
drzewa rosnce w pasie drogowym, a niekiedy w poboczu. Uczegtaivracali uwag na
potrzeb wycinki drzew w 7 miejscach. W wkszoci przypadkéw wycinka by a ju
zaplanowana, ale stopniowo tzn. roopna w czasie na etapy (problemy z uzyskaniem
pozwolenia na wycink. Na odcinkach miejskich, gdzie jedrz g 6wnych przyczyn
zwi kszonej liczby wypadkéw jest dy ruch pieszy, wnioskowano budow azyli dla
pieszych najcz ciej w miejscu istniejcych przej dla pieszych, oraz zwkszenie zakresu
wygrodze a cuchowych Dostrzeono réwnie potrzeb przebudowy 6 odcinkéw na
ktérych nawierzchnia obecnie jest kpna, wystpuj koleiny, a jezdnia posiada szeroko
6,0m (na przebudow 3 odcinkéw zlecono obecnie opracowywanie dokunaginta

projektowe).
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4.4. Dzia ania na przysz o

Na 12 wyselekcjonowanych, niebezpiecznych odcinkaets planowane dodatkowe
dzia ania, gdy na wi kszoci z nich zostay zrealizowane w analizowanym oleré2002-
2006) przebudowy lub dzia ania z zakresu brd, kpgyeynios y oczekiwany efekt w postaci
zmniejszenia liczby wypadkéw. Pomimo pdgch dziaa odcinki te naley uzna za
potencjalnie niebezpieczne i stale obserwowaod ktem brd. Na 10 odcinkach
niebezpiecznych zosta y w najldzych latach zaplanowane @unwestycje:

budowa ronda turbinowego na skrayaniu drogi krajowej Nr 46 i cznicy wza
,Pr dy” (2008),
odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr d&sowice Wielkie — Kluczbork
(obejmie 2 odcinki: Lasowice - Jasienie i Jasierk@niow, 2008),
przebudowa odcinka drogi krajowej nr 45 Zimnicdinice (2009),
budowa ronda w cgu drogi krajowej nr 46 na Placu Kikiego w Nysie (2009),
budowa obwodnicy Mytiny w ci gu drogi krajowej Nr 46 (2008),
odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej NrH&uszow — Pakos awice (obejmie
2 odcinki: Hanuszo6w - Strobice i Strobice - Pakasca, 2009),
przebudowa drogi krajowej Nr 46 w m. Niemodlin (200
przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 46 w m. Schadq2008),
przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 45 w m. Zawziz09),
odnowa nawierzchni odcinka drogi krajowej Nr 45utaKatowickiej i Sk odowskie] w
Kluczborku (2008-2009).
W ramach przebudow i odnéw nawierzchni planujepszebudowa niektére skrzyowania,
wydzielaj ¢ pasy lewoskitne, wykona chodniki oraz wprowadziurz dzenia brd.

Na pozostaych 14 odcinkach planowane rsniejsze zadania typu sygnalizacje

wietlne, azyle dla pieszych, wyspy spowalniaj, aktywne znakiwietlne itp.

W ramach ogolnopolskiego programu eliminacji ofianiertelnych na drogach
krajowych pn. ,8+8+88” w roku 2008 zostanie wprowadych wiele elementow z zakresu
brd na drodze krajowej Nr 94, w gu ktorej znajduje siodcinek niebezpieczny w Strzelcach
Opolskich.

Ka dy projekt opracowany na odnowprzebudow oraz budow drogi, sprawdzany

jest przez zespd audytoréw ds. brd pod wagim poprawnych rozwka , tj. zgodnych z brd.
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4.5. Efektywno zada inwestycyjnych

Najmniejszy szacowany koszt unikoia jednego wypadku, wynoszy 100tys.
z lwypadek, mona osign przebudowujc najniebezpieczniejszy odcinek drogi krajowej w
woj. opolskim w m. M yny, oznakowug jako ,,Czarny Punkt” skrzyowanie drog krajowych
Nr 38 i Nr 45 w m. Reska Wie oraz wprowadzag wygrodzenia acuchowe w Prudniku.
W przypadku miejscowai M yny wp yw na niski wskanik efektywnoci inwestycji ma
stosunkowo niski koszt przebudowy skrawania oraz potencjalnie wysoki spadek liczby
wypadkéw w przypadku realizacji proponowanej prawy. W Reskiej Wsi rownie
zaway niski koszt inwestycji, ktéra sprowadza slo ustawienia tablic ,Czarny Punkt” i
aktywnych znakéwwietinych. W Prudniku odnotowano najwej najecha na pieszego (a
30 zdarze), dlatego rozwizaniem wymuszagym na pieszych przekraczanie jezdni drogi
krajowej w wyznaczonych miejscach (zmuszenie pielszglo korzystania z przej dla
pieszych) jest wprowadzenie wygrodzea cuchowych. Ze wzgbu na niewielki koszt
wygrodze i spodziewany znacezy spadek liczby wypadkoéw, ta propozycja rownie
uzyska a najniszy wskanik unikni cia wypadku.

Najwy sze szacowane koszty unikoin wypadku otrzymano dla propozycji budowy
rond na skrzyowaniu drog krajowych Nr 11 i 42/45 w Kluczborkwaerdrogi krajowej Nr 39
z ul. Reymonta w Namysowie. Ronda g$ednym z najskuteczniejszych sposobow
uspokojenia ruchu i zredukowania wypadkéw, zw aazoz skutkiem miertelnym. Jednak
koszt budowy rond jest na tyle dy e wprowadzanie tego typu rozwa w zakresie brd
powinno by dok adnie przeanalizowane i wybrane jako najba@jdziektywne rozwizanie z

wi kszejilo ci rozwi za koncepcyjnych.

4.6. Podsumowanie

Niniejszy raport jest podsumowaniem po rocznej pnacwo utworzonego Wydzia u
BRD i Zarz dzania ruchem w strukturach GDDKIA Opole. Po ragrwszy na tak szerok
skal postanowiono zaj si problemem bezpieczstwa ruchu drogowego na drogach
krajowych woj. opolskiego. W 15 spotkaniach w téeena 36 odcinkach niebezpiecznych
przeprowadzono wiele rozméw z przedstawicielami Kaoch Powiatowych Policji,
pracownikbw Rejondw GDDKIA oraz lokaln spoecznaci  oraz zgromadzono
dokumentacj fotograficzn zawierajc znaczne iloci zdj . Dok adnie przeanalizowano
ka dy wczeniej wyselekcjonowany odcinek niebezpieczny, uzyskszereg informacji na
jego temat. Uda o si zidentyfikowa wi kszo czynnikéw, ktérych obecno moga

przyczyni si do zaistnienia wypadkow drogowych i ustaktore z nich mona usun lub
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os abi tak, aby podobne rodzaje wypadkow siie powtorzyy (identyfikacja przyczyn
wypadkéw). Okrelono take dok adn lokalizacj miejsc gromadzenia siwypadkow
(miejsca szczegolnie niebezpieczne, np. peiedla pieszych, skrzgwania itp.).
Przeprowadzone analizy oraz uzyskane wnioski makeaktowa jako pocztek
d ugoletniego programu poprawy brd, ktérego celest gmniejszenie ryzyka wypadkowego
oraz zapobiegncie wypadkom w przysz ci. Wyselekcjonowane odcinki znalaz 'y gu
pod sta ym monitoringiem pod tem bezpieczestwa. Kade przedsiwzi cie zrealizowane
na ktérym z odcinkdw niebezpiecznych zostanie ocenione poténk efektywnoci

inwestycji i zmniejszenia liczby wypadkow.
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Za_cznik
KARTA ODCINKA NIEBEZPIECZNEGO
Nr Karty Odcinka Niebezpiecznego: ......... /200...
Administrator drogi: GDDKIA O/Opole, Rejon GDDKIA w............

Charakterystyka odcinka

1. Droga krajowa nr ......

2. Pikieta: pocztkowy km ...... + ... kocowy km ...... + ...
3. Obszar: zabudowany/niezabudowany.

4. Opis (nazwa MIiejSCOWOI, UlICA ITA.) ...ouuie i e e

5. W okresie od dnia 01.01.200...r. do 30.12.200.aregstrowano:

- liczb wypadkéw ogé em: ......

- liczb wypadkow z zabitymi: ......

- liczb zabitych: ......

- liczb rannych: ......

G Owne rodzaje zdarzadrogOWYCh: ........ooiii i

Prawdopodobne przyczyny WypadKOw: ............oieiiiiiiiiie i e e e

6. Parametry geometryczne drogi:

- przekroj drogowy (liczba jezdni i PaSOW FUCHU) . ev e e
VA= (0] (o T 1= | | P
- SZerokKo 1r0dza) PODOCZA: ... e e e e e e
Y | 010 4 [0 ] . =T T 10 1011
7. StaN NAWIEIZCNNI L. e e e e e e e e

8. Stan oznakowania poziomego | PIONOWEGO: ... .cuiiuiun e i eeeeeeeeaeneneneeeaeens

9. Otoczenie (teren otwarty, zalesiony, pojedyrceudowania, zabudowa ha, zabudowa
zwarta, blisko obiektu handlowego): ........cooi i
Przedsi wzi cia

1. Rozpoczte, trwaj ce (prace remontowe, opracowywanie dokumentadjiniezne;j itd.): ...

2. P AN OWANE: ... e
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Ustalenia z wizji lokalnej

Propozycja rozwi zania zwi kszaj cego bezpieczestwo ruchu drogowego(przebudowa
odcinka, wykonanie lewo/prawoskéw, przejcia/azylu dla pieszych, ograniczenie
pr dko ci, dodatkowe oznakowanie pionowe/poziome, ustawigrygrodze a cuchowych

Uwagi ko cowe

Sk ad grupy roboczej:

Przedstawiciel GDDKIA Wydzia U BRD: ... e e st e e e e
Przedstawiciel GDDKIA WyYdzZia U DIOg: ....ooovi it s e e e e eae
Przedstawiciel GDDKIA Wydzia u DoOKUMENTAC]i: .......ovvueinie e e e e e e v ve e

Przedstawiciel GDDKIA REJONU W . ... el it e e e e v e e e e e ee e aneenns
PrzedstawiCiel KPP W . ...l e e e e e e e e e e s

L@ 1Yo ] 0T 4= T 0] (15740 o - U
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