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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest analiza stanu bezpifesta@ ruchu na sieci drég krajowych
wojewodztwa opolskiego administrowanej przez Gdnerdyrekcg Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat w Opolu.
Analiza objcto lata 2002-2006 z uwzglnieniem nagpujacych zagadnig
* 0go0lnej charakterystyki i tendencji w zakresie atand,
» identyfikacji szczegolnie niebezpiecznych odcinkdudg krajowych, ich oceny oraz
propozycji dziata poprawiagcych brd.

1.2. Dane wy$ciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypddkdiwgowych, ktére
wydarzyty s¢ w latach 2002-2006 na terenie wojewoddztwa opotgkiprzekazanych przez
Komend Wojewddzk Policji Wydziat Ruchu Drogowego, a zgromadzonychSystemie
Ewidencji Kolizji i Wypadkoéw (SEWIK). Przy opracowsaniu wykorzystano réwnie
dotychczas przeprowadzone i dgste analizy stanu brd oraz wyniki Generalnego Pamia
Ruchu z 2005r.

2. OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie liczby wypadkow, ofigmiertelnych oraz rannych przeprowadzono
0golne analizy stanu brd na poszczegélnych drogaajowych wojewddztwa opolskiego.
Skupiono st na okréleniu trendow (spadek, czy wzrost) liczby wypadkdigzby ofiar

smiertelnych oraz rannych. Linie trendu wyznaczoagamog aproksymaciji.

UWAGA! Wskanik ,Liczba zabitych na 100 wypadkéw” dla poszczZegéh drog
krajowych okréla liczbe zabitych na danej drodze krajowej w stosunku do W§padkow,

jakie wydarzyly st nacatej sieci drog krajowychwojewddztwa opolskiego.



2.1. Ocena trendu na wszystkich drogach

Na podstawie danych otrzymywanych z Komendy Wopzkéj Policji w Opolu w
okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r. zsirgj@ano na drogach krajowych
wojewddztwa opolskieg@872wypadki, w ktérych zgigto 320 0séb, &2373zostato rannych
(tabela 2.1). Liczba wypadkoéw systematyczpadaod wartgei 417 w roku 2002 do 312 w
roku ubiegtym. Z roku na rok notuje¢srowniez spadek liczby ofiar smiertelnych i

rannych.

Tabela 2.1. Statystyki wypadkdéw na drogach krajdwyowoj. opolskim w latach 2002-2006

. Liczba Liczba .
Liczba zabitych na | zabitych Liczba
Rok Zabici | Ranni | wypadkow y Y ludnosci
100tys. na 100 .
na 1km ; woj. opol.
mieszk. wyp.
2002 80 556 0,53 7,41 19,18 1079636
2003 57 467 0,52 5,40 13,97 105566}
2004 68 465 0,49 6,47 17,62 1051531
2005 58 428 0,44 5,54 16,62 104740y
2006 57 457 0,40 5,47 18,27 1041941
Razem|ELIZMN 320 | 2373 | 048 6,06 17,13 | S$rednio

Graficzm interpretaci poszczegolnych statystyk z uwedgihieniem trendéw pokazano

na wykresach 1i 2.

Wykres 1. Statystyki wypadkdw w latach 2002-2006 na

500 drogach krajowych woj. opolskiego.
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Wykres 2. Trendy w liczbie wypadkow i ofiar.

600

450

- K
500

350
300
250
—&— Wypadki
200 — Zablc?
—&— Ranni
—— Liniowy (Ranni)
150 —— Liniowy (Wypadki)
— Liniowy (Zabici)
100
e
\*__/ﬂ\—‘
50
O T I I 1
2002 2003 2004 2005 2006

Rok




2.2. Charakterystyka rodzajow zdarzeé drogowych

Liczbe poszczegdllnych zdanzedrogowych, ktére wydarzyly si na drogach
krajowych w latach 2002-2006 przedstawiono w taBeti W tabeli zawarto rownieudziat
danego zdarzenia w ogolnej liczbie wypadkow. Wgirdono osobno rok 2006.

Tabela 2.2. Rodzaje zdarfzdrogowych.

RODZAJ ZDARZENIA 2_002_2006. 2.006 :
Wypadki Udziat Wypadki | Udziat
Zderzenie czotowe 299 16,0 % 61 19,6 %
Zderzenie boczne 466 24,9 % 94 30,1 %
Zderzenie tylne 252 13,5% 51 16,3 %
Najechanie na pieszego 325 17,4 % 46 14,7 %
Najechanie na unieruchomiony pojazd 40 2,1% 9 2,9%
Najechanie na drzewo, stup 235 12,6 % 15 4,8 %
Najechanie na zapgkolejowa 0 0,0 % 0 0,0 %
Najechanie na dzigr wyboj 1 0,1% 0 0,0 %
Najechanie na zwie¢z 9 0,5% 1 0,3%
Wywrocenie sk pojazdu 181 9,7 % 27 8,7 %
Wypadek z pag@rem 21 1,1% 0 0,0 %
Inne rodzaje 39 21% 8 2,60
Razem 1868 100 % 312 100 %

Aby lepiej zobrazowa rozktad poszczegoélnych zdafizprzedstawiono je w postaci

wykresu kotowego (wykres 3).

Wykres 3. Rodzaje zdarzé drogowych w latach 2002-2006
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Na wykresie 4 pokazano rodzaje zdardeogowych tylko dla roku 2006.

Wykres 4. Rodzaje zdarzé drogowych w roku 2006
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Zarowno w 2006 roku jak i catym analizowanym okeesajwigcej notuje Sk
zderzai bocznych (25-30%) i zderz& czotowych (16-20%), ktére stanawrazem prawie
50% wszystkich zdarhdedrogowych. Rownie wysoki udziat posiadajzderzenia tylne oraz
najechania na pieszego (ok. 15%). W 2006 roku #iazhjecha na drzewo jest mniejsza od
sredniej z analizowanego okresu, czego wynikiem jesbpniowa wycinka drzew
zlokalizowanych w pasie drogowym drog krajowychwR@z ponizej sredniej odnotowano
najecha na pieszych (wprowadzanie wygrodzZencuchowych, budowa azyli dla pieszych,
ciagow pieszo-rowerowych itp.) oraz wywrdcpojazdow. Natomiast w 2006r. wydarzytq si
relatywnie wecej zderzé czotowych, bocznych i tylnych, hirednia z lat 2002-2006, czyli

zdarzé z udziatem gtéwnie pojazdéw samochodowych.



2.3. Ocena trendu na autostradzie A-4

219 wypadkéw, w ktorych zgily 52 osoby, a284 zostaly ranne (tabela 2.3). Liczba

Na autostradzie A-4 w okresie od dnia 01.01.2088r30.12.2006r. zarejestrowano

wypadkoéw spada od roku 2003 (w latach 2002-2003 odnotowano wzyaxl) wartéci 57

wypadkéw do 37 w roku 2006. Podobnie sytuacja ksgéask z liczla rannych, natomiast w
roku 2006 odnotowano niewielki wzrost ofigmiertelnych. Pomimo nieznacznych waha

zostaje utrzymanaendencja spadkowa liczby wypadkow ofiar smiertelnych i rannych

(linie trendu wskazuaj kierunek — wykres 6). W roku 2006 wydarzyte 97 wypadkow

(spadek o 5 w poréwnaniu z rokiem 2005), w wynikdrkch émier¢ poniosto 9 osob (wzrost

0 3 osoby w poréwnaniu z rokiem poprzedezgin).

Tabela 2.3. Wykaz wypadkow na autostradzie A-4 i wpolskim w latach 2002-2006

Rok

2002
2003
2004
2005
2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
10 65 0,52 0,93 2,40 1079636
12 74 0,60 1,14 2,94 1055667
15 47 0,47 1,43 3,89 1051531
6 50 0,48 0,57 1,72 1047407
9 48 0,42 0,86 2,88 1041941
52 284 0,50 0,99 2,77 Srednio
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2.4. Ocena trendu na drodze krajowej nr 11

Na drodze krajowej nr 11 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand 18 wypadkow, w ktorych zgigto 27 osOb, al56 zostato rannych (tabela
2.4). Liczba wypadkow w ostatnich trzech latachtédtaje s¢ na podobnym poziomie,

widocznyspadekodnotowanown roku 2004 (z 33 wypadkow w roku 2003 do 18 w 2004).

ostatnich dwéch latach odnotowano wzrost offamiertelnych. Pomimo walha zostaje

utrzymanaendencja spadkowa liczby wypadkowofiar smiertelnych i rannych (wykres 8),
jednake w ostatnich 2-3 latach zauiredny jest niewielki wzrost. W roku 2006 wydarzyie s
19 wypadkow (tyle samo, co w roku 2005), w wynikargchsmier¢ poniosto 6 os6b (wzrost

0 2 osoby w poréwnaniu z rokiem poprzedezgin).

Tabela 2.4. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwidoj. opolskim w latach 2002-2006

Rok

Liczba Liczba Liczba Liczba
Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
7 40 0,52 0,65 1,68 1079636
8 39 0,59 0,76 1,96 1055667
2 23 0,32 0,19 0,52 1051531
4 29 0,34 0,38 1,15 1047407
6 25 0,34 0,58 1,92 1041941
27 156 0,42 0,51 1,45 Srednio
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2.5. Ocena trendu na drodze krajowej nr 38

Na drodze krajowej nr 38 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand0 wypadkow, w ktérych zgigo 9 oséb, &3 zostaty ranne (tabela 2.5). Linia
trendu liczby wypadkéw wskazuje rspadek ich liczby w ostatnich 5 latach (wykres 10).
Wida¢ duze zraznicowanie liczby wypadkdéw i rannych (wzrost, a w roku nagbnym
spadek), natomiagiczba ofiar §miertelnych sukcesywnie spadaW roku 2006 wydarzyto
si¢ tylko 5 wypadkow (spadek o 6 w poréwnaniu z roki2@®5),bez ofiar §miertelnych, w

wyniku ktorych obraenia odniosto 7 osob.
Tabela 2.5. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nw380j. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
4 18 0,26 0,37 0,96 1079636
3 17 0,38 0,28 0,74 1055667
1 7 0,17 0,10 0,26 1051531
1 14 0,26 0,10 0,29 1047407
0 7 0,12 0,00 0,00 1041941
9 63 0,24 0,17 0,45 Srednio
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2.6. Ocena trendu na drodze krajowej nr 39
Na drodze krajowej nr 39 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand 25 wypadkow, w ktorych zgito 18 oséb, al52 zostaly ranne (tabela 2.6).

Liczba wypadkéw w poszczegdlnych latach ksztatsigena podobnym poziomie, natomiast

od roku 2004 zauw®no znacznyvzrost ofiar smiertelnych. W roku 2006 wydarzyty gi23

wypadki (spadek o 2 w poréwnaniu z rokiem 2005)ktérych smier¢ poniosto a 7 oséb

(wzrost o 3), a rannych zostato 25 osob.

Tabela 2.6. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nw380j. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
1 33 0,49 0,09 0,24 1079636
1 30 0,51 0,09 0,25 1055667
5 28 0,51 0,48 1,30 1051531
4 36 0,49 0,38 1,15 1047407
7 25 0,45 0,67 2,24 1041941
18 152 0,49 0,34 1,03 Srednio
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2.7. Ocena trendu na drodze krajowej nr 40
Na drodze krajowej nr 40 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand 88 wypadkow, w ktorych zgito 29 oséb, a222 zostaly ranne (tabela 2.7).

Linie trendu wskazuaj na spadek liczby wypadkéw i rannych w poszczegoélnych latach

(zauwaalne g wahania — wzrost w latach 2003-2004) i niewigzrost ofiar smiertelnych

(krytycznym rokiem byt rok 2005 w ktérym odnotowasd 9 ofiar smiertelnych). W roku

2006 wydarzyto si 25 wypadkow (spadek o 6 w poréwnaniu z rokiem 2006 ktérych

smier¢ poniosto 5 0s6b (spadek o 4), a rannych zostalos88.

Tabela 2.7. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwABoj. opolskim w latach 2002-2006
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Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
6 58 0,55 0,56 1,44 1079636
3 46 0,45 0,28 0,74 1055667
6 50 0,55 0,57 1,55 1051531
9 30 0,36 0,86 2,58 1047407
5 38 0,29 0,48 1,60 1041941
29 222 0,44 0,55 1,58 Srednio
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2.8. Ocena trendu na drodze krajowej nr 41
Na drodze krajowej nr 41 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowan®6 wypadkow, w ktorych zgito 19 osob, a82 zostaly ranne (tabela 2.8).

Liczba wypadkéw w poszczegdlnych latach ksztatsigena podobnym poziomie, natomiast

stopniowo od roku 2002osnie liczba rannych Linia trendu wskazuje spadek ofiar

smiertelnych, pomimo wzrostu w latach 2003-2005. Wkur 2006 wydarzyto si 16

wypadkoéw (spadek o 2 w poréwnaniu z rokiem 2005ktérych smier¢ poniosta 1 osoba

(spadek o 4), a rannych zostato 18 oséb.

Tabela 2.8. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwAdoj. opolskim w latach 2002-2006
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Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
8 15 0,50 0,74 1,92 1079636
2 15 0,50 0,19 0,49 1055667
3 17 0,53 0,29 0,78 1051531
5 17 0,53 0,48 1,43 1047407
1 18 0,48 0,10 0,32 1041941
19 82 0,51 0,36 0,99 Srednio
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2.9. Ocena trendu na drodze krajowej nr 42
Na drodze krajowej nr 42 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand 48 wypadkow, w ktorych zgigto 31 osob, al69 zostato rannych (tabela

2.9). Liczba wypadkéw, ofiagmiertelnych i rannych systematycznspada (tylko w

przypadku liczby rannych odnotowano niewielkie wabhy co obrazujlinie trendu (wykres

18). W roku 2006 wydarzyty si24 wypadki (tyle samo, co w roku 2005), w ktorychieré

poniosty 2 osoby (spadek o0 4), a rannych zostaloséh.

Tabela 2.9. Wykaz wypadkow na drodze krajowej nwa&0j. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
9 45 0,53 0,83 2,16 1079636
7 33 0,45 0,66 1,72 1055667
7 37 0,38 0,67 1,81 1051531
6 25 0,33 0,57 1,72 1047407
2 29 0,33 0,19 0,64 1041941
31 169 0,40 0,59 1,61 Srednio
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2.10. Ocena trendu

na drodze krajowej nr 43

Na drodze krajowej nr 43 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand.8 wypadkow, w ktérych zgigto 7 oséb, al8 zostato rannych (tabela 2.10).

Ze wzgkdu na krotki odcinek drogi pozosiay w administracji tut. Oddziatu, wida

zréznicowanie w poszczegolnych latach (wptyw maztaknata ilé¢ zdarzé drogowych). Od

roku 2002 do 2005 liczba wypadkow, ofianiertelnych i rannych systematycznie spadata,

natomiast w roku 2006 odnotowamarost zdarzen. W poprzednim roku wydarzyty 4

wypadki (wzrost o 3), w ktorycBmier¢ poniosty 2 osoby (w roku 2005 nie byto ofiar

smiertelnych), a rannych zostato 9 oséb (znacznystzz wartéci 1 w roku 2005).

Tabela 2.10. Wykaz wypadkow na drodze krajowejhwAwoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
3 3 0,83 0,28 0,72 1079636
1 2 0,41 0,09 0,25 1055667
1 3 0,55 0,10 0,26 1051531
0 1 0,14 0,00 0,00 1047407
2 9 0,55 0,19 0,64 1041941
7 18 0,50 0,13 0,37 Srednio
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2.11. Ocena trendu na drodze krajowej nr 45
Na drodze krajowej nr 45 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.
zarejestrowand23 wypadki, w ktérych zgigtly 52 osoby, a450 zostatlo rannych (tabela

2.11). Liczba wypadkovepada od roku 2003 (odnotowano wzrost w latach 2002-2083

liczba ofiar smiertelnych i rannych od pogku analizowanego okresu. W roku 2006

wydarzylo s¢ 46 wypadkow (spadek o 10 w poréwnaniu z rokiemS30®& ktérychsmiere

poniosto 7 0sob (spadek o 3), a rannych zostalysoby.

Tabela 2.11. Wykaz wypadkow na drodze krajowejswawoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
14 116 0,56 1,30 3,36 1079636
10 89 0,61 0,95 2,45 1055667
11 98 0,54 1,05 2,85 1051531
10 74 0,43 0,95 2,87 1047407
7 73 0,36 0,67 2,24 1041941
52 450 0,50 0,98 2,75 Srednio
Wykres 21
130
120 _§
110 ~
100 + \
90
80 §
@ X
o 70 A =N S B Wypadki
-g 60 + \ B Zabici
50 + — Ranni
40 A -
30 + \ \ \
20 4 \
10 + —
0 -
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
Wykres 22
120 J
100 ~
80 —=— Wypadki
g » —aA— Zabici
8 60 Ranni
9
\ Liniowy (Ranni)
40 ~ Liniowy (Wypadki)
Liniowy (Zabici)
20
— _ L
O T T T ‘\-
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
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2.12. Ocena trendu na drodze krajowej nr 46
Na drodze krajowej nr 46 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowanat26 wypadkow, w ktorych zgigto 48 osob, a569 zostato rannych (tabela
2.12). Linie trendu wskazayjna wzrost liczby wypadkéw wraz z ofiaramismiertelnymi i
rannymi. Rok 2006 byt pierwszym od 3 lat, w ktérgamnotowano spadek liczby wypadkéw
(z 89 w roku 2005 do 84) i liczby ofiamiertelnych (z 12 do 11), natomiast zostat utrzyynan
wzrost liczby rannych (138 w roku 2006, 123 w 2005r

Tabela 2.12. Wykaz wypadkow na drodze krajowejéwawoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni | wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
7 110 0,72 0,65 1,68 1079636
7 89 0,68 0,66 1,72 1055667
11 109 0,76 1,05 2,85 1051531
12 123 0,76 1,15 3,44 1047407
11 138 0,72 1,06 3,53 1041941
48 569 0,73 0,91 2,64 Srednio
Wykres 23
140
130 §
120 \*
110 —
100 S
90 +
N R
° 80 - X \7 m Wypadki
g 0 | = zabici
3 60 A — | ,
50 - Ranni
40 - X N N
30 - — —
20 - \ —
10 ~
0 .
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
W 24
140 - ykres
120 -
100 -
& —=— Wypadki
g 80° —= - " _aZabici
5 Ranni
- 60 1 Liniowy (Ranni)
Liniowy (Wypadki)
40 Liniowy (Zabici)
20
A )
0 T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
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2.13. Ocena trendu na drodze krajowej nr 88

najkrotszy odcinek drogi krajowej w woj. opolski®,% km) w dodatku z niewielkim ruchem

(SDR 2005 wynosi 3733), dlatego liczba zdarzest tak mata. Jakiekolwiek analizy w

Na drodze krajowej nr 88 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowan@® wypadki, w ktérych zgiegta 1 osoba, &8 zostaty ranne (tabela 2.13). Jest to

przypadku tego odcinkagtla obarczone zbyt diym bkdem, dlatego zdecydowance ge

pomimg.

Tabela 2.13. Wykaz wypadkow na drodze krajowejgw8noj. opolskim w latach 2002-2006

Rok

Liczba Liczba Liczba Liczba
Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci wo.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
0 1 0,00 0,00 0,00 1079636
1 0 0,15 0,09 0,00 1055667
0 1 0,15 0,00 0,26 1051531
0 1 0,15 0,00 0,00 1047407
0 1 0,00 0,00 0,00 1041941
1 3 0,09 0,02 0,05 Srednio
Wykres 25
30
20
© m Wypadki
E B Zabici
I Ranni
10

2002

2003

2004

Rok

2005
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2.14. Ocena trendu na drodze krajowej nr 94
Na drodze krajowej nr 94 w okresie od dnia 01.002. do 30.12.2006r.

zarejestrowand.69 wypadkow, w ktorych zgigto 29 osob, a217 zostato rannych (tabela

2.14). Linie trendu wskazaifendena} spadkovs wypadkow, zabitych i rannych (wykres 27).

W roku 2006 wydarzyto 8i28 wypadkdéw (spadek o 4 w poréwnaniu z rokiem 2006

ktorych$mier¢ poniosto 7 os6b (wzrost o0 4), a rannych zostatogtb.
Tabela 2.14. Wykaz wypadkow na drodze krajowejdwowoj. opolskim w latach 2002-2006

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok Zabici Ranni wypadkow zabitych na | zabitych na | ludnosci woj.
na 1km 100tys. mieszk|{ 100 wyp. opol.
11 55 0,45 1,02 2,64 1079636
2 33 0,30 0,19 0,49 1055667
6 45 0,39 0,57 1,55 1051531
3 39 0,33 0,29 0,86 1047407
7 45 0,29 0,67 2,24 1041941
29 217 0,35 0,55 1,56 Srednio
Wykres 26
130
120
110 -
100 +
90
80 -
g 70- m Wypadki
£ 60 A B Zabici
50 § Ranni
40 - =N N
30 A § §
20 - — N X
sl L BT
0 1 T T
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
Wykres 27
60
50
40 .\ —=— Wypadki
© W —a— Zabici
ﬁ 30 - — Ranni
= Liniowy (Ranni)
20 Liniowy (Wypadki)
Liniowy (Zabici)
10
0 \i— o —
2002 2003 2004 2005 2006
Rok
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2.15. Podsumowanie trendéw

Na wigkszasci drog krajowych wojewOdztwa opolskiego oraz dlateg sieci
odnotowano spadek liczby wypadkéw, liczby ofigniertelnych oraz rannych. Jest to
oczywicie pozytywny efekt wprowadzania rozawar z zakresu bezpiecastwa ruchu
drogowego oraz potwierdza skuteczgh@odejmowanych dziata Zestawienie tendencji na
wszystkich drogach krajowych woj. opolskiego (beagil nr 88, na ktérej nie dagsokresli¢
trendow) przedstawia tabela 2.15.

Tabela 2.15. Tendencje na drogach krajowych w emplskim w latach 2002-2006

Droga Trend Trend Trend

krajowa wypadkow zabitych rannych
A4 spadek spadek spadek
11 spadek spadek spadek
38 spadek spadek spadek
39 spadek wzrost spadek
40 spadek wzrost spadek
41 spadek spadek | wzrost
42 spadek spadek spadek
43 spadek spadek | wzrost
45 spadek spadek spadek
46 wzrost wzrost wzrost
94 spadek spadek spadek

Z powyzszego zestawienia wynikaz nalezy w pierwszym rzdzie przedsiwziaé
odpowiednie kroki w celypoprawy bezpieczéstwa na drodze krajowej nr 46 na ktorej
linie trendu wskazujkierunek rosacy, aczkolwiek w 2006 roku odnotowano spadek zdarze

drogowych i oczekuje sispadku take w roku 2007.

3. ODCINI NIEBEZPIECZNE

3.1. Identyfikacja odcinkéw niebezpiecznych

Posiadajc baz danych o wypadkach drogowych zawiecajm.in. da¢ wypadkow,

nr drogi, lokalizagj oraz ofiary dokonano przeglu catej bazy w poszukiwaniu miejsc

niebezpiecznych. Wgpnie wyselekcjonowano 46 odcinkéw drog krajowycla, ktorych
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zauwaono zwkkszorny gestas¢ wypadkdéw i ofiar smiertelnych. Dla tych odcinkdw

wyznaczono nagpujace wskaniki:
* gestas¢ wypadkow: D, = % [wyp/km]

gdzie:
W — liczba wypadkéw na danym odcinku

L — dlugas¢ odcinka

e gestas¢ zabitych: D, = % [zab/km]
gdzie:
Z — liczba zabitych na danym odcinku

e Qestas¢ rannych: D, :§[ran/km]
gdzie:

R — liczba rannych na danym odcinku

* udziat wypadkow z 2006r. w liczbie wypadkow,,, = Waoos [-]

gdzie:
W06 — liczba wypadkéw w 2006r. na danym odcinku
Odcinki zakwalifikowano jako ,niebezpieczne”, sle spetnialy jedno z riej
wymienionych kryteriéw:
« D, >10 [wyp/km]
* D, >15 [zab/km]
D, >10 [ran/km]

* Uy > 025 []

Z 46 odcinkow w/w kryteria spetnito 36. Odcinki tgnano za najbardziej niebezpieczne na
drogach krajowych woj. opolskiego. Wykaz odcinkévebezpiecznych wraz z veging
analiz wypadkowdci (okreslenie rodzaju zdarfedrogowych, SDR oraz pozostate dane i
wskazniki) zawarto w tabeli 3.1.

Na 36 niebezpiecznych odcinkach wydarzyky 563 wypadki (30,1% ogolnej liczby
wypadkéw na drogach krajowych woj. opolskiego), Wrich zgirty 82 osoby (25,6%
ogolnej liczby zabitych), a 684 zostaty ranne (28.8g6Inej liczby rannych).
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Tabela 3.1. NIEBEZPIECZNE ODCINKI NA DROGACH KRAJOW YCH ODDZIALU W OPOLU GDDKIA

od 01.01.2002 do 31.12.2006r. (5 LAT)

WSKAZNIKI RODZAJ ZDARZENIA
x: N oy
© | & 2| &
o ol Slao|l=|2a|8 S
< Q| = £ e S ° gl o 2w w| 3| € g
= HNERBEEEEEHHE R z
— = ¥ ElalZ|2 || X8| 3| £E|&|35| @ “ 29 N Q
2 = = I |2 o S| 2| 2| ~N| & 3| N| & o
0] A @) ol |<|O| X Q| Nl 8| 2 | s|a|lN|c| o @| 8 =
Ol a | x |0] a [£1CI83IN[®|2|2|12/128|S|alel&lc|S|g|s|2 & & O
15| 2| 2 o] 8 |z|a|N|=|3|9|E|2|oz 8| 5|e|a|S|al8|ele e <
o o | & S| <|_|o|lu|g|a|Z2|<S|c| 8| N|E|c|lo|lc|lolE|S|T| @ O
x [ IV I < | < | o N| N g| & cl ol 28| 3 c <
= o) < > a0 |0|lZIN|E|>Y|5|o|3|S5|2| 8|25 |G|a| T s N
Q Dzl<|o|0|3|<|<|28|5|R|IN|&|5|5|8|& e 5|8 N
2 D|Z|e|8|o|<|S|a|ay[N s £|8|5|g|ls| 3|2 2
o 3| a|g SIR IR EE=E 2l 3| Sl o| T = X
N OlC 2N T 2| | 2 @)
S} =1 Tla= z z -
- > d N[t |[w|o(~|o|o |3 |dY
1] 2 3 4 5 6 7189 (10(11|12|13|14| 15 |16|17(18|19|20|21|22|23|24|25]| 26|27 28
1| A4|211,0|212,0|1,0|19676| 12 2| 2| 14(12| 2,0/ 14| 0,27 0| O| 1| O] O 5 0O (@ @ 4 D odc. Przylesieadipr
2 | 11| 479,4 480,006 | 7379|10| O | 2| 1| 18f{17|1,7/30|000( 3| 1| Of O] O 4 O Q ¢ D D odc. Biskupice - Sar|
3 | 11| 488,6 492,6|/4,0| 4920(13| 2 | 6 | 8| 18| 3 |2,0| 5| 0,25 4| 7| 0| Of O 1 Q@ ( D P odc. Gotartovekd®v
4 (38| 14,1| 15,2 1,18549( 9| 2| 0| 0| 16| 8 |0,0/15|0,22] O 3| O| 5/ 0O/ O O a4 D | Glubczyce
5139| 47,3| 49,8 2,511126/37| 7| 3| 3| 39/15|1,2/16(0,29| 1|13} 2 |18| 1| 1| 0| O O] O] O 1 Brzeg
6 | 39| 79,8 81,9l 2,15721)|124| 6 | 1 1| 24111|05|11] 0,25 1 | 7 113/ 0| 2| 0| 0| 0| O] O O Namystéw
7 |40| 17,3| 19,7 2,48119|44| 5| 0| O | 51|/18|0,0{21|0,11| 3| 5| 2|(30| 2| 1| 0| O] O O] 0] 1 Prudnik
8 | 40| 62,5 630 058229|11| 2| 3| 3| 8|22|60/16]/018] 1| 1| o 9/ o o o g d ) pK-Kozle ul. Piastowska
tukasiewicza
K-Kozle
9 | 40| 70,6| 71,7/ 1,15521(12| 2 | 1 1| 11)11|09(10|0,17] O| 9| 2| 1 O O O (@ @ D ul. Jana Pawta Il
) Nysa ul. Asnyka,
10| 41| 0,7 20| 1,315478/19| 4 | 3| 3| 16/15|2,3/12|0,21| 2| 5| 4| 8/ 0 O O 04 ( D D Jagielldiska
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12 3 4 [s] 6 |7 10111213 14| 15 16| 17| 18] 19| 20| 21{ 22 23] 24| 25| 26| 27 28
11| 41| 2,6 | 3,7| 1,14392|16 2| 1715|1815/ 038| 4| 2| o] 9| 1| ol o/ o o q 0  Nysa ul. Pitsudskiego
12| 41| 47| 92| 454392|10 9| 6| 2|20/ 1/020| 1| ol ol 2/ o 6 d ¢ p  odc. Niwnica -
Wierzbicice
13| 42| 34,2| 355 1,87438|18 2| 17|14|15/13]|017| 1|l10/ 0| 5| 0| 1| o] ol o] o o Kluczbork ul.
Wolczynska, Byczyiska
14| 43| 19,1 19,5 0,43322| 7 3| 5|/18|75/13/ 043|212 3| 0] 3| 0| ol o/ o o q q Miyny
15| 45| 51,2| 51,4 0,24407| 8 0| 17|40/0,0|85| 025/ 3| 5| 0] ol o ol o/ o o q q Rska Wid
odc. Gwaddzice -
D
16 | 45| 79,4| 82,6 3,27365]|13 6| 13| 4 |19 4 |015| 3| 4| 2| 1/ o o q ¢ Dabrowka G.
17 | 45| 87,1| 87,7 0,66588]| 18 0| 26/30/0,0{43| 0,27 1 1 2| 0| O 1f O (G 11| 1 1 odc. Zimnice Zlinice
18| 45| 112, 112,9] 0,9 | 6049 | 11 1] 12/12]1.1/13]018| 3| 5| o] 1| o o o d 2 Jzawad‘:’]‘éﬁ)‘f',‘vzéza""ada
19| 45| 121,24 122,9| 1,7| 6049 | 16 1| 28/ 9 |06|16]|0,13| 4| 6| 1| 3| 1| 1 0o O ( D Jetowa ul. Opolskh
20| 45| 123,6 125,0| 1,4| 6227 16 0| 26/ 11(0,0|19]|019| 1| 7| 2| 1| o o d d 5 0 Je*owgf‘e"slzpo's"a’
21| 45| 137,1 139,4| 2,3| 4504 | 9 6| 15 4 |26 7] 022| 5| 1| 1| o o 1 q q pode. Lasowice Wielkie
Jasienie
22 | 45| 141,7 143,7| 2,0| 4504 | 13 4| 220 7120/12]023| 5| 2| o] ol o 3 d Q@ 2 L odc. Jasienie - Kuniow
Kluczbork ul.
23| 45| 148,6 149,3| 0,7 | 6566 | 10 0| 10/ 14|0,0|14|010| o| 3| o] 6 0o 1 9 d ( D Katowicka,
Sklodowskiej
Nysa ul. Ujejskiego,
24| 46| 52,3| 53,0 0,y12922| 13 2| 11|19|29/16|023| 1| 4| o] 6 o 1 9 d ] D ik Chrobrego
25| 46| 53,7| 55,5 1,811826| 19 0| 20[11/00{11]021| o| 5| 2| 9| 1/ 2l 9 d ( D Nysa ul. Grodkowska
26| 46| 57,2| 58,9 1,711826| 11 1| 16| 6 06| 9|036| 4| 3| 2| o| o 2| o/ o o 0 ¢ odc. Hanuszéw -
Strobice
odc. Strobice -
27| 46| 59,5| 61,5 2,011826| 15 4|15/ 8|20/ 8|040|5| 4| 2| 2| 0| 1/ o/ o o q q D ekostanice
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1]2] 3 4 |s| 6 [ 7]8]o910]11]12]13]14] 15 [16] 1718 1920 21 [ 22]23]24]25]26] 27 28
28| 46| 73,4 75,0 145274 14| 3| 1| 1| 33| 9| 0421|021| 3| 7| 2| ol 1| o] o y odc. N'G"’:fgizrfw'ce'
20| 46| 82,1 853| 348172 32| 1| 1| 1| 38|10|03|12|003| 4| 4| 7|12l 2] 2| o] o| o] 1| o] 1 Niemodlin
30|46 863 | 87,3 1,d14510 12| 1| o| o] 15|11|0,0|15| 0,09 3| 3| o] o 1| 2| o ) odc. Niemadiin -
Sosnowka
31|46| 89,9 90,4 0411902 16 | 0| 0| o| 23|32|0,0|46|000| 4| 8| 1| o o] 1| o ) skrzyz. z eznic A4
(Wezet Pudy)
3246|916 935| 1,d11902[ 12| 1| 1| 5| 21| e|l26|11]008| 21| 7| 2| ol o] o o o« y odc. Wezet Prdy -
Dabrowa
33| 46|116.6/1180|1,4| 8737 16 | 3| 1| 1| 19|11|0,7|14|0109| 2| 5| 3| 3| 2| o] o d ) Ozimek
34| 46129,0/131,0 20| 6227| 14 | 3| 4| 4| 12| 7|20/ 6| 021| 3| o] 4| 4| ol 1 q ) D Kipa
35|94 |215,8(217,1| 1,3| 7629| 24 | 2 | 1| 1| 24|18|0,8|18/ 0,08| o 3| 3| 16| 0| 0| o o] o 2| o] 1| Strzelce Opolskie
36| A4|259,7|261,6/ 1,9]16615 10| 2| 6| 6| 8| 5[32|4|020| ol o| 51 of 2| o q } D odc. GéraAnny
£ acznie w 36 odcinkach: 563| 99| 7082|684 771153|53|165| 14| 40| o| o| o| 4d 3| 8
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Odcinki niebezpieczne zlokalizowano na mapie drégjokvych woj. opolskiego, na
rys. 1. Numery odcinkéw na rysunku odpowiadajzbie poradkowej z tabeli 3.1.

Gtuchotazy

Trzebina

LEGENDA:
1

Pietrowice

@ - odcinek niebezpieczny

Rys. 1. Odcinki niebezpieczne na sieci drég krajdwyoj. opolskiego
Z powyzszej graficznej interpretacji wynikaz najwigcej odcinkdw niebezpiecznych

wystepuje w chgu drog krajowych od Nysy (DK 46) do KluczborkaK[@5), czyli przejcie

z potudniowego zachodu na pétnoc wojewodztwa.
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3.2. Ranking odcinkow niebezpiecznych

Poniewa kazdy odcinek charakteryzujecsinna liczba wypadkéw, zabitych, rannych,
rézna diugascia i nakzeniem ruchu konieczne jest do dalszych analiz ggaenie rankingu
odcinkow niebezpiecznych. W tym celu posortowanocirdd wedtug wzglednego

wskaznika wypadkowosci (tabela 3.2), ktory obliczagke wzoru:

B X 10°
Y T[B6E[SDFIL

[wyp/mIn poj. km]

gdzie:
T — okres analizy (5 lat)
SDR —sredni dobowy ruch w roku (w przypadku skioyan jako SDR przyjmowanéredni
geometrycza z poszczegolnych wlotow)
X — liczba ekwiwalentnych zdarzelrogowych, ktéra jest iloczynem liczby wypadkowndp
kategorii (rozraniono dwie kategorie: wypadki ze skutkidmiertelnym oraz pozostate) oraz
wag tych wypadkéw (przgto 90 dla wypadku z ofiasmiertelry oraz 30 dla pozostatych):

X =W, [y, [ekw. zdarzé]

Wzgledny wskanik wypadkowdci okresla liczbe ekwiwalentnych zdarze ktére wydarz
sic po wykonaniu 1min pojazdo-kilometréw pracy przesworj. W przypadku miejsca
niebezpiecznego lub odcinka o dhigo do 200m (np. skrzpwania) we wzorze nie
uwzgkdniano diugéci odcinka (L=1).

W celu zweryfikowania rankingu wyznaczono#akvskanik zagraenia (tabela 3.2),
ktéry jest srednig geometrycza wskanikéw Dy, (gestasci wypadkow) i U, (wzglednego
wskaznika wypadkoweci):

Dzagr = V Dw DUW [_]
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Tabela 3.2. RANKING ODCINKOW NIEBEZPIECZNYCH

WSKAZNIKI
= - "
— T = <
S 2| | =| 2|2 £ go % = O
— S X  pglZz|lE|lz|z|E3|alD i
218 o[ xlolx |E(N|C|J|D|lx%|uoal| ¢ =
X a| X | X |, S lx|ls|=|nl2(2/28/33|9 =
= o | T |R| 2 |(z|g|0|S 3|85 >2]S O
< | P4 N - X > a =20 Z 0 <
x| = O g O O (a) = Z =z a< X N
) Qo< || SICulmal Z 3
2 0|0 |0 | ¢ | 8| <|uNSZ|N 3
a) 0 S| < | N <Zlo=| & (@)
o m N
> O INQ| = 0 —
| =2 |gN =
—
112l 3] a|s5] 6 [ 7] 8] o]1o]12]12]13] 14 |15 16
1]43/191| 195/ 043322 7| 3| 5| 3| 4| 18 3901608|531 Miyny
2 | 45| 87,1| 87,7| 0,66588| 18| 0| 26| 0| 18 30 540749 |47,4 Odc'zlizr']';gg'ce'
Nysa
3|41] 26| 37| 114392 16| 2| 17| 2| 14 15 600681 |315 . _
ul. Pitsudskiego
K-Kozle
4 | 40| 625/ 630 058220 11| 3| 8| 3| 8| 22 51p67,9(38,7| ul Piastowska,
tukasiewicza
5 | 11(479,4/480,0[06| 7379| 10| 1| 18| 1| 9| 17 36pda6|27,3| °dc Biskupice-
Sarnéw
d skrzyz. z lacznica
6 |46/ 89,9| 904| 0511902 16 | O | 23| 0| 16| 32 480 44.2(37.6| i oS
7 | 94(215,8/217,1|1,3| 7629 | 24 1 24 1 23 18 78043,1 |28,2| Strzelce Opolskig
8 | 45(112,0/112,9 09| 6049| 11| 1| 12| 1| 1d 12 390393 |21,0| _Zawada, odc.
Zawada - Jelowa
9 | 45(141,7/143,7/ 20| 4504| 13| 4| 22| 4| o| 7| e3p383|158| ©°dC Jasienie-
Kuniow
10|40|706| 71,7] 145521 12| 1| 11| 1| 11 11 420379203 K-Kodle
ul. Jana Pawita Il
Kluczbork
11|42|342| 355/ 1,37438| 18| 2| 17| 2| 14 14 660374 22,8 ul. Wolczyska,
Byczynska
12| 40| 17,3| 19,7| 2,4 8119| 44| o 51| 0| 44 18 132171 |26,1 Prudnik
Kluczbork
13| 45 [148,6/149,3[0,7| 6566| 10| 0| 10 0| 1d 14 300358 |22,6] ul. Katowicka,
Sklodowskiej
14(39| 798| 81,9) 2,15721| 24| 1| 24/ 1| 29 11 780356202 Namystéw
15|45|51,2| 51,4] 024407| 8| ol 17| o| 8| 4d 240328362 Reiska Wie
16|46| 73.4| 750| 1.65274| 14| 1| 33 1| 1d o 4sp3r2|165|°9% '\é?fgizrf"‘"ce
Nysa
17| 46| 52,3 | 53,0 0,712922| 13 | 2 | 11| 2| 11| 19 510 30,9 |24,0| ul. Ujejskiego,
Szlak Chrobrego
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1[2] 3] a[s] 6 |7 o [10[21]12] 13 14 [ 15 16
18| 45 [123,6/125,0[1,4| 6227| 16 26| 0| 14 11 4803072 |18,6 Jelowa ul.
Opolska, Oleska
odc. Lasowice
19| 45|137,1/139,4| 2,3| 4504| 9 15 5| 4| 4] 570301 |10 o PPN
20| 46 |129,0/131,0[2,0| 6227 | 14 12| 4| 1d 7| 660290 |14,3 Myslina
21| 45|121,2/122,9/1,7| 6049| 16 28| 1| 19 9 54p28,8 16,5/ Jetowa ul. Opolska
22|39 47,3 | 49,8 2,511126| 37 39| 3| 34| 15 1290254 |19.4 Brzeg
23| 46 |116,6|118,0[1,4| 8737| 16 19| 1| 15 11 540242 |166 Ozimek
24| 46| 82,1 853| 3,28172| 32 38| 1| 31 10 10214 146  Niemodlin
25| 11 |488.6492.6(4,0 4920| 13 18| 6| 7| 3| 7sp209]|sg2| odc Gotartow-
Bakow
Nysa
26| 41| 07 | 2,0 1,315478| 19 16| 3| 16| 15 750 20,4 [17,3| ul. Jagiellaiska,
Pitsudskiego

d odc. Niwnica -
27|41 47 | 92| 45 4392| 10 6| 6 4| 2 eep183|6al oo
28| 46| 59,5 | 61,5/ 2,011826| 15 15| 4| 11| 8| 690 16,0 |10,9| ©dC. Strobice -

Pakostawice
29|38 14,1 152| 1,18549| 9 16| o] 9| 8| 270157113 Glubczyce
30| 46| 53,7 | 55,5/ 1,811826] 19 20| o 19| 11| 570 147 |12,4 Nysa

! ! ’ ’ ! ul. Grodkowska
31|45| 79,4 82,6/ 3,27365| 13 13| 4| 9| 4| e3p1ag| 77| 0dc Gwddzice -

Dabréwka G.
32| A4 211,0[212,0/ 1,0/ 19676| 12 14| 2| 10| 12| 480 134|127 OdC'Ff: ;33)’/'65'6'
33|46 86.3| 87.3] 1,014510 11 15| ol 11| 11 330 12,5 |11,7| ©dc. Niemodiin -

Sosnowka
34| A4 | 259.7| 261,6/ 1,9| 16615, 10 8| 6| 4| 5| 660 115/ 7.8 OdCAﬁr?;"‘éW'

i odc. Hanuszéw -
35| 46| 57,2 | 58,9| 1,711826| 11 16| 1| 10| 6| 390 10683 Sobice
36|46 | 91.6| 935 1.911902 12 21| 1| 11| 6| 420 102 8,0 |Odc- Vezet Pady -

Dabrowa
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Rankingi odcinkdw niebezpiecznych przedstawionomév na wykresach. Wykres
28 sporadzono na podstawie wzglnego wskanika wypadkowéci, natomiast wykres 29 na

podstawie wskanika zagraenia.

Wykres 28. Ranking odcinkdéw niebezpiecznyct

| 160, @ 14. Miyny DK43
I 74,9 B 17. odc. Zimnice Zlinice DK45
[ 1esz1 O 11. Nysa ul. Pisudskiego DK41
[ 1679 0O 8. K-Kozle ul. Piastowska, tukasiewicza DK40
44,6 W 2. odc. Biskupice - Sarnéw DK11
44,2 O 31. skrzy. DK46 z hcznica A4 ("Prady")
43,1 W 35. Strzelce Opolskie DK94
[ 1393 O 18. Zawada, odc. Zawada - Jelowa DK45
38,3 W 22. odc. Jasienie - Kuniéw DK45
37,9 M 9. K-Kozle ul. Jana Pawfa 1l DK40
[ 37,4 O 13. Kluczbork ul. Wolczfiska, Byczyiska DK42
[ 1371 O 7. Prudnik DK40
35,8 W 23. Kluczbork ul. Katowicka, Sktodowskiej DK45
35,6 M 6. Namysiéw DK39
32,8 W 15. Reiska Wig DK38 z DK45
31,2 B 28. odc. Malerzowice - Grabin DK46
30,9 @ 24. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego DK46
[ 1302 O 20. Jelowa ul. Opolska, Oleska DK45
[ ]301 O 21. odc. Lasowice Wielkie - Jasienie DK45
[ ]29.0 O 34. Myélina DK46
[ 1288 0 19. Jelowa ul. Opolska DK45
1254 O 5. Brzeg DK39
24,2 @ 33. Ozimek DK46
214 0 29. Niemodiin DK46
[ 20,9 | 3. odc. Gotartéw - Bkow DK11
20,4 E 10. Nysa ul. Asnyka, Jagiefieka DK41
1183 @ 12. odc. Niwnica - Wierzbtice DK41
16,0 O 27. odc. Strobice - Pakostawice DK46
15,7 O 4. Glubczyce DK38
14,7 B 25. Nysa ul. Grodkowska DK46
14,6 B 16. odc. Gweédzice - Dybréwka G. DK45
13,4 E 1. odc. Przylesie - Rdy A4
12,5 B 30. odc. Niemodiin - Sosnéwka DK46
11,5 [l 36. odc. Géraw. Anny A4
10.6 W 26. odc. Hanuszéw - Strobice DK46
10,2

W 32. odc. Wzet Pudy - Dabrowa DK46
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Wykres 29. Ranking odcinkow niebezpiecznych na potswie wskaznika
zagrozenia.

AH
~Noooo;
> @

i

14,3

O 14. Miyny DK43
B 17. odc. Zimnice Zlinice DK45
[0 8. K-Kozle ul. Piastowska, tukasiewicza DK40
O 31. skrzy. DK46 z hcznica A4 ("Prady")
B 15. Reiska Wig DK38 z DK45

O 11. Nysa ul. Pilsudskiego DK41

W 35. Strzelce Opolskie DK94

W 2. odc. Biskupice - Sarnéw DK11

O 7. Prudnik DK40

@ 24. Nysa ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego DK46
O 13. Kluczbork ul. Wolczgiska, Byczyiska DK42
W 23. Kluczbork ul. Katowicka, Sklodowskiej DK45
0O 18. Zawada, odc. Zawada - Jelowa DK45

M 9. K-Kozle ul. Jana Pawia Il DK40

M 6. Namysiéw DK39

O5. Brzeg DK39

O 20. Jelowa ul. Opolska, Oleska DK45

@ 10. Nysa ul. Asnyka, Jagiefiska DK41

0O 33. Ozimek DK46

B 28. odc. Malerzowice - Grabin DK46

0 19. Jelowa ul. Opolska DK45

W 22. odc. Jasienie - Kunibw DK45

0 29. Niemodlin DK46

O 34. Myslina DK46

E 1. odc. Przylesie - Rdy A4

@ 25. Nysa ul. Grodkowska DK46

M 30. odc. Niemodlin - Sosnéwka DK46

O 4. Glubczyce DK38

0 27. odc. Strobice - Pakoslawice DK46

0 21. odc. Lasowice Wielkie - Jasienie DK45
B 3. odc. Gotartow - Bkéw DK11

B 26. odc. Hanuszow - Strobice DK46

W 32. odc. Wezet Pydy - Dabrowa DK46

@ 36. odc. Gorgw. Anny A4

B 16. odc. Gweédzice - Dybréwka G. DK45

O 12. odc. Niwnica - Wierzbtice DK41

W obu przypadkach najbardziej niebezpiecznym odemkjest odcinek drogi

krajowej Nr 43 w miejscowdei Miyny. Spowodowane jest to krétldtugascia tego odcinka

oraz duym udziatem ofiagmiertelnych w liczbie wypadkow.
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3.3. Charakterystyka odcinkéw niebezpiecznych

Na wyselekcjonowanych odcinkach niebezpiecznychtgmasviono przeprowadzi
spotkania w terenie z udziatem przedstawicieli Waidev BRD i Zaradzania Ruchem oraz
Dokumentacji GDDKIA O/Opole, Rejonow GDDKIA i KomdrPowiatowych Policji. Przed
kolejnymi spotkaniami zostaly przygotowane analizypadkowdci na danym odcinku.
Zostaty réwnie wprowadzone Karty Odcinka Niebezpiecznego (wzérakiczeniu), ktore
zawieraj podstawowe dane o odcinku i zdarzeniach tam zagbgpch. Karty byty

wykorzystywane take jako notatki ze spotkav terenie.

3.3.1. Autostrada A-4 - km 211,0 + 212,0 — na odw. ,Przylesie” — w. ,Prady”
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 12
- liczbe wypadkow z zabitymi: 2
- liczbe zabitych: 2
- liczbg rannych: 14
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zjechania z drogi i wywrdceniagsi
pojazdow.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnadmierna pdkos¢ i zmeczenie kierowcow.
Ustalenia wizji lokalnej oznakowanie i parametry drogi nie glapodstaw do

wprowadzania elementow wdzen brd i uspokojenia ruchu.

3.3.2. Droga krajowa nr 11 - km 479,4 + 480,0 - odBiskupice — Sarnow
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 10
- liczbe wypadkow z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbg rannych: 18
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowych byly najechania na drzewo i zderzenia
czotowe.
Prawdopodobne przyczyny wypadkéies nadmierna pdkos¢ oraz zly stan
nawierzchni.
Ustalenia wizji lokalnejodcinek zostat przebudowany, zémo nows nawierzchng.

Widok skrzyowania w km 479,8 pokazano na rys. 2.
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Rys. 2. Droga krajowa Nr 11 w km 479,8 — odcineR nr

Whioski: podgte dziatania przyniosty oczekiwane efekty w postaciacznego
zmniejszenia liczby wypadkow. Obecnie odcinek zavak za bezpieczny, ale wymagay
statego monitoringu. W 2006r. nie wydarzyt $amzaden wypadek, natomiast we w§zel

2007r. odnotowano wypadek ze skutkigmiertelnym.

3.3.3. Droga krajowa nr 11 - km 488,6 + 492,6 - odGotartow — Bakdw
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r jesi®wano:

- liczbe wypadkow ogétem: 13

- liczbe wypadkow z zabitymi: 6

- liczbg zabitych: 8

- liczbe rannych: 18
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia czotowe i boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkdav nadmierna mkos¢ oraz nieprawidtowe

wyprzedzanie.

31



Ustalenia wizji lokalnejwypadki grupw sie w trzech miejscach (skrzgwaniach);
szeroki przekrdj drogowy (jezdnia o szer. 11m) zaahdo szybkiej jazdy; na skraywaniu
drogi krajowej Nr 11 z dragkrajowa Nr 42/45 (rys. 3) wyspuje duy ruch poprzeczny

samochodéw erarowych (gtéwnie lewoskty).

Rys. 3. Skrzyowanie drég krajowych Nr 11 i 42/45 — odcinek nr 3.

Dziatania planowanew 2007r. planuje simonta na skrzyowaniu drogi krajowej Nr
11 z 42/45 stupa fotoradaru; w 2009r. planugeosinowt nawierzchrg.
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Propozycja poprawy brdustawienie ograniczenia qukosci do 70 km/h przed
skrzyzowaniem drogi krajowej Nr 11 z drgdkrajowa Nr 42/45. W przyszixi budowa
ronda, ze wzgldu na day udziat pojazdow eizkich na wlotach podposgdkowanych.

3.3.4. Droga krajowa nr 38 - km 14,1 + 15,2 — m. Gbczyce

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jesi®wano:
- liczbg wypadkow ogotem: 9
- liczbe wypadkow z zabitymi: O
- liczbg zabitych: 0
- liczbe rannych: 16

Gtownymi rodzajami zdarzebyty najechania na pieszego i zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadktmwnieprawidtowe manewry na skeopvaniach
i nieprawidtowe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnejw 2006r. oddano dozytku rondo (rys. 4) na skrzgwaniu z
droga wojewodzk nr 416, ktore spowodowato znaazpopraw brd. Szeroka jezdnia ul.
Wojska Polskiego zagha do szybkiej jazdy i utrudnia pieszym jej przekanie. W wyniku
przetazenia ruchu z drogi krajowej nr 38 na ul. Sosnowaackyskano popragvbrd w Rynku,
natomiast zwikszyto s¢ zagraenie na ul. Sosnowieckiej. Nalepoprawe warunki brd na
ulicy Sosnowieckiej poprzez budevwchodnikow, rozbiork budynkow znajdujcych s¢ w
skrajni drogi, budow azyli dla pieszych. Natomiast wagu ul. Wojska Polskiego rozvmaé
budowe azyli dla pieszych i paséw lewosgkmych.

Rys. 4. Rondo w Gtubczycach (droga krajowa Nr 38¥einek nr 4.
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Propozycja poprawy brd budowa azyli dla pieszych w miejscach na to
pozwalagcych, wprowadzenie wygrodizetancuchowych, rozwa¢ wydzielenie pasow
lewosketnych na skrzyowaniach, ustawienie fotoradaru przy #geie do Gtubczyc wraz z

likwidacja istniepcego znaku B-33(40).

3.3.6. Droga krajowa nr 39 - km 79,8 + 81,9 — m. Naystow
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 24
- liczbe wypadkow z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbg rannych: 24
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly najechania na pieszego i zderzenia
boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkéev nieprawidiowe zachowania pieszych oraz
wymuszenia pierwsastwa przejazdu na skrzgwaniach.
Ustalenia wizji lokalnejtypowy odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pojazdow i

pieszych, diej liczbie przej¢ dla pieszych, skrzpwan | wjazdéw (przedstawiono na rys. 5).

LA

Rys. 5. Namystow ul. Jana Pawta Il (droga krajowaBB) — odcinek nr 6.
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Dziatania planowanedalsza wycinka drzew.

Propozycja poprawy brdbudowa ronda na skrzgwaniu z drog wojewddzlg nr 454
oraz z ul. Reymonta, przeje dla pieszych z sygnalizacjwietina wzbudzan dla pieszych
pomiedzy skrzyowaniem z ul. Sejmoavi Moniuszki (zamiast istniegych dwdéch przég),
sygnalizacja swietlna na skrzyowaniu z ul. Partyzantow w km 81,4 (sygnalizacja
obejmowataby cate skrzgwanie lub tylko przdgrie dla pieszych), ustawienie wygrodze
tancuchowych; w przyszikei budowa obwodnicy.

3.3.7. Droga krajowa nr 40 - km 17,3 + 19,7 — m. Bdnik
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jesi®wano:
- liczbg wypadkow ogotem: 44
- liczbe wypadkow z zabitymi: O
- liczbg zabitych: 0
- liczbe rannych: 51
Gtoéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly najechania na pieszega @0 zdarza).
Prawdopodobne przyczyny wypadkéovnieprawidtiowe przekraczania jezdni przez
pieszych (20 na 30 zdarde
Ustalenia wizji lokalnejtypowy odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pojazdow i
pieszych, nagminne przekraczanie jezdni w miejscaatiozwolonych.

Rys. 6. Prudnik (droga krajowa Nr 40) — odcinek nr
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Dziatania planowane:w 2007r. planuje si ustawienie stupa fotoradaru przy
skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzk

Propozycja poprawy brdnaley zwigkszy zakres wygrodze tancuchowych na
chodnikach. Przebudowa skemngvania ul. Armii Krajowej z ul. Batorego (nale zlecic

koncepat przebudowy). Rozwig¢ azyl dla pieszych przy skrzgwaniu z ul. Grunwaldzk

3.3.8. Droga krajowa nr 40 - km 62,5 + 63,0 — m. Kozle ul. Piastowska, tukasiewicza
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkdéw ogétem: 11
- liczbe wypadkow z zabitymi: 3
- liczbe zabitych: 3
- liczbe rannych: 8
Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyly najechania na pieszego.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnieostranos¢ pieszych oraz die natzenie ruchu.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek o daym natzeniu ruchu pojazddéw i pieszych.
Wypadki gromadz si¢ gtownie na przégiu dla pieszych w km 62,8 (rys. 7), gdzie w
godzinach szczytu tworzyestator drogowy (zastanianie pieszym przez pojazithoezndgci
drugiego kierunku). Na przedmiotowym pr&@y zostat zainstalowany sygnalizator

. PN T

ostrzegawczy z batersolarn,.

Rys. 7. K-Kale ul. Lukasiewicza (droga krajowa Nr 40) — odcime|8.

36



Propozycja poprawy brdwycinka drzew na odcinku drogi oraz oznakowanie
ostrzegawcze o przgju. Zgtoszono dwie propozycje poprawy w rejonievwgrzegcia dla
pieszych:

* azyl dla pieszych - poprawa bezpietzigva ruchu pieszych kosztem przepustowo
mozliwosé zwigkszenia zatoru drogowego wskutekezenia, zwtaszcza w godzinach
popotudniowych,

* wydzielenie 3 paséw do ruchu poprzez wymalowanmgorszenie bezpiecrgwa

ruchu pieszych, zwkszenie przepustowoi i unikniecie czstych kolizji.

3.3.9. Droga krajowa nr 40 - km 70,6 = 71,7 — m. Kozle ul. Jana Pawia Il
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkdéw ogétem: 12
- liczbe wypadkow z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbg rannych: 10
Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia boczne na sképyvaniach.
Prawdopodobne przyczyny wypadkibvwprzejedzanie na czerwonyriwietle.
Ustalenia wizji lokalnej ze wzgédu na nienormatywne promienie &dw na
skrzyzowaniu ul. Jana Pawifa Il z Al. Lisa (rys. 8) pojgzcelacji lewosketnych maj
problemy z przejechaniem na zielonywietle (wolne przemieszczaniegssamochodow

cigzarowych).

Rys. 8. K-Kale ul. Jana Pawita Il (droga krajowa Nr 40) — odkine9.
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Propozycja poprawy brd:korekta programu sygnalizacfwietinej - wydtwenie
czasOw midzyzielonych i czasu zielonego dla gtbwnego kietufllewosket z obwodnicy).
Program sygnalizacji zostanie poprawiony w ramag/miany sterownika. Przebudowa

nienormatywnych promieni skinych. Przesurcie prze§¢ dla pieszych.

3.3.10. Droga krajowa nr 41 - km 0,7 + 2,0 — m. Ngsul. Asnyka, Jagiellaiska

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkdéw ogétem: 19
- liczbe wypadkow z zabitymi: 3
- liczbe zabitych: 3

- liczbg rannych: 16

Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbytly najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkde nadmierna pdkos¢ i nieprawidtowe
wyprzedzanie.

Ustalenia wizji lokalnejdwujezdniowy odcinek zaeha do szybkiej jazdy, kierowcy
wyprzedzay na przejciach dla pieszych (rys. 9). Skeowanie ul. Jagiellaskiej,
Pitsudskiego i Sudeckie] sprawia wiele klopotowr&iecom (zwiaszcza przyjezdnym) z
poprawnym jego odczytaniem i przejechaniem, zgdgeometria skrzxowania jest
skomplikowana. Skrzzpwanie ul. Asnyka z dragwojewddzk Nr 407 wysgpuje na tuku
poziomym. Dua prdkos¢, natzenie ruchu, manewry wyprzedzania oraz ograniczenie
widoczndci na tym skrzyowaniu stwarza zaggenie bezpieczestwa ruchu drogowego. W
2007r. uzyskano g#ciowa poprawe brd na tym skrzyowaniu, w zwazku z montaem w
poblizu (w odlegtdci ok. 150m od skrzzyowania) sygnalizacjgwietlnej wzbudzanej dla
pieszych na istniegym przegciu dla pieszych.

Dziatania planowane:likwidacja jednego z prz& dla pieszych; rozwa sk
przebudow skrzyzowania ul. Jagiellbskiej z Pitsudskiego oraz ul. Asnyka z diog
wojewddzlky 407 (opracowano koncepcje przebudowy).

Propozycja poprawy brdprzebudowa w/w skrzpwan. Skrzyzowanie drogi krajowej
nr 41 z drog wojewodzk Nr 407 — z koncepcji wynika budowa sygnalizagyietinej. Na
skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego - Jagiefiska poprawa nagi tylko w przypadku zamkacia
ul. Sudeckiej, czego koncepcja nie przewiduje, veepiwnym wypadku kale nowe

rozwiagzanie lgdzie réwnie skomplikowane.
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Rys. 9. Nysa ul. Asnyka (droga krajowa Nr 41) €indk nr 10.

3.3.11. Droga krajowa nr 41 - km 2,6 + 3,7 — m. Ngsul. Pitsudskiego

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 16
- liczbg wypadkow z zabitymi: 2
- liczbg zabitych: 2
- liczbe rannych: 17

Gtéwnymi rodzajami zdarzebyty najechania na pieszego oraz zderzenia czotowe.

Prawdopodobne przyczyny wypadk&e nadmierna pudko$¢ i nieprawidtowe
wyprzedzanie.

Ustalenia wizji lokalnej kierowcom sprawia kiopot zwmenie przekroju jezdni z
dwoéch paséw do jednego (rys. 10); na odcinku proskyerowcy znacznie przekraczaj
dozwolory predkosc.

Dziatania planowane:przy skrzyowaniu z ul. Krawieck w 2007r. planuje 8i
budowg azylu dla pieszych, pasa lewodkiego, sygnalizacjgwietlnej dla pieszych oraz
ustawienie stupa fotoradaru.
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Rys. 10. Nysa ul. Pitsudskiego (droga krajowa Ny-4bdcinek nr 11.

Propozycja poprawy brdsegregacja ruchu na skgoyvaniu w km 2,7 polegaga na
zamkngciu pasa na wprost i wydzieleniu tylko prawaglr ustawienie tablic prowadeych
na wyspie, na tuku skrzgwania w km 3,7; zagtenie odcinka prostego i szerokiego (km
3,0-3,6).

3.3.12. Droga krajowa nr 41 - km 4,7 + 9,2 — odc.iNnica - Wierzbiegcice
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 10
- liczbe wypadkow z zabitymi: 6
- liczbg zabitych: 9
- liczbg rannych: 6
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty najechania na drzewo.
Prawdopodobne przyczyny wypadktmanadmierna pkosé (szczegoélnie na tukach),
niedostosowanie do warunkéw geometrycznych drogaiunkéw pogodowych oraz daty
pieszych.
Ustalenia wizji lokalnejodcinek trudny do jazdy ze wzglu na uksztattowanie terenu
(tuki poziome i pionowe), drzewa utrudriayidoczna¢ podczas ztej pogody oraz powogluj
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zagraenie brd spadagymi gakziami. Jezdnia zostata pokryta mikrodywanikiem
(polepszenie szorstka) w 2006r.
Propozycja poprawy brddalsza wycinka drzew; ustawienie tablic prowggyzh i

barier energochtonych (rowriipo wewrtrznej stronie drogi).

3.3.13. Droga krajowa nr 42 - km 34,2 + 35,5 — m.lgczbork ul. Byczynska, Wotczyaska

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkdéw ogétem: 18
- liczbe wypadkow z zabitymi: 2
- liczbg zabitych: 2
- liczbg rannych: 17

Gtownymi rodzajami zdarzedrogowych bylty zderzenia boczne i najechania na
pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkiiwnieprawidiowe skicanie.

Ustalenia wizji lokalnejtypowy odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pojazdéw i
pieszych, z din iloscia skrzyzowan i przeg¢ dla pieszych.

Dziatania planowanerozwaza st zlecenieopracowania projektu uspokojenia ruchu
w oparciu o opracowarkoncepcje poprawy brd dla tego odcinka.

Propozycja poprawy brdwdrazenie projektu uspokojenia ruchu zawiecggo azyle

dla pieszych, lewoskty na skrzyowaniach oraz rondo (wedtug opracowywanej koncgpciji

3.3.14. Droga krajowa nr 43 - km 19,1 + 19,5 — m. iyny
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkoéw ogoétem: 7
- liczbe wypadkow z zabitymi: 3
- liczbe zabitych: 3
- liczbe rannych: 5
Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia boczne oraz najechania na
pieszego.
Prawdopodobne przyczyny wypadkdav alkohol u pieszych i ich nieprawidiowe
zachowanie oraz nadmierna@kosc.
Ustalenia wizji lokalnej w poblizu znajduje si kapielisko, do ktérego latem

przyjezdza wiele miodziey (czesto wraca pod wptywem alkoholu). Na odcinku vgpsie
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ruch rowerowy do pobliskiej stacji PKP. Brak chddiw do zatoki autobusowej i preja

dla pieszych. Skrzpwanie w km 19,3 przedstawia rys. 11.
: e N ,

S

o g oo

Rys. 11. Miyny skrzyowanie z drogami gminnymi (droga krajowa Nr 43)deioek nr 14.

Propozycja poprawy brd pomimo przebudowy odcinka (nowa nawierzchnia)
zachodzi konieczrié przebudowy skrzxowania: wydzielenie lewosk&tu od strony
Teodorowki, budowa azylu dla pieszych z drugieprsyr oraz monta wyniesionej wyspy
przed lewoskitem jako elementu uspokojenia ruchu. Ze wdgl na wystpujacy ruch
rowerowy zachodzi konieczéobudowy cagu rowerowego (naky wnioskow& do Gminy o
budowe $ciezki rowerowej od Rudnik do stacji PKP) poza paseogdwym, budowy @igow
pieszych do zatok autobusowych oraz wyznaczeniajspia dla pieszych (na azylu dla
pieszych).

3.3.15. Skrzgowanie drog krajowych nr 45i 38 - km 51,2 + 51,4 m. Reaska Wies
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkoéw ogétem: 8

- liczbg wypadkow z zabitymi: O

- liczbg zabitych: 0
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- liczbg rannych: 17

Gtéwnymi rodzajami zdarze drogowych byly zderzenia boczne z udziatem
samochodu ezarowego i osobowego.

Prawdopodobne przyczyny wypadktiwnadmierna pdkos¢ na wlotach gtéwnych i
nieudzielanie pierwsastwa przejazdu przez pojazdy z wlotow bocznych.

Ustalenia wizji lokalnejskrzyzowanie znajduje siw obnizonej czsci terenu oraz na
tuku poziomym w cigu drogi krajowej nr 45. Na wlotach gtownych DK dEaz na wlocie
drogi krajowej Nr 38 od strony Glubczyc wystija spadki podhiane, co sprzyja rozwijaniu
nadmiernych prdkosci. W przypadku wlotu DK 38, mimo dobrej widocZed oraz
wiasciwego i widocznego oznakowania, dochodzi rOwnte wymuszé pierwszéstwa,
czesto bez wcez@iejszego zatrzymania pojazdoéw przed znakiem B-3€p”. Na w/w
skrzyzowaniu, mimo ograniczenia liczby paséw ruchu na abotach bocznych, pojazdy
ustawiaj sic obok siebie ograniczg kierowcom widoczn&@ (rys.12). Widoczn& jest
bardziej ograniczona na wlocie drogi wojewodzkiggsd strony K-Kala, ktory znajduje si
po wewrgtrznej stronie tuku poziomego drogi krajowej 45.
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Rys. 12. Raska Wig skrzyzowanie drog krajowych Nr 38 i 45 — odcinek nr 15.

Propozycja poprawy brdkonieczné¢ budowy ronda (zdaniem KPP K-Kle bxdzie
to najlepsze rozwkanie); do czasu przebudowy skiawania naley doprowadzt do
zawezenia wlotéw bocznych poprzez likwidaainozliwosci ustawiania i w dwoch rzdach
pojazddéw; aktywne znakiwietine na wszystkich wlotach (A-7 na wlotach bogAm A-
30+T-14b na gtdwnych); oznakowanie miejsca jak@lny punkt"; wycinka drzew.

3.3.16. Droga krajowa nr 45 - km 79,4 + 82,6 — odGwozdzice - Dybrowka

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r jesi®wano:
- liczbg wypadkéw ogotem: 13
- liczbe wypadkow z zabitymi: 4
- liczbe zabitych: 6
- liczbe rannych: 13

Gtéwnymi rodzajami zdarze drogowych byly zderzenia czolowe, boczne oraz
wywrdcenia s3 pojazdow.

Prawdopodobne przyczyny wypadkdw nadmierna mdkos¢ i wyprzedzanie w
nieodpowiednich miejscach.

Ustalenia wizji lokalnejduzy ruch pojazdow na drodze gitéwnej powoduje trégno
przy wiczaniu/wyhczaniu s¢ w obrbie skrzyowan i stacji paliw.
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Rys. 13. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Gielzice - Dibrowka — odcinek nr 16.

Propozycja poprawy brdcaty odcinek drogi krajowe] nr 45 od Krapkowic @o
.Dabrowka” wymaga przebudowy, m.in. budowy paséw lewesych i drog serwisowych
oraz zamknjcia 1-go skrzyowania w m. Gwedzice. W obgbie skrzyowan w ciagu DK 45

nalezy przewidzi€ wyspy wyniesione, w celu uniemwienia manewrow wyprzedzania.

3.3.17. Droga krajowa nr 45 - km 70,6 + 71,1 — odZimnice - Zlinice
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbg wypadkéw ogotem: 18
- liczbg wypadkow z zabitymi: O
- liczbg zabitych: 0
- liczbg rannych: 26
Gtoéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty wywrdcenia si pojazdow.
Prawdopodobne przyczyny wypadkimaniedostosowanie gakosci do warunkéw na
drodze (flukow poziomych oraz pogody).
Ustalenia wizji lokalnej:na przedmiotowym odcinku w maju 2007r. zostatazoa
nowa nawierzchni, co w znacznym stopniu wgtgnna popraw brd. Pomimo istniecych
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zakazbw wyprzedzania dochodzi do nagminnego famtaga zakazu i wyprzedzania w
nieodpowiednich miejscach, towarzyszy temu nadrai@rdkosé¢ pojazdow.
Dziatania planowaneprzebudowa odcinka (trwa opracowywanie dokumerjtacji
Propozycja poprawy brdzrealizowanie planowanej przebudowy - zachodzizatta
przyspieszenia prac lub wytonienia I-go etapu pugelvy na przedmiotowym odcinku

niebezpiecznym.

3.3.18. Droga krajowa nr 45 - km 112,0 + 112,9 — odZawada - Jetowa

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbg wypadkéw ogotem: 11
- liczbg wypadkéw z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbg rannych: 12

Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia czotowe i boczne oraz z
udziatem pieszych.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéovnieudzielenie pierwsastwa przejazdu na
skrzyzowaniach i zjazdach.

Ustalenia wizji lokalnejwysipuje wzmaony ruch na drodze powiatowej do Turawy
(zwlaszcza w okresie letnim, skeoyvanie na rys. 14) oraz #e predkosci na drodze
krajowej (w/w skrzyowanie znajduje siprzy wjezdzie do m. Zawada).

Rys. 14. Skrzgowanie drogi krajowej Nr 45 z dp do Turawy w m. Zail& — odcinek nr 18.
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Dziatania planowane przebudowa skrzpwania z ul. Turawsk i odcinka drogi
polegajca na poszerzeniu jezdni i poboczy.

Propozycja poprawy brd likwidacja wjazdéw — budowa jednego, zbiorczego
skrzyzowania. Zmiana organizacji ruchu na stacji palivbudowa pasa wetzenia przy
wyjezdzie ze stacji lub wjazd/wyjazd do/z stacji tylkd strony drogi powiatowej oraz pasa
lewosketnego do drogi powiatowej do Turawy od strony Kloeka wraz z elementem
uspokojenia ruchu przy wjdzie do Zawady. Na skrzgwaniu drogi krajowej Nr 45 z drag
powiatows do m. Luboszyce natg przewidzi€ sygnalizagj $wietlna wraz z korekta wlotow
bocznych.

3.3.19. Droga krajowa nr 45 - km 121,2 + 122,9 — rdetowa ul. Opolska
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 16
- liczbg wypadkow z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbg rannych: 28
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia boczne i czotowe.
Prawdopodobne przyczyny wypadkéev nieprawidiowe zachowanie pieszych oraz
nadmierna pdkosc.
Ustalenia wizji lokalnejodcinek o zwgkszonym ruchu pieszych porusgajch se
poboczem drogi, zauwano due prdkosci przy wjezdzie do Jetowej (rys. 15).

Rys. 15. Jetowa ul. Opolska (droga krajowa Nr 46feinek nr 19.
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Dziatania planowanetrwa opracowywanie koncepcji przebudowy skiayania w
km 122,8 (przy cmentarzu).

Propozycja poprawy brd zamkngcie relacji lewoskgtu do baru; ograniczenie
predkosci do 70 km/h i monta wyspy spowalniaicej ruch przy wjedzie do Jetowej od
strony Opola.

3.3.20. Droga krajowa nr 45 - km 123,6 + 125,0 — rdetowa ul. Oleska

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 16
- liczbg wypadkow z zabitymi: O
- liczbg zabitych: 0
- liczbg rannych: 26

Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia boczne oraz wywrécenia si
pojazdow.

Przyczyny wypadkoes zréznicowane, nie da siokresli¢ jednej gtéwnej. Wyrgniono
nadmiera predkos¢ oraz nieprawidtowe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnejwypadki grupui sic gtdwnie na dwéch skrzpwaniach w
km 123,6 (rys. 16) oraz 124,8 (rys. 17). Na piesmszskrzyowaniu wysgpuje ruch
poprzeczny Kobylno — Jelowa,aska jezdnia (6,0m) powoduje zagemie dla pieszych

poruszajcych se poboczem gruntowym drogi.

Rys. 16. Jetlowa skrzgwanie drogi krajowej Nr 45 z dragna Kobylno — odcinek nr 20.
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Rys. 17. Jetlowa skrzgwanie drogi krajowej Nr 45 w km 124,8 — odcinek2fr

Propozycja poprawy brd przebudowa skrzpwan na przedmiotowym odcinku
polegajca na wykonaniu pasow lewoskrych lub lewoskstu z azylem; montaelementow

brd ograniczajcych manewry wyprzedzania.

3.3.21. Droga krajowa nr 45 - km 137,1 + 139,4 — odLasowice Wielkie - Jasienie

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r .jesi®wano:
- liczbg wypadkow ogotem: 9
- liczbe wypadkow z zabitymi: 5
- liczbe zabitych: 6
- liczbe rannych: 15

Gtoéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia czotowe.

Przyczynydla wickszaci wypadkow nie zostaly okékone, prawdopodobnie byta to
nadmierna mdkos¢ i wyprzedzanie w nieodpowiednich miejscach.

Dziatania planowaneprzebudowa odcinka w 2008r.

Ustalenia wizji lokalnejodcinek lgny (rys. 18) o zniszczonej nawierzchni (koleiny,
spekania) z uszkodzonymi poboczami, wyslja niebezpieczne tuki poziome, w przypadku
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych odcinekngudo jazdy.
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Rys. 18. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Lasowice Wlasienie w km 138,5 — odcinek nr 21.

Propozycja poprawy brd wykonanie zaplanowanej przebudowy; wyddnie
odcinkow, na ktérych obowtuje zakaz wyprzedzania (pokenie zakazow railzy tukami
poziomymi), wprowadzenie punktowych elementéw oskdavych. Ponadto nalg
przewidzi€ budowe pasow lewosktnych na skrzyowaniach — przede wszystkim z dgog

powiatowa do m. Lasowice Wielkie.

3.3.22. Droga krajowa nr 45 - km 141,7 + 143,7 — odJasienie - Kuniéw
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkoéw ogdétem: 9
- liczbe wypadkow z zabitymi: O
- liczbe zabitych: O
- liczbg rannych: 16
Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenie czotowe oraz najechania na
drzewo.
Prawdopodobne przyczyny wypadkiswnadmierna gdkos¢, wyprzedzanie na tukach
oraz obecng& pieszych na jezdni.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek zlokalizowany miedzy polami uprawnymi z

drzewami w pasie drogowym, wypuja tuki poziome o matych promieniach gtaw.
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Rys. 19. Odcinek drogi krajowej Nr 45 Jasienie -nidw w km 142,1 — odcinek nr 22.

Poniewa jest to dalsza cZé odcinka nr 21, ustalenia dotyce poprawy brd &
podobne jak dla odcinka nr 21. Dodatkowo mglelazy¢é do wprowadzania egow drog
zbiorczych rolniczych, celem minimalizowania $td zjazdoéw indywidualnych oraz

przewidzi€ dalsze wycinki drzew (€&¢ drzew ju zostata usugta).

3.3.23. Droga krajowa nr 45 - km 148,6 + 149,3 — nKluczbork ul. Katowicka i
Skitodowskiej
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkoéw ogétem: 10
- liczbg wypadkow z zabitymi: O
- liczbg zabitych: 0
- liczbe rannych: 10
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty najechania na pieszego oraz zderzenia
boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidmnieprawidtowe zachowania pieszego.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pieszych,
rowerzystébw i pojazdéw. Na rondzie zostata kostkakbwa po nieistnigcej sciezce
rowerowe] (rowerzs§ci traktup ja nadal jakosciezke, a kierowcy ich nie zauwaja). Na
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wlocie ronda w cigu ul. Sktodowskiej wyspuja 2 tuki poziome, co bardzo utrudnia przejazd
pojazdom ajzarowym, ktére nie & w stanie poruszasic w obrbie tych tukéw swoimi
pasami ruchu.

Dziatania planowanetrwa opracowywanie dokumentacji na przebuegaacinka ul.
Sktodowskiej; planowana odnowa nawierzchni w 2008r.

Propozycja poprawy brd przebudowa odcinka uwzglniapca elementy brd;

likwidacja pozostatéci ciezki rowerowej na rondzie.

3.3.24. Droga krajowa nr 46 - km 52,3 + 53,0 — m.y§a ul. Ujejskiego, Szlak Chrobrego

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesit®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 13
- liczbe wypadkow z zabitymi: 2
- liczbe zabitych: 2
- liczbg rannych: 11
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty najechania na pieszego oraz zderzenia boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnieprawidtowe zachowania pieszych.

Ustalenia wizji lokalnejna tuku w km 52,6 wysgpuje odwrotny spadek poprzeczny,
co powoduje wywrdcenia ipojazdéw, szczegblnie przy mokrej nawierzchni. r8kza
jezdnia zactca do szybkiej jazdy. W ofloie przystanku autobusowego przed pi@em dla

pieszych na skrzpwaniu na Placu Kifiskiego dochodzi do nieprawidiowego omijania

oczekujcego autobusu (nadzanie na malowapwyspe pokazano na rys. 20).

Rys. 20. Nysa PI. Kitiskiego (droga krajowa Nr 46) — odcinek nr 24.
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Dziatania planowane zostata zlecona dokumentacja na buglownda na Placu
Kili nskiego.

Propozycja poprawy brdbudowa ronda na Placu Kiskiego uwzgldniajaca zatoki
autobusowe; zagzenia paséw ruchu - zatoki parkingowe; budowa debiprczej w km 52,6

(potaczenie z salonem Seata).

3.3.25. Droga krajowa nr 46 - km 53,7 + 55,5 — m.y¥a ul. Grodkowska
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkow ogétem: 19
- liczbg wypadkow z zabitymi: O
- liczbg zabitych: 0
- liczbg rannych: 20
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty najechania na pieszego oraz zderzenia
boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkiwnieprawidtowe zachowania pieszych.
Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pieszych i
pojazdéw, dua liczba skrzyowan, nie wyr&niono miejsc koncentracji wypadkow, gdy
zdarzag sie na catym odcinku. Ustalono koncepcprzebudowy skrzyowania z ul.

Stowianska (rys. 21) na skrzyowanie skanalizowane z lewostami.

Rys. 21. Skrzgyowanie drogi krajowej nr 46 z ul. Stowiiska w m. Nysa — odcinek nr 25.
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Dziatania planowaneopracowano projekt sygnalizagjvietinej dla pieszych w km
54,472. W km 54,9 ma zostaustawiony w 2007r. maszt fotoradaru. Planuje tsikze
wycinkg drzew w okolicach zatoki autobusowej 54,8 oraz dvud zatoki autobusowej w
kierunku Opola. Zostata opracowana koncepcja praely skrzyowania z ul. Stowiaska.

Propozycja poprawy brd przebudowa skrzypwania z ul. Stowiaska;, zmiana

oznakowania na skrzgwaniu z drog gminra w km 54,8 (zamiana A-7 na znak B-20).

3.3.26. Droga krajowa nr 46 - km 57,2 + 58,9 — odEelanuszéw - Strobice

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbg wypadkéw ogotem: 11

- liczbg wypadkéw z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1

- liczbg rannych: 16

Gtoéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia czotowe i boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkote nadmierna pdkosé, nieprawidtowe
wyprzedzanie i zajechania drogigska jezdnia).

Ustalenia wizji lokalnej jest to pierwszy odcinek z mlovoscia wyprzedzania po
wyjezdzie z Nysy w kierunku Opola; da zieleni (drzewa w pasie drogowym), staba
widoczna¢ w ztych warunkach atmosferycznychgska jezdnia (zniszczona) i pobocza (rys.
22).

Rys. 22. Wjazd z drogi krajowej nr 46 do Strobiadeinek nr 26.
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Dziatania planowaneodcinek przeznaczony do odnowy nawierzchni w 2009r.

Propozycja poprawy brd przebudowa odcinka uwzglniapca wykonanie
lewosketow na skrzyowaniach, azyli dla pieszych, poszerzenie jezdrazwz poboczem,
nowe oznakowanie poziome: linie kredziowe oraz elementy odblaskowe. Zachodzi
potrzeba przyspieszenia prac nad odnommiany rangi inwestycji z odnowy na przebudow

Mozna rozway¢ réwniez zamkngcie wlotu drogi na jednym ze skraywan w m. Strobice.

3.3.27. Droga krajowa nr 46 - km 59,5 + 61,5 — od8trobice - Pakostawice
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbg wypadkoéw ogotem: 15
- liczbg wypadkow z zabitymi: 4
- liczbe zabitych: 4
- liczbg rannych: 15
Gtoéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia czotowe i boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkote nadmierna pdkosé, nieprawidtowe
wyprzedzanie i zajechania drogigska jezdnia).
Ustalenia wizji lokalnejparametry odcinka zlilbne do odcinka nr 26 — ustalenia te

same (za wyjtkiem zamkngcia drog bocznych).

D P

Rys. 23. Skrzgowanie drogi krajowej nr 46 z dreglo Pakostawic — odcinek nr 27.
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Propozycja poprawy brd przebudowa odcinka uwzglniapca wykonanie
lewosketow na skrzyowaniach, poszerzenie jezdni wraz z poboczem, naemakowanie
poziome: linie krawdziowe oraz elementy odblaskowe. Na przebudekrzyzowania z
drogami powiatowymi do Pakostawic i Prusinowic isja@ koncepcja przebudowy, w oparciu

o ktéra nalezy opracowdé dokumentagj technicza.

3.3.28. Droga krajowa nr 46 - km 73,4 + 75,0 — odbMalerzowice - Grabin
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkoéw ogoétem: 14
- liczbe wypadkow z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbg rannych: 33
Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkdw nieprawidiowe manewry i zachowania
kierowcdw na skrzxowaniach.
Ustalenia wizji lokalnej przekréj z utwardzonymi poboczami zach do szybkiej
jazdy oraz do wyprzedzania (rys. 24); manewry wggdeania odbywaj sic rowniez w

obregbie skrzyowan.

Rys. 24. Skrzgowanie drogi krajowej nr 46 z dp do Grabina — odkinr 28.
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Propozycja poprawy brdzamkngcie whczenia drogi do drogi krajowej naodku
obwodnicy Grabina od strony Grabina - pozostama tym skrzyowaniu jedynie wlot od
strony Lambinowic oraz wydzié€lipas lewoskitny; wydzielenie pasa lewosinego na

skrzyzowaniu z drog powiatowa nr 1514; zamknicie wiaczenia ze stacji paliw.

3.3.29. Droga krajowa nr 46 - km 82,1 + 85,3 — m.iémodlin

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkdéw ogétem: 32
- liczbe wypadkow z zabitymi: 1
- liczbg zabitych: 1
- liczbe rannych: 38

Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyly najechania na pieszego i zderzenia
tylne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkidnwdwe natzenie ruchu oraz bily pieszych.

Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pieszych i
pojazdow, dua liczba skrzyowan i wjazdow, odcinek zostat przebudowany (manta
sygnalizacji swietlnej dla pieszych spowolnit ruch); zdaniem EBplipodjcte dziatania
przyniosty oczekiwane efekty w postaci spadku licatypadkow.

Dziatania planowane trwa opracowywanie dokumentacji na przebugow
skrzyzowania z drog wojewddzk nr 405 oraz odcinka na ul. Opolskiej.

Propozycja poprawy brdprzebudowa skrzpwania z drog wojewodzlk nr 405;
wykonanie przécia dla pieszych w okolicach przejazdu kolejowegokceniecznéc¢
przesungcia zatoki autobusowe.

3.3.30. Droga krajowa nr 46 - km 86,3 + 87,3 — odbliemodlin - Sosnéwka
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkow ogétem: 11

- liczbe wypadkdw z zabitymi: O

- liczbe zabitych: 0

- liczbg rannych: 15
Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia czotowe i boczne.
Prawdopodobne przyczyny wypadkidanadmierna pdkos¢ oraz chodzenie pieszych

po jezdni.
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Ustalenia wizji lokalnejduze natzenie ruchu pojazdéw samochodowych (rys. 25), w
tym ruchu cgzkiego, przekroj z utwardzonymi poboczami zgesh do wyprzedzania i
szybkiej jazdy (dochodzi do sytuacji, gdzie w tyenmgym przekroju znajdajsic hawet 4
pojazdy).

Propozycja poprawy brd budowa wyniesionej wyspy spowalriegj ruch przy
wjezdzie do m. Sosndéwka; przebudowa skmyania do Géciejowic i Skarbiszowic w km
86,3 - wykonanie lewosktu | wyspy mogcej zostéa w przyszidci wykorzystanej do azylu
dla pieszych; wycinka drzew; budowatlp autobusowej (jéi jest taka maliwos¢) -
likwidacja zatok autobusowych w agu drogi krajowej oraz budowa swietlenia

skrzyzowania.

Rys. 25. Wjazd do m. Sosnéwka (droga krajowa nr-4&jicinek nr 30.

3.3.31. Droga krajowa nr 46 - km 89,9 + 90,4 — skyzowanie z hcznicg A-4 w. ,Prady”
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkow ogétem: 16

- liczbg wypadkow z zabitymi: O

- liczbg zabitych: O

- liczbg rannych: 23

Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia boczne i czotowe.
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Prawdopodobne przyczyny wypadkiawnieudzielanie pierwsgastwa przejazdu.

Ustalenia wizji lokalnej pomimo oznakowania odcinka jako ,czarny punktjgte
dochodzi do wypadkéw. Zauwano nadmiers predkos¢ na wlotach gtéwnych, ograniczgn
widoczna¢ przy wyjezdzie z heznicy przez pojazdy oczekige na wlocie. Dochodzi tak
do niebezpiecznych manewrow (famanie przepiséw)raeawnia na wyniesionej wyspie,
mimo zakazu.

Dziatania planowane trwa opracowywanie dokumentacji technicznej naldvg
ronda turbinowego. Rondo planuje siykona w roku 2008.

Propozycja poprawy brdstnieje konieczn& przyspieszenia prac projektowych nad

zaplanowan budow ronda, ktére wptynie korzystnie na popraird.

3.3.32. Droga krajowa nr 46 - km 91,6 + 93,5 — odut. ,Prady” - D gbrowa

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkow ogétem: 12

- liczbe wypadkow z zabitymi: 1

- liczbg zabitych: 5 (w jednym wypadku)
- liczbg rannych: 21

Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia boczne.

Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnadmierna gdkosé.

Ustalenia wizji lokalnejodcinek obejmuje dodatkowe pasy do wyprzedzadae ze
wzgledu na blislg odlegta¢ wjazdow (zbyt diaa dosgpnas¢é do drogi) g za krotkie i pojazdy
wykonupgce manewry wyprzedzaniaktza je czsto na malowanych wyspach (w przypadku
opadow atmosferycznych dochodzi délpmow na malowanych pasach).

Dziatania planowanezostata zlecona analiza brd.

Propozycja poprawy brdna wyspie malowanej zmiana rodzaju farby w celu
zwigkszenia szorstkoi oraz wprowadzenie separatorow ruchu; likwidagmzdow;

wydtuzenie paséw do wyprzedzania.

3.3.33. Droga krajowa nr 46 - km 116,6 + 118,0 — rBchodnia, Ozimek
W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkow ogétem: 16

- liczbe wypadkow z zabitymi: 1

- liczbg zabitych: 1

- liczbg rannych: 19
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Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia boczne, tylne oraz najechania
na pieszych.

Prawdopodobne przyczyny wypadkidwnieprawidtowe manewry na skeoyaniach.

Ustalenia wizji lokalnejniedostatecznie zabezpieczony ruch pieszy (bragigp dla
pieszych, chodnikéw) i rowerowy; nieskuteczne uspehie ruchu przy wjgzie do Ozimka
od strony Cgstochowy (istniejcy azyl dla pieszych od strony &tochowy — rys. 26).

Rys. 26. Droga krajowa nr 46 w m. Ozimek — odcineB3.

Dziatania planowane przebudowa odcinka, budowa ronda iagéiw pieszo-
rowerowych - trwa opracowywanie dokumentacji.

Propozycja poprawy brdbudowa ronda na skrzgwaniu z drog powiatowa do
Turawy, z réwnoczesnym ograniczeniem dpstéci do drogi krajowej nr 46; budowa
ciagébw pieszo-rowerowych i przgj dla pieszych z azylami; istnieje potrzeba wydzigle
pasow lewoslkgtnych na skrzgowaniach; elementy uspokojenia ruchu przy obu wgahddo
miejscowdci; zamkngcie wlotu drogi gminnej od strony ogrodkéw dziatkyaln w Ozimku.
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3.3.34. Droga krajowa nr 46 - km 129,0 + 131,0 — Myslina

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r jesi®wano:
- liczbg wypadkow ogotem: 14
- liczbe wypadkow z zabitymi: 4
- liczbe zabitych: 4
- liczbe rannych: 12

Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyty zderzenia czotowe, tylne i najechania
na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadktbanieprawidtowe chodzenie pieszych po jezdni
(w tym pod wptywem alkoholu), nadmiernacgkos¢ pojazddw.

Ustalenia wizji lokalnejprosty odcinek drogi o szerokiej jezdni zech do szybkiej
jazdy; od strony Opola wygtuja dwa ostre tuki poziome (rys. 27); jako miejsce
niebezpieczne uznano tak przejazd kolejowy, ktory jest steamy tylko przez po6t doby

(brak widocznéci pojazdow kolejowych dla kierowcéw od strony Dotizienia).

Rys. 27. Mylina (droga krajowa nr 46) — odcinek nr 34.

Dziatania planowanedokumentacja na obwodnice Eliny jest w trakcie realizacji.
Budow obwodnicy planuje sizakaiczy¢ w 20009r.

Propozycja poprawy brdwprowadzenie zakazu wyprzedzania na catej dicigm.
Myslina.
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3.3.35. Droga krajowa nr 94 - km 215,8 + 217,1 — rBtrzelce Opolskie

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:

- liczbe wypadkow ogotem: 24
- liczbe wypadkow z zabitymi: 1
- liczbe zabitych: 1

- liczbg rannych: 24

Gtéwnymi rodzajami zdarzedrogowychbyly najechania na pieszego.

Prawdopodobne przyczyny wypadkéov nieprawidiowe przekraczanie jezdni przez
pieszych oraz nieprawidtowe manewry na skaxyaniach.

Ustalenia wizji lokalnej odcinek miejski o diym natzeniu ruchu pojazdéw i
pieszych, zwtaszcza w pobli Rynku.

Dziatania planowanew 2007r. zostanie ustawiony fotoradar przed siomaniem z
ul. Sosnow; poprawa brd zawiergta azyle dla pieszych, wygrodzeniadachowe, pasy
lewosketne, wyspy wyniesione orazagi pieszo-rowerowe dalzie zrealizowana w ramach
programu "8+8+88" w 2008 roku.

Propozycja poprawy brdbudowa azyli dla pieszych, wygrodzdancuchowych,
pasow lewoskitnych na skrzyowaniach, wysp wyniesionych (zamiast malowanych);
korekty programow sygnalizacjtwietinych; wprowadzenie ggoéw pieszo-rowerowych;
uwzgkdnianie przebudowy skrzgwan w ramach projektowanych pawilonéw handlowych;

w przyszigci budowa obwodnicy.

3.3.36. Autostrada A-4 - km 259,7 + 261,6 — odc. @d$w. Anny

W okresie od dnia 01.01.2002r. do 30.12.2006r.jesi®wano:
- liczbe wypadkdéw ogétem: 10
- liczbe wypadkow z zabitymi: 6
- liczbe zabitych: 6
- liczbe rannych: 8

Gtownymi rodzajami zdarzedrogowychbyly zderzenia tylne oraz najechania na
unieruchomiony pojazd.

Prawdopodobne przyczyny wypadk@wnadmierna pudkosé i postoje pojazdow na
pasie awaryjnym.

Ustalenia wizji lokalnej strome podjazdy pod Gorsw. Anny sprawiai wiele
klopotow pojazdom erarowym, zwlaszcza w zimowych, trudnych warunkactoljfem z

wjechaniem pod G&). Pojazdy osobowe zdzajac z Gory nabieraj znacznej pgdkosci.
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Poniewa u podstawy Gory wyspuja ostre zakgty dochodzi do wyrzucania pojazdéw z
jezdni oraz najecliana inne pojazdy. Zauwano pojazdy Gizarowe stgjce na pasie
awaryjnym lub poruszage st nim bardzo wolno (ftamanie przepiséw).

Propozycja poprawy brdograniczenie midkosci do 110 km/h na odcinku zjazdowym
do Wroctawia, wprowadzenie zakazu wyprzedzaniapdiazdow c¢zarowych oraz monta

tablic prowadzcych U-3.
3.4. Ranking zada

Poniewa wielokrotnie zdarzato gj ze dla jednego odcinka proponowano kilka Zzada
z zakresu poprawy brd zdecydowane svyselekcjonowé propozycje, dla wszystkich

odcinkéw i sporzdzi¢ ich ranking (tabela 3.3). W tym celu pasbno s¢ wskanikiem

efektywndaci inwestycji: E,= % [tys.zHwyp]

gdzie:
K — szacowany koszt inwestycji [tys. z{]
Rw — przewidywany spadek liczby wypadkow

Wskaznik E,, informuje o koszcie unikniecia wypadku.

Dla odcinkéw, na ktérych wydarzytysiwypadki ze skutkiensmiertelnym pokazano tak
wskaznik efektywndci inwestycji w odniesieniu do ofidgmiertelnych:

E, = % [tys.zl/zab]

gdzie:
R; — przewidywany spadek liczby zabitych

W rankingu uwzgidniono tylko propozycje, dla ktérych szacowany kgsst wikszy od
100 tys. zt, gdy pozostate, drobne zadania mapst& zrealizowane w ramach bigego
utrzymania drog. Ranking nie zawiera rowinanowanych dziafg przedstawiono w nim

tylko nowe propozycije.
Koszt realizacji danego zadania jest oszacowany naodstawie wczéniej wykonanych,

podobnych inwestycji na drogach krajowych. Naley zaznaczy, ze rzeczywisty koszt

zadan moze sk znacznie r@ni¢ od tego zat@onego do oblicza.
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Tabela 3.3. Ranking zada z zakresu poprawy brd.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 43 w km 19,4 w m.
1 Mtyny: Wydz!elenle Iewoslq_tu_ od strony Teodprow_ku _bud(_)wa 19.3 4407 7 3 5| s0% 4 50% 4 0.4 100 | 200
azylu dla pieszych z drugiej strony oraz mantg/niesionej
wyspy przed lewosktem jako elementu uspokojenia ruchu.
Oznakowanie skrzpwania drogi krajowej nr 45 z drag
2 krajowa nr 38 w m. Réska Wid jako “czarny punkt'; 513 | 4392| 8| 0| 17| 25% 2 25% O 02 100 | -
zawgzenie wlotow separatorami ruchu; mansktywnyh
znakéwswietlnych na wlotach podpogdkowanych.
3 Wygrodzenia tacuchowe w Prudniku. 17,3-19, 811 14 51  10% | 50%1 O 0,5 100 -
Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 45 z drag
powiatowa nr 1730 O na Kobylno (km 123,6) w Jelowej,
4 | polegajca na wykonaniu lewoséiow lub lewosketu z azylem| 123,6 5521 6 0 11} 50% 3 50% D 0,4 133 -
wraz z elementami brd ograniczeymi manewry
wyprzedzania.
5 Przebudowe_l skr_zyowama drogi krajowej nr 4Q (ul. Armii 18,6 8119 9 0 9| s0% § 50% 1.0l 200 i
krajowej) z ul. Batorego w m. Prudnik.
Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 45 z drag
g | PowiatowanaTulywkm 1248 wm. Jelowa, uwgdhiapca | 15, o | gsa9| 4| of 7| so% 4 s0% 0 04 200 -
wykonanie lewoskitow i elementdéw brd ograniczajych
manewry wyprzedzania.
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1 2 3 4 5 6 7 8 10 | 11 12 13 14
Budowa sygnalizacfiwietlnej dla pieszych w ggu drogi
7 krajowej nr 39 w m. Namystow poradzy ulicami Sejmow i 81,0 5721 4 0 4| 259 25% 0,2| 200 -
Moniuszki.
Ustawienie tablic prowadeych i barier energochtonnych
8 | (réwniez po wewrtrznej stronie) na odcinku drogi krajowej nr 4,7-9,2 4392 10 9 6| 109 10% 0,2 200 | 200
41 Niwnica-Wierzbgcice.
Montaz wyspy spowalniajcej ruch przy wjedzie do Jetowej od 121 2-
9 strony Opola (droga krajowa nr 45) wraz z ogramaze ' 6049 5 1 9| 10% 100% 1 0,2| 200 | 200
e 121,7
predkaosci do 70 km/h.
Montaz wyspy spowalniajcej ruch przy wjedzie do Sosndéwk
10 od strony Niemodlina (droga krajowa nr 46). 81.3 14510 4 0 4] 10% 10% 0O 0.2 ] 200 )
Budowa ronda na skrzgwaniu drogi krajowej nr 45 z drag
11 krajowa nr 38 w m. Réska Wi, 51,3 19676 8 0 17 | 75% 100% O 15 250 -
Budowa drogi zbiorczej do salonu Seata wzditogi krajowej
12 nr 46 w m. Nysa: zamkniecie zjazdu na tuku; budaatk 52,4-52,6 | 12922 6 1 5 | 25% 25% 1 0,5| 250 -
parkingowych (zawzenie jezdni).
Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 42 w m. Klumb(ul.
13| Wolczyhiska, Byczyiska) polegajca na wdr@eniu projekiu | 5, 5 5o 5| goo7l 18 2| 17 25 5006 1,3 260 | 1300
uspokojenia ruchu zawiergiego azyle dla pieszych, lewostr
na skrzyowaniach itp.
14 Przebudowa skrz‘y_)vyania drogi krajowej nr 46 z ul. 53.9 11826 4 0 4 | 50% 50% 0O 07| 350 )
Slowianska w m. Nysa.
Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 45 Krapkowice
15 wezet "Dabrowka": budowa pasow lewosinych i drog 749-82,6| 7365 28 10 34 50 50% 5,0 357 | 1000
serwisowych, zamkacie 1-go skrzyowania w m. Gweédzice.
16 Budowa rondg na,skriywaniu drogi krajowej nr 39 z drag 798 5791 5 1 gl 750 1000 1. 15 375 | 1500
wojewOdzky nr 454 w m. Namystow.
Przebudowa skrzpwania drogi krajowej nr 46 z drogami do
17 | Gosciejowic i Skarbiszowic (km 86,3): wykonanie lewostki i 86,3 14510 2 0 4 | 50% 50% O 0,4 | 400 -
likwidacja zatok autobusowych.
Budowa sygnalizacfiwietlnej na skrzyowaniu drogi krajowej
18 | nr 39 z ul. Partyzantéw w m. Namystow. Ustawienigmodzéa 81,4 5721 3 0 3| 259 25% 0,5 500 -
tancuchowych w rejonie skrzpwania.
Budowa ronda na skrzgwaniu drogi krajowej nr 11 z drag
19 krajowa nr 42/45 w m. Kluczbork. 492,4 4920 5 3 9| 759 100p6 3 3,0 750 | 1000
20 Budowa ronda na skrzgwaniu drogi kr{;\jowej nr 39 z ul. 808 5721 5 0 5| 750 100% 0 3.0 1500 )
Reymonta w m. Namystow.
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4. WNIOSKI

4.1. Rodzaje odcinkéw niebezpiecznych

Podczas przeprowadzonej analizy wyrdno dwa rodzaje odcinkéw niebezpiecznych:

e Odcinki miejskie o zwartej zabudowie — charaktefyzsic duzymi natzeniami ruchu
pieszych i pojazdow, du liczba skrzyzowan, wjazdow, przei dla pieszych itp. W wielu
przypadkach, a zwlaszcza na odcinkach prostychowiey nie przestrzegajprzepiséw
ograniczajcych dopuszczain predkosé i nie respekty oznakowania przé&f dla
pieszych. Dochodzi esto do nieprawidiowych manewrow na skrawaniach oraz
przekraczania jezdni w nieprawidtowych miejscachajdgsciej pojawiagcym sk
rozwigzaniem mogcym przyczynt sig do poprawy brd bylo wde@nie projektow
uspokojenia ruchu, zawienglych azyle dla pieszych, wyspy spowalaca i lewoskgty
na skrzgowaniach, ograniczanie liczby skeowan i wjazdow oraz montaogrodzé
majcych na celu ochranpieszych.

» Odcinki zamiejskie — takie odcinki cechuje wystwanie tukow poziomych i pionowych
oraz drzew w pasie drogowym. Wypadki gtébwnie grgmi na skrzyowaniach lub przy
wjazdach do matych miejscovm. Jako oczywist propozycg poprawy brd proponowano
przebudow takiego odcinka, uwzetiniajgca m.in. ograniczenia liczby wjazdéw, budew

drdég zbiorczych i przebudawskrzyzowan.

4.2. Gtéwne przyczyny wypadkow na odcinkach niebemcznych

Na podstawie kart zdarzelrogowych oraz opinii policjantow Komend Powiatahy
Policji, uczestnicacych w usuwaniu skutkow wypadkéw drogowych (bérednio po
wypadkach) stwierdzonage najczstszymi przyczynami wypadkow byty:

 nadmierna predkos¢ — zwilaszcza na odcinkach gdezyweziowych oraz przy
wjazdach do matych miejscovm,

* nieprawidtiowe zachowania pieszege- gtdwnie na odcinkach miejskich o zgun
naktzeniu ruchu pieszych, ale tak na odcinkach miedzy matymi miejscaw@mmi,
gdzie piesi zamiast poboczemesto poruszaj sie jezdng (niejednokrotnie po
spazyciu alkoholu lub bez oznakowania odblaskowego &2

* wymuszenie pierwszastwa przejazdu— wptyw duzej predkosci i nakzenia ruchu na

wlotach gtownych.
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W wyniku braku danych o przyczynach wypadkow, kténgdarzyly s¢ w drugiej potowie
roku 2006 oraz dla pojedynczych wypadkoéw z pozegtatokresu, zdecydowanoe Siie
przedstawia szczegotowych statystyk i wykresow z poszczegOlinymyczynami.

4.3. Propozycje poprawy BRD

Podczas spotkana odcinkach niebezpiecznych zaproponowano szemgiazan z
zakresu poprawy bezpiedmgwa ruchu drogowego. Byly to ¢#o rozwazania
niewymagajce duych nakltadow finansowych, zwdane ze zmian organizacji ruchu
(gtébwnie oznakowania), jak i propozycje przebuddatych odcinkéw drog (wraz ze
skrzyzowaniami) znacznie wykraczge poza diug& odcinka niebezpiecznego.

Najwigcej uczestnicy spotkawnioskowali obudowe rond (7 razy), podaic jako
argument, ze jest to najskuteczniejsz§rodek uspokojenia ruchu oraz eliminacji ofiar
smiertelnych. Ze wzgldu na wysoki koszt takiego przeglsriecia niewiele z tych wnioskow
ma szans na szybk realizacg. Czsto padata propozycjaudowy wysp spowalniapcych
(wyniesionych, 4 razy) przy wjazdach do miejscé@iprowniez w celu uspokojenia ruchu,
gdyz kierowcy czsto nie stosujsie do ograniczenia pdkosci ustanawianego znakiem D-42
,obszar zabudowany”. Jednym z ekszych problemoéw dostrzenych w trakcie wizji s
drzewa rosace w pasie drogowym, a niekiedy w poboczu. Uczegtaivracali uwag na
potrzebe wycinki drzew w 7 miejscach. W wkszdci przypadkow wycinka byta ju
zaplanowana, ale stopniowo tzn. rgziba w czasie na etapy (problemy z uzyskaniem
pozwolenia na wycing. Na odcinkach miejskich, gdzie jedrz gtdwnych przyczyn
zwigkszonej liczby wypadkow jest dy ruch pieszy, wnioskowano budowe azyli dla
pieszych najczscie] w miejscu istniejcych przej¢ dla pieszych, oraz zglszenie zakresu
wygrodzen tancuchowych Dostrzeono réwnie potrzele przebudowy 6 odcinkéw na
ktérych nawierzchnia obecnie jestekpna, wystpuja koleiny, a jezdnia posiada szeréko
6,0m (na przebudoyv 3 odcinkédw zlecono obecnie opracowywanie dokungginta

projektowey).
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4.4. Dzialania na przyszié¢

Na 12 wyselekcjonowanych, niebezpiecznych odcinkaets planowane dodatkowe
dziatania, gdy na wkkszaci z nich zostaty zrealizowane w analizowanym oier¢2002-
2006) przebudowy lub dziatania z zakresu brd, kmyniosty oczekiwany efekt w postaci
zmniejszenia liczby wypadkéw. Pomimo pegch dziata odcinki te naley uzn& za
potencjalnie niebezpieczne i stale obserwowaod lktem brd. Na 10 odcinkach
niebezpiecznych zostaty w napdzych latach zaplanowanezunwestycje:

* budowa ronda turbinowego na skiawaniu drogi krajowej Nr 46 iakznicy wezta
,Prady” (2008),

» odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej Nr l&sowice Wielkie — Kluczbork
(obejmie 2 odcinki: Lasowice - Jasienie i Jasierd@niow, 2008),

« przebudowa odcinka drogi krajowej nr 45 Zimnicinice (2009),

» budowa ronda w ggu drogi krajowej nr 46 na Placu Kiskiego w Nysie (2009),

* budowa obwodnicy Miliny w ciagu drogi krajowej Nr 46 (2008),

» odnowa nawierzchni na odcinku drogi krajowej NrH&nuszow — Pakostawice (obejmie
2 odcinki: Hanuszow - Strobice i Strobice - Pakasta, 2009),

» przebudowa drogi krajowej Nr 46 w m. Niemodlin (200

» przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 46 w m. Schad@008),

» przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 45 w m. Zawé2iz09),

* odnowa nawierzchni odcinka drogi krajowej Nr 45utaKatowickiej i Sktodowskiej w
Kluczborku (2008-2009).

W ramach przebudow i odnéw nawierzchni planugepszebudowa niektére skrzyowania,

wydzielapc pasy lewoskitne, wykon& chodniki oraz wprowadziurzadzenia brd.

Na pozostatych 14 odcinkach planowang raniejsze zadania typu sygnalizacje
swietlne, azyle dla pieszych, wyspy spowalaig, aktywne znaliwietlne itp.

W ramach ogolnopolskiego programu eliminacji ofiémiertelnych na drogach
krajowych pn. ,8+8+88” w roku 2008 zostanie wprowadych wiele elementow z zakresu
brd na drodze krajowej Nr 94, wagu ktorej znajduje siodcinek niebezpieczny w Strzelcach
Opolskich.

Kazdy projekt opracowany na odnewprzebudow oraz budow drogi, sprawdzany

jest przez zespét audytoréw ds. brd pod wagm poprawnych rozwian, tj. zgodnych z brd.
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4.5. Efektywnd¢ zadan inwestycyjnych

Najmniejszy szacowany koszt unikoia jednego wypadku, wynagzy 100tys.
zt/wypadek, mana osagm¢ przebudowuyjc najniebezpieczniejszy odcinek drogi krajowej w
woj. opolskim w m. Miyny, oznakowag jako ,,Czarny Punkt” skrzaowanie drog krajowych
Nr 38 i Nr 45 w m. Réska Wi& oraz wprowadzag wygrodzenia facuchowe w Prudniku.
W przypadku miejscowgai Miyny wptyw na niski wskanik efektywndci inwestycji ma
stosunkowo niski koszt przebudowy skirawania oraz potencjalnie wysoki spadek liczby
wypadkéw w przypadku realizacji proponowanej prawy. W Rdskiej Wsi rownie
zawayt niski koszt inwestycji, ktdra sprowadze glo ustawienia tablic ,Czarny Punkt” i
aktywnych znakéwéwietinych. W Prudniku odnotowano napekj najecha na pieszego (a
30 zdarze), dlatego rozwgzaniem wymuszagym na pieszych przekraczanie jezdni drogi
krajowej w wyznaczonych miejscach (zmuszenie pielszglo korzystania z przgj dla
pieszych) jest wprowadzenie wygrodzéancuchowych. Ze wzgbu na niewielki koszt
wygrodzeéd i spodziewany znagezy spadek liczby wypadkoéw, ta propozycja rowmnie
uzyskata najmiszy wskanik uniknigcia wypadku.

Najwyzsze szacowane koszty unikoien wypadku otrzymano dla propozycji budowy
rond na skrzgowaniu drog krajowych Nr 11 i 42/45 w Kluczborkwaerdrogi krajowej Nr 39
z ul. Reymonta w Namystowie. Ronda gednym z najskuteczniejszych sposobow
uspokojenia ruchu i zredukowania wypadkéw, zwilaazee skutkiemsmiertelnym. Jednak
koszt budowy rond jest na tyle 4y ze wprowadzanie tego typu rozaem w zakresie brd
powinno by dokfadnie przeanalizowane i wybrane jako najb@jdziektywne rozwazanie z

wigkszej ilasci rozwigzan koncepcyjnych.

4.6. Podsumowanie

Niniejszy raport jest podsumowaniem poétrocznej praowo utworzonego Wydziatu
BRD i Zaradzania ruchem w strukturach GDDKIA Opole. Po ragrpszy na tak szergk
skak postanowiono za§ sie problemem bezpiecastwa ruchu drogowego na drogach
krajowych woj. opolskiego. W 15 spotkaniach w téeena 36 odcinkach niebezpiecznych
przeprowadzono wiele rozméw z przedstawicielami Koch Powiatowych Policji,
pracownikow Rejonéw GDDKIA oraz lokain spotecznécia oraz zgromadzono
dokumentagj fotograficzry zawierajca znaczne iléci zdjgé. Dokiladnie przeanalizowano
kazdy wczeéniej wyselekcjonowany odcinek niebezpieczny, uzygkszereg informacji na
jego temat. Udalo ei zidentyfikowa& wickszas¢ czynnikdéw, ktérych obecdé mogta

przyczynt sie do zaistnienia wypadkow drogowych i ustaktore z nich mana usuné lub
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ostabt tak, aby podobne rodzaje wypadkowe siie powtorzyly (identyfikacja przyczyn
wypadkéw). Okrélono take doklada lokalizacg miejsc gromadzenia iwypadkow
(miejsca szczegolnie niebezpieczne, np. peedla pieszych, skrzgwania itp.).
Przeprowadzone analizy oraz uzyskane wnioski zwyakeaktowa jako pocatek
diugoletniego programu poprawy brd, ktérego celest gmniejszenie ryzyka wypadkowego
oraz zapobiegncie wypadkom w przyszkgi. Wyselekcjonowane odcinki znalazhk guz
pod statym monitoringiem podatem bezpieczestwa. Kade przedsiwziccie zrealizowane
na ktéryns z odcinkdw niebezpiecznych zostanie ocenione patenk efektywnéci

inwestycji i zmniejszenia liczby wypadkow.
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Zatacznik
KARTA ODCINKA NIEBEZPIECZNEGO

Nr Karty Odcinka Niebezpiecznego: ......... /200...
Administrator drogi: GDDKIA O/Opole, Rejon GDDKIA w............

Charakterystyka odcinka

1. Droga krajowa nr ......

2. Pikieta:  pocatkowy km ...... + ... kacowy km ...... + ...
3. Obszar: zabudowany/niezabudowany.

4. Opis (nazwa MIejSCOWOI, UlICA ITA.) .....viei i e e e

5. W okresie od dnia 01.01.200...r. do 30.12.200.aregstrowano:

- liczbe wypadkdéw ogétem: ......

- liczbe wypadkow z zabitymi: ......

- liczbg zabitych: ......

- liczbe rannych: ......

Glowne rodzaje zdarRadrogOWYCH: ... ..o

Prawdopodobne przyczyny WypadKOW: ..........c.oieiiiiiiiie e e v e

6. Parametry geometryczne drogi:

- przekroj drogowy (liczba jezdni i PASOW FUCHU) e ev e e e e
VA=) (0] (< Te <740 | |

- SZEroK@E 1 r0dza) PODOCZA: ... e e e e
R (0 o 4o .4 1= I I o] [0 110 1T
7. StaN NAWIEIZCRNNI L. e e e e e e

8. Stan oznakowania poziomego | PIONOWEGO: ... .cutiuiun e i eeeeeeeeaenenenaeeaeens

9. Otoczenie (teren otwarty, zalesiony, pojedyrceudowania, zabudowazhe, zabudowa
zwarta, bliské¢ obiektu handlowego): ........oori i
Przedsiwzigcia

1. Rozpoczte, trwajce (prace remontowe, opracowywanie dokumentadjinieznej itd.): ...

2. P AN OWANE: ...
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Ustalenia z wizji lokalnej

Propozycja rozwigzania zwkkszajacego bezpiecaestwo ruchu drogowego(przebudowa
odcinka, wykonanie lewo/prawoskow, przefcia/azylu dla pieszych, ograniczenie
predkosci, dodatkowe oznakowanie pionowe/poziome, ustawigrygrodzé tancuchowych

Uwagi koncowe

Skfad grupy roboczej:
Przedstawiciel GDDKIA Wydziatu BRD: ........oiiii e e e e e e e
Przedstawiciel GDDKIA Wydziatu DrOQ: .....oovuieie e e e s e e ee e

Przedstawiciel GDDKIA Wydziatu DOKUMENLAC): .....ovve v i e e ie e e e e ve e
Przedstawiciel GDDKIA REJONU W . ...uuieiiisl i e e e e vt e e e e e e e eneenas
PrzedstawiCiel KPP W . ... e e e e e e e e e e s
OS0DA ZAPIOSZONA ... et e e

dnia ..................
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