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1. WSTEP

1.1. Cel i zakres oceny oddzialywania na srodowisko

Postepowaniu w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko poddano ,,Studium Techniczno -
Ekonomiczne obwodnicy Szczuczyna w ciagu drogi krajowej Nr 61 Lomza - Augustow’.
Procedura ta przeprowadzona zostata na konsultacji i opiniowania poprzedzajagca uruchomienie
procedery wydanie decyzji ustalajgcej lokalizacje drogi krajowej. Lokalizacje przedmiotowego zadania w
ciggu drogi krajowej nr 61 na tle otoczenia i podziatu administracyjnego prezentuije rys. 1.

Celem niniejszej Oceny ... jest przedstawienie projektowanego zamierzenia inwestycyjnego oraz jego
weryfikacja z wymogami i normami prawnymi obowigzujacymi w dziedzinie ochrony Srodowiska, a
przede wszystkim przygotowanie analizy wariantowej, ktdra bedzie jednym z dokumentow stuzgcym
podjeciu decyzji o wyborze wariantu realizacyjnego obwodnicy w ciggu drogi krajowej. Ocena ta nie
jest dokumentacja sporzadzong na potrzeby postepowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i nie moze by¢ przedktadana do
opiniowania i uzgadniania w rozumieniu ustawy — prawo ochrony srodowiska.

"Ocena oddziatywania na $rodowisko budowy obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi krajowej Nr 61
tomza - Augustow” zrealizowana zostata na podstawie zlecenia ztozonego przez pracowni¢ DRO-
KONSULT Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie zespotowi autorskiemu Pracowni Ochrony Srodowiska
,Projekt 2000” z Sopotu.

Planowana inwestycja dotyczy realizacji obwodnicy miejscowosci Szczuczyna potozonej w ciggu drogi
krajowej Nr 61 tomza — Augustéw. Realizacja niniejszego przedsiewziecia spowoduje zardwno
poprawe obstugi ruchu tranzytowego, jak i utatwi komunikacje na obszarze miasta eliminujac z jego
terenu ruch tranzytowy.

Zakres Oceny oddziatywania na $rodowisko przedsiewzie¢ obejmujgcych swym zakres drogi krajowe
zostat ustalony w sposob odrebny niz dla przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko (USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych i Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony $Srodowiska).
Zakres zostat dostosowany do wymogow niniejszego opracowania.

| tak Ocena oddziatywania na sSrodowisko planowanego przedsiewzigcia drogowego powinna
uwzglednia¢ fazy realizacji i eksploatacji planowanego przedsiewziecia i Spefnia¢ nastepujgce
wymagania:

1) identyfikowac elementy $rodowiska oraz dobra kultury istniejace w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

2) ustala¢ wplyw planowanego przedsiewziecia na Srodowisko, w szczegdlnodci na ludzi, zwierzeta, ro$liny,
powierzchnie ziemi, wode, powietrze, klimat, dobra materialne, krajobraz oraz wzajemne oddziafywanie
miedzy tymi elementami $rodowiska;

3) ustala¢ wptywy planowanego przedsiewziecia na dobra kultury, a w tym: zasoby i walory dobr kultury,
krajobraz kulturowy oraz obszary i obiekty chronione na podstawie odrebnych przepisow, z uwzglednieniem
istniejacej dokumentacji, inwentaryzacji i rejestru konserwatorskiego;

4) przyjmowac za podstawe oceny istniejace dane obserwacyjne i pomiarowe oraz inne informacje dotyczace
stanu Srodowiska i dobr kultury, wystepujacych ucigzliwosci, a takze dane zawarte w istniejacych
opracowaniach dotyczacych stanu srodowiska;

5) przedstawia¢ zagadnienia w formie opisowej i graficznej.
Niniejsza Ocena oddziatywania na Srodowisko wykonana zostata na podstawie:

- opracowanej ,Studium Techniczno — Ekonomicznego obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi
krajowej Nr 61 Lomza - Augustow” przez pracownie DRO-KONSULT Sp. z 0.0. z siedzibg w
Warszawie




- kartowania terenowego przeprowadzonego w miesiacu listopadzie 2005 r.;

- materiatéw archiwalnych Podlaskiego Urzedu Wojewddzkiego Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa
dotyczacych stanu Srodowiska i ochrony przyrody;

- materiatow archiwalnych Urzedu Gminy w Szczuczynie;
- raportow o stanie srodowiska WIOS za lata 2000-2002;
- literatury przedmiotu - wykaz publikacji i materiatéw archiwalnych na koricu opracowania.

1.2. Podstawy prawne

Podstawowym aktem prawnym w przypadku ocen oddziatywania na $rodowisko jest Ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 roku — Prawo Ochrony Srodowiska, ktéra zebrata w jednym akcie prawnym cafq
problematyke dotyczacq ocen oddziatywania na $rodowisko. W tym konkretnym przypadku -
planowanego przedsiewziecia drogowego — dotyczy to postepowania obejmujacego droge krajowq -
podstawowym aktem prawnym powinna by¢ USTAWA z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. 2003 r. nr 80, poz.
721), ktora w postaci zatacznikéw okresla zakres i sposéb przeprowadzenia oceny o oddziatywaniu na
Srodowisko.

"Ocena oddziatywania na srodowisko budowy obwodnicy Szczuczyna w ciagu drogi krajowej Nr
61 tomza - Augustow" zrealizowana zostata na podstawie licznych aktéw prawnych regulujacych
poszczegolne dziedziny ochrony $rodowiska, a jednocze$nie majacych zastosowanie w przypadku
analizowanej inwestycji. Do podstawowych aktéw prawnych nalezg w tym przypadku (wybrane gtéwne
akty prawne):

1. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog krajowych (Dz. U. 2003 r. nr 80, poz. 721)

2. Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z dnia 20 czerwca 2001 r. nr
62, poz. 627)

Ustawa z kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz.U.nr 62 poz. 628 z p6zn. zmianami)
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. nr 115 poz. 1229 z 2001 r.)
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz. 882)
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Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. nr 106, poz.
1126)

7. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. Nr 162,
poz. 1568)

8. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2004 r. Nr 178, poz. 1841)

9. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektorych substancji w
powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (Dz. U.
Nr 87 z dnia 27 czerwca 2002 r., poz. 796).

10. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie oceny pozioméw
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 87 z dnia 27 czerwca 2002 r., poz. 798).




11. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1 poz. 12).Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

12. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w Sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz.U. 2004 nr 168 poz. 1763)

13. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

14. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie Katalogu odpadéw.
(Dz.U. nr 112.1206

1.3. Klauzula zgodnosci z przepisami Unii Europejskiej

Wprowadzona w zycie 1 pazdziernika 2001 roku Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. (Dz. U. z dnia 20 czerwca 2001 r. nr 62, poz. 627) jest wynikiem prac
dostosowawczych w zakresie prawa ochrony Srodowiska do przepiséw prawa obowigzujacego w Unii
Europejskiej. W Ustawie - Prawo ochrony srodowiska wprowadzono zapisy:

o Dyrektywy Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkow
niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzieé dla srodowiska

o Dyrektywy Rady 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 roku poprawiajacej Dyrektywe 85/337/EWG w
sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla Srodowiska

przez co polskie przepisy w zakresie sporzadzania ocen oddziatywania na Srodowisko, udziatu
spofeczenstwa w procedurze uzgadniania i opiniowania raportu oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko sg zgodne z zasadami obowigzujacymi w Unii Europejskie;.

»0cena oddziatywania na Srodowisko budowy obwodnicy Szczuczyna w ciagu drogi krajowej Nr
61 Lomza - Augustow” zostat przygotowany zgodnie ze znowelizowanymi, dostosowanymi do
przepisow Unii Europejskiej przepisami. W zwigzku z tym spetnia warunki stawiane ocenom
oddziatywania na $rodowisko koniecznym przy wystepowaniu o dofinansowanie ze srodkow z
programdw pomocowych Unii Europejskie;j.




2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

2.1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Planowana inwestycja dotyczy realizacji obwodnicy miejscowosci Szczuczyn w ciggu drogi krajowej Nr
61 Lomza — Augustow. Realizacja niniejszego przedsiewziecia spowoduje zaréwno poprawe obstugi
ruchu tranzytowego jak i utatwi komunikacje na obszarze miasta eliminujgc z jego terenu ruch
tranzytowy.

Zakres inwestycji obejmuje podniesienie funkcji drogi krajowej nr 61 do klasy drogi ekspresowej o
predkosci projektowej 100 km/h, z docelowym przekrojem poprzecznym dwujezdniowym, z pasem
dzielacym jezdnie (etapowo zaktada sie przekroj jednojezdniowy).

Korytarz projektowanej obwodnicy krzyzuje sie z drogami powiatowymi nalezacymi do klasy drog
zbiorczych (Z) oraz drogami gminnymi nalezacymi do klasy drég lokalnych i dojazdowych (L i D), o
nawierzchni utwardzonej i nieutwardzonej. W zwigzku z powyzszym budowa obwodnicy bedzie
wymagata wykonania przetozen niektorych krzyzujacych sie z nig drog oraz dla uzyskania powigzan z
istniejgcym uktadem lokalnym i zapewnieniem dojazdu do dziatek pofozonych po obu stronach
projektowanej obwodnicy wybudowania drég dojazdowych.

Koncepcija rozwiazan projektowych.

Przyjeto nastepujgce podstawowe parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego zgodnie z
rozporzadzeniem MTIGM ,W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie™

Droga ekspresowa (obwodnica)

klasa drogi -S

predkos¢ projektowa - 100 km/h

predko$¢ miarodajna - 110 km/h

szeroko$¢ pasa ruchu (docelowo) -35m

szeroko$¢ pasa ruchu (etapowo) -3,75m

szeroko$¢ jezdni (docelowo) -2x7,0m

szeroko$¢ jezdni (etapowo) - 1x7,5m

szeroko$¢ pasa dzielacego (bez opasek) -40m

szeroko$¢ pasa awaryjnego -25m

szeroko$¢ opasek wewnetrznych -05m

szeroko$¢ pobocza gruntowego (szerokos¢ pobocza z barierami) - 0,75(1,25) m

min. promien tuku poziomego - 1400 m

szeroko$¢ pasa drogowego - mi 60 m, max 100m

obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

konstrukcja nawierzchni - ruch kategorii KR6

skrajnia pionowa -470m

obiekty inzynierskie w ciggu obwodnicy - obcigzenie klasy A + pojazd specjalny
kl. 150 wg PN-85/S-10030

rowy - tréjkatne oraz trapezowe




tacznice

predkos¢ projektowa - 30-40 km/h

szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami - 8.00m

szeroko$¢ pasa ruchu -350m

liczba paséw ruchu - 2 (jezdnia dwukierunkowa)
szeroko$¢ poboczy gruntowych - 1.00m

Drogi powiatowe

klasa drogi -Z
predkos¢ projektowa - 50 km/h
szeroko$¢ pasa ruchu - 2,75m
szeroko$é -1x55m
szeroko$¢ chodnika przylegtego do jezdni -20m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -1,0m
szeroko$¢ pasa drogowego -min20m
obcigzenie nawierzchni - 100 kN/o$
skrajnia pionowa - 4,60m
rowy - trapezowe
Drogi gminne
klasa drogi -D
predkos$¢ projektowa - 30-40 km/h
szeroko$¢ pasa ruchu -35m
liczba paséw ruchu - 1 (z mijankg szer. 2.00 m co 250 m)
szeroko$¢ pobocza -0,75m
szeroko$¢ pasa drogowego - mi15m
obcigzenie nawierzchni - 80 kN/o$
skrajnia pionowa -450m
rowy - trapezowe

2.2. Opis i analiza wariantéw planowanego przedsiewziecia

Dla planowanej obwodnicy opracowano 9 wariantow rozwigzan. Obecny etap prac projektowych
zmierza do wyznaczenia mozliwych tras przebiegu drogi ekspresowej z uwzglednieniem aspektow
ekonomicznych jej budowy, istniejgcego zainwestowania terenu, a przede wszystkim istniejace;
zabudowy, terendw lesnych itp., a takze wyboru spo$rdd nich wariantu do dalszych opracowan
projektowych. W opracowaniu ,Studium Techniczno-ekonomiczne” przedstawiono 9 wariantéw w tym
dwa warianty (1 oraz 2) zgodnie z zdezaktualizowanym planie zagospodarowania przestrzennego
miasta i gminy Szczuczyn. Parametry techniczne w tych dwoch rozwigzaniach nie odpowiadajg
obecnym wymogom w zakresie projektowania drdg, w szczegolno$ci w zakresie wielkosci tukow
poziomych. Ponadto korytarz w wariancie 1 znajduje sie zbyt blisko terenéw zurbanizowanych co
mogtoby okazaé sie ucigzliwe dla mieszkancéw miasta Szczuczyn. W zwigzku z powyzszym zardwno
wariant 1, jak i wariant 2 pominieto w dalszych pracach projektowych. Dalsze 4 warianty (nr 3, nr 4, nr 5,
nr 6) przebiegu drogi ekspresowej proponuje sie do zaopiniowania przez zainteresowane instytucje i




organy. Ich poczatki i konce ustalono na odcinkach prostych taczacych obwodnice z obecnym
przebiegiem drogi krajowej Nr 61.

Ponizej przeprowadzono ogdlng charakterystyke poszczegdinych wariantow:
Wariant 1i 2

Dwa warianty trasy wariant nr 1 i nr 2 przewidziane sgq w zdezaktualizowanym ,Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Szczuczyn.” Parametry techniczne tych dwdch
wariantéw nie odpowiadajg obecnym wymogom w zakresie projektowania drég, w szczegélnosci w
zakresie wielkosci tukow poziomych. Ponadto korytarz w wariancie 1 znajduje sie zbyt blisko terenéw
zurbanizowanych co mogtoby okaza¢ si¢ ucigzliwe dla mieszkancéw miasta Szczuczyn. W zwigzku z
powyzszym zardwno wariant 1 jak i wariant 2 pominigto w dalszych pracach projektowych.

Wariant 3

Wariant 3 zlokalizowany jest po potudniowo-wschodniej stronie miasta Szczuczyn, a jego przebieg
zblizony jest do przebiegu wariantu 2 (Studium Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Szczuczyn). Dlugos¢ obwodnicy w tym wariancie wynosi 6.380 km. Trasa w planie sktada sie z trzech
tukdw poziomych o promieniu 1400 m.

Wariant ten charakteryzuje sie catkowitym ograniczeniem dostepu do obwodnicy (dostep w wezle).
Ruch lokalny odbywa sie drogami powiatowymi, gminnymi oraz nowo projektowanymi drogami
dojazdowymi. Komunikacja miedzy jedng a drugg strong projektowanej obwodnicy odbywa sie poprzez
zaprojektowane przejazdy gora.

Projektowana trasa przecina drogi o réznym znaczeniu funkcjonalnym. Na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg nr 1810B, projektuje sie przejazd gorg (nad obwodnicg). Skrzyzowanie z drugq drogg
powiatowg (nr 1813B) zlokalizowane jest zbyt blisko pierwszego, dlatego nie jest uzasadnione
projektowanie drugiego przejazdu.

Aby zapewni¢ wiasciwg komunikacje pomiedzy tymi drogami projektuje sie tacznik w postaci drogi
dojazdowej. W celu zapewnienia komunikacji drég gminnych z projektowang obwodnicg oraz w celu
zapewnienia dojazdu do wszystkich dziatek projektuje sie wzdtuz trasy drogi dojazdowe

W kilometrze 2+102 zaprojektowano wezet typu WB z tacznicami ,P4” o relacjach bezposrednich ze
Szczuczyna do tomzy i Augustowa oraz relacjach po$rednich z tomzy i Augustowa do miasta do
Szczuczyna. Projektowany wezet wymaga wybudowania tacznika do istniejgcej drogi krajowej nr 61 po
Sladzie drogi gminnej.

Wariant 4

Wariant 4, podobnie jak 3 zlokalizowany jest po potudniowo-wschodniej stronie miasta Szczuczyn, a
jego dtugo$¢ wynosi 7.010 km. Podobnie jak w wariancie 3 trasa w planie sktada sie z trzech tukow
poziomych o promieniu 1400 m.

Wariant ten charakteryzuje sie réwniez catkowitym ograniczeniem dostepu do obwodnicy (dostep w
wezle). Ruch lokalny odbywa sie drogami powiatowymi, gminnymi oraz nowo projektowanymi drogami
dojazdowymi. Komunikacja miedzy jedng a drugg strong projektowanej obwodnicy odbywa sie poprzez
zaprojektowane przejazdy gorg i dotem (ponad i pod drogg ekspresowa). Na catej swej dtugosci
obwodnica przebiega przez tereny rolnicze nie kolidujac przy tym z zadng zabudowa.

Projektowana trasa przecina drogi o réznym znaczeniu funkcjonalnym. Na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg nr 1810B, projektuje sie przejazd gorg (nad obwodnicg). Skrzyzowanie z druga drogg
powiatowg (nr 1813B) zlokalizowane jest zbyt blisko pierwszego dlatego nie jest uzasadnione
projektowanie drugiego przejazdu. Aby zapewni¢ wiasciwg komunikacje pomiedzy tymi drogami
projektuje sie tgcznik w postaci drogi dojazdowej. W kilometrze 0+700, zaprojektowany zostat przejazd
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dotem (pod obwodnicg). Przejazd ten ma przede wszystkim zapewni¢ mieszkaricom wsi Sokoty dojazd
do istniejgcej drogi krajowej nr 61, a tym samym do miasta Szczuczyna.

Wzdtuz trasy zaprojektowano drogi dojazdowe, w celu zapewnienia komunikacji drog gminnych z
projektowang obwodnicg oraz w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich dziatek.

W kilometrze 5+303 zaprojektowano wezet typu WB z tgcznicami ,P4” o relacjach bezposrednich z
tomzy i Augustowa do Szczuczyna oraz relacjach posrednich ze Szczuczyna do tomzy i Augustowa.
Projektowany wezet wymaga wybudowania tgcznika do istniejacej drogi krajowej nr 61 po nowym
Sladzie.

Wariant 5

Wariant 5 jest pochodnym wariantu 4, z tg jednak rdznica, ze oprocz obwodnicy w ciggu drogi nr 61,
zaprojektowano obwodnice faczacq droge krajowa nr 61 z drogg krajowg nr 58. Omawiana obwodnica
jednojezdniowa zlokalizowana jest po potudniowo-zachodnigj stronie Szczuczyna, a jej diugo$¢ wynosi
3,163 km. Trasa w planie sktada sie z dwdch tukdéw poziomych o promieniu 800m przy nastepujacych
zatozeniach projektowych:

- klasa drogi -G

- predkosc¢ projektowa - 80 km/h

- predkos¢ miarodajna - 100 km/h
- szerokos¢ pasa ruchu -35m

- szeroko$¢ -1x70m
- szerokos¢ pobocza -1,25m

- szerokosS¢ pasa drogowego - mi25m

- obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
- skrajnia pionowa -460m

- rowy - trapezowe

Wariant 5 charakteryzuje sie catkowitym ograniczeniem dostepu do obwodnicy w ciggu drogi nr 61
(dostep w weZle) i czeSciowym do obwodnicy w ciggu drogi nr 58. Ruch lokalny odbywa sie drogami
powiatowymi, gminnymi oraz nowo projektowanymi drogami dojazdowymi. Komunikacja miedzy jedng a
drugg strong projektowanych obwodnicy odbywa sie poprzez zaprojektowane przejazdy gérg lub w
przypadku obwodnicy drogi nr 58, poprzez skrzyzowanie skanalizowane.

W kilometrze 0+780 zaprojektowano wezet typu WB z tgcznicami ,P1 i P4”, o relacjach bezposrednich
ze Szczuczyna (z obwodnicy drogi nr 58) do tomzy i z Augustowa do Szczuczyna oraz
potbezposrednich z tomzy do Szczuczyna i ze Szczuczyna do Augustowa oraz relacjach posrednich z
tomzy i Augustowa do miasta do Szczuczyna.

W ciggu drogi nr 61, wystepujg dwa przejazdy gérg (nad obwodnicg): w ciggu drogi powiatowej nr
1810B i w ciggu drogi gminne;.
W ciggu drogi nr 58, wystepuje jeden przejazd gérgq (nad obwodnicg) oraz jedno skrzyzowanie

skanalizowane. Przejazd zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 1869B. Skrzyzowanie
skanalizowane znajduije sie na przecieciu drogi krajowej nr 58 z projektowang obwodnicg

W celu zapewnienia komunikacji drég gminnych z projektowang obwodnicg oraz w celu zapewnienia
dojazdu do wszystkich dziatek projektuje sie wzdtuz trasy drogi dojazdowe




Wariant 6

Wariant 6 jest pochodnym wariantu 5. R6znica migdzy nimi polega na tym, ze w wariancie 6 zamiast
przejazdu gorg w ciggu drogi gminnej w km 6+180 (nad obwodnicg w ciggu drogi nr 61) zaprojektowano
wezet WB z tacznicami ,P4” o relacjach bezposrednich ze Szczuczyna do Augustowa i z Augustowa do
Szczuczyna oraz relacjach po$rednich z tomzy do Szczuczyna i ze Szczuczyna do Lomzy.

W zakresie obwodnicy w ciggu drogi nr 58, réznica pomiedzy wariantem 6 a 5 polega na tym, ze
zamiast przejazdu goérg w ciggu drogi powiatowej nr 1869B, zaprojektowano skrzyzowanie
skanalizowane. Pozostate rozwigzania w tym wariancie sg takie same lub nieznacznie roznigce sie od
wariantu 5.

Kolejne warianty rozwigzan projektowych (wariant 7, 8 i 9) zostaty opracowane na podstawie uwag i
sugestii do wariantow 3, 4, 5 6, z pierwszego etapu uzgodnien.

Wariant 7

Wariant 7 jest rozwinieciem wariantu 6. Korytarz obwodnicy drogi nr 61 jest taki sam, jak w wariancie 6.
Wprowadzono w nim korekte wezta w rejonie wsi Sokoty. W poprzednim rozwigzaniu trudno byto
uwzgledni¢ istniejacy przeped dla bydta oraz zastosowac przejazd gospodarczy dla maszyn rolniczych
(wymaganie ze strony inwestora). Wezet ten zostat przesuniety w km 1+220. Zastosowano tréjwlotowy
wezet typu WB z tgcznicami P11 P4, o relacjach p6t bezposrednich z Augustowa do Szczuczyna i ze
Szczuczyna do tomzy oraz posrednich z tomzy do Szczuczyna i ze Szczuczyna do Augustowa.
Kolejny wezet zlokalizowany jest w km 5+900. Jest to taki sam jak w wariancie 6 czterowlotowy wezet
typu WB z tacznicami P4, o relacjach p6t bezposrednich ze Szczuczyna do tomzy i z Augustowa do
Szczuczyna oraz relacjach po$rednich z tomzy do Szczuczyna i ze Szczuczyna do Augustowa.

Bez zmian pozostat przejazd gorg w ciggu drogi powiatowej nr 1812B. W zwigzku ze zmiang lokalizacji
wezta ,Sokoty”, niewielkiej korekcie ulegt korytarz obwodnicy drogi nr 58.

Na koncu i na poczatku obwodnicy drogi nr 61, zastosowano tymczasowe podtaczenia do istniejacego
uktadu drogowego. Jest to spowodowane tym, ze z duzym prawdopodobiefstwem obwodnica miasta
powstanie wczesniej niz dalsze odcinki drogi ekspresowej w kierunku tomzy i Augustowa.

Wariant 8

Wariant 8 jest z kolei pochodng wariantu 7. Rdznica miedzy nimi polega przede wszystkim na
zastosowaniu zamiast czterowylotowego wezta w km 5+900 (w ciggu drogi gminnej do Danowa), wezta
trzywlotowego w km 5+850. Jest to blizniaczy wezet do wezta na poczatku trasy (wezet Sokoly), o tych
samych relacjach.

W wariancie 8 wprowadzono korekte korytarza obwodnicy drogi nr 58. Uniknieto w ten sposob
podigczenia istniejacej drogi krajowej nr 58 do projektowanej obwodnicy na tuku, tak jak jest to w
wariancie 7.

Wariant 9

Przebieg tego wariantu zostat zaproponowany przez inwestora i jest on catkowicie odmienny od
pozostatych. Zlokalizowany jest po poétnocno-zachodniej stronie miasta Szczuczyna. Jego diugosc¢
wynosi 7,79 km. W wariancie tym wystepujg dwa wezty typu WB. Pierwszy zlokalizowany jest w km
3+490 (na skrzyzowaniu obwodnicy z drogg krajowa nr 58). Jest to wezet czterowlotowy z tgcznicami
,P4”, o relacjach posrednich ze Szczuczyna do Augustowa, z Lomzy do Pisza, z Pisza do tomzy i z
Augustowa do Szczuczyna oraz relacjach bezposrednich z Pisza do Augustowa, ze Szczuczyna do
tomzy, z tomzy do Szczuczyna i Augustowa do Pisza.
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Kolejny wezet zlokalizowany jest w km 6+800, jest to wezet trojwlotowy z tacznicami ,P1 i P4, o
relacjach p6t bezposrednich z tomzy do Szczuczyna i ze Szczuczyna do Augustowa oraz relacjach
posrednich z Augustowa do Szczuczyna i ze Szczuczyna do Lomzy.

W wariancie tym zaprojektowano réwniez dwa przejazdy nad i jeden pod obwodnicg. Zlokalizowano je
w ciggu drog powiatowych: drogi nr 1869B (km 2+310), drogi nr 1802B (km 5+930) oraz drogi nr 1806B
(km 4+630). Podobnie jak w wariancie 7 i 8, na poczatku trasy (km 0+690) zlokalizowano przejazd
gospodarczy, stuzacy przepedowi bydta oraz przejazdowi maszyn rolniczych na drugq strone
obwodnicy.

W trakcie prac, konsultacji i uzgodnien poprzedzajacych sporzadzenie niniejszego Raportu o
oddziatywaniu na Srodowisko do dalszych analiz, w tym analiz przyrodniczych wybrano dwa warianty:
wariant 3 i wariant 6. Sg to warianty, ktére sg bazowe dla pozostatych oraz stanowig realng alternatywe,
zar6bwno w przebiegu obwodnicy, jak i funkcjonalno$ci uktadu drogowego. W zakresie oddziatywania na
srodowisko pozostate warianty sg bardzo zblizone do siebie, zarowno na etapie realizacji, jak i
prognozowanego oddziatywania. Wybrane do dalszych analiz warianty, zaréwno wariant 3, jak i 6
grupujg w sobie zakresy oddziatywan na srodowisko, ktére mozna przy niniejszej ocenie poréwnywac.

2.3. Wplyw planowanego przedsiewziecia na istniejace elementy sieci drogowe;j,
w tym wariant polegajacy na niepodejmowanie planowanego przedsiewziecia

Realizacja planowanego przedsigwziecia ma stuzy¢ przede wszystkim poprawie warunkow ruchu, jego
ptynnosci i bezpieczenstwa oraz poprawi¢ warunki komunikacji z terenami sgsiadujgcymi, w tym z
drogami w skrzyzowaniach. Realizacja obwodnicy Szczuczyna ma jednoczesnie na celu poprawe
warunkéw Srodowiskowych (ekologicznych warunkow zycia ludzi) w miejscowosci, poprzez eliminacje
znacznej czesci ruchu tranzytowego z jej obszaru na obrzeza - tereny niezabudowane.

Projektowana obwodnica charakteryzowaé sie bedzie catkowitym ograniczeniem dostepu — dostep
jedynie w weztach komunikacyjnych. Jednocze$nie z drogi krajowej wyeliminowany zostanie ruch
lokalny, ktory odbywac sie bedzie drogami wojewddzkimi, powiatowymi i nowo projektowanymi drogami
dojazdowymi. Takie rozwigzania wptyng na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu na drodze krajowe;.

Niepodejmowanie planowanego przedsiewziecia — budowa obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi
krajowej nr 61 - spowoduje dalsze pogarszanie sie ekologicznych warunkéw zycia ludzi w miescie,
gtéwnie w zakresie zanieczyszczen atmosfery i hatasu (w zwigzku ze stale zwigkszajacym sie
natezeniem ruchu pojazdow). Jednoczesnie pogarszaé sie bedzie bezpieczenstwo i jakos¢ ruchu w
mie$cie zaréwno dla pojazdéw jak i pieszych.
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3. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA - UJECIE WG
KOMPONENTOW SRODOWISKA1

3.1. Struktura i funkcjonowanie srodowiska przyrodniczego

Planowana inwestycja - obwodnica miejscowosci Szczuczyn w ciggu drogi nr 61 realizowana bedzie na
obszarze miasta i gminy Szczuczyn potozonych w powiecie Grajewskim (wojew6dztwo podlaskie).

Pod wzgledem fizycznogeograficznym teren planowanej inwestycji, podobnie jak cata gmina,
Zlokalizowana jest na potnocno-wschodnim skraju mezoregionu Wysoczyzna Kolnenska, na granicy z
Pojezierzem Etckim (makroregion Nizina Pdinocno-Podlaska). Rzezba tego obszaru zostata
uksztattowana gtéwnie na skutek akumulacyjnej dziatalnosci lodowca i wéd lodowcowych z okresu
Zlodowacenia $rodkowo-polskiego (stadiat pétnocno-mazowiecki), a nastepnie erozji i akumulacji wod
fluwioglacjalnych. Czesciowe przemodelowanie oraz ztagodzenia form nastgpita w okresie pozniejszym
(zlodowacenie potnocno-polskie) (Kondracki 1978).

Powierzchnia terenu w rozleglym otoczeniu Szczuczyna charakteryzuje sie stosunkowo matym
zroznicowaniem rzezby terenu. W krajobrazie dominujg ptaskie rowniny sandrowe i rowniny piaskow
przewianych ze stabo wyksztatconymi formami wydmowymi. Dominujg tu ptaskie moreny denne,
urozmaicone pagérkowatymi formami akumulacji szczelinowej. Istotne zréznicowanie w krajobrazie
wprowadza dolina rzeki Wissy.

Powierzchnia podczwartorzedowa jest bardzo nieréwna. Migzszo$¢ utwordéw czwartorzedowych waha
sie od 82 m do 212 m. Na obszarze tym powszechne sg plejstocenskie osady zaliczane do zlodowacen
potudniowopolskich. Ich migzszos¢ waha sie od 42 m do 54 m. Utwory zwigzane ze zlodowaceniem
srodkowopolskim osiggajg znaczng grubo$¢ (do 130 m). W dolinach rzecznych szeroko
rozprzestrzenione sg osady zlodowacenia battyckiego. Wystepujg one na powierzchni, stanowig
podtoze torfowisk lub znajdujg sie pod osadami dolin rzecznych.

Na wysoczyznach morenowych powszechnie wystepujg utwory aluwialno — deluwialne i deluwialne.
Zajmujg one dna dolin denudacyjno — erozyjnych z ciekami wodnymi. Uziarnienie tych utwordw
stanowig piaski luzne, piaski gliniaste, gliny oraz pyly zwykte i ilaste. Lokalnie obserwowane sg formy
eoliczne.

Gleby dominujace w rejonie Szczuczyna to bielice, szczerki i gleby piaszczyste. Pod wzgledem
typologicznym wystepujace tu gleby nalezg regionu glebotwdrczego kolnensko-kuznickiego. Sg to gleby
stabo zbielicowane i stosunkowo zroznicowane. W okolicy Szczuczyna wystepujg tereny dobrych
rolniczo gruntdw ornych. Stanowig one potencjaing baze rozwoju produkcji rolniczo-warzywnej i
sadowniczej oraz innych upraw intensywnych.

Dominujg tu gleby rdzawe. Lokalnie wystepujg gleby glejobielicowe i glejobielice, gleby bielicowe i
bielice oraz czarne ziemie. Gleby rdzawe bielicowane i rdzawe wiadciwe wyksztatcity sie na piaskach
wydmowych i piaskach sandrowych. Gleby organiczne wystepujg gtéwnie w dolinach ciekéw wodnych.
Na obszarach podmoktych wyksztatcity sie gleby bagienne i murszowe wytworzone z torfow niskich.

Przez obszar planowanego przebiegu nowej drogi obwodowej przeptywa rzeka Wissa. Wissa wraz ze
swym doptywem Radzitdwka (ktory przejmuje ponizej obszaru lokalizacji inwestycji), wpada do Biebrzy.

W rejonie Szczuczyna nie wystepuja wigksze powierzchniowe zbiorniki wodne. W dnie doliny Wisy
wystepujq jedynie niewielkie zbiorniki sztuczne oraz starorzecza.

1 Caly rozdziat na podstawie: PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU GRAJEWSKIEGO NA LATA
2004 - 2014, 2004, Instytut Zrownowazonego Rozwoju Sp. z 0.0. w Narewce oraz z UWZGLEDNIENIEM: Raport o
stanie Srodowiska wojewodztwa podlaskiego w latach 2002-2003, 2004, WIOS Bialystok

12




W podiozu wystepujg trzy warstwy wodono$ne: pietro czwartorzedowe, trzeciorzedowe i kredowe.
Najlepiej rozpoznane jest pietro czwartorzedowe. Utwory czwartorzedowe tworzg wielowarstwowy
zbiornik wod podziemnych (GZWP - 217 Pradolina Biebrzy), w ktérym piaszczysto — zwirowe warstwy
wodono$ne rozdzielajq warstwy stabo przepuszczalnych glin zwatowych.

Przypowierzchniowy poziom wodonosny cechuje sie duzg zmienno$cig wystepowania zwierciadta
wody. Zwierciadto wody jest na ogdt swobodne, lokalnie tylko moze wystepowaC pod niewielkim
ci$nieniem. Na wysoczyznie uktada sie ono na gtebokosci od kilku do kilkunastu metréw, natomiast w
dolinach ciekow wystepuje tuz pod powierzchnia, powodujgc podtopienia i zabagnienia.

Znaczne powierzchnie na obszarze gminy Szczuczyn zostaty objete melioracjami (1247 ha).

Klimat regionu Szczuczyna ma cechy klimatu kontynentalnego z pewnymi witasciwo$ciami klimatu
subborealnego, co wyraza sie diuga zimg, krotkim przedwiosniem, stosunkowo krotkim okresem
wegetacii i najnizszg na nizu Srednig roczna temperatura.

Obszar ten lezy w najzimniejszym po gérach regionie Polski. Srednia roczna temperatura powietrza
wynosi 6,5°C (okoto 1,5°C mniej niz w centralnej Polsce). Ma na to wptyw dtuga zima trwajaca 100-120
dni. Srednia temperatura w styczniu spada do -4,2°C. Natomiast $rednie temperatury letnich miesigcy
sq zblizone do temperatur w innych regionach kraju i wynoszg 16-17,5°C. Maksymalne temperatury
notuje sie w sierpniu (35,1°C), minimalne temperatury wystepujg w styczniu (najnizsza notowana to -
35,60C). Okres wegetacyjny trwa 192 dni, okres bez przymrozkéw 72 dni.

Roczna suma opaddw zawiera sie w granicach 550-700 mm, ich maksimum przypada na lipiec i wynosi
97,4 mm. W roku wystepuje 144 dni z opadami, z tego az 82 w okresie wegetacji. Wiatry wiejg gtéwnie
z zachodu (latem) oraz wschodu (zima).

3.1. Charakterystyka otoczenia planowanego przedsiewzigcia, w tym w podziale
wedtug miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

W zwigzku z dokonanym wyborem dwoch wariantow do dalszej oceny oddziatywania na Srodowisko,
jako wariantdw, ktérych zakresy oddziatywania na $rodowisko grupuja w sobie zakresy oddziatywan na
srodowisko pozostatych wariantow, ponizej przedstawiono charakterystyke otoczenia planowanego
przedsiewziecia, w tym w podziale wedtug miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Charakterystyka ta dotyczy wariantu 3 i 6 obwodnicy miasta Szczuczyn.

Wariant 3

Projektowany odcinek obwodnicy przebiega w przewadze przez tereny rolnicze (w tym na odcinku ok. 1
km przez uzytki zielone). Jedynie na dwdch odcinkach przez niewielkie kompleksy lesne, tacznie na
odcinku niespetna 400 m (w tym lasy w dolinie Wissy). Na swoim przebiegu trasa obwodnicy przecina
doline rzeki Wissy oraz koryta niewielkiego cieku i kilku rowdw melioracyjnych uchodzacych do Wissy.

Na catym przebiegu planowanej trasy nie wystepuje zabudowa.

Wariant 6

Projektowany odcinek obwodnicy w tym wariancie podobnie jak w wariancie 3 przebiega w przewadze
przez tereny rolnicze. Podobna jest réwniez dtugos¢ odcinkow przecinajgcych kompleksy lesne
(niespetna 400 m). W obu wariantach planowana obwodnica przecina Wisse w tym samym miejscul.
Nieco mniejsza jest jednak dtugo$¢ odcinkéw przebiegajacych przez tereny uzytkéw zielonych w
wariancie 6 (ok. 800 m).
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Planowana w przypadku tego wariantu realizacja obwodnicy — powigzania z drogq krajowg nr 58,
przebiega¢ bedzie jedynie przez tereny rolnicze (w tym na odcinku ok. 1,2 km przez uzytki zielone).
Droga ta przecina na swym przebiegu niewielki ciek stanowigcy doptyw Wissy (przeptywajacy i
uchodzacy do Wissy w Szczuczynie).

3.3.  Zrédta uciazliwosci srodowiskowej w granicach obszaru opracowania
Stan aerosanitarny

Zrédta emisji zanieczyszczer do atmosfery w rejonie Szczuczyna stanowig niewielkie kottownie
pracujace na potrzeby zaktaddéw pracy lub na potrzeby grzewcze osiedli mieszkaniowych. Sg to
kottownia Spotdzielni Inwalidow SPINS w Szczuczynie oraz kottownia WPK w Szczuczynie.

Zaktady te réznig sie znacznie wielko$cig i stopniem oddziatywania na Srodowisko, a takze zakresem
stosowanych zabezpieczen chronigcych Srodowisko. Wielobranzowe Przedsiebiorstwo Komunalne w
Szczuczynie eksploatuje kottownie, pracujgcg na potrzeby grzewcze czterech budynkéw
wielorodzinnych i budynku administracyjno — biurowego. Kociot jest opalany miatem wegla kamiennego.
Roczne zuzycie paliwa wynosi okoto 400 Mg. W ostatnich latach przedsiebiorstwo ograniczyto
oddziatywanie na srodowisko poprzez zastosowanie urzadzen odpylajacych.

Spdtdzielnia Inwalidéw SPINS w Szczuczynie — Zaktad Mydlarski eksploatuje kottownie pracujaca na
potrzeby technologiczne i grzewcze zakiadu, nie wyposazong w urzadzenia ochrony atmosfery. W
kottowni spalany jest wegiel kamienny w ilosci okoto 200 Mg rocznie. Kotty charakteryzujg sie niskg
sprawnoscig cieplng i wysokim poziomem emisji zanieczyszczen — gtéwnie tlenku wegla i pytu.

Pozostatymi obiektami o niewielkim wptywie na stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie Szczuczyna
sq gtownie zaktady rzemieslnicze (lakiernie, stolarnie, warsztaty samochodowe), niewielkie kotfownie
zasilajace szkoty, osrodki opieki zdrowotnej, komisariaty policji i inne instytucje oraz piekarnie i
ciastkarnie. Znaczace zrodta emisji zanieczyszczen do powietrza stanowig réwniez procesy spalania
paliw statych (wegla, koksu i drewna) w indywidualnych paleniskach budynkéw jednorodzinnych
wolnostojacych i w zabudowie zagrodowej — tzw. emisja niska.

Zanieczyszczenia wod

Wissa jest prawostronnym doptywem Biebrzy IV rzedu o dtugosci 49,0 km. Powierzchnia zlewni
catkowitej wynosi 517,3 km2. Rzeka jest uregulowana, odwadnia poétnocno-wschodnig czes¢
Wysoczyzny Kolenskiej. Gtéwne doptywy to: Matlak, Przytulanka. Rzeka jest odbiornikiem Sciekéw ze
Szczuczyna i Radzitowa.

Najwiekszymi zrodtami zanieczyszczen Wissy sg;

1. Wielobranzowe Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. w Szczuczynie - oczyszczalnia miejska.
Jest to czyszczalnia mechaniczno-biologiczna typu BIOBLOK MUT-300 ze stawem biologicznym, o
przepustowosci 139 md/d. Dobowy tadunek zanieczyszczen odprowadzanych z oczyszczalni
Wynosi:

— BZT5-32kg;

— Zawiesina - 5,8 kg;

— Fosfor og. - 0,5 kg;

— Azot ogdlny — 21,4 kg.

Odbiornikiem bezposrednim wod pooczyszczalnianych jest row melioracyjny, doptyw rzeki Wissy.
Oczyszczalnia nie spetnia wymogow pozwolenia wodno-prawnego. Obserwowane sg CcCiggte
przekroczenia dopuszczalnych stezen BZT5, CHZT, zawiesiny, azotu amonowego i azotu og.
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2. Oczyszczalnia $ciekdéw Zespotu Szkdt im. B. Podedwornego w NieCkowie. Jest to oczyszczalnia
biologiczna typu MOS-60, o przepustowos$ci 60 m3/d. Oczyszczalnia ta zostata oddana do uzytku w
2003 r. Odbiornikiem wod pooczyszczalnianych z oczyszczalni jest row melioracyjny, doptyw rzeki
Wissy (uj$cie rowu do Wissy ponizej obszaru lokalizacji inwestycji).

3. Oczyszczalnia gminna w Radzitowie. Jest to oczyszczalnia mechaniczno-biologiczna z instalacjq
PIX, odwadnianie osadéw $ciekowych na instalacji typu DRAIMAD, o przepustowosci 57 md3/d.
Dobowy tadunek zanieczyszczeh odprowadzanych z oczyszczalni wynosi:

— BZT5-18,2 kg;
— Zawiesina - 7,5 kg;
— Fosfor og. - 0,7 kg.

Odbiornikiem bezposrednim wdd pooczyszczalnianych jest rzeka Matlak, doptyw rzeki Wissy (ujscie
do Wissy ponizej obszaru lokalizacji inwestycji). Okresowo obserwowane sg przekroczenia
dopuszczalnych stezen w zakresie BZTS, zawiesiny, ChZT, zawiesiny, azotu amonowego i azotu

0g.
4. Komunalna oczyszczalnia $ciekéw w miejscowosci Wasosz. Jest to oczyszczalnia typu SBR -

BIOGEST o przepustowosci 200 m3/d, oddana do uzytku w pazdzierniku 2003 roku. Oczyszczone
Scieki odprowadzane sg do rzeki Wissy (ponizej obszaru lokalizacji inwestycji).

Stan czysto$ci Wissy badany jest w cyklu co 5 lat. Ostatnie badania wykonano w 2000 roku.

Wissa na odcinku przyuj$ciowym odpowiadata Il klasie czystosSci wytacznie ze wzgledu na stan
sanitarny. Wskazniki fizykochemiczne miescity sie w Il (BZT5, azot azotynowy, fosfér ogoiny i fosforany,
mangan) i | klasie czystosci. Gtownym zagrozeniem wod powierzchniowych sg zanieczyszczenia
wprowadzane ze zrodet punktowych, sptyw zanieczyszczen z pol (nawozy sztuczne, srodki ochrony
roslin) oraz wprowadzane do $rodowiska Scieki gospodarcze.

Potencjalnym zrodlem zanieczyszczen wod podziemnych jest skiadowisko odpadow w Szczuczynie.
Prowadzone przez WIOS Delegatura w tomzy obserwacje monitoringowe nie wykazujg ostatnio (2002
r.) istotnych zmian jako$ci wod podziemnych.

W 2001 roku w ramach monitoringu regionalnego badano jakos¢ wody w punkcie pomiarowym w
Szczuczynie. Woda z ujecia gtebinowego w Szczuczynie zakwalifikowana zostata w roku 2000 do klasy
Ib, a w roku 2001 jej jakos¢ obnizyta sie do klasy Il (wody o $redniej jako$ci). Zdecydowaty o tym
podwyzszone stezenia fosforandw, zelazo, mangan i amoniaku. Badania w 2002 roku wykazaty
poprawe jakoSci wody i zakwalifikowanie jej do klasy czystosci Ib.

3.2. Ochrona przyrody

Teren lokalizacji inwestycji potozony jest poza przestrzennymi formami ochrony przyrody. Nie wystepujg
rowniez na jej przebiegu obiekty chronione (np. pomniki przyrody). Planowana trasa swoim przebiegiem
nie przecina i nie zbliza sie do obszaréw stanowigcych cenne dobra przyrody i objetych ochrong
prawna.

Teren lokalizacji inwestycji potozony jest na obszarze Gtéwnego Zbiornika W6d Podziemnych (GZWP)
nr 217 ,Pradolina Biebrzy”. Zbiornik ten obejmuje doline Biebrzy, doliny jej prawobrzeznych doptywdw
rzek; Etku i Wissy oraz kilkunastokilometrowy odcinek doliny Narwi w rejonie ujSciowym Biebrzy.
Zbiornik ten zajmuje powierzchnie 1295 km? i obszar wymagajacy ochrony 1177,6 km2. Zasoby wéd
podziemnych oszacowano w wysokosci 200 tys. m3/d.

W stosunku do planowanego przedsiewziecia najblizszy obszar Natura 2000 stanowi obszar PCB
200001 "Dolina Biebrzy" oddalony o ok. 15 km, ktéry nie jest potozony w zakresie negatywnego
oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia, w jakimkolwiek zakresie.

15




4. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA Z UWZGLEDNIENIEM FAZY REALIZACJI |
EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO

4.1. Zakres korzystania ze Srodowiska planowanego przedsiewziecia

W przypadku przedmiotowe] inwestycji — budowa obwodnicy na drodze krajowej - wyrdzni¢ mozna dwie
podstawowe fazy przedsiewziecia: faze realizacji i fazg eksploatacji. Faza likwidacji, w zwigzku z
obowigzujacym zakresem oceny oddziatywania na Srodowisko dla niniejszego przedsiewziecia
drogowego, nie bedzie wiec w niniejszym opracowaniu rozpatrywana.

Zakres oddziatywania na Srodowisko w trakcie fazy realizacji, ze wzgledu na specyfike inwestycji
podzielic mozna na dwie podstawowe kategorie oddziatywan:

e realizacja nowej nawierzchni drogowej - dotyczy to istniejacego pasa drogowego oraz poszerzenia
pasa drogowego o nawierzchnie utwardzone oraz nowych ich odcinkdw

e realizacja nowych elementéw pasa drogowego (poszerzenia ciggu drogowego) wraz z obiektami
mostowymi oraz z uktadem drég dojazdowych i lewoskretow.

Oddziatywanie na etapie realizacji bedzie miato charakter okresowy i ograniczony bedzie do prac
budowlanych, za$ jego skala uzalezniona od aktualnych przeksztatcenn Srodowiska. Nalezy tu
prognozowac nastepujace typy przeksztatcen $rodowiska:

- przeksztatcenie powierzchniowych warstw litosfery — poza aktualnymi jezdniami - zmiana
wiasciwosci fizyko-chemicznych podtoza i gleby (miejscowa likwidacja podioza glebowego) w
obrebie projektowanych poboczy, drog dojazdowych i obiektéw mostowych;

- przebudowa lokalnego systemu odwodnienia terenu zwigzana z rowami melioracyjnymi i wymiang
istniejacych przepustow;

- trwate przeksztalcenia szaty ro$linnej znajdujacej sie w pasie projektowanym pod nowe
zainwestowanie i w obrebie placéw operacyjnych zwigzanych z realizacjg inwestycji, dotyczy to w
przewadze terendw miejskich (w tym wycinka drzew przydroznych, zwlaszcza w obrebie poszerzen
pasow drogowych) i aktualnych poboczy drog z roslinnoscig trawiasto-zielno-ruderalng;

- ucigzliwosci akustyczne oraz zanieczyszczenia atmosfery pochodzace z placu budowy, zwigzane z
pracg maszyn i ciezkiego sprzetu oraz zwiekszonego ruchu pojazdéw obstugujacych plac budowy;

- powstawanie odpadéw pochodzacych z przebudowy nawierzchni drogi krajowej oraz z pozostatych
prac budowlanych, ktore w znacznej mierze mogq byC powrotnie wykorzystane do produkcji
materiatow budowlanych dla realizowanej inwestycji.

Faza funkcjonowania obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 61 na przedmiotowym odcinku, ze wzgledu
na zakres i jego charakter, najistotniejsza jest z punktu widzenia okre$lenia oddziatywan na srodowisko
wodno-glebowe, szate roslinng i ekologiczne warunki zycia ludzi. W przypadku przedmiotowej
inwestycji, zakres oddziatywania na Srodowisko podzielony bedzie na dwa podstawowe typy. Pierwszy
zwigzany bedzie przede wszystkim z potencjalnym negatywnym oddziatywaniem na warunki wodno-
gruntowe oraz stan szaty roélinnej, za$ drugi oddziatywania zwigzany bedzie z ekologicznymi
warunkami zycia ludzi, okreslone w tym przypadku przez klimat akustyczny i warunki aerosanitarne.
Potencjalne negatywne oddziatywanie ruchu pojazdéw wzdtuz drogi obejmowac bedzie takze stan wéd
powierzchniowych, wod podziemnych oraz gleb oraz pogorszenie klimatu akustycznego i
aerosanitarnego.
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4.2. Analiza i ocena wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia
(,,wariant zerowy”)

W niniejszej Ocenie, gtownie ze wzgledu na uwarunkowania wynikajgce z aktualnego stanu
zagospodarowania oraz stanu infrastruktury drogowej, mozliwa byta analiza nastepujacych wariantow:

e wariant | polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia;

e wariant |l polegajacy na realizacji planowanego przedsiewzigcia w zakresie
zaproponowanym przez projektantow drogi, przy zastosowaniu aktualnie dostepnych
srodkow ochrony srodowiska na etapie realizacji przedsiewziecia i jego funkcjonowania.

Niepodejmowanie planowanego przedsiewzigcia (wariant zerowy) - budowy obwodnicy drogi nr 61 na
przedmiotowym odcinku dotyczacym obwodnicy miejscowosci Szczuczyna - spowoduje dalszg
degradacje nawierzchni, pogorszy bezpieczenstwo i jakos¢ ruchu na istniejgcych ulicach dojazdowych
oraz spowoduje wzrost zagrozen zanieczyszczenia $rodowiska, zwlaszcza w zakresie zagrozenia
zanieczyszczeniami gleby, wod gruntowych i powierzchniowych, nastapi tez znaczacy wzrost
ucigzliwosci akustycznych. Aktualny stan braku wyposazenia drogi w urzadzenia do zbierania i
oczyszczania wéd opadowych, w tym wod zanieczyszczonych, powodowa¢ moze znaczne skutki
srodowiskowe, zwtaszcza w przypadku sytuacji awaryjnych.

Przy zaktadanym wzroScie natezenia ruchu na rok 2020, brak inwestycji spowoduje z jednej strony
dramatyczne ograniczenie przepustowosci uktadu drogowego lub wrecz uczyni go trudnym do
przejechania, zwlaszcza dotyczy¢ to bedzie terendw sasiadujgcych z drogg i ich mozliwosci
komunikacyjnych. Obecne prognozy ruchu nie uwzgledniajg jednak projektowanej sieci autostrad i
zwigzanego z tym odcigzenia drog krajowych. Niekorzystnymi prognozowanymi zjawiskami zwigzanymi
z niepodejmowaniem przedsiewziecia bedzie rowniez drastyczne pogorszenie stanu nawierzchni drogi,
co powodowac bedzie konsekwencje w jakosci i bezpieczenstwie ruchu pojazdow, co przy obecnym juz
ztym stanie powodowac bedzie znaczace ograniczenia.

Przedstawione ocena i analiza wariantow (w rozdz. 2, jak i w rozdz. 4), a przede wszystkim
uwarunkowania realizacji wariantu Il przedstawione w koncepcji budowy obwodnicy w ciggu drogi
krajowej nr 61, jednoznacznie wskazujg na potrzebe jego wyboru. Tylko realizacja obwodnicy w sytuacii
wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, w petni wyeliminuje wszystkie aktualne niedogodnos$ci zwigzane z
utrzymaniem i funkcjonowaniem ruchu na drodze krajowej nr 61, w tym rejonie.

Z kolei zaniechanie jej budowy, spowoduje dalsze pogarszanie sie warunkow drogowych, w tym jakosci
i bezpieczenstwa ruchu. W zwigzku z tym w niniejszej ocenie przeprowadzono 0golng ocene
oddziatywania na $rodowisko poszczegdlnych wariantdw — rozdziat 4.3, w dalszej czesci skupiono sie
na prognozowaniu oddziatywan na S$rodowisko w poszczegolnych zakresach i komponentach
Srodowiska catego przedsiewziecia bez oceny poszczegdlnych wariantdw. Brak oceny oddziatywania
na Srodowisko w zakresie prognozowanych natezen ruchu, w sytuacji wariantu zerowego -
spowodowany jest przede wszystkim brakiem podstaw metodologicznych do stworzenia modelu
zachowania sie ruchu pojazdéw w sytuacji skrajnego obcigzenia drogi lub braku przepustowo$ci (np.
niemozno$¢ okre$lenie predkosci przejazdowej na przedmiotowym odcinku — ,korek”).
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4.3. Ocena oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia — analiza
wariantowa

Jak juz wspomniano w rozdziale 2 projektanci drogowi przedstawili w trakcie koncepcyjnych prac
projektowych 9 wariantdw rozwigzan, ktére w trakcie dalszych ustaler i rad technicznych nabraty
nowego wyrazu. Wedtug zatozen projektowych ocena niniejsza ma by¢ elementem wyboru wariantu do
dalszej realizacii.

W zwigzku z przedstawionym zakresem poszczegdinych wariantow do oceny poréwnawczej wybrano
nastepujace warianty: wariant 3 i wariant 6. Oba reprezentujg w sobie wszystkie cechy wystepujacych
grup wariantéw, i juz na wstepnym etapie konsultacji i opiniowania zostaty wybrane do dalszych studiow
i analiz.

W zwigzku z faktem, iz stwierdzony w wyniku oceny oddziatywania na srodowisko zakres kazdego z
wariantéw nie réznicuje ich w sposob istotny w zakresie oddziatywania na warunki akustyczne i
aerosanitarne - wskazujgc wariant najkorzystniejszy do realizacji ze wzgledow S$rodowiskowych, w
niniejszej ocenie o oddziatywaniu na Srodowisko, w analizach i ocenach w stosunku do zakresow
oddziatywan takich jak klimat akustyczny i warunki aerosanitarne, nie oceniano poszczegoinych
wariantow.

W celu identyfkacji i poréwnania potencjalnych zakreséw oddziatywan na Srodowisko zastosowano
jedynie te elementy wariantow drogowych, ktére charakteryzujg sie jak najszerszym zakresem
oddziatywania. W tabeli ponizej przedstawiono poréwnanie zakreséw oddziatywania na $rodowisko
poszczegolnych wariantdw. Wykorzystano tu wskazniki iloSciowo-jakosciowe oraz dodano kategorie
opisowe, wartosciujace.

Przedstawiona identyfikacja zakresow oddziatywania na Srodowisko poszczegoinych wariantow
wskazuje na generalnie poréwnywalne oddziatywanie na Srodowisko wariantu 3 i 6, ktére w wyniku
realizacji na etapie funkcjonowania charakteryzowa¢ sie bedq znaczacym oddziatywaniem
wykraczajacym poza oddziatywanie dotychczasowej drogi gtéwne;j.

Wariant 3 charakteryzuje sie stosunkowo duzym odcinkiem przebiegu przez tereny lesne, ktore
wymagac beda wycinki, znaczniejszym w poréwnaniu z wariantem 6 jest tez udziat przebiegu przez
tereny hydrogeniczne, zaréwno cenne przyrodniczo jak i o uzytkowaniu rolniczym. W obrebie wariantu 3
mamy mniejszy udziat terendw w obrebie weztdw zintegrowanych, ktére charakteryzujg sie znaczacq
degradacjg srodowiska w zakresie uksztattowania terenu, likwidacji szaty roslinnej i zmian stosunkéw
wodnych. W wariancie 3 odcinek przebiegu przez tereny aktualnego zainwestowania z narazeniem
wycinki i likwidacji rodlinnosci jest zdecydowanie wigkszy.

Wariant 6 charakteryzuje sie zdecydowanie mniejszym udziatem przebiegu przez tereny przyrodnicze,
za to wiekszy jest udziat przebiegu przez tereny agrocenoz o umiarkowanych walorach ekologicznych.
Wystepuje w tym przypadku takze prawie dwukrotnie mniejszy przebieg przez hydrogeniczne.

Przeprowadzona syntetyczna ocena dwoch reprezentatywnych wariantéw budowy obwodnicy drogi
krajowej nr 61 w miejscowosci Szczuczyn pozwala sformutowac nastepujace wnioski:

- wariant 3 charakteryzuje sie wiekszym udziatem terendw o duzych walorach przyrodniczych, ktore
na etapie inwestycji ulegng degradacji; przy nieznacznym udziale tych terenéw w przypadku
wariantu 6;

- wariant 6 charakteryzuje sie wigkszym udziatem przebiegu przez tereny agrocenoz o
umiarkowanych walorach ekologicznych, przez co cechuje sie¢ mniejszym potencjalnym wptywem
na $rodowisko przyrodnicze.

W zwigzku, z tym z punktu widzenia oddziatywania na Srodowisko wariant 6 nalezy uzna¢ na obecnym
etapie prac projektowych jako wariant 0 mniejszym prognozowanym negatywnym oddziatywaniu na
srodowisko i wnioskuje sie do jego realizacji (projekt budowlany).
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4.4. Oddziatywanie na Srodowisko abiotyczne

Realizacja inwestycji drogowej - budowa obwodnicy drogi krajowej wraz z towarzyszacymi obiektami -
powodowaC bedzie znaczne przeksztaicenia $rodowiska abiotycznego dotyczacego budowy
geologicznej i uksztattowania w stosunku do nowobudowanych odcinkéw i paséw drogi. Oddziatywania
te zwigzane bedg jedynie z fazq realizacji projektowanego przedsiewziecia. Z fazg funkcjonowania nie
bedg zwigzane omawiane przeksztatcenia.

Przeksztatcenia w przypowierzchniowych strukturach geologicznych zwigzane bedg z pracami
ziemnymi prowadzonymi na etapie realizacji nowych odcinkdw drogi krajowej oraz obiektow mostowych.
W trakcie prac ziemno-budowlanych, majacych na celu budowe wezta i prowadzenie ciggow
komunikacyjnych oraz uzbrojenie terenu, pomimo stosunkowo fagodnego uksztattowania terenu
prognozuje sie wystapienie szeregi zmian w zakresie rzezby terenu oraz budowy geologicznej obszaru
opracowania, ich zakres uzalezniony bedzie od projektu budowlanego (pdzniejszy etap prac
projektowych).

Przeksztatcenia o najwiekszej skali w uksztattowaniu i w powierzchniowej budowie geologiczne
dotyczy¢ bedg realizacji obiektow mostowych (w zalezno$ci od przyjetych na dalszym etapie prac
rozwigzan konstrukcyjnych). Budowa obiektu mostowego powodowac bedzie znaczace niwelacje
terenu, ich zakres i skala zostanie okreslony na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko projektu
budowlanego. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ze wzgledu na mogace miejscowo wystapi¢ niekorzystne
warunki gruntowo-wodne, w obrebie gruntéw plastycznych, zakres prac ziemnych moze znaczaco
wykraczac poza standardowe prace przy posadawianiu obiektow i infrastruktury.

4.5. Oddzialywanie na szate roslinng i Swiat zwierzat

W zwigzku z przebiegiem przedmiotowej drogi przez zrdznicowane tereny, w tym o znacznej skali
zagospodarowania i zainwestowania oraz tereny cenne przyrodniczo prognozuje sie istotne straty w
szacie roslinnej, dotyczy to zwlaszcza nowych odcinkéw drég oraz terendw pod projektowane
skrzyzowania-wezty. Wycince i zniszczeniu ulegng zréznicowane zbiorowiska roslinne zwigzane z
roslinnosci przydrozna, o r6znym wieku i stanie. Nalezy zaznaczy¢, ze wszelka wycinka drzew, powinna
by¢ realizowana jako nieunikniona i traktowana jako podstawowy warunek realizacji koncepcii
przebudowy drogi.

Na tej podstawie, w obrebie terenéw poddanych zainwestowaniu prognozowa¢ nalezy potencjalne
zagrozenie dla wystepujacych tu walorow przyrodniczych. Dotyczy¢ to bedzie nastepujgcych
elementow:

- wycinka fragmentow kompleksdw lesnych lub innych cennych zbiorowisk, w tym hydrogenicznych;

- zadrzewien potozonych wzdtuz jezdni i rowéw melioracyjnych, odwadniajacych;

- spontanicznych zakrzewien i zadrzewien w sasiedztwie istniejgcych odcinkéw drog, w tym w
istniejacym pasie — rezerwie na poszerzenie drogi;

- ptatow zroznicowanej roslinnosci biotycznej, dotyczy to zwlaszcza muraw i pfatow roslinnosc¢
nadwodnej zwigzanej z siecig rowow melioracyjnych.

W zwigzku z faktem, iz niniejszej ocenie oddziatywania na $rodowisko podlega koncepcja uktadu
drogowego, ktora na dalszych etapach postepowania administracyjnego zmierzajgcego do wydania
decyzji pozwolenie na budowe bedzie uszczegotowiana, ostateczny zakres i skala wycinki drzew
zostanie okreslona dopiero na podstawie prac nad projektem budowlanym. W zwigzku z tym ostateczna
ocena wptywu na szate ro$linng zostanie dokonana na etapie sporzadzania raportu o oddziatywaniu
planowanego przedsigwzigcia na Srodowisko na potrzeby wydania decyzji pozwolenie na budowe.
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W projekcie budowlanym i wykonawczym, w tym w projekcie zieleni i zagospodarowania terenu
okre$lone zostana bilansy koniecznych wycinek i nowych nasadzen drzew.

Komunikacyjne zanieczyszczenia atmosfery, w przypadkach drég o duzym i bardzo duzym natezeniu
ruchu moga powodowac niekorzystne zmiany warto$ci produkcyjnej gleb i wptywac niekorzystnie na
przydrozng roslinno$¢ (drzewa, krzewy i ro$linnos¢ zielng) oraz na zdrowie mieszkajacych w otoczeniu
drég ludzi. To negatywne oddziatywanie spowodowane jest emisjg spalin zawierajgcych m.in. metale
ciezkie, dwutlenek siarki i tlenki azotu oraz pyt. Motoryzacyjne zanieczyszczenia atmosfery sg
zwigzkami toksycznymi, powodujacymi ostabienie fotosyntezy, degradacje chlorofilu, zaktocenia w
transpiracji i oddychaniu, przebarwienia, nekroze i chloroze lisci, szybsze ich starzenie, uposledzenie
wzrostu oraz zmniejszenie naturalnej odporno$ci na choroby i szkodniki.

W przypadku projektowanego przedsiewziecia drogowego zachodzi konieczno$¢ realizacji elementéw
infrastruktury drogowej stuzacej ochronie i ksztattowaniu waloréw ekologicznych (dotyczy to np.
przepustéw na cieki lub rowy melioracyjne oraz przepustéw ekologicznych tuneli ekologicznych) —
wynika to przede wszystkim z wartosci przyrodniczych obszaru przeznaczonego pod zainwestowanie
drogowe, wystepowanie ciggdw i korytarzy ekologicznych przecinajacych droge oraz znaczacego i
intensywnego zagospodarowania terendw przylegajacych do drogi.

4.6. Oddziatywanie w zakresie stanu wod powierzchniowych, wéd podziemnych i
gleb

Ocena oddziatywania na $Srodowisko wodno-gruntowe (w tym gleby, wody powierzchniowe i wody
podziemne) w przypadku inwestycji drogowych dotyczacych przebudowy lub rozbudowy istniejacych
odcinkdw drog obejmuje przede wszystkim wptyw projektowanych zmian na aktualny stan $rodowiska i
wyposazenie obszaru w infrastrukture techniczng. W szerszym zakresie w przypadku
niewystarczajacego dotychczasowego wyposazenia w urzgdzenia ochrony S$rodowiska wodnego
dotyczy takze analizy zagrozen i ograniczen wystepujacych zasobow wod i potencjalnych kierunkéw
oddziatywania zrodet zanieczyszczen.

Funkcjonowanie obwodnicy drogi krajowej nr 61 na odcinku Szczuczyna potencjalnie moze
spowodowac zagrozenia dla gleb, wod powierzchniowych i podziemnych zaréwno w trakcie normalnego
trybu pracy, jak i w trakcie sytuacji ekstremalnych, awaryjnych.

Droga kotowa jest Zrodtem powstawania licznych substancji stanowigcych potencjalne
zanieczyszczenia wod podziemnych. Substancjami tymi sg przede wszystkim zwigzki ropopochodne.
Pochodzenie tych substancji w przypadku drogi jest dwojakie: w trakcie normalnej eksploatacji i w
trakcie sytuacji awaryjnych.

W warunkach normalnej eksploatacji drogi (ruch pojazdow) ilo$¢ tych substancji jest minimalna.
Pochodzg one gtéwnie z wyciekdw z instalacji olejowej pojazddw i niesprawnego dziatania silnikow
pobierajacych olej do komory spalania. Uwolnienie sie substancji ropopochodnych nastepuje
bezposrednio z wycieku lub poprzez spaliny. Wolne substancje w postaci kropel lub areozoli spadajg na
powierzchnie drogi tworzac z czasem ttustg powloke (co czesto jest przyczyng wypadkow
samochodowych - powstanie po$lizgu).

Druga mozliwoscig przedostania sie¢ na powierzchnie drogi substancji ropopochodnych sg sytuacje
awaryjne polegajace na wycieku duzej ilosci ptynéw z instalacji pojazddéw samochodowych (awarie
miski olejowej, silnika, zbiornika paliwa) lub z objeto$ci autocysterny. Powodem wyciekéw mogg by¢
zwykte wypadki drogowe lub wieksze kolizje drogowe zwigzane z uszkodzeniem zawordw lub poszycia
auto-cystern. Zdarzenia takie mogg przynieS¢ skutki o znaczeniu nadzwyczajnego zagrozenia
srodowiska. Rozlewy duzej objetosci paliw mogq skazi¢ znaczng powierzchnie terenu, grozac
zanieczyszczeniem nawet gtebokich pozioméw wodonosnych.
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Zanieczyszczenia uwalniane w warunkach normalnych migrowa¢ beda w Srodowisku jedynie przy
wspbtudziale wod atmosferycznych lub powierzchniowych. Ich niewielka ilo$¢ i mobilnos¢ sprawia, ze
sg one z powodzeniem absorbowane przez glebe w przypadku jej skazenia. W tym ksztatcie nie
stanowig istotnego zagrozenia. Migracja pozioma i pionowa zanieczyszczen zachodzi przy udziale wody
opadowej. Sptukiwanie zanieczyszczen z utwardzonych nawierzchni drogowych prowadzi do
koncentraciji i strumieniowego przemieszczania sie. Migracja nastepuje z reguty poprzez przydrozne
rowy odwodnieniowe bezpo$rednio do gruntu lub poprzez wody powierzchniowe. Ochrona $rodowiska
wodno-gruntowego polega w tym przypadku na wykonaniu odpowiedniego odwodnienia i w razie
konieczno$ci lokalizacji instalacji urzadzen do oczyszczania wéd opadowych.

Uwolnienie duzej ilosci zanieczyszczen w przypadku kolizji drogowej stwarza duze problemy z
usunieciem jej negatywnych skutkéw. Przewaznie powoduje to usuniecie i naruszenie warstwy gleb
skazonych oraz pozbawienie powierzchni terenu jej fizyko-chemicznych wiasciwo$ci. Ochrona wod
podziemnych w powyzszym przypadku polega na zminimalizowaniu mozliwosci powstania sytuacii
awaryjnych, zas w przypadku rozlewdw na szybkim usunigciu paliwa i ograniczeniu jego infiltracji w
gtebsze poziomy litosfery.

Budowa obwodnicy drogi krajowej nr 61 poprawi rowniez istotnie warunki bezpieczenstwa ruchu
pojazddéw i przyczyni sie do zmniejszenia zagrozenia wystgpienia sytuacji awaryjnych dla wdéd
podziemnych w granicach przedmiotowego przebiegu. Wystepujaca tu sytuacja hydrogeologiczna nie
wymaga stosowania szczegdlnych srodkéw ochrony wod powierzchniowych i podziemnych, w zakresie
oddziatywania drogi na srodowisko wodne brak jest terenow o rezimie ochronnym.

W zwigzku z brakiem na etapie koncepcji uktadu drogowego ostatecznego okreslenia sposobu
odwadniania drogi — nie istnieje wiec mozliwosci petnej oceny oddziatywania na Srodowisko w zakresie
wielko$ci odprowadzanych fadunkéw do odbiornikdw czy tez wielkosci zawiesiny ogélnej, a tym bardziej
okreslenia koniecznos$ci stosowania urzadzen do oczyszczania Sciekdw.

Ponizej okreslono ogdlne wskazowki i zalecenia do projektu branzowego, ktorego ocena oddziatywania
sporzadzona zostanie na etapie operatu wodno-prawnego na zrzut wod.

WielkosS¢ i charakter tadunku zanieczyszczen komunikacyjnych zalezna jest od wielkosci natezenia
ruchu pojazddw. Na terenach zurbanizowanych, wskazniki zanieczyszczen wod opadowych wynosza;

- zawiesina ogblna 300-320 mgl/l;
- ChzT 214 mg/;

- BZTs 60 mgll;

- tluszcze 30-35 mgl/l.

Podstawowym wskaznikiem zanieczyszczenia wod opadowych sg zawiesiny ogdlne, poniewaz jak
wykazujg liczne badania pozostate zanieczyszczenia sq funkcjg stezenia zawiesin. Na podstawie
dtugoletnich badan Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie stwierdzono, ze stezenie substangji
ropopochodnych w wodach opadowych z drég jest mniejsze od 10 mg/l. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 29.11.2002 r. Dz. U. nr 212; poz. 1799 z dnia 16.12.2002 r. dopuszczalne
wskazniki zanieczyszczen Sciekow wynosza;

- zawiesiny ogoine - 100 mgl/l
- substancje ropopochodne — 15 mg/l

Analizowany odcinek, na catym jego przebiegu, zaliczy¢ mozna do terenéw zainwestowanych, w
zwigzku z tym nalezy zatozy¢, ze warto$ci wskaznikow zanieczyszczen wod opadowych sptywajacych z
terenu drogi osiggajg bedq odpowiada¢ tym wartosciom. Ostateczne okre$lenie tadunku
zanieczyszczen wykonane zostanie na etapie wystepowania o pozwolenie wodno-prawne na
odprowadzanie wod opadowych.
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Stezenia zanieczyszczen

Stezenia zanieczyszczen w Sciekach opadowych z nawierzchni drogowych okreslono w oparciu o
badania prowadzone przez Instytut Ochrony Srodowiska zebrane w Normie [3].

Podstawe do okreslenia stezen w tej metodzie jest natezenie ruchu na drodze przyjete w prognozie
ruchu oraz szerokos$¢ drogi wyrazona w ilosci pasow ruchu w obu kierunkach. Przy takich zatozeniach
stezenia zanieczyszczen sg niemal identyczne we wszystkich wariantach.

W celu minimalizacji potencjalnych zanieczyszczen nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ stosowania
urzadzenia do oczyszczania sciekow deszczowych — separatory lub inne rozwigzania zapewniajace
ochrone przed zanieczyszczeniami (na warunkach ustalonych z gestorami sieci — do rozstrzygnigcia na
etapie projektu budowlanego). Ewentualne, proponowane urzadzenia powinny uwzglednia¢ przyjecie
catosci powstajacych Sciekow oraz stosowng do wymogdw przepiséw prawa redukcje zanieczyszczen.
Ponadto separatory dostepne na rynku wyposazone sg w automatyczny zawér doptywu woéd
opadowych, co przy wystapieniu deszczu nawalnego jest bardzo istotne. Zapobiega to przelaniu sie bez
oczyszczania wod opadowych przez separator i dodatkowo przed wyptukaniem z jego osadnika
wczesniej usunietych zanieczyszczen.

W przypadku przepetnienia sie sieci i wylania sie¢ wdd do $rodowiska (poza kanalizacje) nie nastapi
zagrozenie wod powierzchniowych, podziemnych i gruntu zanieczyszczeniami, poniewaz sptukiwanie z
nawierzchni drogi ropopochodnych i innych substancji zanieczyszczajacych nastepuje w poczatkowej
fazie opadu. Powoduje to sytuacje, w ktorej do czasu zamkniecia sie zaworu zdecydowana wiekszo$¢
zanieczyszczen w wodach opadowych dochodzacych do separatora zostanie usunieta.

Problematyka ochrony wéd podziemnych i wéd powierzchniowych w przypadku analizowanej inwestycji
pokrywa sie w zakresie zrodet, rodzajow i drog migracji zanieczyszczen oraz sposobow zabezpieczen.
Réznice polegajg gtownie na tym, ze w przypadku zanieczyszczenia wdd powierzchniowych, w
sytuacjach awaryjnych, obszar skazenia jest odmienny.

Proponowane do projektu budowlanego powyzej zasady ochrony wod - zbieranie wod opadowych, ich
oczyszczanie i odprowadzanie do zbiornikéw chfonnych w petni zabezpieczy zasoby wdd podziemnych.

4.7. Gospodarka odpadami

W zwigzku z przedstawionymi w koncepcji budowy obwodnicy drogi krajowej zasadami postepowania
ze starg nawierzchnig drogi krajowej w zakresie gospodarki odpadami prognozuje sie nastepujace
uwarunkowania i oddziatywania:

— powstajace odpady w trakcie przedmiotowej inwestycji nalezy zakwalifikowac zgodnie z
ROZPORZADZENIEM MINISTRA SRODOWISKA z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow. (Dz. U. z dnia 8 pazdziernika 2001 r.) do nastepujacej kategori:

Kod" Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

Odpady materialéow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury

1701 drogowej (np.beton, cegly, plyty, ceramika)

17 01 81 Odpady z remontoéw i przebudowy drog

Powstajace odpady w trakcie prac budowlanych nie sg zaliczone do odpaddw niebezpiecznych i
zgodnie z koncepcjq przebudowy drogi mogq zostaC one wytworzone i odzyskane w miejscu
wytworzenia — jest to zgodne z art. 7 ustawy o odpadach, a zwtaszcza z ust. 2:

Posiadacz odpadow jest obowigzany w pierwszej kolejno$ci do poddania ich odzyskowi, a jezeli z
przyczyn technologicznych jest on niemozliwy lub nie jest uzasadniony z przyczyn ekologicznych
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lub ekonomicznych, to odpady te nalezy unieszkodliwia¢ w sposdb zgodny z wymaganiami
ochrony Srodowiska oraz planami gospodarki odpadami.

W przypadku omawianego przedsiewziecia drogowego wytworcg i posiadaczem odpaddéw bedzie
wykonawca prac budowlanych, ktéry zgodnie z art. 17 i 18 oraz art. 26 i 27 ustawy o odpadach
powinien wystgpi¢ o uzyskanie czasowego zezwolenia na wytwarzanie i odzysk odpadow innych niz
niebezpieczne w miejscu prowadzenia inwestycji, w ilosci i na zasadach okreslonych w projekcie
budowlanym.

W trakcie eksploatacji obwodnicy drogi nr 61 jedynymi odpadami mozliwymi do zewidencjonowania
beda odpady zwigzane z gospodarkg wodno-Sciekowg i to jedynie w przypadku lokalizacji urzadzen
zbierajacych i oczyszczajacych z drogi wody opadowe. Zagadnienie gospodarki odpadami w ramach
gospodarki wodno-Sciekowej, na etapie funkcjonowania przebudowywanej drogi, w raporcie 0
oddziatywaniu na Srodowisko zostato scharakteryzowane w sposob ogdlny w zakresie wnioskow.
Podczas eksploatacji drogi przewiduje sie wystepowanie pewnych ilosci szlaméw powstajgcych
podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych wody opadowe. Sg to odpady z grupy odpady z
odwadniania olejow w separatorach tj.: szlamy z kolektordw. Ocena oddziatywania na $rodowisko
rozwigzan zwigzanych z gospodarkg wodno-$ciekowg i powstajacych odpaddw zostanie szczegdtowo
przeprowadzono na etapie operatu wodno-prawnego na zrzut wod opadowych do odbiornikow.

4.8. Sytuacje awaryjne i zagrozenia srodowiska

Mozliwo$¢ wystapienia sytuacji awaryjnych zwigzana jest przede wszystkim z wystapieniem rozlewdw
duzej ilosci paliwa w trakcie transportu (np. autocysterny). Sytuacje takie zwigzane sg z kolizjami
drogowymi. W celu zabezpieczenia przed niekontrolowanymi wyciekami, w przypadkach inwestycji
drogowych, stosuje sie przede wszystkim nastepujace rozwigzania:

- odwodnienie nawierzchni drogi umozliwiajace przejecie uwolnionej substancji ptynnej do kolektorow
deszczowych;

- umieszczenie barier odcinajacych doptyw zanieczyszczonych wdd deszczowych do urzadzen
stuzacych do ich oczyszczania.

W koncepcji rozwigzan drogowych budowy obwodnicy na drodze krajowej nr 61 nalezy zastosowac
powyzsze $rodki przeciwdziatajace zanieczyszczeniu Srodowiska w wyniku powstania powaznych awarii
i zwigzanych z tym zagrozen w sposéb minimalny.

Wykonanie omawianych, powyzszych zabezpieczen, ma przede wszystkim na celu:

- ochrone gruntu pofozonego poza pasem drogowym, a tym samym wdd podziemnych przed migracjq
zanieczyszczen;

- ochrone urzadzen do oczyszczania Sciekow deszczowych na wypadek pojawienia sie substancii
niszczacej, a tym samym ochrone wéd powierzchniowych przed zanieczyszczaniem;

- mozliwos¢ wychwycenia rozlanej substanciji niebezpiecznej dla srodowiska wodnego.

Zalecane dziatania minimalizujgce nie stanowig zabezpieczenia przed uwalnianiem sie do Srodowiska
substancji lotnych. Nie ma takze mozliwosci zabezpieczenia $rodowiska przed skutkami
niekontrolowanych wybuchow zwigzanych z kolizjami drogowymi w trakcie transportu substancii
tatwopalnych i wybuchowych.

Transport materiatow niebezpiecznych w obrebie drogi krajowej mozna zakwalifikowa¢ do sytuacii
stwarzajacych potencjalnie zagrozenie wystapieniem awarii w Srodowisku. Jego skala jest trudna do
rozpoznania i wigze si¢ przede wszystkim z tranzytowym transportem paliw do stacji paliw oraz
pozostatych odbiorcow oraz transportem tranzytowym o nieokreslonej wielkosci i skali..
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Nalezy podkreslic, ze rozbudowa drogi krajowej, a zwlaszcza realizacja bezkolizyjnych weztow
drogowych spowodujg znaczacq poprawe bezpieczenstwa ruchu pojazdow na dotychczas
wykorzystywanych odcinkach drogi, co w istotny sposéb zminimalizuje mozliwos¢ potencjalnych sytuacii
awaryjnych i zwigzanych z tym powaznych awarii.

4.9. Oddziatywanie na warunki zycia i zdrowie ludzi

Funkcjonowanie drog o duzym natezeniu ruchu pojazdéw samochodowych moze powodowac szereg
negatywnych oddziatywan na organizm czlowieka. Dotyczy to przede wszystkim szkodliwego
oddziatywania hatasu na narzad stuchu oraz oddziatywania zanieczyszczen powietrza.

Dtugotrwate oddziatywanie hatasu powoduje zmiany patologiczne i fizjologiczne narzadu stuchu. Zmiany
patologiczne dotycza gtéwnie procesu odbioru fal dzwiekowych w narzadach stuchu i powodujg
nieodwracalne ubytki stuchu. Bodzce o duzym natezeniu, dziatajace nieprzerwanie przez dtuzszy czas
lub dziatajgce okresowo z przerwami, powodujq zmeczenie, wyczerpanie, a nawet catkowite
zahamowanie aktywnosci funkcjonalnej narzadu stuchu. Zmiany fizjologiczne spowodowane dziataniem
hatasu to przede wszystkim zjawisko maskowania, polegajace na tym, ze z kilku tondéw o réznych
czestotliwosciach styszymy ton silniejszy, gdyz ton stabszy jest zagtuszony. Nadmierny hatas nie tylko
wptywa na narzad stuchu, lecz réwniez na ogéiny stan zdrowia, stan psychiczny i emocjonalny oraz
somatyczny. Powoduje brak bezpieczenstwa, brak poczucia niezalezno$ci, uniemozZliwia
porozumiewanie sie i orientacje w srodowisku, pogarsza komfort pracy i wypoczynku.

Zanieczyszczenie powietrza moze wywotywac lub wzmaga¢ wiele dolegliwosci, zwtaszcza uktadu
oddechowego i krazenia. Tlenek wegla w wigkszych ilosciach obniza poziom wykonywania zadan.
Najbardziej powszechna substancja zanieczyszczajgca zwigzana z funkcjonowaniem drogi — tlenek
wegla — uniemozliwia tkankom organizmu (w tym mdzgu i serca) wchtanianie odpowiedniej ilosci tlenu,
ktére to zaburzenie znane jest pod nazwg niedotlenienia (hipoksji). Dtugotrwaty kontakt z wysokim
stezeniem CO moze prowadzi¢ do bardzo powaznych probleméw zdrowotnych, w tym do pogorszenia
wzroku i stuchu, do padaczki, bolow gtowy, objawdw choroby serca, wyczerpania, zaburzen pamieci a
nawet opdznienia w rozwoju az do objawdw psychicznych. Tlenki azotu i siarki upo$ledzajg wytwarzane
przez samochody upo$ledzajg funkcje oddechowe i mogq obnizyé odpornos¢ organizmu na choroby.
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5 OPIS | ZAKRES PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU

ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA
EFEKTYWNOSCI PROPONOWANYCH SRODKOW | METOD

W trakcie prac nad Oceng oddziatywania na Srodowisko stwierdzono zréznicowany zakres i charakter
wptywu przedsiewziecia na poszczegdine komponenty Srodowiska oraz na ekologiczne warunki zycia

ludzi.

W celu zminimalizowania zidentyfikowanych potencjalnych ucigzliwo$ci proponuje sie podjecie

nastepujacych dziatan projektowo-organizacyjnych, uwzgledniajac podziat na poszczegdlne rodzaje
oddziatywan i etapy inwestycji (budowy i eksploatacii):

e w zakresie ochrony rzezby terenu i budowy geologicznej

ograniczenie zakresu prac ziemnych do terendw projektowanego pasa drogowego;

ogranicza¢ sktadowanie materiatu piaszczystego pochodzacego z wykopéw na tereny aktywnie
przyrodniczo (np. w obrebie nieprzeksztatconych mechanicznie gleb z wyksztatconymi
zbiorowiskami roslinnymi);

usuwac i sktadowac¢ z terendw wykopow warstwy gleby do wykorzystania, w celu rekultywacii
terenéw przeksztatconych w trakcie prac ziemno-budowlanych i do ksztattowania przydrogowych
terendw zieleni;

w trakcie prac budowlanych zwigzanych z realizacjg projektowanego przedsie-wzigcia nalezy
chroni¢ otwarte wykopy przed ich zalaniem, nieprzestrzeganie powyzszego moze spowodowac
znaczne pogorszenie ich wiasciwosci geotechnicznych i warunkéw prowadzenia rac
budowlanych.

e w zakresie ochrony przydroznej szaty roslinnej

na podstawie przygotowanego w trakcie pdzniejszych prac projektowych - etap projektu
budowlanego - ,Projektu Zieleni” nalezy ograniczy¢ zakres wycinki drzew w obrebie pasow
drogowych i przysztych weztdw oraz skrzyzowan, na etapie budowy nalezy objaé szczegoing
ochrong pojedyncze drzewa i szpalery drzew poza pasem drogowym, ktére mogg by¢ narazone
na dewastacje w trakcie realizacji przedsiewziecia;

nalezy wzmocni¢ strukture przyrodniczg projektowanych terenow zieleni przydroznej poprzez
nasadzenia drzew oraz poprzez urzadzenie zywoptotdw z gatunkéw drzew i krzewdw odpornych
na zanieczyszczenia pytowe i gazowe zwigzane z komunikacjg — zwitaszcza w granicach
odcinkdw przebiegajacych przez tereny zainwestowane — chronione akustycznie i aerosanitarnie;

e w zakresie ochrony wod powierzchniowych, wod podziemnych i gleb

w zwigzku z charakterem inwestycji, na etapie projektowym, nalezy uwzgledni¢ potrzebe
maksymalnego zbierania i odprowadzania wod opadowych z terenu nawierzchni projektowanych
drog;

rodzaj zastosowanych urzadzen do oczyszczania nalezy dostosowa¢ do ilosci zbieranych
Sciekow w celu eliminowaniu zagrozen skazenia wod powierzchniowych;
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e w zakresie ochrony warunkéw akustycznego

— nie nalezy lokalizowa¢ nowej zabudowy mieszkaniowej i innych funkcji szczegdlnie chronionych
w potencjalnej, przydroznej strefie ucigzliwosci akustycznych;

e w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego

— w ramach ksztattowania struktury urbanistycznej i zagospodarowania terenu w celu ztagodzenia
ucigzliwosci aerosanitarnych komunikacji samochodowej wzdtuz projektowanej do przebudowy
drogi gtownej w pasie o szerokosci co najmniej 100 m nalezatoby wzmacniac lub tworzy¢ tereny
zieleni przydroznej o funkcji zieleni izolacyjnej, zwlaszcza w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej i terenow projektowanej zabudowy o zréznicowanych funkcjach.

e w zakresie minimalizacji sytuacji awaryjnych i powaznych awarii

— transport materiatow niebezpiecznych wzdtuz projektowanej drogi krajowej, tak jak na innych
drogach publicznych, realizowany powinien by¢ wg zasad okre$lonych w stosownych przepisach;

— W zwigzku z charakterem inwestycji, na etapie projektu budowlanego po uzyskaniu warunkow
technicznych zrzutu wéd opadowych, nalezy rozwazyé konieczno$¢ zastosowania na sieci
odprowadzania wod deszczowych separatoréw ropopochodnych, w razie wystgpienia takiej
konieczno$ci — zminimalizowany zostanie potencjalny zakres negatywnego oddziatywania na
wody powierzchniowe i podziemne w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych i powaznych
awarii.

27




6. SYNTEZA - WNIOSKI

1. Postepowaniu w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko poddano ,Studium Techniczno —
Ekonomiczne obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi krajowej Nr 61 tomza - Augustow”. Procedura
ta przeprowadzona zostata na konsultacji i opiniowania poprzedzajaca uruchomienie procedery
wydanie decyzji ustalajacej lokalizacje drogi krajowe;.

2. Celem niniejszej Oceny ... jest przedstawienie projektowanego zamierzenia inwestycyjnego oraz
jego weryfikacja z wymogami i normami prawnymi obowigzujagcymi w dziedzinie ochrony
srodowiska, a przede wszystkim przygotowanie analizy wariantowej, ktora bedzie jednym z
dokumentdw stuzacym podjeciu decyzji 0 wyborze wariantu realizacyjnego obwodnicy w ciggu
drogi krajowe;.

3. Ocena ta nie jest dokumentacjg sporzadzong na potrzeby postepowania o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacie przedsiewziecia i nie moze by¢
przedktadana do opiniowania i uzgadniania w sposéb i w rozumieniu ustawy — prawo ochrony
Srodowiska.

4. "Ocena oddziatywania na Srodowisko budowy obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi krajowej Nr 61
tomza - Augustow” zrealizowana zostata na podstawie zlecenia ztozonego przez pracowni¢ DRO-
KONSULT Sp. z o.0. z siedzibg w Warszawie zespotowi autorskiemu Pracowni Ochrony
Srodowiska ,Projekt 2000” z Sopotu.

5. Pod wzgledem fizycznogeograficznym planowana obwodnica miejscowosci Szczuczyna w ciggu
drogi nr 61 zlokalizowana jest w obrebie mezoregionu fizycznogeograficznego Wysoczyzna
Kolneriska (makroregion Nizina Pétnocno-Podlaska).

6. Stan Srodowiska przyrodniczego i zakres obecnego oddziatywania zrddet antropizacji w rejonie
obszaru projektowanej budowy obwodnicy drogi krajowej nr 61 wraz ze skrzyzowaniami drogowymi
zdeterminowany jest aktualnym ruchem pojazdéw samochodowych (transport tranzytowy).

7. W zwigzku z faktem, iz stwierdzony w wyniku oceny oddziatywania na srodowisko zakres kazdego
z wariantdw planowanego przedsiewziecia nie rdznicuje ich w sposéb ze wzgledu na wptywa na
warunki akustyczne i aerosanitarne w niniejszej ocenie pominieto te zakresy.

8. Przeprowadzona syntetyczna ocena dwoch reprezentatywnych wariantéw budowy obwodnicy drogi
krajowej nr 61 w miejscowosci Szczuczyn pozwala sformutowac nastepujace wnioski:

- wariant 3 charakteryzuje sie wiekszym udziatem terendw o duzych walorach przyrodniczych,
ktore na etapie inwestycji ulegng degradacji; przy nieznacznym udziale tych terenow w
przypadku wariantu 6;

- wariant 6 charakteryzuje sie wiekszym udziatem przebiegu przez tereny agrocenoz o
umiarkowanych walorach ekologicznych, przez co cechuje sie mniejszym potencjalnym
wptywem na Srodowisko przyrodnicze.

9. W zwigzku, z tym z punktu widzenia oddziatywania na $rodowisko wariant 6 nalezy uzna¢, na
obecnym etapie prac projektowych, jako wariant o mniejszym prognozowanym negatywnym
oddziatywaniu na Srodowisko i wnioskuje sie do jego realizacji (projekt budowlany).

10. Planowana trasa swoim przebiegiem nie przecina i nie zbliza sie do obszaréw stanowigcych cenne
dobra przyrody i objetych ochrong prawng. W stosunku do planowanego przedsiewzigcia
najblizszy obszar Natura 2000 stanowi obszar PCB 200001 "Dolina Biebrzy" oddalony o ok. 15 km,
ktory nie jest pofozony w zakresie negatywnego oddziatywania na Srodowisko planowanego
przedsiewzigcia, w jakimkolwiek zakresie.

Sopot, 4 grudnia 2005 .
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