PROTOKOL NR 2/2010

Zz posiedzenia Zespolu Oceny Przedsiewzieé Inwestycyjnych przy Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku, ktére odbylo sie
w dniu 10.03.2010r.

Przedmiot obrad:

Rozpatrzenie Koncepcji Programowej Szczegdtowej budowy obwodnicy miejscowosci
SZCZUCZYN w ciggu drogi ekspresowej S-61 od S-8 (Ostréw Mazowiecka) - tomza -
Stawiski ~ Szczuczyn - Etk ~ Raczki - Suwatki - Budzisko - granica panstwa (Kowno) na
odcinku od km 197+550,00 do km 205+577,00 diugoéci 8,027km.

Przewodniczacy - Stawomir Topczewski

Obecni - wg zataczonej listy obecnosci.

1. Poprzednie stadia dokumentaciji:

- Studium techniczno - ekonomiczne na budowe obwodnicy miejscowosci Szczuczyn
w ciqgu drogi krajowej Nr 61 tomza - Augustéw opracowane przez ,DRO-KONSULT” Sp.
z 0.0. listopad 2005r. - rozpatrzone przez ZOPI na posiedzeniu w dniu 23.05.2006r.

- Koncepcja Programowa Wstepna budowy obwodnicy Szczuczyna w ciagu drogi krajowej
Nr 61 tomza - Augustdéw (odpowiadajgca zakresowi studium techniczno - ekonomiczno -
Srodowiskowemu) opracowana przez ,Transprojekt Gdarski” w sierpniu 2009r. -
zatwierdzona protokotem KOPI Nr 37/2009 z dnia 07.09.20009r.

- Prognoza ruchu dla projektowanych wariantéw obwodnic miast: Szczuczyn, Stawiski i

Bargtow Koscielny - opracowana przez Transprojekt Gdanski 04.05.2009r.

ZawartosC opracowania rozpatrywanej ,Koncepcji Programowej Szczegotowei” skiada

sie z:

- Tom I ,Czes¢ drogowa”,

- Tom II ,,Ohiekty inzynierskie”,

- Tom IIf ,Urzadzenia towarzyszace”,

- Studium Wykonalnosci.

- Dokumentacja geotechniczna dla potrzeb koncepcji programowej projektowanej

obwodnicy Szczuczyna.



11 Stan istniejacy.
Droga krajowa Nr 61 Warszawa - Ostroteka - tomza - Augustdéw jest ciggiem

miedzyregionalnym i nalezy do podstawowej sieci drog w kraju. Obstuguje ona ruch
ciezarowy, gldwnie tranzytowy od przejscia granicznego w Budzisku do centrum kraju i
dalej w kierunku Europy Zachodniej, ruch gospodarczy w tym rejonie oraz znaczny ruch
turystyczny w okresie letnim. W rejonie Augustowa droga krajowa Nr 61 laczy sig
z istniejgca drogg krajowg Nr 8, dochodzgca do granicy z Litwa w Budzisku oraz poprzez
droge krajowag Nr 16 do granicy w Ogrodnikach. Zgodnie z obowigzujaca klasyfikacjg
droga krajowa Nr 61 jest droga gtéwna ruchu przyspieszonego GP.
Istniejagca droga na rozpatrywanym odcinku przebiega na terenie wojewddztwa
podlaskiego, powiat grajewski w gminie Szczuczyn przez tereny miejscowosci Szczuczyn.
Droga na odcinku objetym opracowaniem na dlugosci kilku kilometréw przechodzi przez
zwartg zabudowe miejscowosci Szczuczyn z usytuowaniem zabudowy bezposrednio przy
drodze, z duzg iloscia zjazddw i skrzyzowan z ulicami miejskimi majgcymi dostepnosc
bezposrednio do drogi krajowej Nr 61.Na catym analizowanym odcinku droga krajowa
Nr 61 ma jedng jezdnie dwupasowa.
Szeroko$¢ nawierzchni istniejacej jezdni poza odcinkiem przejscia przez Szczuczyn
wynosi 8,00m (w tym opaski bitumiczne po 0,50m). Pobocza ziemne sg szerokosci
1,50m, tgczna szerokos¢ korony wynosi 11,0m.

Zgodnie z obowigzujacym od dnia 24 listopada 2009r. nowym rozporzadzeniem
Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drég ekspresowych, droga krajowa Nr 61 zostata wpisana jako droga
ekspresowa S-61 o przebiegu Ostrow Mazowiecka (S8) - tomza - Stawiski - Szczuczyn -
Etk - Raczki - Suwatki — Budzisko (granica panstwa).

III, Stan projektowany.
Przedstawiona Koncepcja Programowa Szczegdlowa zostala opracowana dla wariantu 11

(zachodniego) obwodnicy miejscowosci Szczuczyn, zgodnie z protokotem KOPI Nr
37/2009 z dnia 07.09.2009r,

1. Podziat inwestycii na etapy.,

Obwodnica bedzie realizowana etapowo:

- w I etapie budowa jednej jezdni (wschodniej), a obiekty inZynierskie nad obwodnicq
oraz zajetoé¢ terenu pod inwestycje (podziat | wykup dziatek) zostang wykonane pod
docelowy przekrdj obwodnicy (dwie jezdnie po 3 pasy ruchu),

- w II etapie nastgpi dobudowa jezdni drugiej.



2. Dane techniczne projektowanej obwodnicy:

Klasa drogi WS

Predkosc projektowa 100 km/h

Predkos¢ miarodajna 110 km/h

ETAP Ii (DOCELOWY) dwie jezdnie po trzy pasy ruchu 3x3,50 m
Pasy awaryjne 2x2,50 m

Pas dzielacy min. 5,00 m (w tym opaski bitumiczne 2x0,50 m)
ETAP 1 jedna jezdnia po dwa pasy ruchu (2x3.50 m)
QOpaski bitumiczne 2x0,75m

Szerokos$é poboczy gruntowych 2x0,75 m (1,25 m na odc. stosowania barier)
Kategoria ruchu KR 6

Obcigzenie 115 kN/o$

Skrajnia picnowa 4,70 m

3. Projektowany przebieg drogi ekspresowej.
Obejécie miejscowosci Szczuczyn projektowane jest po zachodniej stronie migjscowosci z

poczatkiem trasy w km 1974550,00 (kilometraz wg. istniejacej dk Nr 61) i koricem w km
205+577,00 z weztem ,Szczuczyn-Pisz” na przecieciu z droga krajowa Nr 58 oraz
rezerwa terenu pod wezet ,Szczuczyn” w celu potaczenia z istniejaca dk Nr 61w
koficowym przebiegu obwodnicy.

Obwodnica przebiega przez tereny rolne przecinajac doling rzeki Wissy.

4, Wezly drogowe,
W ciggu obwodnicy zaprojektowano 1 wezet ~Szczuczyn-Pisz” oraz pozostawiono rezerwg

terenu pod wezet ,Szczuczyn”.

Wezel ,Szczuczyn-Pisz” zaprojektowano jako wezel typu WB (poétkoniczyna) na
przecleciu projektowanej obwodnicy z droga krajowa Nr 58. Przejazd droga krajowa

Nr 58 zaprojektowano nad obwodnica. Wezet za pomocq facznic potaczony jest z drogg
krajowa Nr 58 poprzez dwa jednopoziomowe skrzyzowania typu T.

Wezet ,Szczuczyn” typu ,trabka” (rezerwa terenu) zaprojektowano w celu potaczenia
obwodnicy z istniejaca droga krajowa Nr 61. Przejazd na wezle odbywa sie nad
obwodnica. Na wezle wszystkie relacje zaprojektowano jako bezkolizyjne. W niniejszej

dokumentacji przewidziano rezerwe terenu pod przedmiotowy wezet,

5. Drogi poprzeczne i przejazdy gospodarcze.
W projekcie przewidziano przebudowe krzyzujacych sie drég:
- droga gminna w km 199+409 drogi krajowej Nr 61 - przebudowa wraz z budowg
wiaduktu nad obwodnica (WD-2).
- droga krajowa Nr 58 Pisz - Szczuczyn - przebudowa wraz z budowg wiaduktu nad
obwodnicg (WD-5).
Pozostate drogi krzyzujace sie z projektowang obwodnicg nie wymagajg przebudowy

ze wzgledu na obiekty inzynierskie w ciggu obwodnicy..



Aby
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rejondw  przyleglych do
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zaprojektowano przejazdy gospodarcze. Lokalizacja przejazdéw zostata wskazana przez

mieszkancow terenow przyleglych do drogi krajowej. Przejazdy gospodarcze zapewniajg

dojazdy do pdél oraz dostep do komunikacji zbiorowej. Dla dojazdéw do pdl i domostw

zaprojektowano drogi

bitumiczna) z poboczami gruntowymi 2 x 0,75m.

6. Obiekty inzynierskie,

dojazdowe (DD) o szerokosci jezdni

3,50m (nawierzchnia

Na projektowanym odcinku obwodnicy Szczuczyna wystepuje 10 obiektdw inzynierskich:

- obiekty nad obwodnicg - szt 3,

- obiekty w ciagu obwodnicy - szt 7,

DROGA EKSPRESOWA S61 - OBWODNICA SZCZUCZYNA

Lokalizacja obiektu

Parametry obiektu

Obiekt km skrzyz Rodzaj Rodzaj Diugosc | Rozpietosc | Szer. | Konstrukcja
drogi
Nr gtdwnej obiektu przeszkody przeset
(nad/w
ciggu) L B
km m m m rodzaj
belki typu
WE/PZ~1|1984346.00( w ciggu | droga dojazdowa | 39.60 11.80 32.20 T
zwierzeta (20m) 15.20
ciek wodny 11.80
belkowy,
WD-2 {199+409.00 nad droga gminna 51.21 25.00 9.50 sprezony
25.00
droga powiatowa belki typu
WE-3 |199+970.00| w ciggu 1869B 24.26 23.40 32.20 T
bez zmian
belki typu
WE-4 |200+668.00| w ciggu droga gminna 9.44 8.64 16.80 T




droga krajowa nr belkowy,

WD-5 |201+200.00 nad 58 61.56 30.00 12.60|sprezony (A)
na wezle 30.00 /
zespolony
(B)
belki typu
WE/PZ-6 | 201+851.00| w ciagu zwierzeta (7m) 15.22 14.40 32,20 M
ciek wodny
droga powiatowa belki typu
WE-7 |202+425.00| w ciagu 1806B 18.20 17.40 32.20 T
bez zmian

M/PZ-8 |203+385.00| w ciagu rzeka Wissa 79.00 24.00 32.20| zespolony

zwierzeta (50m) 30.00
24.00
droga gminna bez belki typu
WE/P2-9|203+711.00| w ciggu zmian 36.64 11.80 32.20 T
ciek wodny 12.20
zwierzeta {(7m) 11.80
belkowy,
WD-10 |204+546.00 nad facznica 69.61 34.00 16.60 | sprezony (A)
Jrezerwa/ na wezle 34.00 /
zespalony
(B)

7. Przeiscia ekologiczne.

Przewiduje sie, ze projektowane przepusty z blachy stalowej peini¢ beda rowniez funkcje
ekologiczne - pozwala¢ na migracje matej zwierzyny. Lokalizacja ustalona zostata z
uwzglednieniem przebiegu przecinanych ciekéw wodnych. Lokalizacja szczegdtowa

wynika z poczynionych uzgodnien, oraz konsultacji ze specjalistami w tej dziedzinie.




Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ dla zwierzat

Lp. km Obiekt Rodzaj zwierzat
1 | 198+346 | WE/PZ-1 Srednie, duze

2 199+672 Przepust 1.5x3.5 m Mate

3 2004568 Przepust 1.5x3.5 m Mate

4 |201+851 WE/PZ - 6 Srednie, duze

5 202+259 Przepust 1.5x3.5 m Mate

6 203+052 Przepust 1.5x3.5 m Mate

7 | 203+385 M/PZ-8 Srednie, duze

3 203+711 WE/PZ-9 érednie, duze

8. Koncepcja odwodnienia_ochwodnicy.

Przewiduje sie odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego giéwnie do istniejacych
odbiornikéw, natomiast w miejscach bezodplywowych do szczelnych zbiornikow
ekologicznych (retencyjnych).

Podstawowg forma odwodnienia obwodnicy sg rowy przydrozne. Jako pierwszy element

oczyszczajacy przewiduje sie trawiaste rowy przydrozne.

9. Roboty ziemne.

Istniejace uksztaltowanie terenu, konieczno$¢ zapewnienia wymaganych dla klasy
technicznej ,5” parametrow technicznych, oraz projektowane obiekty inzynierskie
i przejécia ekologiczne dla zwierzyny na obwodnicy powoduja, ze bilans robét ziemnych

jest ujemny ilos¢ wykopow wynosi 337 355 m3 a nasypow 844 178 m3,

10. Tereny zabudowy mieszkaniowe].
Projektowana obwodnica przechodzi w poblizu zabudowy mieszkaniowej i dlatego

zachodzi kenieczno$¢ budowy ekranow akustycznych. Budowa obwodnicy nie wymaga

wyburzen zabudowy mieszkaniowej czy gospodarczej.

11, Infrastruktura techniczna.
Realizacja budowy obwodnicy wigze sie z koniecznosciq przebudowy kolidujgcych

urzadzen istniejacej infrastruktury technicznej i budowy nowych urzadzen.
Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej:

- sieci wodociggowych,

- urzadzen energetycznych,

- urzadzen telekomunikacyjnych,



- przebudowa rowow melioracyjnych.
Budowa nowej infrastruktury technicznej:
- budowa oswietlenia weztow

- budowa zasilania urzadzen oswietlenia drogowego.

12. Konstrukcja nawierzchni.

Warstwy projektowanej nawierzchni:

- warstwa $cieralna — SMA 11, grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca ~ AC WMS 16 W, grubosci 9 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej - AC WMS 16 P, grubosci 18 cm

- podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stab. mech., grubosci 20 cm

ulepszone podtoze —~ grunt stabilizowany cementem Rm 2,5MPa (15-25 cm)

ulepszone podtoze - grunt stabilizowany cementem RM 1,5 MPa (10-15 cm).

IV. Wyniki analizy ruchowej.

Dla oszacowania prognozowanych w Kkolejnych latach natezen ruchu pojazdéw na
projektowanej drodze postuzono sie wynikami generalnego pomiaru ruchu drogowego
przeprowadzonego w 2005 roku. Na bazie tego pomiaru okreslono prognoze ruchu przy
zatozeniu, ?e obwodnica Szczuczyna bedzie usytuowana w korytarzu drogi ekspresowej
S61 na odcinku Ostréw Mazowiecka - tomza - Stawiski - Szczuczyn — Etk — Suwatki -
Budzisko.

Prognoza ruchu dla projektowanej obwodnicy zostata opracowana przez Zespot mgr inz,

Michata Bryszewskiego i stanowi oddzielne opracowanie.

NR 2014 2024 2034

DROGI ODCINEK SDR SDR SDR
Odcinek obwodnicy od

61 poczatku do wezla 5590 8360 28950

LSzczuczyn-Pisz”
Odcinek od wezta
61 ~3ZCzuczyn-Pisz"” do 77¢0 10230 28380
konca trasy obwodnicy

V. Ochrona srodowiska

Szczegblowe wymagania dotyczace ochrony srodowiska zostaty opisane w ,Raporcie”
o oddzialywaniu na S$rodowisko, ktéry stanowit zalacznik do wystapienia w dniu
08.12.2009 z wnioskiem do RDOS w Biatymstoku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

W celu ochrony $rodowiska przewidziano:



W celu ochrony $rodowiska przewidziano:

- budowe zabezpieczen przeciw hatasowych (ekrany akustyczne)

- podczyszczenie wod z pasa drogowego w rowach trawiastych wraz z zastosowaniem
studzienek osadnikowych, separatorédw ropopochodnych i zastawek przed odptywem do
rowow i ciekéw,

- budowe szczelnych zbiornikéw ekologicznych (retencyjnych) w  miejscach
bezodptywowych,

- zastosowanie pasow zieleni izolacyjnej szerokosci od 10 - 15m,

- wykonanie wygrodzenia drogi przed wtargnieciem migrujacych dzikich zwierzat,

- budowe przejs¢ dla zwierzat i przepustéw spetniajacych funkcje ekologiczne,

zezwalajacych na migracje zwierzat.

V1. Koszty oraz efektywnos$é ekonomiczna:

Koszt realizacji oraz wskazniki efektywnosci inwestycji w I etapie przyjeto na podstawie

opracowanego ,Studium Wykonalnosci” dla projektowanej budowy obwodnicy:

- koszt catkowity (netto) - 129 747,81 tys. [PLN]
~ koszt 1 km - 16 591,79 tys. [PLN]
- koszt catkowity (brutto) - 158 292,33 tys. [PLN]
- koszt 1 km 19 719,99 tys. [PLN]

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej:
ERR - 17,10 %

BCR - 4,05 %

ENPV - 385 390 049 [PLN]

VII. Dyskusija i przyjete ustalenia.

Na podstawie przeanalizowanych rozwigzan oraz przedstawionych probleméw w dyskusiji
przyjeto ustalenia:

1/ Zapytanie Burmistrza Szczuczyna dotyczyto realizacji wezta ,,Szczuczyn” w I etapie
budowy obwodnicy, poniewaz rozwigzuje to problem transportu kruszywa z kopalni
Wasosz drogg powiatowa Nr 1812 B i obwodnicg z ominieciem miasta Szczuczyn.

O rozwigzanie problemu obecnej ucigzliwosci transportu odbywajacego sie przez miasto
Szczuczyn wnioskowata takze V-ce Starosta Powiatu w Grajewie.

Powyzszej sprawie udzielono odpowiedzi, ze I etap uwzglednia tylko rezerwe terenu pod
wezel, ktéry zostanie wykonany w II etapie. Projektant zostat zobowigzany do
uzupetnienia opracowania uwzgledniajacego w I etapie (bez wezla) rozwiazanie problemu
transportu kruszywa drogg powiatowa Nr 1812 B i obwodnica z ominieciem miasta

Szczuczyna.



2/ Z uwagi na uzgodnienia przez ZOPI | KOPI wczesdniejszych etapdw projektowych
obwodnicy, wnioskowane uzupetnienie opracowania o dowigzanie lokalizacji inwestycji do
istniejacego systemu referencyjnego zgodnie z Zarzadzeniem Nr 17 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11.05.20009r. pt. ,Stadia i skiad
dokumentacji projektowej ...” nalezy uwzglednié¢ w nastepnym etapie projektowania.

3/ Zakresie projektowanych obiektow inzynierskich:

a) spadki podtuzne na obiektach inzynierskich powinny by¢ z 0,5%,

b) nalezy uzupeini¢ opracowanie o przekroje poprzeczne obiektow

c) uzupetni¢ nalezy opracowanie o uzasadnienie wyboru posadowien i obliczenia wstepne
d) w opracowaniu dotyczacym obiektow inzynierskich uwzglednic przepusty.

4/ W opracowaniu nalezy uwzglednic¢ wszystkie zapisy z protokotu KOPI Nr 37/2009 z
dnia 07.09.2009r., miedzy innymi dotyczace obiektdéw inzynierskich (pkt.10},

5/ Bariery ochronne dostosowac do obowigzujacych przepiséw i zarzgdzen GDDKIA.

6/ Skrzyzowania z istniejgca droga krajowa Nr 61 na poczatku i koricu obwodnicy
zaprojektowac jako skanalizowane z wyspami dzielagcymi na drodze gtownej z
uwzglednieniem relacji skretnych.

7/ Przeprojektowacd niwelete trasy obwodnicy na odcinkach o wysokich nasypach w celu
poprawy niekorzystnego bilansu robdt ziemnych i obnizenia kosztéw przedsiewziecia.

8/ Na drogach dojazdowych (serwisowych) o szerokosci jezdni 3,50m zaprojektowaé
mijanki, a na ich wlaczeniach do drég bocznych poszerzyé wloty.

9/ Nalezy uptynnié przebieg drogi autobusowej DL-11.1 na polgczeniu z istniejaca droga
krajowa Nr 61 w I etapie realizacji przyimujac szerokos¢ jezdni 7,00m ze wzgledu na
komunikacje autobusowa i skierowany transport kruszywa.

10/ tuk poziomy trasy obwodnicy o wierzchotku W-1 dla R=1800m powinien mie¢
jednostronng przechytke jezdni 3%. Nie zastosowano tego dla przekroju obiektu PZ-1.
11/ Na poczatku i koricu trasy obwodnicy na profilach podiuznych pokazaé potaczenie

Z niwelety istniejacej jezdni na odcinku 200 - 500 m celem analizy prawidtowosci
projektowanego profilu podluznego na tych odcinkach.

12/ Uzupetnié opracowanie o wezly uwzgledniajace rozwiazania docelowe obwodnicy
(dwie jezdnie na kierunku gtéwnym) celem wypetnienia zaleceft KOPL.

13/ Zwiekszyé skrajnie pionowa dla drogi ekspresowej na obiektach do 5,00m,ktéra
moze by¢ uzasadniona wzgledami uzytkowymi, ekspioatacyjnymi i umozliwi ewentualne

w przyszioéci wzmocnienia nawierzchni.

VIII. Wnioski ZOPI.

1/ Wnie$é wszelkie poprawki i uzupetnienia ,Koncepcji Programowej Szczegdtowej” do
dnia 31 03. 2010r.

2/ Dokonac¢ uzupelnienia oraz poprawy opracowania zgodnie z pkt, 3 - 13



3/ Zaopiniowac pozytywnie przedstawiong ,Koncepcje Programowa Szczegdtowq”, po

ostatecznym uzupetnieniu dokumentacji.
4/ Poprawiong i uzupetniong ,Koncepcje Programowa Szczegdtowq” przestaé do Oddziatu

celem przedstawienia jej do zatwierdzenia przez Generalnego Dyrektora.

Czionkowie ZOPI.
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LISTA OBECNOSCI

na posiedzeniu Zespotu Oceny Przedsigwzie¢ Inwestycyjnych przy Dyrektorze
GDDKIA Oddziat w Biatymstoku w dniu 10.03.2010r. w siedzibie GDDKIA Oddziat w
Biatymstoku ul. Zwyciestwa 2.

PRZEDMIOT OBRAD:
»Koncepcja Programowa Szczegdtowa budowy obwodnicy miejscowosci
SZCZUCZYN w ciagu drogi ekspresowej S 61 od S 8 (Ostréw Mazowiecka) —
tomza - Stawiski ~Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko — granica

panstwa (Kowno)”.

Lp. Imig i nazwisko Instytucja Stanowisko Podpis
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