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1. DANE OGOLNE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest karta informacyjna przedsiewziecia zgodnie z art. 73
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (dz.u.08.199.1227)
opracowana w ramach dokumentacji technicznej dla budowy obwodnicy miasta Hrubieszéw

w ciggu drogi krajowej nr 74. Zakres karty informacyjnej jest zgodny z art. 3 ust.1.pkt.5 ustawy.

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Umowa nr GDDKIA-O/LU-23/PTD/14/07 zawarta wdniu 29.05.2007 pomiedzy
Zamawiajacym tj. Generalng Dyrekcja drog krajowych i Autostrad - Oddziat
w Lublinie , a VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH Sp. z 0.0. z siedzib g w Berlinie.

1.2. Mapa geodezyjna w skali 1:10000 oraz ortofotomapy uzyskane z zasobow CODGIK.

1.3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane - (Dz.U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126, wraz
z p6zniejszymi zmianami).

1.4. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

1.5. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegotowych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji z zakresie drég publicznych.

1.6. Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

1.8. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie iich
usytuowanie.

1.9. Norma odwodnienie drog PN-S-02204.

1.10 Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.08.199.1227).

1.11. Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (Dz.U.08.25.150 j.t.).

1.12. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9.11.2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U.04.257.2573),

1.13. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 21.08.2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegOlowych  uwarunkowan zwigzanych  z kwalifikowaniem przedsiewziecia do

sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U.07.158.1105),
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1.14. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. Dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku (Dz.U. 07.120.826).

1.15 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. Warunki, jakie nalezy spemi¢
przy wprowadzaniu $ciekéw do waéd lub do ziemi, oraz substancje szczegdlnie szkodliwe dla
Srodowiska wodnego (Dz.U. 07.120.826).

1.16 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5.03.2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz.U. 2008.47.281).

1.17 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5.12.2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu. (Dz.U. 02.01.12).

1.18 Roman Edel ,Odwodnienie drog”.

1.16 Inwentaryzacja przyrodnicza opracowana przez Lubelskie Towarzystwo Ornitologiczne
w 2007r.

1.17 Inwentaryzacja uzupetniajgca w zakresie obecnosci Pachnicy debowej wykonana w 2008 r.

2. RODZAJ, SKALA | USYTUOWANIE PRZEDSI EWZIECIA

2.1 RODZAJ PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie polega na budowie obwodnicy Hrubieszowa w ciggu drogi
krajowej nr 74. Realizacja przedsiewziecia ma nacelu zapewnienie dobrych warunkow
podrézowania na w rejonie miasta oraz poprawe bezpieczenstwa ikomfortu mieszkancow
i uzytkownikéw drogi.

Przedsiewziecie kwalifikowane jest jako mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na srodowisko, dla ktérego sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko moze byc¢
wymagane (art. 59 wust. 1 punkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku...
(Dz.U.08.199.1227) w powigzaniu z 8 3 ust. 1, punkt 56 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko (DZ. U. Nr 257, poz. 2573) zmienionego rozporzadzeniem Rady Ministréw z dn.
21.08.2007 r. (Dz.U. Nr 158, poz. 1105).

Ze wzgledu na objecie inwestycjg terendw zamknietych (kolejowych), organem wiasciwym
do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lublinie

Planowana inwestycja posiada charakter publiczny — zakres: budowa i utrzymanie drdog
publicznych.

Podstawowym zatozeniem icelem budowy drég - obwodnic klasy min. GP jest

przeniesienie ruchu tranzytowego poza obreb miejscowosci o gestej zabudowie przydroznej,
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podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu przez eliminacje powolnego ruchu lokalnego,
zmniejszenie liczby manewrdéw i skrécenie czasu podrozy.

Obwodnica, we wszystkich rozwazanych wariantach, planowana jest po nowym Ssladzie,
omijajgc miasto Hrubieszéw po stronie potudniowo wschodniej oraz miejscowos¢ Teptiukdéw po

stronie potudniowej lub pétnocne;.

2.2 USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany bedzie w wojewddztwie lubelskim, powiecie

Hrubieszéw na terenie gminy i miasta Hrubieszow po jego potudniowo — wschodniej stronie.
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Nowy pas drogowy drogi krajowej nr 74 wydzielony zostanie z dziatek stanowigcych
obecnie wlasnos¢ osb6b trzecich na podstawie niezbednych opracowan projektowych i decyzji
o lokalizacji drogi.

Usytuowanie drogi wzgledem istniejgcej zabudowy omdwiono w p. 8 w czesci dotyczacej

oddziatywania akustycznego.

2.3 SKALA | OPIS PRZEDSI EWZIECIA

2.3.1. STANISTNIEJACY

Istniejgca droga krajowa nr 74 ze wzgledu na bardzo stabo rozwinietg sie¢ drog lokalnych
i zbiorczych, stanowi bardzo wazny element ciggu komunikacyjnego na kierunku wschéd —
zachdd prowadzacego réwnoczesnie krajowy ruch tranzytowy do granicy z Ukraing (Zosin),
a ,zbierajac” w sposob bezposredni ruch lokalny — gminny jak i powiatowy. Droga rozpoczyna
swoj bieg od miasta Sulejow na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 12 relacji Leknica — Leszno —
Kalisz — Piotrkdw Tryb. — Radom — Lublin — Chetm — Dorohusk. Dalej droga krajowa prowadzi do

miasta Kielce gdzie krzyzuje sie z dr. krajowg nr 7 oraz 73 dalej do miasta Krasnik (tu krzyzuje
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sie z DK nr 19) nastepnie do Janowa Lubelskiego, Zamoscia i poprzez miasto Hrubieszéw
doprowadza ruch samochodowy do przejscia granicznego w m. Zosin.

Droga krajowa nr 74 na odcinku Zamos¢ — Zosin przebiega obecnie przez miasto
Hrubiesz6w prowadzac ruch tranzytowy jego ulicami. W zwigzku ze zmianami, jakie miaty
miejsce w latach 2003-2004 dotyczacymi przebiegu drogi krajowej przez miasto obecnie droge

krajowg w granicach zabudowy Hrubieszowa stanowig nastepujace ulice:

ul. Zamojska,

ul. Basaja ,Rysia”,

ul. Kolejowa

ul. Wyzwolenia.
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Na calej dlugoéci istniejacego odcinka droga posiada przekréj jedno jezdniowy.
Szeroko$¢ jezdni waha sie od 6 m do 10 m. Na przewazajgcej diugosci ulice wyposazone sg
w obustronne chodniki dla pieszych. Ulica Basaja ,Rysia” oraz odcinek ul. Kolejowej zostaty

w roku 2005 poddane gruntownej przebudowie. Na tym odcinku ulice wyposazone w kanalizacje
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deszczowg, nowe chodniki, pasy dla lewoskretéw, stanowiska postojowe, zjazdy publiczne

i indywidualne, oswietlenie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

ul. Kolejowa ul. Basaja ,Rysia”
Powstaly skanalizowane skrzyzowania (ul. Zamojska — ul. Basaja ,Rysia”, ul. Basaja
.Rysia” — ul. Kolejowa) oraz wybudowano nowe skrzyzowanie typu rondo na skrzyzowaniu ulic

Pitsudskiego — Kolejowa — Wyzwolenia.

Nowe rondo ul. Kolejowa
Do istniejgcej drogi nr 74 wigczajq sie nastepujace drogi nizszych kategorii:
- droga powiatowa nr 3413L (stary nr 48324),
- droga wojewo6dzka nr 844 (ul. Lany),
- droga wojewodzka nr 844 (ul. Zamojska),
- droga powiatowa nr 3430L (stary nr 48359, ul. Kolejowa),
- droga powiatowa nr 3432L (stary nr 48360, ul. Nowa),
- droga powiatowa nr 3431L (stary nr 48361, ul. Grodecka),
- droga powiatowa nr 3412L (stary nr 48333),
- droga powiatowa nr 3411L (stary nr 48334),
- droga gminna, ul. Antonéwka,
- droga gminna, ul. Tereséwka,
- droga gminna, ul. Michatéwka,
- droga gminna, ul. Dworcowa,

- droga gminna, ul. Polna,

7 BUDOWA OBWODNICY m. HRUBIESZOW w ciagu DK nr 74
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- droga gminna, ul. Listopadowa,

- droga gminna, ul. Ceglana,

- droga gminna, ul. Krasickiego,

- droga gminna, ul. Teczowa,

- droga gminna, ul. Lgkowa,

Na istniejgcym odcinku drogi krajowej znajdujg sie dwa obiekty inzynierskie tj. most
narzece Huczwie (wyremontowany w 2006 r.) oraz most na cieku bez nazwy wymagajacy
przebudowy.

Poza odcinkami o przekroju ulicznym droga krajowa posiada przekroj drogowy
0 szerokosci jezdni réwnej 6.0m, obustronne pobocza gruntowe w zlym stanie technicznym
o szerokosci 1.0m i rowy przydrozne wymagajace regulacji. W chwili obecnej na przewazajacej
dlugosci istniejgcego odcinka tereny potozone wzdtuz drogi krajowej posiadajg gestg zabudowe
zaréwno jedno jak iwielorodzinng oraz ustugowg, co wymusza konieczno$¢ utrzymania duzej
ilosci zjazdow indywidualnych i publicznych, miejsc parkingowych oraz skrzyzowan, co nie
pozwala sprosta¢ wymaganiom stawianym w obowigzujacych przepisach i wytycznych dla drog
klasy GP.

2.3.2 RUCH DROGOWY

Istniejacy i prognozowany ruch drogowy w rejonie projektowanego obejscia Hrubieszowa
zostat okreslony na podstawie generalnych i okresowych pomiaréw ruchu na drodze krajowej nr
74 oraz drodze wojewbdzkiej nr 844, atakze woparciu o wlasne pomiary ruchu
na 8 skrzyzowaniach w rejonie miasta tj.:

- skrzyzowanie DK 74 (ul. Zamojska) z DW nr 844 (ul. Lany) na Dothobyczéw i Mircze,
- skrzyzowanie DK 74 (ul. Zamojska / ul. S. Basaja ,Rysia”) z DW nr 844 (ul. Zamojska),
- skrzyzowanie DK 74 (ul. Basaja ,Rysia” / ul. Kolejowa) z DP nr 3430 L (ul. Kolejowa)
i drogg gminng ul. Dworcowa,

- skrzyzowanie DK 74 (ul. Wyzwolenia) z DP nr 3432 L (ul. Nowa) i DP 3431 L (ul.
Grodecka),

- skrzyzowanie DK 74 (ul. Wyzwolenia i ul. Kolejowa) ze starym przebiegiem ,DK 74”
(ul. Pitsudskiego),

- skrzyzowanie DK 74 z DP nr 3411 L

- skrzyzowanie DK 74 z DP nr 3412 L (ul. Dwernickiego)

- skrzyzowanie DK 74 z DP nr 3413 L.
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Wielkos¢ ruchu na istniejgcej sieci drog (srednioroczny ruch dobowy — SDR w pojazdach
rzeczywistych) wg generalnego pomiaru ruchu w 2005 r. oraz pomiaréw whkasnych zestawiono

w tabeli ponize;j.

SDR (srednio dobowo roczne
natezenie ruchu) wg pomiaréw
ruchu

2005 2008
DK 74 ALOJZOW - HRUBIESZOW 4005 4603
DK 74 HRUBIESZOW /PRZEJSCIE 1/ 7813 9010
DK 74 HRUBIESZOW /PRZEJSCIE 2/ 5574 6443
DK 74 HRUBIESZOW TEPTIUKOW 3391 3925
DK 74 TEPTIUKOW - GR. PANSTWA 2183 2501
Dw 844  TERATYN - HRUBIESZOW 2645 2967
Dw 844  HRUBIESZOW /PRZEJSCIE 4/ 4686 5256
Dw 844  HRUBIESZOW /PRZEJSCIE 3/ a 5891 6607
Dw 844  HRUBIESZOW - MIRCZE 1878 2106
DP 3413L HRUBIESZOW - OBROWIEC-BRODZICA 449 504
DP 3430L HRUBIESZOW - CICHOBORZ 4206 4718
DP 3432 HRUBIESZOW - KRYLOW 4103 4602
DP 3431L HRUBIESZOW - GRODEK 1648 1849
DP 3412l (UL. DWERNICKIEGO) - TEPTIUKOW 1879 2107
DP 3411L HRUBIESZOW - DZIEKANOW 374 420
DG 111167L HRUBIESZOW (UL. DIWVORCOWA) 524 588

Dla najbardziej obcigzonego odcinka projektowanej obwodnicy (od poczatku opracowania
do projektowanego skrzyzowania z DW 844) s$rednio dobowo roczne natezenie ruchu SDR

przedstawia sie nastepujaco:

2012 5 475 (SDR)
2022 11 759 (SDR)
2030 r 14 574 (SDR)

9 BUDOWA OBWODNICY m. HRUBIESZOW w ciagu DK nr 74



¥ VEPRO

VERKEHRSBAU PROJEKT GmbH
Ingenieurbiro fir Bau- und Verkehrswesen

Struktura rodzajowa ruchu natym odcinku w 10 - tym roku od planowanego oddania

inwestycji do eksploatacji ksztalttowac sie bedzie w nastepujgcy sposob:

Samochody osobowe: 89,3%
Samochody dostawcze: 5,5%
Samochody ciezarowe: 3,8%
Autobusy: 1,5%

Stwierdzono, iz prognozowany w wariancie bezinwestycyjnym, ruch na najbardziej
obcigzonym odcinku drogi krajowej (HRUBIESZOW /PRZEJSCIE 1/ - od skrzyzowania DK 74
z DW 844 do zakretu DK 74 ul. Zamojska — ul. Basaja) w rejonie miasta w perspektywie 20 lat
osiggnie blisko 25 ty$ pojazdéw na dobe. Srednio dobowo roczne natezenie ruchu SDR

w wybranych latach przedstawia sie nastepujgco:

2012 10 755 (SDR)
2022 1 19 495 (SDR)
2030 r 24 141 (SDR)

Struktura rodzajowa ruchu natym odcinku w10 — tym roku od planowanego oddania

inwestycji do eksploatacji ksztattowac sie bedzie w nastepujgcy sposob:

Samochody osobowe: 91,3%
Samochody dostawcze: 4,6%
Samochody ciezarowe: 3,3%
Autobusy: 0,8%

Prognozowane natezenia ruchu podane zostaly dla lat okres$lajacych:

2012 - planowany termin oddania obwodnicy Hrubieszowa do eksploatacji
2022 — 10 - ty rok po planowanym oddaniu obwodnicy do eksploatacji
2030 — 20 - ty rok od planowanego rozpoczecia realizacji inwestycji

W oparciu o zebrane dane mozna stwierdzi¢, iz w rejonie Hrubieszowa ruch zewnetrzny
odbywa sie w kierunku wschod - zachdd drogg krajowag 74 oraz w kierunku potnoc - potudnie
drogg wojewddzkg nr 844. Najwieksze natezenie ruchu w 2008 r. — 9,0 tys. pojazdéw/ dobe
wystepuje na odcinku DK 74 Hrubieszow /Przejscie 1/ tj. na ul. Zamojskiej od skrzyzowania DW
844 do skretu wul. Basaja. Na odcinku tym naklada sie ruch z DK 74, DW 844 oraz ruch
wewnetrzny. W dalszym przebiegu drogi krajowej w kierunku przejscia granicznego w Zosinie
obserwowany jest systematyczny spadek liczby pojazdow. Na odcinku Teptiukow - granica
panstwa srednio-dobowa liczba pojazdéw wynosi 2,5 tys. Znaczny ruch przekraczajacy 6,6 tys.
pojazdéw obserwowany jest na odcinku Hrubieszéw /Przejscie 3/ a DW 844 tj. na ul. Zamojskigj
od skrzyzowania z ul. Basaja do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego i ul. Staszica. Ruch zewnetrzny
oszacowano na ok. 30 % natezenia ruchu w miescie.
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Udziat pojazdow ciezarowych i autobuséw zawiera sie w przedziale od 1 % (Teptiukow -
granica panstwa) do 10 — 14 % (Hrubieszéw —Teratyn, Hrubieszow - Krytdbw oraz Hrubieszéw ul.

Dwernickiego - Teptiukéw).

2.3.3.  WARUNKI GEOLOGICZNE | GEOTECHNICZNE

Do ustalenia wstepnych warunkéw gruntowych wystepujacych w ciggu projektowanej
obwodnicy postuzono sie przegladowag mapa geologiczno-inzynierska Polski opracowang przez
Instytut Geologiczny. Kotlina Hrubieszowska wypetniona jest malo odpornymi wapieniami
marglistymi na znacznej powierzchni przykrytymi warstwg lessow. Powierzchnia kotliny potozona
jest na wysokosci pomiedzy 190 — 210m n.p.m. Charakterystycznymi elementami ptaskiej kotliny
sq liczne zagtebienia kresowe oraz terasy akumulacyjne towarzyszace dolinom Huczwy i Bugu.
Dolny odcinek doliny Huczwy ma bardzo urozmaicong rzezbe. Wystepujg tu liczne ostance
i pétwyspy meandrowe. W poinocno — wschodniej czesci obszaru opracowania potozone sg
wzniesienia Dzialow Grabowieckich i Grzedy Horodelskiej opadajace ku Padotowi Zamojskiemu
i Kotlinie Hrubieszowskie;j.

Na tym odcinku w podtozu wystepujg generalnie nastepujace rodzaje gruntow:

- lessy,

- lessy na marglach i kredzie piszacej,

- opoki,

- piaski i muiki deluwialne,

- piaski i mutki (mady) tarasow zalewowych 2,0 — 3,0m n.p. rzeki,

- torfy niskie (doliny rzek)

2.3.4 WARUNKI PRZYRODNICZE NA TRASIE WARIANTOW PRZE BIEGU
OBWODNICY

Obwodnica Hrubieszowa zostala w poprzednich etapach opracowania wytyczona po
potudniowej i wschodniej stronie miasta. Przebieg po stronie zachodniej i pétnocnej w poblizu
miasta zostat wykluczony ze wzgledu na znaczny stopien urbanizacji tych terenow.

W poprzednich etapach koncepcji wytyczono przebieg obwodnicy w wariancie | od
skrzyzowania z drogg powiatowg nr DP 3413L, poprzez tereny rolne idalej w kierunku stacji
kolejowej Hrubieszéw wschéd we wspdlnym korytarzu komunikacyjnym z linig kolejowa.
Nastepnie trasa skreca w kierunku pétnocnym, a po przekroczeniu rzeki Huczwy w strone
wschodnig, omijajac gtéwng zabudowe wsi Teptiukdédw. Potgczenie z drogg nr 74 przewidziano
poza zabudowg Teptiukowa.

W ramach niniejszego opracowania wytyczono najpierw dwa dodatkowe warianty, ktérych

celem byio:
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- wwariancie |l — odsuniecie trasy w koncowej czesci w strone potudniowg, w celu
zmniejszenia zakresu kolizji z istniejgca zabudowg Teptiukowa. Budowa w wariancie I
wymagataby licznych wyburzeh oraz spowodowataby ucigzliwos¢ akustyczng dla pozostatej
zabudowy i znacznej liczby mieszkancow.

W wyniku przegladu trasy pod katem waloryzacji przyrodniczej stwierdzono jednak, ze
przebieg obwodnicy w wariancie |l oraz czesciowo w wariancie | po potudniowej stronie
Teptiukowa koliduje z terenami wyjatkowo cennymi przyrodniczo. Droga przecietaby bogate
florystycznie ekosystemy wodne i bagienne, bedace siedliskiem licznych chronionych gatunkéw
ptazéw i bezkregowcow oraz w miejscach lokalnych wyniesien siedliska susta peretkowanego.
Ponadto, obecnie teren ten objety jest obszarami Natura 2000 PLH060035 (siedliskowa) oraz
PLB0O60003 (ptasia). Budowa drogi wtych wariantach spowodowataby przeksztatcenia
srodowiska z likwidacjg ww. siedlisk i bytaby sprzeczna z celami ochronnymi obszaréw N2000.
Wariant Il, a takze lokalnie wariant | biegng w zasiegu terenéw zalewowych Bugu.

W zwigzku z powyzszym wytyczono wariant I, ktéry po przekroczeniu rzeki Huczwy biegnie
dalej w kierunku potnocnym do przecigecia z DK74, a nastepnie omija Teptiukébw po stronie
potnocnej, poprzez tereny rolne o przecietnej lub niskiej wartosci przyrodniczej. Trasa wariantu 11l
przebiega na krotkim odcinku od rzeki Huczwy do drogi nr 74 w formalnych granicach obszaru
PLHO060035 (siedliskowego). Jednak ta czesé obszaru charakteryzuje sie przecietng wartoscig
przyrodniczg (waloryzacja ,D”). Nie stwierdzono tu szczegolnie cennych siedlisk ani bytowania
gatunkoéw chronionych.

Przedstawiona ocena warunkow Srodowiskowych zostata potwierdzona szczego6towa,
calosezonowg inwentaryzacjg przyrodnicza opracowang na zlecenie Inwestora przez LTO (na
podstawie, ktérej przytoczono réwniez ocene wartosci przyrodniczej — waloryzacje
uszeregowang oznaczeniami literowymi).

Inwentaryzacja zostata uzupetniona ekspertyzg w zakresie wystepowania Pachnicy Debowej
w zadrzewieniu bedacym pozostatoscig po parku podworskim w Antonidwki. Ekspertyza nie
wykazata obecnosci tego owada.

Walory przyrodnicze terenu w odniesieniu do tras poszczegoélnych wariantéw zestawiono

w tabeli:
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Wariant Miejscowosé . Km . Sposoéb uzytkowania terenu Obiekt Ocena zagrozenia
(orientacyjny)
Uprawy rolne uzytki zielone i nieuzytki, Brak Oplekt?V\{‘l tgrenow chrf) n lonych, V.Valoryzacyc: " Z uwagi na niskg wartos¢ przyrodnicza terenu,
o przyrodnicza "E" (niska warto$¢ przyrodnicza) oraz "F o o .
Hrubieszéw 0+000 - 5+050 tereny przemystowo-sktadowe oraz R . . AV . przeksztatcenia zwigzane z budowg drogi nie spowodujg
. . (najnizsza wartos¢ przyrodnicza). Wyjatek: gniazdowanie . P . :
lokalnie zabudowa mieszkalna ; istotnych szkod w Srodowisku przyrodniczym
Gasiorka ok. km 3+250
Warianty |, II, Gasiorek jest gatunkiem dosé powszechnie wystepujacym
I, na lubelszczyznie. ma niskie wymagania siedliskowe,
(kilometraz N s DL Gasiorek - wystepowanie w lokalnych zakrzewieniach omawiane gniazda zlokalizowane sg w niewielkiej odlegtosci
odniesiono Hrubieszow ok. 3+250 Uprawy rolne uzytki zielone i nieuzytki w zbiorowiskach okrajkowych i w okolicznych nieuzytkach | od terenéw kolejowych. Ewentualne zniszczenie gniazd nie
do wariantu wptynie na populacje Gasiorka w rejonie inwestycji, moze
[])] spowodowac przeniesienie si¢ ptakéw w inne miejsce.
. e . . Ingerencja w doline Huczwy w mozliwie najwigkszym
Hrubieszow 5+050 - 5-350 taki uzytkowane ekstensywnie Dolina I-!uczwy. Brgk Ob,',e kt ow i terenow chronlonygh. miejscu, dtugim obiektem mostowym z zapewnieniem
Waloryzacja przyrodnicza "C" (obszar cenny przyrodniczo) PR ;
dobrych warunkéw migracji zwierzyny doling Huczwy.
Przej$cie w granicach obszaru N2000 PLB060003. . . - . .
s . : o L - Nie stwierdzono obecnos$ci gatunkdw chronionych. Brak
- Uprawy rolne uzytki zielone. W dolinie | Waloryzacja przyrodnicza "D" (obszar o przecietnej wartosci . : ; L
Teptiukow 5+300-6+300 L . C o . el . istotnego oddzialywania w stosunku do celéw
Huczwy taki uzytkowane ekstensywnie | przyrodniczej). Brak zinwentaryzowanych siedlisk i gatunkow
) ochronnych obszaru.
chronionych.
Przejécie w granicach obszaru N2000 PLB060003. . . - ; .
. . . . A L L Nie stwierdzono obecno$ci gatunkdw chronionych. Brak
Zabudowa mieszkalna jednorodzinna | Waloryzacja przyrodnicza "D" (obszar o przecietnej warto$ci . - : L
6+300-6+800 : . o . A . istotnego oddzialywania w stosunku do celéw
i zagrodowa, uprawy rolne, faki przyrodniczej). Brak zinwentaryzowanych siedlisk i gatunkéw
) ochronnych obszaru.
. chronionych.
Wariant |
Droga biegnie na catym odcinku w granicach obszaru
Zabudowa mieszkalna jednorodzinna Przej$cie w granicach obszaru N2000 PLB060003 oraz chronionego. Z wyjatkiem lokalnego przejscia przez staw
i zagrodowa oraz zwigzana z produkcjg | fragmentarycznie PLH060035. Waloryzacja przyrodnicza ok. km 7+500, droga biegnie przez cenne przyrodniczo
6+800-8+578 rolng po pdtnocnej stronie drogi oraz "A" (obszar wybitnie cenny). Liczne gatunki chronionych tereny po ich krawedzi. Budowa spowodowataby lokalne

taki, nieuzytki i lokalnie uprawy rolne po
potudniowej stronie

roslin, ptazéw, bezkregowcow oraz ptactwa: Gasiorka
i Bfotniaka Stawowego.

zmniejszenie powierzchni terenéw o duzej wartosci
przyrodniczej oraz moze wptyna¢ negatywnie na pozostaty
obszar poprzez zmiang stosunkéw wodnych.
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Wariant Miejscowosé (orien}::::yjny) Sposoéb uzytkowania terenu Obiekt Ocena zagrozenia
Uprawy rolne uzytki zielone, uprawa PrzeJ§C|e W granlpach|‘ot|)|szaru N2000 PL.B 060.003' - Nie stwierdzono obecnosci gatunkéw chronionych. Brak
- ' o . Waloryzacja przyrodnicza "D" (obszar o przecietnej wartosci . : : .
Teptiukow 5+250-6+650 chmielu. W dolinie Huczwy faki Co . A ] istotnego oddziatlywania w stosunku do celow
. . przyrodniczej). Brak zinwentaryzowanych siedlisk i gatunkéw
uzytkowane ekstensywnie chronionych ochronnych obszaru.
Wariant Il Przejscie w granicach obszaru N2000 PLB060003 oraz — . .
PLH060035. Waloryzacja przyrodnicza "A" (obszar Dmgf’? biegnie na catym odcinku w granlcach obszarlu
taki, nieuzytki, czeSciowo podmokte. wybitnie cenny). Liczne gatunki chronionych ro$lin, ptazéw, chronionego. Bud'o wa.quwodowalaby zniszczenie
6+650-8+668 ; . P : znacznych obszaréw siedlisk o bardzo duzej wartosci
Lokalnie uprawy rolne bezkregowcow oraz ptactwa: Gasiorka i Btotniaka dniczei. Bud Wi .
Stawowego. Przebieg przez dwie kolonie susta przyrodniczej. Budowa wplynie negatyw'nle na znaczny
' perefkowanego obszar przez rozlegtg zmiang stosunkéw wodnych.
- Uprawy rolne uzytki zielone. Uprawa Przejs'me W granlf;ach||ot|J|szaru N2000 PL.B 060.003' - Nie stwierdzono obecnosci gatunkdw chronionych. Brak
Hrubieszow, f . . Waloryzacja przyrodnicza "D" (obszar o przecietnej wartosci . : : X
- ) 5+350-6+250 chmielu. W dolinie Huczwy faki Co . A ] istotnego oddziatywania w stosunku do celow
Swierszczéw . . przyrodniczej). Brak zinwentaryzowanych siedlisk i gatunkéw
uzytkowane ekstensywnie chronionych ochronnych obszaru.
Wariant Il '
Tereny upraw rolnych, Ioka|n|§ . Brak obiektow i terendw chronionych. Waloryzacja Z uwagi na niska wartos¢ przyrodnicza terenu,
zabudowa zagrodowa. Dwa przecigcia
Teptiukow 6+250-9+272 ' przyrodnicza "D" (obszar o przecietnej warto$ci przeksztatcenia zwigzane z budowg drogi nie spowodujg

Z lokalnymi ciekami w otoczeniu upraw
rolnych

przyrodniczej) oraz "E" (niska warto$¢ przyrodnicza)

istotnych szkéd w $rodowisku przyrodniczym
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2.3.5 OBIEKTY ZABYTKOWE

Zaden z omawianych wariantow nie koliduje z zabytkami nieruchomymi: zabudowg
zabytkowa, zabudowa objetg ochrong konserwatorskg ani innymi obiektami zabytkowymi.

Na catym terenie objetym opracowaniem wystepujg liczne stanowiska archeologiczne.

Wojewddzki Konserwator Zabytkow zaakceptowat pod wzgledem konserwatorskim wszystkie

warianty trasy, nie wskazujgc preferowanego przebiegu.

Konserwator okreslit warunki prowadzenia rob6t. Najwazniejsze z nich:
— Weryfikacja powierzchniowa badan AZP (wiosng lub jesienia)
- Woykonanie wykopaliskowych badan ratowniczych.
— Weryfikacja powierzchniowa prowadzona po odhumusowaniu terenu iwykonanie
ewentualnych badan ratowniczych.
- Woprowadzenie statego nadzoru archeologicznego dla robot ziemnych.

— Uzyskanie pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych.

2.3.6 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Zgodnie z RMTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie oraz w $lad za protokotem nr 26/2004
z wyjazdowego posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym
Dyrektorze Drdg Krajowych i Autostrad w siedzibie Oddzialu GDDKIA w Lublinie oraz

parametrami wskazanymi w SIWZ ustalono nastepujgce parametry techniczne projektowanej

obwodnicy:
Klasa drogi -GP 1/2
Predkos¢ projektowa - Vp=80 km/h
Predkos¢ miarodajna - Vm=100 km/h (kreto$¢ odcinka <80)
Przyjeta kategoria ruchu - KR3
Nosnosc¢ - 115 kN/os
Przekroj normalny - szlakowy
liczba jezdni -1
liczba pasow ruchu -2
szerokos¢ jezdni -7m
szerokos¢ paséw ruchu -3,5m
szerokosc¢ opaski bitumicznej -1,0m
szerokos¢ poboczy ziemnych -1,5m
skrajnia pionowa -4,70m
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min. promien tuku poziomego - 500m
nachylenie skarp nasypu -1:15
nachylenie skarp wykopu -1:1,5
szerokos¢ korony drogi -12m

W miejscach skrzyzowan z przeszkodami terenowymi,: drogami, ciekami, liniami kolejowymi,

przewiduje sie budowe odpowiednich obiektéw inzynierskich: mostéw, wiaduktow.

3 POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMO SCI, ORAZ
DOTYCHC@MKNNYSPOSOBKJiMNKORZYSﬂMMAIPOKRYCE
SZATA ROSLINNA

Obwodnica, we wszystkich wariantach, planowana jest po nowym S$ladzie. Wymagac¢
bedzie zajecia powierzchni terenu obecnie nie zwigzanych zfunkcjg komunikacyjna.
Powierzchnie zajmowang pod planowane przedsiewziecie w poszczegOlnych wariantach

zestawiono ponizej.

Wariant | 266 322 m°
Wariant Il 271 885 m”
Wariant Ill 290 248 m*

Minimalna, okreslona w warunkach technicznych, szerokos¢ pasa drogowego wynosi 25 m.
Rozwigzania drogowe, szczegdlnie w rejonie skrzyzowan, nasypow i obiektéw inzynierskich
mogg wymagac poszerzenia granic pasa drogowego.

Tereny przewidziane do zajecia pod pas drogowy nie sg zalesione, lokalnie wystepujg
niewielkie powierzchnie zadrzewien oraz pojedyncze drzewa igrup krzewdw. Pozostate
powierzchnie zajete sg w przewazajgcej czes¢ pod uprawy rolne iuzytki zielone, czesciowo
nieuzytki oraz lokalnie cele mieszkalne iprzemystowo skladowe. Pas drogowy czesciowo

przebiega¢ bedzie w sasiedztwie terenéw kolejowych.

4. RODZAJ TECHNOLOGII

Roboty drogowe bedg prowadzone gtéwnie w technologii zmechanizowanej systemem
liniowym. W miejscach kolizji czy zblizen do istniejgcej infrastruktury technicznej prace
wykonywane bedg recznie pod nadzorem gestoréw poszczegdlnych medidow. Ograniczenia ruchu
drogowego polega¢ beda na czesciowym (odcinkowym) wylaczeniu z ruchu istniejgcych drog

w rejonie budowanych skrzyzowan i obiektow inzynierskich.
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S. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

5.1 Identyfikacja wariantow

Przebieg projektowanej obwodnicy zostat wytrasowany w ,Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Hrubieszowa” oraz wskazany jako
zasadny przez ,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu drogi krajowej nr 74 na odc. Janéw
Lubelski — Frampol — Szczebrzeszyn — Zamo$¢ — Hrubieszéw” i zlokalizowany po potudniowej
i wschodniej stronie miasta.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w ,Studium (...)” obwodnica rozpoczyna swqj bieg od
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3413L, przebiegajac przez tereny rolne, a dalej w kierunku
stacji kolejowej Hrubieszéw Wschéd we wspdlnym korytarzu komunikacyjnym z linig kolejowa.
Nastepnie trasa skreca w kierunku poétnocnym, a po przekroczeniu rzeki Huczwy w strone
wschodnig, omijajac gtéwng zabudowe wsi Teptiukdw. Potgczenie z drogg nr 74 przewidziano
poza zabudowg Teptiukowa ok. km 329+200 istniejgcego kilometrazu DK 74.

W ramach opracowywanej Koncepcji Programowej wytyczono wariant I, ktérego celem
byto odsuniecie trasy w koncowej czesci w strone potudniowa, w celu zmniejszenia zakresu
kolizji z istniejgca zabudowa Teptiukowa.

W wyniku przegladu trasy pod katem waloryzacji przyrodniczej stwierdzono, ze przebieg
obwodnicy w wariancie Il oraz czesciowo w wariancie | po potudniowej stronie Teptiukowa bytby
sprzeczny z celami ochronnymi obszaréw Natura 2000. Wariant I, a takze lokalnie wariant |
biegng w zasiegu terenéw zalewowych Bugu.

W zwigzku z powyzszym wytyczono wariant lll, ktéry po przekroczeniu rzeki Huczwy
biegnie dalej w kierunku po6inocnym do przeciecia z DK74, a nastepnie omija Teptiukéw po

stronie poinocnej, poprzez tereny rolne o przecietnej lub niskiej wartosci przyrodniczej.
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WARIANTOWY PRZEBIEG OBWODNICY MIASTA HRUBIESZOW- ORIENTACJA

Wariantowy przebieg obwodnicy

W konsekwencji przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz przeprowadzonej Analizy
techniczno — ekonomicznej mozliwosci uwzglednienia postulatow spotecznych w projekcie
zostalo zapewnione polaczenie drogi powiatowej nr 3430L (ul. Kolejowa) z projektowang
obwodnica.

Réwniez w efekcie konsultacji spotecznych w wariancie Il na terenie wsi Teptiukow, trasa
zostata zmodyfikowana w celu unikniecia kolizji z nowopowstatg sitownig wiatrowa.

Jako poczatek inwestycji przyjeto rozwigzanie, ktére realizuje polgczenie DP 3413L
z projektowang obwodnicg poprzez istniejacy przebieg DK 74 i projektowane skrzyzowanie
z DW 844. Rozwigzanie to nie powoduje koniecznosci wystgpienia o odstepstwo od warunkéw
technicznych ustalajagcych minimalne odlegtosci miedzy skrzyzowaniami, jednakze wymaga
przebudowy istniejacego skrzyzowania DK 74 z DP 3413L iwydluza przebieg obwodnicy, co
skutkuje wieksza zajetoscig terenu.

Podczas konsultacji spotecznych zostal zgloszony postulat umozliwienia przysztego
wiaczenia poétnocno-wschodniej obwodnicy Hrubieszowa. W efekcie przeanalizowano i wstepnie
przyjeto miejsce i sposéb potaczenia z projektowang obwodnica. Miejsce wigczenia przyjeto ze
»Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Hrubieszowa”.
W celu wzajemnego skomunikowania obu obwodnic zaproponowano wybudowanie dwoch
weztow. Na obecnym etapie prac projektowych, ze wzgledu nabrak danych dotyczacych
parametréw technicznych planowanej obwodnicy poétnocnej - wschodniej, nie jest mozliwe
podanie doktadnych parametrow weztdw ani okreslenie zajetosci terenu.
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W ramach uzgodnien i konsultacji spotecznych zgtoszony zostat postulat podtgczenia do
obwodnicy, drogi powiatowej 3431 L (ul. Grédecka), nie jest on jednak mozliwy do spelnienia
z uwagi na zachowanie minimalnej wynikajacej z warunkéw technicznych odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami.

Szczegotowy opis przebiegu tras dla poszczego6lnych wariantéw zostat opisany w kolejnym

rozdziale.

5.2 Opis wariantow trasy

5.2.1 Wariant |

Wariant pierwszy przebiegu obwodnicy, na planie sytuacyjnym oznaczony kolorem
niebieskim, pokrywa sie z przebiegiem obwodnicy wytrasowanym i przedstawionym w ,Studium
uwarunkowan ikierunkébw  zagospodarowania  przestrzennego miasta  Hrubieszowa”
oraz wskazanym jako zasadny przez ,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu drogi krajowej
nr 74 naodc. Jandéw Lubelski — Frampol — Szczebrzeszyn — Zamos¢ — Hrubieszow”.
Zastosowane zostaly réwniez rozwigzania wynikajgce z wynikobw przeprowadzonych konsultacji
spotecznych.

Dlugos$¢ drogi wtym wariancie wynosi ponad 8 478 m ijest najkrétszg z wszystkich
omawianych wariantéw. Na tej dlugosci zaprojektowano 7 tukow poziomych o promieniach od
500 do 1 200 m. Z uwagi na lokalizacje stacji GPZ w sasiedztwie inwestycji, wystepuje znaczna
ilos¢ kolizji z napowietrzna linig elektroenergetyczng. Obwodnica rozpoczyna bieg w km 320+568
istniejacego kilometrazu drogi krajowej nr 74, przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 3413L.
Nastepnie obwodnica przecina droge wojewOdzkg nr844 wformie skrzyzowania
skanalizowanego. Dalej przebiegajac wzdluz linii kolejowej omija tukiem GPZ. Nastepnie
przecina droge (ul. Antonéwka) i po ok. 700 m krzyzuje sie z tacznicg doprowadzajaca ruch do
ul. Kolejowej. W wyniku konsultacji spotecznych zostata zaprojektowana lgcznica pomiedzy
projektowang obwodnicg i DP 3430L (ul. Kolejowa). Dalej obwodnica przekracza wiaduktem
drogowym nastepujace przeszkody, tj.: droge powiatowg nr 3430L, dwa tory bocznicy kolejowej,
jeden tor linii kolejowej normalnotorowej relacji Zamos¢ — Hrubieszow oraz droge dojazdowg
o nawierzchni gruntowej. Nastepnie prowadzi wzdtuz drogi wewnetrznej obstugujacej teren wezia
kolejowego Linii Hutniczo — Siarkowej (kolidujgc na catym praktycznie odcinku z napowietrzng
linig energetyczng) iprzecina droge powiatowg nr 3432L (ul. Nowa w granicach miasta
Hrubieszowa) w formie skrzyzowania skanalizowanego. Na dalszym odcinku obwodnica
wiaduktem drogowym przekracza bocznice kolejowg normalnotorowg wezta kolejowego
~HrubieszO6w” oraz droge powiatowag nr 3431L (ul. Grédecka w granicach miasta), omija strong

zachodnig teren oczyszczalni $ciekdw i przekracza obiektem mostowym rzeke Huczwe. Dalej
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przebieg drogi usytuowano praktycznie rownolegle do istniejacego przebiegu drogi krajowej
w odlegtosci od 150 do 200 m. Na tym odcinku droga przekracza ciek bez nazwy oraz 3 drogi
gruntowe prowadzace do gk ip6t uprawnych. Na wysokosci skrzyzowania istniejacej drogi
krajowej z drogg powiatowg nr 3411L przewidziano w tym wariancie skrzyzowanie skanalizowane
typu T umozliwiajgce komunikacje z m. Teptiukdéw. Koniec projektowanej obwodnicy w tym

wariancie znajduje sie w km 329+280,5 istniejacego kilometrazu drogi krajowej nr 74.

Przebieg obwodnicy w wariancie | wymaga budowy:

. 6 wiaduktéw: nad drogami powiatowymi (3430L, 3431L), liniami kolejowymi (jeden tor linii
kolejowej normalnotorowej relacji Zamo$é - Hrubieszéw, bocznica kolejowa
normalnotorowg wezta kolejowego ,Hrubieszow”) oraz nad drogami gruntowymi,

. 2 mostow przeprowadzajacych trasg nad rzekg Huczwg i ciekiem bez nazwy

Przebieg obwodnicy w wariancie | powoduje konieczno$é wyburzenia 7 budynkéw
mieszkalnych i13 gospodarczych. Ponadto na odcinku ponad 3 000 m wystepuje kolizja

z obszarami Natura 2000.

WARIANT | PRZEBIEGU OBWODNICY MIASTA/

Wariant | przebiegu obwodnicy miasta Hrubieszowa
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5.2.1 Wariant Il

W wariancie drugim, oznaczonym na planie sytuacyjnym kolorem zo6itym, trasa obwodnicy
zasadniczo pokrywa sie z przebiegiem wytrasowanym w ,Studium techniczno — ekonomicznym
przebiegu drogi krajowej nr 74 na odc. Janéw Lubelski — Frampol — Szczebrzeszyn — Zamos¢ —
Hrubieszow”, uwzgledniajac jednakze zmiany w zagospodarowaniu terenu, jakie zaistniaty
w okresie ostatnich lat. Zastosowane zostaty rowniez rozwigzania wynikajagce z wynikow
przeprowadzonych konsultacji spotecznych.

Dilugos¢ drogi w tym wariancie wynosi okoto 8 668 m. Na tej dtugosci zaprojektowano 9
tukéw poziomych o promieniach od 500 do 5 000 m. W odniesieniu do wariantu | liczba kolizji
z napowietrzna linig elektroenergetyczng zostata ograniczona do 14 stupow.

Obwaodnica rozpoczyna bieg w km 320+568 istniejacego kilometrazu drogi krajowej nr 74,
przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 3413L. Nastepnie przecina droge wojewddzkg
nr 844 w formie skrzyzowania skanalizowanego. Dalej przecina droge gminng (ul. Antonowka)
ipo ok.700m krzyzuje sie zigcznicg doprowadzajgca ruch do ul. Kolejowej. W wyniku
konsultacji spotecznych zostala zaprojektowana igcznica pomiedzy projektowang obwodnicg
i drogg powiatowg 3430L (ul. Kolejowa). Dalej przebiegajac wzdtuz linii kolejowej obwodnica
omija tukiem istniejgce siedliska zagrodowe oraz GPZ i podobnie jak w wariancie | przekracza
wiaduktem drogowym nastepujace przeszkody: droge powiatowg nr 3430L, dwa tory bocznicy
kolejowej, jeden tor linii kolejowej normalnotorowej relacji Zamosé — Hrubieszéw oraz droge
dojazdowg o nawierzchni gruntowej. Nastepnie prowadzi wzdtuz drogi wewnetrznej obstugujacej
teren wezla kolejowego Linii Hutniczo — Siarkowej, przebiegajac pasem terenu pomiedzy dwoma
linlami napowietrznej sieci elektroenergetycznej, aby przeciag¢ droge powiatowg nr 3432L
(ul. Nowa w granicach miasta Hrubieszowa) za pomoca skrzyzowania skanalizowanego.
Na dalszym odcinku obwodnica wiaduktem drogowym przekracza bocznice kolejowg
normalnotorowg wezta kolejowego ,Hrubieszow” oraz droge powiatowg nr 3431L (ul. Grodecka
w granicach miasta) omijajgc nowopowstajacg zabudowe siedliskowg. Dalej projektowana droga
omija strong zachodnig teren oczyszczalni sciekéw i przekracza obiektem mostowym rzeke
Huczwe. Dalszy przebieg drogi usytuowano praktycznie réwnolegle do istniejacego przebiegu
drogi krajowej, ale w znacznie wiekszej odlegtosci niz w wariancie |, tj. okoto 450 do 500 m.
Na tym odcinku droga réwniez przekracza 2 cieki bez nazwy oraz 3 drogi gruntowe prowadzace
do tak i pd6t uprawnych. Koniec projektowanej obwodnicy w tym wariancie znajduje sie w km

329+287,5 istniejgcego kilometrazu drogi krajowej nr 74.
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Przebieg obwodnicy w wariancie Il wymaga budowy:

. 6 wiaduktéw: nad drogami powiatowymi (3430L, 3431L), liniami kolejowymi (jeden tor linii
kolejowej normalnotorowej relacji Zamo$¢ — Hrubieszéw, bocznicg kolejowg
normalnotorowg wezta kolejowego ,Hrubieszéw”) oraz nad drogami gruntowymi,

. 3 mostow przeprowadzajacych trasg nad rzeka Huczwag i ciekami bez nazwy

. 1 mostu w ciggu drogi taczacej obwodnice z istniejaca drogg krajowag nr 74

W wariancie Il przebiegu obwodnicy nie wystepuje kolizja z zabudowag mieszkalna,
jednakze w wyniku przegladu trasy pod katem waloryzacji przyrodniczej stwierdzono, ze przebieg
obwodnicy w wariancie Il po potudniowej stronie Teptiukowa bytby sprzeczny z celami
ochronnymi obszaréw Natura 2000 (kolizja na odcinku ponad 3 000 m). Wariant Il biegnie

ponadto w zasiegu teren6w zalewowych Bugu.

WARIANT | PRZEBIEGU OBWODNICY MIASTA/ |

Wariant Il przebiegu obwodnicy miasta Hrubieszéw

5.2.3 Wariant Il

Przebieg wariantu Ill podyktowany zostat prébg zminimalizowania kolizji z cennymi

przyrodniczo obszarami Natura 2000 oraz Nadbuzanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
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oraz uwzglednieniem wynikdéw inwentaryzacji przyrodniczej opracowanej w 2007 r. na zlecenie
GDDKIiA Oddziat w Lublinie. Zastosowane zostaly takze rozwigzania wynikajgce z wynikéw
przeprowadzonych konsultacji spotecznych.

Przebieg czesci trasy obwodnicy zasadniczo pokrywa sie z wytrasowanym jej przebiegiem
w ,,Studium techniczno — ekonomicznym przebiegu drogi krajowej nr 74 na odc. Janow Lubelski
— Frampol Szczebrzeszyn — Zamos¢ — Hrubieszow” opracowanym przez Biuro Ustug
Projektowych  ,Drogprojekt” Sp. zo.0. zLlublina, uwzgledniajac jednakze zmiany
w zagospodarowaniu terenu jakie zaistnialy w okresie ostatnich lat. Na pozostatym odcinku, tj.
ok. 3 km trasa nowej drogi biegnie po p6tnocnej stronie istniejacego korytarza DK74.

Trasa przebiegu obwodnicy wg tego wariantu koliduje z istniejacg zabudowa siedliskowg
w rejonie Teptiukowa, gdzie konieczne jest wyburzenie jednego budynku mieszkalnego. Kolizje
Z napowietrzng siecig elektroenergetyczng wynikajg z lokalizacji stacji GPZ w sasiedztwie
planowanej inwestycji, koniecznos¢ wykonywania przekiadek linii elektroenergetycznych
wystepuje rowniez na terenie wsi Teptiukow.

Os obwodnicy posiada ptynny i regularny przebieg. Dlugos¢ drogi w tym wariancie wynosi
ponad 9 279 m ijest najdluzszg ze wszystkich omawianych wariantéw. Na tej diugosci
zaprojektowano 10 tukéw poziomych o promieniach od 500 do 5000 m. Niweleta drogi zostata
wyokraglona tukami o promieniach od 4 000 do 10 000 m, natomiast spadki podituzne zamykajgq
sie w przedziale od 0,4% do 3,0%.

Obwaodnica rozpoczyna bieg w rejonie km 320+568 istniejacego kilometrazu drogi krajowej
nr 74 okoto 250 m przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr DP 3413L. Nastepnie krzyzuje sie
z drogg wojewoOdzkg nr 844 w formie skrzyzowania skanalizowanego. Dalej przecina droge
gminng (ul. Antonéwka) ipo ok. 700 m krzyzuje sie zlacznica doprowadzajgca ruch do
ul. Kolejowej. W wyniku konsultacji spotecznych zostata zaprojektowana tgcznica pomiedzy
projektowang obwodnicg i drogg powiatowg 3430 (ul. Kolejowa). Dalej obwodnica przekracza
wiaduktem drogowym nastepujace przeszkody, tj.: droge powiatowg nr 3430L, dwa tory bocznicy
kolejowej, jeden tor linii kolejowej normalnotorowej relacji Zamos¢ — Hrubieszéw oraz droge
dojazdowg o nawierzchni gruntowej. Nastepnie prowadzi wzdtuz drogi wewnetrznej obstugujacej
teren wezla kolejowego Linii Hutniczo — Siarkowej, przebiegajac pasem terenu pomiedzy dwoma
liniami napowietrznej sieci elektroenergetycznej, dalej krzyzujac sie w formie skrzyzowania
skanalizowanego z drogg powiatowg nr DP 3432L (ul. Nowa w granicach miasta Hrubieszowa).
Na dalszym odcinku obwodnica wiaduktem drogowym przekracza bocznice kolejowg
normalnotorowg wezta kolejowego ,Hrubieszow” oraz droge powiatowg nr DP 3431L
(ul. Grodecka w granicach miasta) omijajac nowopowstajacg zabudowe siedliskowg. Dalej

projektowana droga omija strong zachodnig teren oczyszczalni $ciekow i przekracza obiektem
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mostowym rzeke Huczwe. Na dalszym odcinku droga przekracza wiaduktem drogowym
istniejacy korytarz DK 74.

Przebieg obwodnicy na terenie wsi Teptiukéw podyktowany zostat koniecznoscig unikniecia
kolizji z nowopowstalg sitownig wiatrowa. Projektowana obwodnica tukiem o promieniu 500 m
odbija w kierunku zachodnim, po czym krzyzuje sie w jednym poziomie skrzyzowaniem
skanalizowanym z drogg powiatowg nr DP 3412L. Nastepnie ftukiem o promieniu 550 m
obwodnica od poétnocnej strony omija miejscowo$¢ Teptiukdw idalej krzyzuje sie z droga
powiatowg nr DP3411L. Na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z drogg 3412L i 3411L obwodnica
dwa razy przebiega pod drogami gminnymi zapewniajgcymi dojazd do terendw rolnych
przecietych projektowang obwodnicg. Przebieg wariantu 1l w rejonie Teptiukowa uwzglednia
wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Na ostatnim odcinku trasa wiacza sie w pas
istniejgcej drogi krajowej tukiem poziomym o promieniu 500 m. Koniec projektowanej obwodnicy

w tym wariancie znajduje sie w km 329+279 istniejgcego kilometrazu drogi krajowej nr 74.

Przebieg obwodnicy w wariancie 11l wymaga budowy:

. 8 wiaduktéw: nad drogami powiatowymi (3430L, 3431L), liniami kolejowymi (jeden tor linii
kolejowej normalnotorowej relacji Zamos¢ — Hrubieszow oraz drogg dojazdowg
o nawierzchni gruntowej, bocznica kolejowga normalnotorowg wezla kolejowego
.Hrubieszéw”), DK74, nad projektowang obwodnica, nad projektowang obwodnica,
w ciggu istniejgcych drég gruntowych)

. 1 mostu przeprowadzajgcego trasg nad rzekg Huczwag

Wariant Il jest najmniej kolizyjny z obszarami cennymi przyrodniczo iomija tereny

zalewowe Bugu.
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WARIANT Ill PRZEE

Wariant 11l przebiegu obwodnicy miasta Hrubieszéw

5.3 UZASADNIENIE WYBORU WARIANTU PREFEROWANEGO

Analizowane warianty trasy posiadajg poréwnywalne parametry techniczne wartosci tukow
poziomych, a spadki podtuzne niwelety spetniajg warunki techniczne zgodnie z rozporzgdzeniem.
Zastosowane wartosci promieni gwarantujg dostateczng widocznosé na wszystkich tukach
poziomych. Najtagodniejszym przebiegiem drogi charakteryzuje sie wariant lll projektowanej
obwodnicy.

Podstawowymi kryteriami wyboru trasy sg stwarzane warunki komunikacyjne, koszty
spoteczne, koszty srodowiskowe, trudnosci techniczne i technologiczne w realizacji, kolizyjnosc,
koszty inwestycji, zgodnos¢ z dokumentami planistycznymi miasta i gminy.

Wariant | przebiegu obwodnicy pokrywa sie  z przebiegiem  wytrasowanym
i przedstawionym w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Hrubieszowa” oraz wskazanym jako zasadny przez ,Studium techniczno-ekonomiczne
przebiegu drogi krajowej nr 74 na odc. Jan6w Lubelski — Frampol — Szczebrzeszyn — Zamos$¢ —
Hrubieszéw”. Jest wariantem najkrétszym, lecz ze wzgledu na szereg kolizji zarébwno z istniejgca

jak i nowopowstajgcg zabudowa, liniami elektroenergetycznymi oraz niefortunng lokalizacjg
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skrzyzowania z tgcznikiem w kierunku Teptiukowa jest wariantem najbardziej niekorzystnym oraz
najmniej ekonomicznym.

Wariant Il w bezposredni sposob ingeruje w obszary cenne przyrodniczo (Natura 2000)
oraz usytuowany jest na gruntach nienosnych i w lokalnych obnizeniach terenu, co bezposrednio
znajdzie odzwierciedlenie w znacznych kosztach zwigzanych z doprowadzeniem podtoza do
normatywnej nosnosci. Wariant ten niesie ze sobg najnizsze koszty spoteczne, jesli chodzi
o wyburzenia gdyz nie koliduje zistniejgcg zabudowa. Wariant wymaga wystgpienia
0 odstepstwo od warunkéw technicznych z uwagi na zbyt matg dlugo$é odcinka prostego
pomiedzy odcinkami krzywoliniowymi.

Wariant Il stanowi kompromis pomiedzy kosztami spotecznymi (wyburzenie 1 budynku
mieszkalnego) oraz srodowiskowymi (minimalizacja kolizji z obszarami cennymi przyrodniczo).
Rozwigzanie to jest najdluzsze iwigze sie z najwiekszag liczbg przewidzianych do budowy
wiaduktéw drogowych, jednakze z uwagi na minimalizacje kolizji, lepsze warunki gruntowe oraz
mozliwos¢ zapewnienia lepszej obstugi komunikacyjnej (podtgczenie drogi powiatowej DP 3412 L
dodatkowo odcigzajace uktad drogowy w centrum miasta) jest zdaniem Projektanta najlepszym
Z przeanalizowanych.

Poréwnanie wariantéw przebiegu obwodnicy

L.p | Nazwy parametrow RS
Wi Wil WiIII
1. | Diugosé trasy [km] 8,478 8,668 9,279
(bez tacznikow)
6. Kilometraz PT = 320+568 PT = 320+568 PT = 320+568
KT = 329+280,5 KT = 329+287,5 KT = 329+279
7. Obiekty:
a) mostowe 2 4 1
b) wiadukty 6 6 8
9. Ilo$¢ obiektéw do
wyburzenia:
mieszkalne 7 0 1
gospodarcze 13 0 0
10. | Liczba kolizji z siecig 20 14 20
energetyczng (orient.)
11. | Dtugosé¢ trasy
kolidujgca
z obszarami ,NATURA
2000" [m]:
- Dolina 2943 2664 860
Srodkowego
Bugu 86 656 -
- Zachodniowoty
nska Dolina
Bugu
SUMA [m] 3029 3320 860

W zakresie oddziatywania na $srodowisko iwarunki zamieszkania poréwnanie wariantéw

przemawia za wariantem IIl:
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W zakresie kolizji z elementami przyrodniczymi, na odcinku od poczatku planowanej
obwodnicy do rzeki Huczwy istotng rbéznica jest zakres ingerencji w pozostatos¢ parku
podworskiego w Antonowce. Trasa wariantu | przebiega w centralnej czesci tego terenu,
rozdzielajgc go na dwie czesci. Zbliza sie do zabudowy mieszkalnej oraz wymaga wycinki czesci
starodrzewu. Warianty |l illl wytrasowane zostaly mozliwie najblizej pasa kolejowego.
W znacznie mniejszym stopniu naruszajg ten teren, wymagajg wycinki niewielkiej ilosci drzew
oraz umozliwiajg wykonanie ekrandéw skutecznie chronigcych zabudowe mieszkalnag.

Przekroczenie rzeki Huczwy, we wszystkich wariantach nastapi w lokalnym zwezeniu doliny,
w rejonie oczyszczalni sciekow i skiadowisko odpadow. Planowany most bedzie miat zwiekszong
rozpietos¢ w celu zapewnienia obustronnie dobrych warunkéw migracji zwierzyny doling rzeki.
Miejsce przekroczenia doliny Huczwy mozna uznac¢ za optymalne.

W zakresie kolizji z elementami przyrodniczymi, na odcinku od przekroczenia rzeki Huczwy
do konca opracowania, wariant | jest w znacznym stopniu kolizyjny, a wariant Il nalezy uznac¢
za wybitnie kolizyjny, w stopniu nieakceptowalnym. Wariant lll, jako jedyny omija tereny cenne
przyrodniczo.

Ucigzliwos¢ dla terendw zamieszkania na odcinku od poczatku obwodnicy do poczatku
Teptiukowa bedzie podobna, poza oméwionym w p. 1 zblizeniem do zabudowy w Antonowce.

Na odcinku przebiegu przez Teptiukéw, do konca opracowania najbardziej kolizyjny dla
zabudowy, w stopniu mogacym skutkowac silnym protestem spotecznym jest wariant |. Najmniej
kolizyjny jest wariant Il. Wariant 11l na tym odcinku ma dwa zblizenia do zabudowy mieszkalnej, a
na odcinku po poétnocnej stronie Teptiukowa przebiega w oddaleniu od zabudowar (250-300 m).

W wiekszosci przypadkéw zblizen do terendw zamieszkania, mozliwa bedzie ochrona
akustyczna tych terenéw przez budowe ekranéw akustycznych.

Droga nie koliduje z obiektami zabytkowymi powierzchniowymi. W zakresie kolizji
ze stanowiskami archeologicznymi warianty sga do siebie zblizone iwszystkie mogg byc¢
realizowane.

Walory przyrodnicze terenu w odniesieniu do tras poszczegoélnych wariantéw zestawiono

w tabeli w rozdziale 2.

6. PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANYCH SUROWCOW, WODY |
ENERGII

Wykorzystywanie wody, surowcéw naturalnych i materiatbw sztucznie wytworzonych
bedzie sie odbywato na etapie rob6t budowlanych, w ilosciach przewidzianych technologig robét
niezbednych do zrealizowania przedsiewziecia. Sprzet pracujgcy nadrodze podczas
prowadzenia rob6t budowlanych posiada wlasne $rodki napedowe inie wymaga zasilania

zewnetrznego. Stosowane materiaty budowlane w postaci gryséw, zwiréw i piaskéw pochodza ze
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zrodet kopalnianych spoza terenu budowy. Natomiast asfalty i cement pochodzg z zaktadéw
petrochemicznych i z cementowni. Woda do celéw technologicznych dowozona bedzie

beczkowozami lub pobierana z sieci wodociggowej za zgoda jej zarzadcy.

|Przewidywane ilogci wykorzystywanych surowcéw wi wil wiil jiednostki |
Materiaty budowlane

Obwodnica

roboty ziemne -497061] -660162 -626032 m’

mieszanki mineralno asfaltowa SMA (w-wa scieralna) 4592 4904 5197 m’

mieszanki mineralno asfaltowa beton asfaltowy (w-wa wigzaca) 7401 7901 8374 m’

mieszanki mineralno asfaltowe - beton asfaltowy (podbudowa zasadnicza) 9454 10088 10694 m”

kruszywo tamane (podbudowa pomochnicza) 19574 20866| 22126 m’

stabilizacja gruntu cementem 14982 15962 16929 m”

Drogi dodatkowe

roboty ziemne 1100, 6500 -47190| m’

kruszywo famane 1077] 1194 168 m°

piasek (w-wa odsaczajgca) 808 896 1226 m°
Energia elektryczna

na etapie budowy 10 10 10, kw

na etapie eksploatacji 40 40 40, kw

Woda

na etapie budowy

cele sanitarne (40 ludzi) 24 24 2,4/ m°/dobe

cele budowlane 500 500 500 m°

7. ROZWIAZANIACHRONIACE SRODOWISKO

Przyjeto nastepujgce rozwigzania chronigce srodowisko
Faza budowy:

Podstawowym $rodkiem zmniejszajgcym oddziatywania planowanej inwestycji ha etapie
budowy powinna by¢ wiasciwa organizacja rob6t oraz postepowanie z urobkiem podczas robo6t
ziemnych. W dokumentaciji projektowej zostanie wskazany sposob postepowania z nadmiarem
ziemi z wykopu i miejsce jej sktadowania. W celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania fazy
budowy na ruch drogowy zostang opracowane wytyczne organizacji ruchu na czas budowy.

Wykopy nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby warstwa urodzajna gleby byta zdejmowana
oddzielnie i odkladana do wykorzystania przy rekultywacji po zakonczeniu robét. Podglebie
i glebsze warstwy gruntu (z wykopow pod poszerzenie) nalezy sukcesywnie odwozi¢ w miejsce
wskazane przez Inwestora.

Nalezy zadbaC o wtasciwy stan techniczny sprzetu oraz odpowiedni standard zaplecza

budowy.
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Zaplecze budowy nalezy lokalizowa¢ poza bezposrednim sasiedztwem ciekow (szczegolnie
poza doling Huczwy), terendw mieszkalnych oraz obszaréw chronionych. Zaplecze powinno mie¢
szczelng nawierzchnie oraz sanitariaty z mozliwoscig gromadzenia $ciekdéw i wywozenia ich do
oczyszczalni.

Roboty w poblizu terenéw zamieszkania prowadzi¢ w godzinach 6-22.

Drzewa w zasiegu robo6t, nie przeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem przez ostoniecie pnia.

Oddzialywania zwigzane zfazg przygotowania przedsiewzie¢ ibudowy bedg mialy
charakter odwracalny. Prace budowlane beda przeprowadzane etapami. Wielkos¢ tych

oddziatywan nie spowoduje trwatych skutkow w srodowisku.

Faza eksploataciji:

»  Wykonanie urzadzen odwodnienia drogi, zapewniajgcych odpowiednig ochrone waod
odbiornikow.

»  Wykonanie niezbednej ilosci przepustéw i mostow zapewniajgcych mozliwosé migracii
matych i srednich zwierzat.

»  Wpykonanie mostu przez doline Huczwy zobustronnymi suchymi przestami,
zapewniajgcymi mozliwos¢ migracji duzych zwierzat.

»  Wykonanie ekrandw akustycznych dla ochrony teren6w zamieszkania.

8. RODZAJE | PRZEWIDYWANE ILO SCI WPROWADZANYCH DO
SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU
ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO

Projektowana inwestycja nie wplynie znaczaco nailosci wprowadzanych do $rodowiska
substancji lub energii zanieczyszczajgcych srodowisko. Ladunki zanieczyszczen wprowadzanych
do srodowiska bedg zblizone do obecnych, natomiast miejsce ich wprowadzenia zmieni sie.

W zasiegu oddziatywania drogi, bedg wprowadzane do srodowiska substancje i energia
generowane przez ruch pojazdéw mechanicznych. Przedsiewziecie zmieni warunki
wykorzystania srodowiska, wprowadzajac oddziatywania komunikacyjne na tereny dotychczas
nie objete tym oddziatywaniem. Na terenie miasta, w otoczeniu istniejgcej drogi, nastapi wyrazne
ograniczenie wszystkich rodzajow emisji charakterystycznych dla eksploatacji drogi.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany ciezki sprzet budowlany typu: koparki,
spycharki, samochody samowytadowcze, ubijaki spalinowe, walce drogowe, rozscietacze
mieszanek mineralno-bitumicznych itp. Maszyny te zasilane olejem napedowym powodowaé
beda negatywne oddzialywanie na srodowisko poprzez emisje spalin ihatasu, jednakze

oddzialywanie to bedzie krotkotrwate iwystgpi tylko w okresie budowy. Liczba pracujacych
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jednoczesnie maszyn bedzie niewielka w stosunku do SDR a jednostkowe emisje zblizone do
charakterystycznych dla ruchu pojazdéw ciezkich.

Wody opadowe

Wody opadowe z pasa drogowego wprowadzane beda do rzeki Huczwy oraz do lokalnych
ciekéw i rowéw melioracyjnych.

Na podstawie ,Wytycznych prognozowania stezen zawiesin ogélnych i weglowodoréw
ropopochodnych w sciekach z drég krajowych” wprowadzonych do stosowania zarzgdzeniem nr
29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad oraz badan sciekow na drogach
krajowych, wykonywanych przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w ostatnich
latach szacuje sie, ze stezenia zawiesiny ogdlnej miescié sie beda w granicach 75 - 90 g/m?®,
a stezenia weglowodoréw ropopochodnych nie przekrocza dopuszczalnej normy 15 g/m?®.

Nie przewiduje sie wiec przy obecnym iprognozowanym natezeniu ruch przekraczania
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w wodach/sciekach opadowych.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeh do wdd powierzchniowych, zatozono jednak
wyposazenie wylotow kanalizacyjnych w urzadzenia oczyszczajgce — osadniki oraz separatory
substancji ropopochodnych w przypadku odbiornikbw zasilajacych bezposrednio cenna
przyrodniczo podmokie taki w rejonie Teptiukowa.

Szacunkowa ilos¢ wod opadowych z nawierzchni utwardzonych wyniesie ok. 5400 m®
z1km drogi, atadunek zawiesin wniesie ok. 432 kg/1 km. Dla poszczegélnych wariantéw
tadunki roczne wyniosa (przyjmujac natezenie ruchu dla roku 2030):

Wariant |

- tadunek wod opadowych - 46 440 m®

- fadunek zawiesin -3 715 kg
Wariant Il

- fadunek wod opadowych - 46 807 m®

- fadunek zawiesin -3 744 kg
Wariant Il

- tadunek wod opadowych - 50 068 m®

- fadunek zawiesin - 4 000 kg

Zanieczyszczenia powietrza

W obrebie planowanego przedsiewziecia bedg wprowadzane do srodowiska substancje
pochodzace ze spalin poruszajacych sie pojazdéw mechanicznych. Stezenie emitowanych spalin
z silnikbéw nie przekroczy dopuszczalnych.

Monitoring stanu zanieczyszczenia powietrza prowadzony jest przez WIOS w Lublinie
(wroku 200 w26 punktach pomiarowych. Wyniki pomiaréw publikowane w corocznych

Raportach o stanie $rodowiska w wojewodztwie Ilubelskim potwierdzajg brak przekroczen
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dopuszczalnych stezen normowanych substancji w powietrzu. Podwyzszone stezenia pytow
notowane w okresie zimowym, kojarzone sg z niska emisjg a nie z ruchem pojazdéw.

Na potrzeby opracowywanego rownolegle raportu o oddziatlywaniu na srodowisko
wykonano prognozy emisji oraz rozprzestrzeniania zanieczyszczeh powietrza do roku 2030.
Prognozy te wykazaly, ze poza granicami pasa drogowego nie wystapig dla zadnego okresu
prognozy przekroczenia dopuszczalnych stezen substanciji emitowanych przez pojazdy.

Szacunkowe emisje wybranych zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza wyniosg (dla

prognozy na 2030 r.)

Wariant |
- NO; - 0.189 kg/h
-CO - 0.558 kg/h
- WWA - 0.052 kg/h
- PM10 - 0.004 kg/h
Wariant Il
- NO; - 0.192 kg/h
-CO - 0.565 kg/h
- WWA - 0.053 kg/h
- PM10 - 0.004 kg/h
Wariant Il
- NO; - 0.206 kg/h
-CO - 0.605 kg/h
- WWA - 0.057 kg/h
- PM10 - 0.005 kg/h
Hatas

W otoczeniu projektowanej obwodnicy zidentyfikowano zabudowe mieszkalna,
zlokalizowang w zasiegu potencjalnego ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego drogi.
Podstawg do oceny ucigzliwosci akustycznej drogi byta prognoza ruchu opracowana
na podstawie opracowana na potrzeby projektu.

Tereny zamieszkania, obecnie zabudowane oraz przeznaczone pod funkcje mieszkalne
zgodnie z MPZP oraz Studium uwarunkowan wystepujg w otoczeniu wszystkich wariantéw trasy.
W wiekszosci przypadkow, poza przebiegiem wariantu | przez Teptiukdw, mozliwa bedzie
ochrona akustyczna tych terendw przez budowe ekranéw akustycznych.

Na odcinku od poczatku opracowania do ok. km 6+000 zakres ucigzliwosci wszystkich
wariantow jest poréwnywalny. Na odcinku od ok. km 6+000 do konca opracowania najbardziej
kolizyjny dla zabudowy (tacznie z wyburzeniami), w stopniu mogacym skutkowac silnym
protestem spotecznym jest wariant I. Najmniej kolizyjne sg warianty Il i lll.
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W ramach opracowywanego réwnolegle raportu o0 oddziatywaniu na Srodowisko
przeprowadzono szczeg6towg analize akustyczng, z ktorej ptyng nastepujace wnioski.

* Maksymalny zasieg ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego nie powinien
przekroczy¢ 120 m, przy czym, na wiekszosci odcinkéw bedzie to ponizej 100 m,

* Mozliwa jest skuteczna ochrona akustyczna zagrozonej zabudowy za pomocg
ekranowania. Jedynie lokalnie, w rejonie skrzyzowan z drogami o duzym natezeniu
ruchu, moga wystepowa¢ przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu
wynikajgce z oddzialywania dr6g poprzecznych iniemozliwe do wyeliminowania
przez ekranowanie projektowanej obwodnicy.

e Zasieg oddziatywania akustycznego w okresie prognozy bedzie sie zmieniat
nieznacznie w zwigzku ze stosunkowo niewielkim wzrostem natezenia ruchu
prognozowanym od czasu wybudowania obwodnicy do roku 2030.

» Budowa obwodnicy korzystnie wptynie na klimat akustyczny w otoczeniu istniejace;j
drogi nr 74 na terenie miasta.

Odpady

Podczas budowy drogi a nastepnie jej eksploatacji powstawaé beda odpady:

- niebezpieczne

- nie zaliczone do niebezpiecznych

Za wlasciwe postepowanie z odpadami odpowiada ich wytworca a nastepnie kazdorazowy
posiadacz (ten, kto faktycznie wilada odpadami z wylgczeniem prowadzacego dziatalnosé
w zakresie transportu odpadow). Wytworcg odpadow powstajgcych w wyniku $wiadczenia ustug
w zakresie budowy, rozbiérki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikdbw lub urzadzeh oraz
sprzatania, konserwacji inapraw jest podmiot, ktéry Swiadczy ustuge, chyba, ze umowa
o swiadczenie ustugi stanowi inaczej.

Wytworca odpaddw zwigzanych z budowg ieksploatacjg drég, ze wzgledu nailos¢
wytwarzanych odpadow jest obowigzany do uzyskania decyzji zatwierdzajacej program
gospodarki odpadami niebezpiecznymi oraz przedktada¢ wiasciwemu organowi informacji
o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami innych
niz niebezpieczne.

Wytworca odpadow moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadéw. Posiadacz odpaddéw moze je przekazywac wytacznie podmiotom, ktore
uzyskaly zezwolenie wlasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki
odpadami. Jezeli posiadacz odpadéw, wtym wytwérca odpadoéw, przekazuje odpady
nastepnemu posiadaczowi odpaddéw posiadajgcemu stosowne zezwolenia odpowiedzialnosé

za gospodarowanie odpadami przenosi sie na nastepnego posiadacza odpadoéw. Ponadto
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posiadacz odpadow jest zobowigzany do prowadzenia ich ilosciowej ijakosciowej ewidencji

zgodnie z przyjetym katalogiem odpadow i listg odpaddw niebezpiecznych.

Podczas budowy ieksploatacji drogi powstawa¢ moga gldwnie nastepujace grupy

odpadow:

Etap budowy

17.01.x

17.05.04

17.03.01*

17.03.02
17.02.01
17.06.01*

- Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika) w tym niebezpieczne
17.01.06*

- Ziemia i gleba nie zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi (grunt
z wykopow) — jezeli decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie robo6t
budowlanych nie okreslajg warunkéw i sposobdéw ich zagospodarowania

- Asfalt zawierajacy smote (w przypadku wystgpienia w rozbieranych
nawierzchniach)

- Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

- Z wycinki drzew i krzewdw,

- Materialy zawierajgce azbest (np. z rozbiorek budynkéw oraz ewentualnie
przebudowy rurociggbw azbestowo-cementowych lub w izolaciji

zawierajgcej azbest)

Etap eksploatacii

20.03.03
19.08.10*
17.05.03*

17.05.04
17.05.05*

17.05.06

17.01.81
20.01.21
20.02.01
16 81 01*

- Odpady z czyszczenia ulic i placow,

- Odpady z separatoréw,

- Ziemia i gleba zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi

(np. ropopochodnymi),

- Ziemia i gleba nie zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi,

- Urobek z pogtebiania zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi
(np. ropopochodnymi),

- Urobek z pogtebiania nie zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi,

- Odpady z remontéw i przebudowy drég (tu: z remontéw).

- Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rtec

- Odpady z pielegnaciji terendéw zielonych

- Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych wykazujace
wlasciwosci niebezpieczne
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16 81 02 - Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych nie
wykazujgce whlasciwosci niebezpiecznych
(kody rodzajowe zgodnie z katalogiem odpadow, grupy oznaczone (*) stanowig odpady
niebezpieczne).
Na obecnym etapie nie mozna okresli¢ ilosci powstajacych odpadéw oraz wskaza¢ ich
odbiorcow.
Powstawanie odpadéw nie bedzie mialo istotnego negatywnego wptywu na srodowisko,
jezeli spos6b postepowania z nimi bedzie zgodny z przepisami ustawy o odpadach. Odpady
powinny by¢ zbierane w sposob selektywny i w pierwszej kolejnosci poddawane odzyskowi lub

unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania.

9. TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO:

Odlegtos¢ wschodniego konca obwodnicy od granicy panstwa wynosi ok. 1.4 km.

Zasieg ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego nie powinien przekroczyc
maksymalnie 120 m od osi drogi w najniekorzystniejszym przypadku (dla prognozy ruchu na rok
2030),

Emisja zanieczyszczen powietrza nie bedzie powodowala przekraczania dopuszczalnych
stezen poza granicami pasa drogowego, zaréwno przy obecnych jak i przewidywanych natezeh
ruchu i standardéw emisji zanieczyszczen powietrza przez pojazdy.

Ponadto budowa obwodnicy nie spowoduje zmian struktury sieci drogowej, ktéra mogtaby
wptynaé na obcigzenie ruchem drogowym przejscia granicznego i drog po stronie Ukrainy.

Pozostate oddziatywania, tj. na krajobraz, zdrowie ludzi, srodowisko przyrodnicze itp. bedg
miaty mniejszy zasieg od oddziatywania akustycznego, a tym samym nie bedg oddziatywac¢ poza
granice panstwa.

W Swietle powy zszego nie przewiduje si e transgranicznego oddziatywania

planowanego przedsi ewziecia.

10. OBSZARY PODLEGAJ ACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA
16 KWIETNIA O OCHRONIE PRZYRODY (DZ. U. NR 92, POZ. 880 Z
POZNIEJSZYMI ZMIANAMI) ZNAJDUJ ACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO
ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZIECIA:

Projektowana obwodnica, we wszystkich rozwazanych wariantach narusza obszary
chronione:
— Nadburzanski Obszar Chronionego Krajobrazu

— Natura 2000 PLH 060035 Zachodniowotynska Dolina Bugu
- Natura 2000 PLB 060003 Dolina Srodkowego Bugu
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Charakterystyka obszaréw chronionych

» Nadburza nski Obszar Chronionego Krajobrazu

Wszystkie warianty wkraczajg w granice tego obszaru we wschodniej czesci wsi Teptiukow,
na dlugosci ok. 1 — 1.5 km. Stopien naruszenia w wariantach | ill jest zblizony, natomiast
w wariancie Ill jest wyraznie mniejszy, poniewaz nie ingeruje w walory krajobrazowe terenu po
potudniowej stronie istniejacej drogi nr 74.

Celem ochronnym obszaru jest zapewnienie rownowagi ekologicznej iochrona
wyrdzniajgcych sie pod wzgledem krajobrazowym zréznicowanych ekosystemow Grzedy
Horodelskiej i Kotliny Hrubieszowskiej. Omawiany fragment obszaru jest pozbawiony pokrywy
lesnej. Na terenie parku wystepuje szereg roslin objetych ochrong. Jak dotychczas stwierdzono
wystepowanie co najmniej 44 gatunkow roslin objetych ochrona Scistg i 13 objetych ochrong
czesciowa. Z ciekawszych mozna wymienic¢: wierzbe bordwkolistng, zachytke Roberta, pie¢
gatunkéw widtakow, tojad dzibbaty, trzy gatunki rosiczek, bagno zwyczajne, kosacéca
syberyjskiego, lilie ziotogtdw, dwanascie gatunkow storczykéw, turzyce strunowsg i bagienna,
grazela zo6ttego i turbwke wonna.

Z uwagi na bogactwo florystyczne tgk po poludniowej stronie drogi nr 74, przez ktore
przebiega wariant Il oraz czesciowo wariant |, istnieje duze prawdopodobienstwo naruszenia
stanowisk ww. roslinnosci chronionej.

» Natura 2000 PLH 060035 Zachodniowoty rnska Dolina Bugu

Obszar ten obejmuje 2 lewobrzezne fragmenty doliny Bugu (do granicy panstwowej)
na odcinku, gdzie rzeka ta przeptywa przez Wyzyne Zachodniowotynska: potudniowy fragment
znajduje sie w rejonie Krylowa, a pétnocny w rejonie Czumowa. Na tych odcinkach rzeka silnie
meandruje, towarzyszg jej liczne starorzecza. W dnie doliny wystepuje mozaika
wielogatunkowych, ekstensywnie uzytkowanych tgk, zmiennowilgotnych tak trzeslicowych,
lokalnie takze tak kalcyfilnych (ze zwigzku Calthion) oraz zarosla i faty laséw tegowych. Strome
zbocza doliny Bugu porastajg murawy kserotermiczne.

Zachodniowotynska Dolina Bugu jest obszarem waznym dla zachowania bioréznorodnosci.
Wystepujq tu dobrze zachowane siedliska nadbrzezne duzej rzeki. Projektuje sie obja¢ ochrong
rezerwatowa najwiekszy plat tegu (proj. rezerwat Slipcze), podobnie jak dobrze wyksztatcone
murawy kserotermiczne (projektowany rezerwat "Btonia Nadbuzanskie" w péinocnej czesci
ostoi). tacznie 7 zidentyfikowanych tu rodzajéw siedlisk z Zatagcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG zajmuje ponad 60% obszaru. Jest to takze jedno z dwoch stanowisk w Polsce
zmijowca czerwonego. Populacja ta byla silnie zagrozona, ale zostala zasilona osobnikami
z hodowli irozwija sie dobrze. Murawy izarosla kserotermiczne to rOwniez wazne biotopy

bogatej fauny owaddw. Stwierdzono tu m. in. Wystepowanie 176 gatunkdéw ryjkowcow, z czego
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61 % to gatunki kserotermiczne. Lessowe i gliniaste Scianki koto wsi Grodek zasiedlane sg przez
interesujgce pszczotowate i przez zotne. Na terenie ostoi znajduje sie niewielka kolonia susta
peretkowanego. Ogétem stwierdzono tu wystepowanie 14 gatunkow zwierzat z Zatacznika 2.
Cafa dolina Bugu jest uznawana za korytarz ekologiczny rangi europejskiej, w "Paneuropejskiej
strategii ochrony réznorodnosci biologicznej i krajobrazowej" zaliczona do 10 systeméw
rzecznych Europy, ktorym nadaje sie priorytet ochrony srodowiska przyrodniczego.

« Natura 2000 PLB 060003 Dolina Srodkowego Bugu

Obszar stanowi odcinek doliny Bugu miedzy okolicg miejscowosci Gotebie, gdzie rzeka,
plynaca przez terytorium Ukrainy staje sie rzekg graniczng, a Terespolem. Na catym tym odcinku
rzeka ma naturalny charakter, z licznymi meandrami i starorzeczami. Koryto jest gteboko wciete,
skarpy osiggajg kilka metréw wysokosci. Dolina rzeki zajeta jest przez tgki, miejscami niewielkie
ptaty zdegradowanych laséw nadrzecznych, kepy zaro$li wierzbowych i pola uprawne.

Jest to ostoja ptasia o randze europejskiej E 67.

Wystepuja, co najmniej 22 gatunki ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 9 gatunkow
z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).

W okresie legowym obszar zasiedla, co najmniej 1% populacji krajowej (C3 iC6)
nastepujagcych gatunkow ptakéw: blotniak tgkowy, bocian bialy, derkacz, dzieciot biatoszyi (PCK),
rybitwa Biatowgsa (PCK), rybitwa czarna, zimorodek, brodziec piskliwy, krwawodziéb, rybitwa
biatoskrzydta (PCK), rycyk; w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuja: bak (PCK), btotniak
stawowy, podrozniczek (PCK) ijarzebatka (C7); wystepuje >5% krajowej populacji legowej
brzegowki (C3).

Bogata flora roslin naczyniowych, w tym wiele gatunkéw rzadkich i zagrozonych w Polsce.

11. RYSUNKI:
Rysunek 1 Plan orientacyjny w skali 1:200 000
Rysunek 2.1 Wariantowy przebieg obwodnicy Hrubieszowa na tle uwarunkowan
srodowiskowych - Legenda
Rysunek 2.2 Wariantowy przebieg obwodnicy Hrubieszowa na tle uwarunkowan

srodowiskowych w skali 1:10 000
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