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1. Przedmiot, podstawa, zakres i cel spoagdzenia raportu

1.1 Przedmiot raportu

Przedmiotem Raportu o oddziatlywaniu fredowisko jest ocena oddziatywania projektowanej
obwodnicy m. Gorajec w afju drogi krajowej Nr 74 na wszystkie eleme#tgdowiska oraz analiza wply-
wu nasrodowisko istniejcego przebiegu drogi krajowej Nr 74 w przypadku widoudowania obwodnicy
m. Gorajec, tzw. wariant bezinwestycyjny (wariapt 0

Planowana obwodnica m. Gorajec, wedtug trzech amahnych wariantéw (1, 1l i 1ll) przebiegu
trasy, zlokalizowanaduzie na obszarze gminy Radecznica — powiat zamojsli w przypadku wyboru wa-
riantu | take gminy Frampol powiat bitgorajski, wojewodztwo &lskie.

Raport analiz obejmuje odcinek obwodnicy m. Gorajec:
= od km 0+000Z35+574do km 6+658242+615 - wariant |,
= od km 0+000235+951do km 6+440242+615 - wariant Il,
= od km 0+000235+951do km 7+120242+615 - wariant lIl.
Powyzej podano lokalny kilometr pogtku i konca samej obwodnicy oramiejscewtaczenia i za-
konczenia obwodnicy w ggu istniejacego przebiegu drogi krajowej Nr.74

Raport analiz obejmuje odcinek istniggego przebiegu drogi krajowej Nr 74 od km 235+534 d
km 242+615.

Diugasci analizowanych wariantow wynasz
* istniejacy przebieg drogi krajowej Nr Adariant 0 —7,04 km,
» projektowana obwodnica m. Gorajeariant | — 6,66 km,
» projektowana obwodnica m. Gorajeariant Il — 6,44 km,
» projektowana obwodnica m. Gorajeariant Ill — 7,12 km.

1.2 Podstawa wykonania raportu

Zleceniodawg wykonania raportu oddziatywania obwodnicy m. Gecayv cagu drogi krajowej
Nr 74 nasrodowisko na etapie decyzjisoodowiskowych uwarunkowaniach jest: Generalna Dgjeerog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie, ul. Ogroda 21, 20-075 Lublin na podstawie umowy nr
GDDKIA-O/LU-R2/PTD/14/2007 z dnia 4 czerwca 200Awraz ze Specyfikagjlstotnych Warunkow Za-
mowienia.

1.3 Zakres i cel sporadzenia raportu

Charakterystyk elementéwsrodowiska pozostagego w zasigu oddziatywania planowanej drogi
oceniono w zakresie jej wptywu na:zrorodnd¢ biologiczra, ludzi, zwierzta, raliny, wodg, powietrze,
powierzchng¢ ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytfobra materialne z uwzglnieniem za-
leznosci migdzy tymi elementamirodowiska i mgdzy oddziatywaniami na te elementy.

W Raporcie przeanalizowano takewentualny wptyw poszczegoélnych wariantéw dragbbsza-
ry chronione na podstawie ustawy o ochronie prayredyli na: parki narodowe, rezerwaty przyrodyrkpa
krajobrazowe, obszary chronionego krajobraziytki ekologiczne, stanowiska dokumentacyjne, zespot
przyrodniczo-krajobrazowe, pomniki przyrody, azaka obszary Natura 2000 i obszary cenne przyrodni-
czo, na terenie ktérych stwierdzono wysiwanie gatunkow i siedlisk z aaknikéw Dyrektywy Rady
92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrsieglisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz
Urz. WE L 206 z 22.07.1992 z fprdiejszymi zmianami) oraz Dyrektywy Rady 79/49/EW@ria 2 kwietnia
1979 r. w sprawie dzikiego ptactwa (Dz. Urz. WEQ31% 25.04.1979 z gaiejszymi zmianami).

W Raporcie oceniono ta& maliwosc realizacji przedswzigcia poza obszarami chronionymi, Na-
tura 2000 i cennymi przyrodniczo.

Analizy ilosciowe wykonano dla nagiujacych horyzontéw czasowych:
» 2014- brak obwodnicy m. Gorajec (droga Nr 74 pozostagktualnym przebiegu),
e 2014- po oddaniu doaytku obwodnicy m. Gorajec wagu dr. kraj. Nr 74,
» 2025- brak obwodnicy m. Gorajec (droga Nr 74 pozostagktualnym przebiegu),
e 2025-droga obwodowa m. Gorajec funkcjonuje ok. 11 lat.
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Zgodnie z ustawz dnia 3 padziernika 2008 roku o udagtnianiu informacji csrodowisku i jego
ochronie, udziale spotearstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasra@dowisko (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227) Raport powinien uwatiiia® oddziatywanie przedsivziecia ha etapach jego realiza-
cji, eksploatacji oraz likwidacji. W Raporcie proadizowano i oceniono oddziatywanie przegigiccia na
etapach realizacji i eksploatacji. Etapu likwidagié rozwaa sk z powodu matego prawdopodofstwa
jego zaistnienia — likwidacji obwodnicy miejscoéed w ciagu drogi krajowej klasy GP (gtéwnej ruchu
przyspieszonego).

Whyniki przeprowadzonej oceny zostamykorzystane w pogpowaniu administracyjnym zmierza-
jacym do wydania decyzji &rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacgedsiwziecia.

Celem Raportu, wykonywanego do wniosku o wydanieyzié o srodowiskowych uwarunkowa-
niach jest identyfikacja kolizji i konfliktowsrodowiskowych wynikacych z proponowanego przebiegu tra-
sy, w tym r@nych rozwiazah wariantowych jej przebiegu, oldlenie, czy z ekologicznego punktu widzenia
planowana trasa drogi nie stoi w sprzegzina zasadami i przepisami ochrofrpdowiska i ochrony przy-
rody oraz sformutowanie zaletdechnicznych minimalizagych negatywne wptywy analizowanych wa-
riantow przebiegu trasy obwodnicy fradowisko przyrodniczedrodowisko bytowania czlowieka.

1.4 Podstawy prawne wykonania raportu

Zgodnie z ustawz dnia 3 padziernika 2008 roku o udagtnianiu informacji csrodowisku i jego
ochronie, udziale spotearstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasra@dowisko (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227) oraz rozpadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 sprawie okréenia
rodzajéw przedsivzie¢ mogacych znacgco oddziatywd nasrodowisko oraz szczegdtowych uwarunkawa
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiziecia do sporadzenia raportu o oddziatywaniu seodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573) wraz ze zmian2005 r. (Dz.U. Nr 92, poz. 769) oraz zmian2007 r. (Dz. U.
Nr 158, poz. 1105) planowana budowa obwodnicy nraf@c w cigu drogi krajowej Nr 74 zaliczane jest
do przedsiwzie¢ mogicych potencjalnie znageo oddziatywé nasrodowisko, dla ktorych raport ne by
wymagany.

W zwiazku z tym o wykonaniu raportu o oddziatywaniusnadowisko w zakresie okénym ar-
tykutem 67 ustawy o udaginianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotegziva w
ochronies$rodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) decyduje
wlasciwy organ (tu: Wéjt Gminy Radecznica). Na mocy taoswienia Wéjta Gminy Radecznica znak
ZD.7610-111-2-2/09 z dnia 2 lutego 2009 r. najesporadzi¢ Raport o oddziatywaniu budowy obwodnicy m.
Gorajec w cigu drogi krajowej Nr 74 ng&rodowisko.

2. Opis planowanego przedswziecia

2.1.Lokalizacja i ogolna charakterystyka przedsgwzigcia

Przedmiotem przedsiwziecia jest budowa obwodnicy m. Gorajec, wati drogi krajowej Nr 74
Janow Lubelski - Zan#. Planowana do budowy droga zlokalizowardzie na terenie gminy Radecznica -
powiat zamojski, gminy Frampol - powiat bitgorajgkiariant 1), wojewddztwo lubelskie.

STAN ISTNIEJACY - WARIANT 0 dtugcsci 7,04 km, na analizowanym odcinku przebiega przez obszar
Roztocza Zachodniego charakterymggo s¢ bardzo zrénicowanym uksztattowaniem terenu - wzgorza o
wysokdici 344 metry nad poziomem morza (m n.p.m.), wysokazgledne do 120 m, zbocza wzniesie
porozcinane ghbokimi wawozami i jarami (zagbieniami o vaskim dnie i stromych zboczach). Generalnie
teren mana zakwalifikowd, jako falisty.

Istniejaca droga krajowa (DK) Nr 74 na przedmiotowym odairkzebiega przez m. Gorajec —
Zastawie, Gorajec — Stara Wjdsorajec — Zagroble i Kolonia Gorajec. Po obursiah istniejcego prze-
biegu DK Nr 74 na tym odcinku wygiuje zwarta i luna zabudowa zagrodowa, zabudowa mieszkaniowa
niska (w odlegtéci kilku metréw od krawdzi drogi) oraz tereny niezabudowane, gtéwnie rolge i uzyt-
ki zielone. W obgbie zwartej zabudowy zagrodowej przebieg drogi pestdzo nieregularny, brak jest do-
statecznej widoczrioi, wyskpuja dwa skrzyowania z drogami powiatowymi, na ktorych rgstie zmiana
kierunku przebiegu drogi z pierwswtwem przejazdu oraz dwa niezgodne z normami tezhymi tuki
poziome o promieniach okoto 40 - 50 m. Istaeg] przebieg drogi krajowej na tym odcinku posiadedazie]
charakter drogi lokalnej aidrogi klasy ,,GP” (gtbwnej ruchu przyspieszonego).
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Powigzanie istniegcego przebiegu drogi krajowej Nr 74 z sieqi drég publicznych:
» z drog powiatowg nr 3200L - w kierunku m. Radecznica,
ez drog powiatowy nr 2919L - w kierunku m. Tereszpol,

* z drog powiatowg nr 3208L — w kierunku m. Zaburze,

* z drogami gminnymi nr 110100L (w m. Gorajec Zastgwil10101L (w m. Gorajec Stara \W)e
oraz 110115L (w m. Kolonia Gorajec Zagroble).

Odwodnienie drogina istniegcym przebiegu DK 74 na catej analizowanej diaje powierzch-
niowe z odprowadzeniem wody do rowow przyaigch.

Zagrozenie zdarzeniami drogowymi.Z informacji uzyskanych od Zamawigggo oraz z Ko-
mendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie statystykaarder drogowych przedstawiagshastpujaco:

Tabela .1 Statystyka zdarfedrogowych w latach 2001 — 2007 nagei drogi krajowej Nr 74 na odcinku od km
236+000 do km 243+000 (dane z GDDKIA O/Lublin).

Liczba wypadkow

Ogotem zabici

Ogoétem ranni

llo§é zdarzen

5

1

5

Tabela .2 Kolizje drogowe w latach 2005 — 2008 nagei drogi krajowej Nr 74 na odcinku Frampol - Szazeszyn.

Rok Liczba kolizji

2005 32

2006 28

2007 28

2008 25
Ogotem 113

Tabela .3 Kolizje drogowe w latach 2005 — 2008 nagei drogi krajowej Nr 74 w miejscowoiach, jak ntej:

Rok Miejscowosé Liczba kolizji
2005 Gorajec 2
2006 Kolonia Gorajec 1
2007 Gorajec Zagroble 3
2008 Gorajec Zastawie 2
Ogotem 8

Istniejacy przebieg drogi krajowej Nr 74 na analizowanynsiolu, z dug iloscia zjazdow, skrzy-
zowan (w tym tukéw niezgodnych z normami technicznymiiagu istnieacego przebiegu drogi krajowej
Nr 74), przej¢ dla pieszych oraz obiektow mieszkalnychytaczndci publicznej, kultu religijnego — unie-
mozliwiajacych zastosowanie jakichkolwiek zabezpigcakustycznych, a w przypadku poszerzenia drogi
zwiazany z konieczrizia wyburzenia wielu z powaszych obiektéw, a w przypadku awarii — wypadku dro-
gowego (np. cysterny przewgzej paliwo) powodujcy zagraenie zanieczyszczeniem wod powierzchnio-
wych i gruntowych oraz gleb w rejonie drogi, prayroku powgkszapcym sk natzeniu ruchu — zobowt
zuje do wyznaczenia nowego przebiegu drogi krajdwef4 omijapcego m. Gorajec.

Dodatkowo droga krajowa Nr 74 prowadzi do pfeij granicznego z Ukraan(w Zosinie), co ge-
neruje ruch samochodowy, w tym tranzytowy analizmmaas.. W przysztgci natzenie ruchu dzie suk-
cesywnie wzrasta co przy pogarszagej st przepustowgci oraz coraz gorszym PSR (poziom swobody ru-
chu) doprowadzi do zwkszenia liczby wypadkow i kolizji oraz zabitycharmrmych w poréwnaniu z danymi
z ostatnich lat (Tabela 1, 2 3.).

W celu ominigcia terendw zabudowanych m. Gorajec, w tym obiektow iyteczndici publicz-
nej, kultu religijnego i mieszkalnych zlokalizowanyh juz od kilku metrow od krawedzi jezdni istnie-
jacego przebiegu drogi krajowej Nr 74, w celu dotrzyrania w pasie drogowym (o zwekszajacym sie
natezeniu ruchu wraz z uptywem lat) dopuszczalnych wartfci zanieczyszcze srodowiskowych (m.in.
klimat akustyczny, zanieczyszczenie wod), a tak w celu zastosowania zgodnych z normami technicz-
nymi parametrow dla drogi klasy ,,GP” (gtéwnej ruchu przyspieszonego) - po@to decyzg o wyty-
czeniu trasy nowego przebiegu dla drogi krajowej Nr74 omijajacego miejscowéci Gorajec (obwod-
nica m. Gorajec) — kierujac sig nadrzednym interesem spotecznym i zgodr$gia z zatazeniami rozwoju
zrOwnowazonego.
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Zaproponowandrzy wariantyobwodnicy przebiegage przez tereny rolne, omijgj tereny zurba-
nizowane. Proponowane warianty przebiegajzez obszar administracyjny gminy Radecznica {gbua-
mojski), jedynie wariant | w pogikowym odcinku na diugmi ok. 100 m w olgbie gminy Frampol (powiat
bitgorajski).

STAN PROJEKTOWANY :

Szczegblowe omdwienie wszystkich, rozpatrywanychpodztku opracowania koncepcyjnego
wariantéw - znajduje siw rozdziale 11 Raportu.

W przedmiotowym Raporcie analizowangtsezy warianty przebiegu trasyariant |, wariant Il
i wariant Ill .

WARIANT | —dtugoi¢ 6,66km:

Proponowany przebieg obwodnicy wedlug wariantualprajektowano z ominciem istniegcej
zabudowy m. Gorajec po pétnocno — zachodniej strobiecnego przebiegu drogi krajowej Nr 74. Wariant
0 podobnym przebiegu byt opracowany na etapie ,jBtudechniczno — ekonomiczne przebiegu drogi kra-
jowej nr 74 na odcinku Janéw Lubelski - Frampoke&brzeszyn - Zansé - Hrubieszow”.

Na odcinku dtugéci okoto 4,75 km, od poatku opracowania do skrzgwania z drog powiato-
wa nr 3200L trasa biegnie przez gruntyytkowane rolniczo. Teren ten posiada uksztattow&pewo fali-
ste o pochyleniach do 20%. Droga na odcinku @g#ozvym diugdci okoto 2,0 km ma przebieg stokowy
(po stoku). Dalej przebiega na przemian w wysokiasypach i gbokich wykopach (maksymalnie ok. 8
m). Od skrzyowania z drog powiatowy nr 3200L do skrzyowania z drog powiatowy nr 3208L, gdzie
wiacza s¢ do odcinka zrealizowanego w 2001 roku, przekraltene rzeki Gorajec. Rzeka posiada roztegt
ptasky doling z systemem otwartych rowéw melioracyjnych. Dolgtanowi lokalnie gtéwny korytarz pro-
wadzicy masy chtodnego i wilgotnego powietrza. Korytanzgm odbywa si rOwniez migracja zwierat. Z
powyzszych wzgédow w dolinie zaproponowano trzygstowy most z wydzielonymi przgjiami dla zwie-
rzat duzych i matych.

Powiazania projektowanej drogi wedtug wariantu | z uldadsieci drog publicznych
» z obecnym przebiegiem drogi krajowej nr 74 (wjapchtl Gorajec od strony Ksaika);
ez drog: powiatows nr 3200L;
» z drog powiatowy nr 3208L i z obecnym przebiegiem drogi krajowejrdr(wjazd do m.
Gorajec od strony Zardoia).

Przebieg tego wariantu oznaczono na mapadbrem czerwonym (patrz zadczony do Stresz-
czenia plan orientacyjny).

Projektowane odwodnieniedrogi krajowej Nr 74 w tym wariancie zaplanowaa&qg odwodnie-
nie powierzchniowe za pomgecowow przydranych, przepustéw oraz jednego zbiornika retencyjnag
km 2+800 + 2+900, ponadto zaplanowano odwodnieaipamog kanalizacji deszczowej projektowanego
mostu na rzece Gorajec (km ok. 5+450).

WARIANT Il —diugas¢ 6,44 km

Proponowana trasa przebiega zasadniczo w dolieie &@orajec. Pocigkowy odcinek dtugéci
ok. 1,3 km przebiega réwnolegle do obecnego prgebieogi krajowej nr 74 (ktéra zostanie przekszin&
na tym odcinku na dregdojazdows do gospodarstw), dalej odbija w kierunku wschodnpnzekraczajc
poprzecznie dolig rzeki Gorajec. Po przekroczeniu doliny drogagséirw kierunku pétnocnym przebiega-
jac po granicy dk i pol uprawnych - rzeka znajdujezgpo stronie zachodniej drogi. Generalnie droga roz-
dziela obszary zwartej zabudowy miejscéaicGorajec - Zastawie (po stronie zachodniej) i &ec - Za-
groble (po stronie wschodniej). Ze wedli na uksztaltowanie istnigjego terenu na odcinku przekroczenia
doliny rzecznej i mgiwos¢ ksztattowania nasypu o nieznacznej wysckobrak jest uzasadnienia dla za-
stosowania estakady na tym odcinku — ze witghv wodnych i przyrodniczych wystarczeq kedzie budo-
wa mostu trzyprgstowego z wydzieleniem przgjdla zwierat duzych i matych.
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Powiazania projektowanej drogi wedtug wariantu |l z wéan sieci drog publicznych
1) z obecnym przebiegiem drogi krajowej nr 74 (wjapdchtl Gorajec od strony Ksaika);
2) z obecnym przebiegiem drogi krajowej nr 74 w km ®k940;
3) z drogy powiatowg nr 3208L (kierunek Zaburze) i z obecnym przebiegarogi krajowej nr
74 (wjazd do m. Gorajec od strony Za&wia).

Przebieg tego wariantu oznaczono na mapgabdhrem niebieskim (patrz zaaczony do Streszcze-
nia plan orientacyjny).

Projektowane odwodnieniedrogi krajowej Nr 74 w tym wariancie zaplanowaa&qg odwodnie-
nie powierzchniowe za pomgaowdéw przydranych, zda odwodnienie mostu na rzece Gorajec ok. km
2+730 za pomackanalizacji deszczowe.

WARIANT 1l —dtugas¢ 7,12

Przebieg obwodnicy wedtug tego wariantu, zaprojekiwo z omingciem istniejcej zabudowy po
stronie potudniowo - wschodniej. Patizowy odcinek na diugmi 2,40 km pokrywa giz wariantem Il. Od
km ok. 2+400 dalej przebiega prosto w kierunku wesittim przekraczag rzele Gorajec w km ok. 2+740.
Za skrzyowaniem z drog powiatowa nr 2919 L skgca w lewo na péinoc i przekracza garwysokdci ok.
67 m. Po przeetiu istniepcego przebiegu drogi krajowej Nr 74 ska w prawo na wschéd sdzapc sk
do drogi krajowej w tym samym miejscu co warianiylll Niweleta tego wariantu na dtugm 3,60 km jest
ptaska, spadki podime nie przekraczajl%. Na pozostatej diugoi posiada die spadki, maksymalne dla
tej klasy drogi - 6,0%, powoduje to konieczh@astosowania dodatkowych paséw ruchu wyprzedzsmia
wzniesieniach.

Powiazania projektowanej drogi wedtug wariantu Il zadtém sieci drég publicznych
1) z obecnym przebiegiem drogi krajowej nr 74 (wjapdhal Gorajec od strony Kéaika);
2) z drogy powiatowg nr 2919L;
3) z drogy powiatowg nr 3208L (kierunek Zaburze) i z obecnym przebiegirogi krajowej nr
74 (wjazd do m. Gorajec od strony Zaitia).

Przebieg wg wariantu lll oznaczono na mapaclorem zielonym (patrz zadczony do Streszcze-
nia plan orientacyjny).

Projektowane odwodnieniedrogi krajowej Nr 74 w tym wariancie zaplanowaa&qg odwodnie-
nie powierzchniowe za pomgaowow przydranych, za odwodnienie mostu na rzece Gorajec ok. km
2+730 za pomackanalizacji deszczowej.

Projektowany przebieg drogi krajowej Nr 74 — obwodnica m. Gotajga zazadanie przepé
w wiekszej czsci ruch samochodowy odbyveagjy si obecnie po istnigtym przebiegu drogi krajowej nr
74. Odcazy miejscowdci Gorajec leace obecnie po obu stronach istagggo przebiegu drogi krajowej Nr
74. Wplynie take na popraw bezpieczastwa ruchu w wyej wymienionych miejscowsiach, a take w
czesci potudniowo-wschodniej Polski. Wplynie na popeastanu powietrza atmosferycznego oraz klimatu
akustycznego, a tak na popraw stanu wod i gleb w obbie istniejcego przebiegu drogi krajowej Nr 74.
Droga krajowa Nr 74 Kielce — granicarswa stanowi pakzenie z wojewodztwerkwictokrzyskim, pro-
wadzi ruch do drogowego przeja granicznego na granicy polsko — ukekiej w Zosinie i pérednio do
micdzynarodowego prz&jia granicznego w Hrebennem. Docelowo droga Nrdaldcpy przegcie granicz-
ne w Zosinie z drogami szybkiego ruchu, tj. drdiy S17, S19 i A-1. W rezultacie wybudowana obwaodni
m. Gorajec stworzy korzystne warunki ruchu woci drogi krajowej Nr 74 oraz skroci czas przejaddu
przegcia granicznego w Zosinie. Ponadto realizacja ftajevptynie na osigniecie wskanikow PO RPW
(Program Operacyjny Rozwoj Polski Wschodniej), kz¢aSRK (Strategia Rozwoju Kraju) i NSRO (Naro-
dowe Strategiczne Ramy Odniesienia) poprzezkagenie dtugéci nowych drég oraz liczby wybudowa-
nych obwodnic.

Efektem budowy obwodnicy m. Gorajeceolzie:

» poprawa warunkéw bytowych i bezpieageva mieszkacdw miejscowsci Gorajec lea-
cych wzdhi obecnego przebiegu drogi krajowej Nr 74 oraz itnyczestnikéw ruchu po-
tudniowo-wschodniej Polski,

» poprawa klimatu akustycznego i stanu powietrza afergcznego oraz stanu wod i gleb
W rejonie obecnego przebiegu drogi krajowej Nr 74,
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» skrécenie czasu podiy w ruchu tranzytowym w rejonie potudniowo-wschagniPolski
w kierunku na Ukraig,

» wyeliminowanie ruchu tranzytowego (szczegOlnie pd{av ckzarowych) z obszaréw
miejscowdci Gorajec leéacych wzdtu obecnego przebiegu drogi krajowej Nr 74,

* poprzez stworzenie Kkorzystniejszych warunkOéw ruclmmniejszenie ziycia paliw
i zmniejszenie iléci emitowanych do atmosfery spalin w analizowangjomie,

* popraw warunkéw ruchu turystycznego w kierunku na Roztocz

Planowana inwestycja obejmuje zadania:
— budowe drogi;
— budowe skrzyzowan;
— budowe obiektow ireynierskich (na przeeciach z istniejca siech drogows lub przeszkodami tere-
nowymi);
— odwodnienie drogi do rowow przydnaych, a obiektow inynierskich za pomeackanalizacji deszczo-
wej.

2.2 Parametry techniczne

Projektowana droga krajowa Nr 74 — obwodnica m. Goajec (dotyczy wszystkich rozpatrywanych
wariantow) posiadal bedzie nasepujace parametry techniczno wytkowe:

— szerokd¢ w liniach rozgraniczagych - min. 25 m,
— minimalne odlegtéci linii nowobudowanej zabudowy, liczone od kkgilzi jezdni, dla:
a). budynkéw mieszkalnych i przeznacobnya staty pobyt ludzi:
* 50,0 m dla budynkéw jednokondygnacyjnych,
e 70,0 mdla budynkéw wielokondygnacyjnych,
e 200,0 m dla budynkéw wymagaiych szczegdlnej ochrony,
b). obiektéw budowlanych nieprzeznaczbnya staty pobyt ludzi:
« 10,0 m w terenach zwartej zabudowy, jednak nie pmiie3,0 m od linii roz-
graniczagcych,
e 25,0 m poza terenami zwartej zabudowy

UWAGA! Dopuszczalna minimalna odlegto linii zabudowy wynika z pratgj funkcji i sposobu
zagospodarowania terenu przylegtego do drogi krajowodlegtaé ta bedzie egzekwowana na mocy
zapisébw prawa miejscowego, czyli miejscowych plazégospodarowania przestrzennego gmin, o ile
Zarzgdca drogi (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Astiaad Oddziat w Lublinie) dokona tego zapisu
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzgnrgmin, przez ktore przebiega analizowany
odcinek drogi krajowej Nr 74.

- droga klasy GP (gtébwna ruchu przyspieszonego)
- predkos¢ projektowa Vp =80 km/h

- catkowita szerok& jezdni (wraz z opaskami) 9m (1+7+1)

- catkowita szerok& korony 12 m (1,5+9+1,5)

- przekrdj normalny szlakowy 2 pasowy

- liczba jezdni 1

— pasy ruchu 2

- dodatkowy pas wyprzedzania na wzniesieniach w wergalll

— szerokd¢ pasa ruchu 3,5m

- wyposaenie w bariery ochronne w nasypach > 3,5 malmektach igynierskich

- obciazenie nawierzchni 115 kNygkiloniutonéw na é pojazdu)

Odwaodnienie drogi powierzchniowe do rowéw przydrgch i zbiornika retencyjnego (wariant 1) oraz za
pomoa kanalizacji deszczowej na obiektach mostowyctzerae Gorajec.
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RAPORT ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBWODNICY M. GORAJEC
W CIAGU DR. KRAJ. Nr 74 - Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Skarpy ksztattowaneeba w pochyleniu 1 : 1,5. Zazielenienie skarp odpowigd gatunkami ro-
slin, uwzgkdniajac lokalne warunki gruntowo — wodne, celem zabezgir@ przed rozmywaniem i erqzj

Drogi dojazdowe obstugujce przylegly teren:
- klasa drogi - dojazdowa ,D”
- predkosée projektowa 40 (30) km/godz,
- najmniejsze dopuszczalne pochylenie niwelety idd¢g2fo,
- najwigksze dopuszczalne pochylenie niwelety drogi 10%d,2)
- przekrgj - jedna jezdnia:
- 2 pasy rugw?2,50 m,
- pobocze gnwé 0,75 m,
- korona drégh0 m,

Obiekty inzynierskie:

Obiekty inzynierskie: wiadukty drogowe, przejazdy gospodaremesty i przepusty w ggu obwodnicy
przystosowane do przenoszenia ab&i klasy A, plyta pomostu na olgenie pojazdem specjalnym klasy
150.

Dla obiektow o przekroju krammikowym

- na obiektach mostowych szergkav swietle kravneznikdéw 9,60 m, w tym:

- 2 pasy ruchu po - 3,50 m,
- opaska zewgirzna -1,30 m,
- na estakadzie w Wariancie Il szerékav swietle kraveznikéw 13,10 m, w tym:
- 2 pasy ruchu po - 3,50 m,
- dodatkowy pasy ruchu do wyprzedzania -3,50m
- opaska zewgirzna -1,30 m.

Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwgzana z drog:

Kolidujace z projektowanym uktadem drogowym kable telekakacyjne, kable energetyczne niskiego
napkcia, napowietrzne linie energetyczne (nn, SN), iswodochgowe zostam przebudowane na
warunkach okrdonych przez wigciwych administratoréw.

Poroéwnanie poszczegolnych wariantow przebiegu obvegdn. Gorajec znajdujesiv rozdziale 4 Stresz-
czenia, 4cznie z podaniem dla kdego wariantu iléci skrzyzowan (powiazan z innymi drogami), iléci
obiektéw irzynierskich, zestawienia kolizji z obszarami cennymayrodniczo, infrastruktaritp.

2.3. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji

Przeprowadzenie obwodnicy m. Gorajec wgai drogi krajowej Nr 74 wraz z infrastrukiutowa-
rzyszica wymaga bedzie zmian zagospodarowania terenu w przypadkddgo z rozpatrywanych warian-
téw. Zagcie terenu wyniesie jak rgj:

* Wariantl 31,8 ha,
* Wariantll 25,4 ha,
e Wariant lll 31,0 ha.

W przypadku realizacji obwodnicy m. Gorajec wedwariantu | i Il nie ma konieczrdoi wybu-
rzen zabudowy. Realizacja obwodnicy wedtug wariantbetizie wymagata wyburzenia 3 budynkéw miesz-
kalnych i 4 gospodarczychydznie 7 obiektow.

Gmina Radecznica i gmina Frampol nie posiataznego planu zagospodarowania przestrzennego.

W trakcie uytkowania drogi nie przewidujeesragcia dodatkowego terenu.
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2.4.Glébwne cechy charakterystyczne procesow produkcyyth stosowanych
przy budowie drogi oraz przewidywane wielkdci emisji wynikajace z funk-
cjonowania planowanego przedswzigcia

Procesy produkcyjne i technologie stosowane przjotmie drog, a tym samym i planowanej ob-
wodnicy  ogoélnie znane w irynierii ladowej i wodnej. Procesy te nie niopduwzego zagreenia dlasrodo-
wiska, pod warunkiem ich poprawnego stosowania.

W trakcie realizacji planowanego przegericcia podstawowe ugiliwosci zwiazane kda
z praa koparek, przewmych agregatow pdotwérczych, walca drogowegozwligu samojezdnego, samo-
chodbéw cgzarowych, rocietaczy mas bitumicznych itp.

Natezenie robdt budowlanych w trakcie realizacji planoego przedsivzigcia bedzie wptywato
nasrodowisko w rejonie budowanej drogi poprzez:

- wycinkg oraz karczowanie drzew i krzewow, azalkdicie darniny z szerokci pasa drogowego,

— zdjecie wierzchniej warstwy gleby i odtenie jej na odktad,

- wykonanie wykopdw i nasypéw oraz podbudowy z gruntdineralnych,

- pylenie z przemieszczanych mas ziemnych, mas raéderbudowlanych i ruchérodkéw transportu;

— hatas i drgania emitowane przgadki transportu i maszyny budowlane;

- hatas i drgania emitowane przez ruch pojazdéw showmwvych planowantras;

— emisje zanieczyszciespalinowych powodowanych prasprz:tu nagdzanego silnikami spalinowymi;

- emisje zanieczyszc#espalinowych powodowanych ruchem samochodow;

- wykonanie nawierzchni z materiatébw bitumicznych,

— prace ziemne przy rekultywacji terenu,

— zwigkszone ryzyko wypadkowoi zwiazane ze wzmmnym transportem samochodowym na etapie budowy;

- powstawanie odpaddw na etapie budowy;

- awaryjne iniekcje roztworéw i zawiesin z procesowchnologicznych oraz ruchu samochodow
do gruntu (rowy przydrme, zbiornik retencyjny, kanalizacja deszczowa ativiggaca most na rz. Gorajec).

Nalezy pamktac, aby wszystkie sktady materiatow i paliw byly uselmione w celu zabezpiecze-
nia srodowiska gruntowo-wodnego.

3. Opis elementdw przyrodniczychsrodowiska, objetych za-
kresem przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsigewziecia

3.1.Potozenie i uksztattowanie powierzchni terenu

Istniejacy przebieg drogi krajowej Nr 74 i warianty przeieobwodnicy m. Gorajec alig pro-
jektem przebiegajna pograniczu regionow geograficznych: od zachRdatocza Gorajskiego i od wscho-
du Roztocza Szczebrzedzskiego, wchodarych w sklad Roztocza Zachodnie§@ariant | rozpoczyna si
(w ciagu istniepcej drogi krajowej nr 74) na lewym brzegu rzeki &ec. Po okoto 300 m (km 0+300)
wkracza na tagodny stok garbu Roztocza GorajskiBgokm 5+300 przebiega po lekko urozmaiconej roz-
cigciami erozyjnymi (suche doliny) powierzchni Roztad@orajskiego i dalej schodzi ostro na taras nadza-
lewowy Gorajca. Na dtugai okoto 600 m (od km ok. 5+300 do km 5+900) prrediaras zalewowy doliny
i wkracza na wska listwe tarasu nadzalewowego. Paweytarasu droga wkracza na skion regionu Roztocze
Szczebrzesagkie, gdzie biegnie do kea opracowania w km 6+65%/ariant Il rozpoczyna sina lewym
brzegu rzeki Gorajec i w km 1+100 wkracza na zaleyozs¢ doliny. W znacznej eZci (ok. 5 km) prze-
biega dolim Gorajca, ktorej taras zalewowy petyi jest gsta siatky rowdw melioracyjnych. Do km 2+730
przebiega po jej lewobrzeej czsci i dalej przekracza koryto rzeki. Dalej, do km1@€ przebiega w jej
czesci prawobrzenej, gdzie opuszcza dodin wkracza na ostro zarysowany stok garbu Rozt&zzaebrze-
szynskiego, gdzie biegnie do #oa opracowania w km 6+44®/ariant 11l do km 2+500 ma wspdlny prze-
bieg z wariantem Il. Koryto Gorajca przecina w k230, nieznacznie na potudnie od przeprawy wauiant
Il. Dalej przecina poprzecznie taras zalewowy dotilo km 3+300 oraz do km 3+700 dobrze wyksztatcony
taras nadzalewowy z zabudgwiedliskows Gorajca Zagroble i Woélki Czarnostockiej. Na odcindo km
6+100 przebiega przez stoki zachodnigjscz Roztocza Szczebrzesskiego, ktore na tym odcinku rozci-
nane jest licznymi dolinami awozowymi oraz vawozami drogowymi. W km 6+100 wariant ten schodzi na
taras nadzalewowy i dalej od km 6+800 wkracza zrptem na stok Roztocza Szczebrzéskyego, gdzie
biegnie do kaca opracowania w km 7+120.
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3.2 Budowa geologiczna i warunki geologiczno-itynierskie

Istniejacy przebieg drogi krajowej Nr 74 i szlaki proponaweh wariantow obwodnicy m. Gora-
jec przebiegaj w obrbie garbow Roztocza Gorajskiego i Szczebrzesizipgo. Wystpuje tu pokrywa
lessow o grubiei od kilku do kilkunastu metrow. Lessyziena podiéu skat kredowych (margle, opoki, ge-
zy), ktére w strefach kragdziowych i lokalnych rozeciach wychodz na powierzchni. Zaréwno lessy jak
i podtoze kredowe stanowiw miar korzystne podize gruntowe, szczegdlnie w terenach poza stokami
I krawgdziami. W rejonach przyskarpowych i rogcierozyjnych mog wystpowa naturalne lub wzbudzo-
ne procesy (erozja, osuwiska, spetzywanie, obrywy).

Dolina rzeki Gorajec utworzona jest przez wyniésiadarasu nadzalewowego utworzone przez
osady (mutki, piaskizwiry, gliny) starszego plejstocenu, lokalnie przagkrlessami i osadami oraz holégee
ska powierzchng tarasu zalewowego. Taras zalewowy wsck powierzchniowej zbudowany jest z holo-
ceaskich torféw i mad (ok. 5 m), az@j z mutkow zastoiskowych i piaskéw mtodszego ptejenu.

Warunki geologiczno-itynierskie rejonu istniacego przebiegu drogi Nr 74 i analizowanych wa-
riantow obwodnicy ksztalttowaney $rzez urozmaicanrzezbg terenu. Zmienn& osadow powierzchnio-
wych z wysgpowaniem gruntéw stabych w dolinie, vitiavych strukturalnie, ptytkie wyspowanie wod
gruntowych w strefach dolinnych i przyskarpowychwmzuje do potudnikowego uktadu form ¢hgy tere-
nu ksztattowanych dolinGorajca, co przy geometrii przebiegu istaegyj drogi i proponowanych warian-
téw obwodnicy kdzie powodowato silne z#dicowanie warunkéw geologicznozynierskich w rejonach
przebiegu poszczegolnych wariantow.

Grunty w obebie tarasu zalewowego majharakter organiczny lub organiczno-mineralny (ypad
Sa to grunty niezagszczone, o digj scisliwosci, stabych parametrach mechanicznych, z regutyodavwone
I 0 bardzo zmiennej gruboi. Wszystkie grunty holodskie wypetniagce dolirg w obrbie tarasu zalewo-
wego naley traktowa& ze wzgkdu na zawart& czsci organicznych i brak zagzczenia jako grunty stabe
I problematyczne. £ one najcgsciej silnie wilgotne. Grunty spoiste wypuja w stanie plastycznym
i migkkoplastycznym. Grunty teasstabo przepuszczalne lub nieprzepuszczalne i agpiroryzonty wod
gruntowych. Lokalnie w olgbie tych gruntéw magwystpowa poziomy woéd zawieszonych. Generalnie
jest to rejon diych sezonowych i wieloletnich walgoziomu wéd gruntowych oraz okresowo (roztopy)
mogacy uleg& powierzchniowemu zalewaniu i stagnowaniu wod pozgeniowych w zagbieniach bez-
odptywowych.

Obszary wysipowania tarasow nadzalewowych przymdane § do doliny Gorajca, twoer
zmiennej szerokwi listwy wyniesione 2-5 m nad poziom tarasu zalewgo. Tworz je piaski rzeczne
srednioziarniste i gruboziarniste, przewarstwiondkawni. S to piaskisrednio zagszczone, z reguty wil-
gotne. Zawodnioneasna gkbokasci 2 — 7 m poniej powierzchni terenu. Charakteryaigic dobr wodo-
przepuszczalriia, co pozwalagzi¢ o braku wplywu wah@awdd gruntowych i przemarzania na zachowa-
nie podtaa gruntowego. W ich obbie nie obserwuje sizadnych procesow i zjawisk geodynamicznych..

Obszary wysfpowania lessOw zwrane § z wierzchowinowymi i krawdziowymi rejonami Roz-
tocza Gorajskiego i Szczebrzesgkiego. § to lessy wyksztatcone w formie pytdbw wapnistychyrabaci
do kilku-kilkunastu metréw, jednolitych w catym ffila. Lessy te rozcinaneadicznymi dolinami ciekdw
okresowych w dobrze rozwigtym systemie wwozow, szczegoélnie w okbie krawedziowej czsci Rozto-
cza Szczebrzesagkiego (rejon przebiegu wariantu Ill). Lessygsuntami wraliwymi na dziatanie wody. Z
tego wzgédu 1 podatne na procesy erozji powierzchniowej i podpaxehniowej (sufozja) oraz osiadania
zapadowego. Lessy wyksztatcone w formie pytow megkazywa wiasciwosci wysadzinowe, a w formie
glin pylastych (lessy odwapnione) ekspansywne. Wfath przyskarpowych lessy wykazwyddzielnd¢
pionowg i podatnd¢ na obrywy.

3.3 Hydrologia

Analizowane przebiegi wariantéw obwodnicy pozastajzlewni rzeki Gorajec, prawobragego
doptywu Poru. Gorajec jest uregulowany i tworzygedystem hydrologiczny zsfa siech wykonanych w
obrebie tarasu zalewowego rowéw melioracyjnych. WodskrZ5orajec nie g objete monitoringiem prze-
ptywow i jakasci.

DrogMost Lubelski Umowa GDDKiA-O/LU-23/PTD/9/2006 - rejestr 029/06/P 12



RAPORT ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBWODNICY M. GORAJEC
W CIAGU DR. KRAJ. Nr 74 - Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

3.4 Hydrogeologia

W obrebie wyniost@ci Roztocza Gorajskiego i Szczebrzesskiego poziom wodorsoy wystpu-
je w skatach kredowych (pomj pokrywy lessow), na gbokasci 8-60 m p.p.t (pod poziomem terenu), w
zaleznosci od lokalnej rzeby terenu. W rejonie tym, w strefach krgdziowych nie obserwuje siwystepo-
waniazrodet. Wody tego poziomu drenowaneve obrebie doliny Gorajca. Wody gruntowe w @bie tara-
su zalewowegoasw scistym zwiazku z korytem Gorajca oraz systemem rowdw meligrgoh. Wystpuja
one w piaskach, pomj granicy mad i torfow, co powodujée maj one w warunkach wysokich stanéw
wod charakter nagiy. Wody w obebie doliny mog wykazywa wiasciwosci agresywne.

Teren ten lgy poza Gtéwnymi Zbiornikami Wod Podziemnych (GZWiR)jewddztwa lubelskie-
go w strefie granicznej regionu hydrogeologicznéguelsko-podlaskiego i przedkarpackiego, w e
hydrogeologicznego rejonu roztoéskiego (IXA). W rejonie tym nie ma wyznaczonych gtéw monito-
ringu wéd podziemnych.

Gminne, eksploatowaneegje wod podziemnych Gorajca zlokalizowane jestaradie nadzale-
wowym w potudniowej cgci Gorajca Zagroble, na kierunku dreanawdd doptywajcych do doliny od
strony Roztocza. @gie ujmuje wody poziomu kredowego.

3.5.Surowce mineralne
W rejonie analizowanych: istnigjego przebiegu drogi krajowej Nr 74 i wariantow aiokwicy m.
Gorajec nie wysipuja udokumentowane zta surowcdéw mineralnych

3.6 Gleby

Projektowane warianty obwodnicy m. Gorajec przehjegv wiekszaci przez grunty rolne.
Wystepuja tu gleby brunatne i ptowg&rednich i dobrych klas bonitacyjnych. W ebie doliny g to gleby
hydrogeniczne i pobagienne oraz murszowk,(pastwiska).

3.7 Klimat i powietrze atmosferyczne

Na klimat rejonu inwestycji najwkszy wpltyw mag masy powietrza polarno-morskiego i polarno
- kontynentalnego. Ich udziat w stosunku do wszghktknas powietrznych pojawigjych sé w ciagu roku,
wynosi ponad 90%. Waym czynnikiem wptywajcym na klimat jest wielk& i rozktad opadéwSrednia
wielkos¢ opadow rocznych wynosi 630 mm. Najpsye opady miestzne przypadajna lipiec i wynosg 80
— 90 mm, najrisze z& na padziernik i styczé okoto 30 mm. Najwysze temperatury notujeesiv lipcu
17,4°C, z& najnizsze w styczniu (-3,2°C). Do niekorzystnych ceclmkliu w omawianym rejonie, zalicza
sie duza predkos¢ wiatrow w miesicach zimowych oraz diugi okres iestos¢ wystepowania letnich burz.

3.8 Przyroda ozywiona

W ramach wykonanej przez Zamojskie Towarzystwo Fdyicze w latach 2006 - 2008 inwenta-
ryzacji przyrodniczej i wykonanej we wilasnym zakeeswentaryzacji przyrodniczej od maja 2007 do
wrzesnia 2008 r. oraz na podstawie literatury dokonarezegotowego opisu siedlisk i gatunkéw chronio-
nych, rzadkich i zagtmnych przedstawia¢ ich lokalizacg i kolizyjnos¢ z obiektami drogowymi w formie
mapy zadczonej do Raportu (Zat.1. Rys. 2. Plan sytuacyjiywentaryzacja przyrodnicza).

Minimalny zakres inwentaryzacji przyrodniczej wykaoej na calej dlugai analizowanych wa-
riantow (I, I 1ll) wynosi po 300 m w kada strore od osi trasy drogowej. Ponadto szerzej zostalyeima-
ryzowane siedliska i gatunki z zaknikéw Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasiaj, celu pokazania
w szerszym zakresie na ich tle - wariantéw przabigigivodnicy m. Gorajec.

Flora

W rejonie istniegcego przebiegu drogi Nr 74 i wariantéw projektowani@vodnicy Gorajca do-
minuja tereny znacznie przeksztalcone dotychczasowymspagiarowaniem oraz uprawami rolnymi. W
obrebie doliny Gorajca w olbie koryta i rowdéw melioracyjnych rozwijgjsic zespoty stodkowodnych ro-
$lin (z dominupca moczarlg kanadyjsk), a w ich gsiedztwie, na podmoktych terenach tarasu zalewowego
wystepuje mozaika zespotovak podmokiych iswiezych z niewielkimi kpami zargli t¢gowych i pojedyn-
czych wierzb oraz olch. Notowane 81 zespoty ostrmia fakowegq zespotu sitowia knego i szuwaru
wielko turzycowego — turzycy btotnej z licznym ualem groszku btotnego i wadwki btotnej W strefach
przegciowych do taraséw nadzalewowych agsym poziomie wod gruntowych stwierdzono vepstwanie
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ekstensywnie (bez stosowanieodkow ochrony rdlin, jak np. pestycydy) iytkowanych 4k swiezych
(wymienione w Zacznikach Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maj@2.9. w sprawie ochrony sie-
dlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dzr&J WE L 206 z 22.07.1992 z fah zm.) z rajgrasem wy-
niostym, bodziszkiemakowym, jastrunem wkxiwym, przytula wtasciwa, swierzbnia polm, dzwonkiem
rozpierzchtym, komonig pospolit,, groszkiemadkowym, koniczyra takowa i koniczyry biak. Stan siedliska
jest bardzo zrinicowany, na niektorych fragmentach zzgm udziatemzycicy trwatej Nie stwierdzono
ptatéw bogatych w gatunki cieptolubnych muraw.

Na stokach i wierzchowinach lessowych domanapiorowiska intensywnie uprawianych pal
(zbaza, kukurydza, fasola i tyfd), niewielkich sadéw z towarzyszymi im zbiorowiskami rélinnosci sege-
talnej i ruderalnej (towarzyseej osiedlom ludzkim, polom uprawnymagom komunikacyjnym), przenika-
jace st z ogrodami i sadami zabudowy siedliskowejaWdzy w obebie wystpowania lessow zarasiaj
mtodymi zadrzewieniami i zakrzewieniami (z domimaj tarnirg). Na potudniowych stokach i w offnie
suchych rozei¢ erozyjnych rozwijaj sie ugory ze stabo wyksztatconymi zespotami muraw izt po-
spolita (ochrona cgsciowa) i podkolanem biatym (ochroKaista).

Kompleksy léne potaone w gsiedztwie i zasigu (w niewielkim zakresie) planowanej inwestycji
reprezentowaneaprzez siedliska buczyny karpackiej orazzwynego mieszanego boru jodtowego ez
laséw reprezentowana jest przez zbiorowiskagpage z sosn(lasy sosnowe na siedlisku buczyny karpac-
kiej i boru jodtowego).

W rejonie tym, take w pasie istniagej drogi oraz w olgbie terenéw zabudowanych nie ma udo-
kumentowanych pomnikowych drzew.

Fauna

Fauna obszaru inwestycji cechuje sktadem typowym dla wyspujacych ekosysteméw. Fauna
bezkegowcdw wykazuje walory ponadprzettie z uwagi na wyspujace tu gatunki chronione i zagmane
(czerwaiczyk nieparek - ochrongista, Zahcznik 1l Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 majeb29. w
sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikejrfy i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992 zzp6
zm.), IUCN (International Union for Conservation I¢ature) Red List (z ang. Czerwona Lista), przdqalat
didyma - Polska Czerwona Lista Beggowcow, Regionalna Czerwona Lista Wojewodztwa Lskiego,
paz krolowej - Polska Czerwona Lista BezgowcoOw. Ubogi jest skiad fauny ptazéw i gadéw z givaa
brak statych zbiornikbw wodnych.

Fauna ptakow reprezentowana jest fakmwvo przez dim liczbe (stwierdzono wysipowanie 89
gatunkow) z dwoma gatunkami zagoaymi w skali globalnej: derkacza i dubelta orateozma w skali eu-
ropejskiej: btotniaka stawowegodkowegq gasiorka i jarzbatki. Najcenniejszym siedliskiem w tym rejo-
nie jest dolina Gorajca. Stanowi ona istotny loakorytarz ekologicznyaczacy sk poprzez dolin Poru
(regionalny korytarz ekologiczny) z krajowym komgam ekologicznym doliny Wieprza. W rejonie tym (w
strefie istniejcej drogi i wariantow przebiegu obwodnicy) mogystpowa: epizodycznie toi jelen, sar-
na, dzik, lis, wilk, jenot, borsuk, zgj, pzmak, bébr, kuna kna.

3.9 Tereny chronione
Szczebrzeszyski Park Krajobrazowy

Wszystkie warianty obwodnicy m. Gorajeacnie z istniggcym przebiegiem drogi krajowej Nr 74
na przedmiotowym odcinku w cdld znajdup sie w centralnej czci Szczebrzesziyskiego Parku Krajo-
brazowego Szczebrzeshgki PK prawie w catci potazony jest we wschodniej e¢gi Roztocza Zachod-
niego i obejmuje doligirzeki Gorajec oraz fragmenty dolin Wieprza i PdPark zostat utworzony w 1991
roku na obszarze o powierzchni 20 209 ha. CelemooghParku jest zachowanie waitoprzyrodniczych,
historycznych, kulturowych i krajobrazowych Roztaczachodniego z jedre najwkkszych w kraju sieai
wawozOw lessowych oraz zabezpieczenie przed degradatjralnych dolin rzek: Wieprza, Gorajca i Poru.
Szata rélinna Parku jest zeticowana. Najbardziej wartoiowe pod wzgidem przyrodniczymassilnie
rozcztionkowane zbiorowiska siee, z daym udzialem boru jodtowego i buczyny karpackie] gsiajce]
zbocza wzniesiei jaréw. Lasy zajmuyj 27,8 % powierzchni Parku, z tego 10 % to las§spaowe, a 18%
lasy chtopskie. Najbardziej cennymi elementami 8hczeszyskiego PK jest siewawozow ,Piekietko”
koto wsi Kawgczyn (ok. 3 km na E od wariantu Ill), kompleksrg ,Las Cetnar” (ok. 1,5 km na E od osi
przebiegu wariantu Ill) i torfowisko wysokie ,Bagi@atandy” (ok. 4,5 km na S od m. Gorajec). Okokn®
na SE od rejonu m. Gorajec SzczebrzéaskyPK bezpérednio graniczy z Roztocaskim Parkiem Naro-
dowym. W rejonie przebiegu inwestycji (zaréwno isfiicego przebiegu, jak i projektowanych wariantow
obwodnicy m. Gorajec) nie ma wyznaczonych rezerwatdi udokumentowanych pomnikéw przyrody.
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Natura 2000

W obrbie Szczebrzeshgkiego Parku Krajobrazowego nie ma wyznaczonyctradsy Natura
2000. Najbliszy obszar Natura 2000 PLH 060017 Roztdmelkowe znajduje siw odlegtdgci okoto 9 km
na SE od terenu analizy. Obejmuje on obszar Roatskiego Parku Narodowego. Okoto 14 km na NE
znajduje s§ obszar PLB 060020 Zbiornik Nielisz. Obszary tealpoza stref oddziatywania projektowanej
inwestycji. W obebie krawedziowej czsci Roztocza Szczebrzeswskiego przebiega granica zgtoszonego
obszaru cennego przyrodniczo o takie] samej nazaieregion geograficzny,Roztocze Szczebrzesay
skie”. Jest to projektowany obszar Natura 2000 opracgwearez zespot naukowcow z Wojewddzkiego Ze-
spotu Specjalistow do spraw tworzenia obszarow af000 w chwili obecnej (stan na kwietci2009)
podlegaacy weryfikacji przez Instytut Ochrony Przyrody Hakg Akademii Nauk w Krakowie i jego grani-
ce (przedstawione na mapie Rys. 2 Plan sytuacyjnwentaryzacja przyrodnicza, Zat. 1 do Raportgzor
inne informacje o obszarze mpglec zmianie. Odpowiednio istnigely przebieg drogi krajowej Nr 74 na
analizowanym odcinku biegnie na didgookoto 100 m po granicy obszaru ,Roztocze Szczetuyiskie”,
tak samo jak wariant I, Il i [ll planowanej obwodgim. Gorajec, ktére w Kmowym odcinku biegnjakies
100 m po granicy ostoi (wszystkie mdp taki sam przebieg). Ponadto pas drogowy wauridlholiduje
jeszcze od km 4+950 do km 5+350 z ostjoztocze Szczebrzesrskie. Na tym odcinku kolizyjnym znaj-
duje sk obszar lény oraz trasa migracji zwiegzduzych.

3.10. Zabytki i stanowiska archeologiczne

Analizowane warianty przebiegu obwodnicy m. Gorapadijaja udokumentowane i wpisane do
rejestru zabytkow lub obje poprzez wpis do wojewoddzkiej ewidencji zabytighatektury, budownictwa,
cmentarze oraz uktady urbanistyczne i przestrz¢dat 1 do Raportu — €&¢ rysunkowa — Rys. 2 oraz pi-
sma Wojewodzkiego Ugdu Ochrony Zabytkow w Lublinie, Delegatura w Zawia — IN.I11.41/5/13/8
1 IN.I11.41/151/560/08 — Zat. 5 do Raportu). W krkaso 235+750 po lewej stronie drogi w odlegtook. 3
m od kravedzi jezdni istniejcego przebiegu drogi krajowej Nr 74 znajdujemizydrazna figura.

W sssiedztwie inwestycji zlokalizowane jest 25 standwacheologicznych zaewidencjonowa-
nych podczas badgpowierzchniowych, na ktorych stwierdzono wygiwanie osadnictwa pradziejowego
i wczesndéredniowiecznego (Zat. 1 do Raportu <&zrysunkowa — Rys. 2 oraz pisma Wojewodzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkow w Lublinie, Delegatura w Zawia — IN.111.41/5/13/8 i IN.I11.41/151/560/08 —
Zat. 5). Podczas robét ziemnych zmanych z wykonaniem planowanej obwodnicy, malerowadzt staty
nadzér archeologiczny, sprawowany przez uprawniorggheologa. W trakcie robot ziemnych gzeinych
z realizacy inwestycji maliwe s3 dodatkowe odkrycia archeologiczne

4. Opis analizowanych wariantow przedsgwzigecia

4.1 0Opis przewidywanych skutkow dlasrodowiska w przypadku nie po-
dejmowania przedsgwzigcia (wariant O — bezinwestycyjny)

Istniejacy przebieg drogi na przedmiotowym odcinku przehipgzez m. Gorajec — Zastawie, Go-
rajec — Stara Wig Gorajec — Zagroble i Kolonia Gorajec. Po obursdiah istniejcego przebiegu drogi kra-
jowej Nr 74 na tym odcinku wygpuje zwarta i luna zabudowa zagrodowa, zabudowa mieszkaniowa niska
(w odlegtaci kilku metrow od krawdzi drogi) oraz tereny niezabudowane, gtownie rolgld i uzytki zie-
lone. W obebie zwartej zabudowy zagrodowej przebieg drogi estzo nieregularny, brak jest dostatecz-
nej widoczndci, wyskpuja dwa skrzgowania z drogami powiatowymi, na ktérych regstie zmiana prze-
biegu drogi z pierwsZstwem przejazdu oraz tuki niezgodne z normami teamymi. Obecnie odcinek
drogi krajowej Nr 74 przechodey przez m. Gorajec diugoi ok. 4.6 km posiada nawierzchnv bardzo
zlym stanie technicznym (nawierzchnia jestkgma, nierbwna, a jej konstrukcja nie posiada wyanagno-
snosci). W ostatnich latach w okresie wczesnowiosenmwystapity przelomy na drodze, konsekwencj
czego byly wprowadzone ograniczenia dla ruckuacowego do 8 ton. Istnigja droga krajowa na tym od-
cinku posiada bardziej charakter drogi dojazdoviiepnogi gtéwnej ruchu przyspieszonego.

Niepodgcie przedsiwziecia, czyli rezygnacja z budowy obwodnicy m. Gorgpezyczyni s¢ do
pozostawienia rozwkzan komunikacyjnych dla zabudowy w/w miejscasgdGorajec w cigu istniepcego
przebiegu drogi krajowej Nr 74 na niezmienionymipoie z pogtbiajacymi sk wraz z uptywem czasu ne-
gatywnymi oddziatywaniami na warunkycia mieszkacow, infrastruktug i wszystkie komponenty najhti
szegosrodowiska naturalnego. Zwdane jest to z ryzykiem wygtienia awarii budowlanych, zgliszenia
wypadkowdaci w tym rejonie i zagrzeniem bezpiecZmstwa powszechnego w ruchu komunikacyjnym tego
rejonu.
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RAPORT ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBWODNICY M. GORAJEC
W CIAGU DR. KRAJ. Nr 74 - Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Pomimo ograniczenia obecnie ruchgzerowego do 8 ton, przyy model ruchu prognozowanego
dla wariantu bezinwestycyjnego uwgdhia nasfpujace uwarunkowania:

e wzrost ruchu o 10% od 2012 roku z uwagi na rozbudpwefcia granicznego Zosin-
Ustitug, uruchomienie nowego drogowego péei§ granicznego Dothobyczéw-Uhrynéw
na granicy polsko-ukraskiej oraz zwgkszora liczbe przewozow z uwagi ha organizeac]
EURO 2012. Jak rownieplanowane zakazenie budowy drogi ekspresowej S-17, Piaski-
Zamai¢-Hrebenne w 2011 roku i drogi ekspresowej S-19siikaStobierna w 2013 r., z
ktorymi DK Nr 74 ma bezpwednie podczenie w m. Janow z dred5-19 i m. Zamgt z
droga S-17;

e wzrost ruchu o 20% od 2015 r. z uwagi na prgyisie Ukrainy do Wspdlnoty Unii
Europejskiej lub umowy stowarzyszeniowej gsiadami Wspolnoty Unii Europejskiej -
(przez analogi przeprowadzonych baflalla granicy zachodniej i potudniowej Polski taki
wzrost ruchu wysgpit i przyjeta wielkas¢ 20% jest wielkécia na poziomie minimalnym).

Wiasciwe zaprojektowanie i realizacja obwodnicy m. Getazgodnie z zaleniami rozwoju
zrOwnowaonego oraz przy wspétudziale specjalistow wielunbrsprawi,ze nowa drogadulzie miata ko-
rzystny wptyw zaréwno na jaké zycia mieszkacoOw m. Gorajec (omigcie ich, zmniejszenie hatasu,
drgan, wibracji, zanieczyszcheatmosfery), jak rownie mimo istotnej ingerencji w otwarty krajobraz rol-
niczy z elementamiaytkow ekologicznych, obszary chronione (Szczebnpeskd Park Krajobrazowy), tak-
ze dlasrodowiska naturalnego, w ramach zmniejszania erhepsu i zanieczyszazg@owietrza (ptynnéc
przejazdow), uregulowania odptywu powierzchniowegy zmniejszenie natenia erozji. Przyjte rozwa-
zania projektowe pozwslna zachowanie najcenniejszych siedlisk biocenotyaz, a dziki zastosowanym
rozwiazaniom w obiektach towarzyszych drogi (most, przepusty) utrzymanglbie chgtos¢ ekosystemow
i bezpieczna migracja gatunkoéw. Ubytki i przebudadetychczasowego krajobrazu kompensowagsy b
otwarciem nowych, atrakcyjnych perspektyw na maloaa krajobrazy tego rejonu Polski, niedostrzega-
nych z dotychczasowych uktadéw komunikacyjnych.

Kazda nowo budowana droga niesie zagroa dla otaczafego j srodowiska, jednak jednocze-
$nie niesie wiele pozytywnych ®&e. Droga tworaca harmonija catag¢ z otaczajcym krajobrazem
uwzgkdnia w uporadkowanych relacjach wszelkie uwarunkowania i wynm@dunkcjonalne, spoteczno-
gospodarcze§rodowiskowe, kulturowe oraz kompozycyjno - estetyez

Rozwaajac wszystkie za i przeciw, w tym powsze, naley stwierdzé, ze niepodgcie budowy
obwodnicy m. Gorajec przyniesie agj szkod dla ogotu elementéisodowiska (w tym ludzi, jako jego
Czgsci) niz pazytku.

Warianty rozpatrywane na wcze&niejszych etapach przedswziecia
Poprzednie opracowania dotyce obejcia m. Gorajec dragkrajowa Nr 74 analizowaty propozy-
cje nastpujacych wariantéw:

1. Wariant uwzgledniony w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestennego gm. Radecznica
(MPZP - obecnie nieaktualny) — zaktadat gbeg m. Gorajec po potudniowej stronie zabudowy wsi,
biegrac na przedtzeniu odcinka z kierunku m. Frampol miat przedimmling Gorajca, poprzecanza-
budowe wsi Wélka Czarnostocka i dalej, ukierunkowwsk sladem istniejcej drogi gruntowej w stran
m. Topolcza, dochod&ido granicy gmin: Radecznica i Szczebrzeszyn. Zguwa:

— przebieg na diugai 2,2 km przez doligirzeki Gorajec,

- wystypienie Kkolizji z zabudow m. Wdlka Czarnostocka wymagegj wyburzenia 2 gospo-
darstw,

— uniemaliwienie wykorzystania zrealizowanego w 2001 rokagimentu cigu drogi Nr 74
na odcinku Gorajec — Szperéwka (Szczebrzeszynygogti 4,0 km,

- brak nawazania do zapisow MPZRsednich gmin: Szczebrzeszyn i Zwierzyniec,

— brak realnych madiwosci poprowadzenia trasy przez gminy: SzczebrzeszZwierzyniec
W narzucony sposaob,

— wprowadzenia drogi krajowej o parametrach jak désk GP w obszar o skomplikowanym
zagospodarowaniu,

— zblizenie drogi krajowej do granic Roztodskiego Parku Narodowego,

powyzej opisany przebieg oldgja m. Gorajec zostg@lorzucony.
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2.

|w

Wariant 1 — podstawowy (oprac. ,STE przebiequ dr. kaj. Nr 74...") oprac. w 2002 r. (szkic 1} za-
ktadat obejcie istniepcej zabudowy wsi Gorajec po stronie potnocno-zankedo dtugdci 6,386 km,
w pocatkowym odcinku o przebiegu przez gruntgytkowane rolniczo, a naginie po przekroczeniu
doliny rzeki Gorajec, wiczapc sk na skrzyowaniu z drog powiatowa Nr 48161 (obecnie 3208L) do
odcinka drogi krajowej Nr 74 zrealizowanego w 200ku. Przebieg w terenie typowo falistym o tagod-
nych wzniesieniach. Przekroczenie rzeki Gorajeakas o dtugaci 1200 m z uwagi na wygtowanie
poza rzek sieci rowdéw melioracyjnych i szlakéw migracji zwzet dolina. Zaprojektowano skrzpwa-
nia z drogami:
a. ha przegiciu z drog gminm 0 nawierzchni utwardzonej bez wzajemnychappé —
wiadukt w cagu drogi krajowej,
b. skrzyzowanie skanalizowane o czterech wlotach z alqpgwiatows Nr 48151 (obecnie
3200L) Gorajec — Radecznica,
c. skrzyzowanie skanalizowane o czterech wlotach z drogawigtowymi 48161 (obec-
nie 3208L) Gorajec — Radecznica oraz istugin przebiegiem drogi krajowej Nr 74.

Realizacja obgfia wedlug tego wariantu wymagataby wyburzenia dpgalarstwa.

W ramach powyszego wariantu proponowano takpod-wariant 1a, ktérego trasa wpisywala k-
rzystniej w istniejcy teren, jednak o #ézych parametrach i zbéijac sk do zabudowy mieszkalnej.

. Wariant 2 (oprac. ,STE przebiequ dr. kraj. Nr 74...") oprac. w 2002 r. (szkic 1) zaktadat obégie

wsi Gorajec od strony potudniowo-wschodniej na dkeg 7,260 km; na odcinku od pagku opracowa-
nia do skrzyowania z drog powiatowg Nr 48159 (obecnie 2919L) trasa wariantu przebeggbdnie z
tras uwzgkdniom w miejscowym planie zagospodarowania przestrzemmgegny Radecznica z prze-
biegiem na diugei ok. 2 km przez doligirzeki Gorajec; za skrzgwaniem droga biegta z potudnia na
potnoc, omijajc zwart, zabudow, przebiegajc po terenie falistym o pochyleniach do 10%, wnere
poprzecinanym wwozami 0 stromych zboczach, w rejonie skmyania z drog powiatowa Nr 48161
(obecnie 3208L) wdczata s¢ do trasy drogi krajowej Nr 74;

Skrzyzowania z drogami publicznymi:

a. Skrzyzowanie o czterech wlotach z deogowiatowa Nr 48159 (obecnie 2919L) Gorajec — Jozefow,
b. Skrzyzowanie o trzech wlotach z drpgowiatows Nr 48161 (obecnie 3208L) Gorajec — Radecznica.

Realizacja obgfia wedtug tego wariantu wymagataby wyburzenia ggolarstw.

W wyniku uzgodnié Urzad Gminy Radecznica jednoznacznie odrzucit oba wayriél i 2) proponowa-

ne w Studium Techniczno-Ekonomicznym przebiegu idkogjowej nr 74 na odcinku Jandw Lub. - Frampol
- Szczebrzeszyn - Zaro- Hrubieszéw opracowanym przez BUP ,DROGPROJEKT2002 roku opo-
wiadapc sk za wariantem wpisanym do miejscowego planu zagtespavania przestrzennego gminy.

4.

Zespot Zamojskich Parkéw Krajobrazowych w Zdgio zaopiniowat pozytywnie wariant 1.

Wariant 3 ,male obejscie” (Szkic 1) - W Aneksie do studium techniczno - ekonomicznpgaebiegu
drogi krajowej nr 74 na odcinku Jandw Lub. - Frainp8zczebrzeszyn - Zarkib- Hrubieszéw opraco-
wanym przez Biuro Ustug Projektowych ,DROGPROJEK¥"2003 roku, zaprojektowano tzw. ,mat
obwodni&” na odcinku bardzo nieregularnego przebiegu igingg drogi krajowej Nr 74 - trgspopro-
wadzono przez niezabudowany obszar doliny rzeka{@or W cigu projektowanej obwodnicy o diugo-
sci okoto 1,25 km zaprojektowano krzgve promieniach = 600 m.

Ze wzgkdu na niezbyt odlegty okres budowy 7hj obwodnicy” (lata 2010 -2012) rozwamnie budowy
.matej obwodnicy” nie znalazto i nie znajduje na@ahiana terminu budowy ,.ciej obwodnicy” na lata
2013-2014) uzasadnienia.
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Szkic 1.Warianty obwodnicy m. Gorajec rozsame w Studium Techniczno-Ekonomicznym przebiegwidkoajowej
Nr 74 na odc. Janow Lubelski-Frampol — Szczebraeszgamdé — Hrubieszow oprac. BUP DROGPROJEKT Lublin
z listopada 2002 r. oraz w Aneksie do w/w STE opPazez BUP DROGPROJEKT Lublin z dn. 20.11.2003 r.

5. Warianty rozwazane przez DrogMost Lubelski w ramach Koncepciji Procamowe| dla budowy
obwodnicy m. Gorajec w caqu drogi krajowej Nr 74.

W pocatkowej fazie opracowania roze@no przedstawione pamij warianty (patrz mapy do
uzgodni& i opinii Wojewddzkiego Urgdu Ochrony Zabytkow, czy Zespotu Parkéw KrajobragchivRoz-
tocza (Zat. 4 i 5 do Raportu) oraz plan orientagy\iat.1 do Raportu — €z¢ rysunkowaRys. 3.

Propozycja niej opisanych wariantow w pogikowe] fazie opracowania byta rozmemna (jako
przebiegi ideowe) bez szczegbtowego rozpoznaniankamw terenowych, ruchowyckrodowiskowych itp.

- Wariant | — kolor czerwony diugai 6,6 km
- Wariant Il — kolor niebieski diugei 5,2 km
-Wariant lll — kolor pomaraczowy dtugdci 4,8 km
-Wariant IV — kolor zielony diugei 7,2 km.
-Wariant V. — kolor fioletowy diugéci 1,4 km.

Wariant | - przebiega po po6tnhocno-zachodniej stronie m. {gorgtéwnie przez tereny rolne, omiajte-
reny zurbanizowane — opis w punk@ie

Wariant Il - wytyczono jako trasdolinowa pomidzy zabudow Gorajec Zastawie i Gorajec Zagroble, po
takach w dolinie rzeki Gorajec.

Wariant ll1'i IV - poprowadzono po stronie potudniowo-zachodniekir&orajec — opis w punkciz

Wariant V - naniesiono zgodnie ze Aneksem do Studium TeEkonomicznego przebiegu drogi krajowej
nr 74 opracowanym przez DROGPROJEKT w 2002 rokpis w punkcied.

4.3 Warianty analizowane w Raporcie

Do dalszych analiz, w tym szczeg6towych rozasaw Raporcie wybrano trzy warianty, ktorych
szczegOtowy opis znajdujegsiv rozdziale 2:
- Wariant |
- Wariant Il
— Wariant lll (opisywany wczesniej jako wariant IV — kolor zielony).
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Uzasadnienie wytypowania do dalszych analiz poszalrsych wariantéw lub odrzucenia

Wariant | (kolor czerwony plan orientacyjny zataczony do Streszczenia oraz Zat. 1 do Rapor-
tu — czs$¢ rysunkowa, Rys. 1 i 2) Proponowany przebieg obwodnicy wedtug tego wariardprojektowa-
ny z omingciem istniejcej zabudowy po stronie pétnocno - zachodniej. Afdrten byt opracowany na
etapie ,Studium techniczno - ekonomicznym przebigmgi krajowej nr 74 na odcinku Janéw Lub. - Fram-
pol - Szczebrzeszyn - Zasto- Hrubieszow” i zostat przgty Protokotem Komisji Oceny Przedsizie¢ In-
westycyjnych nr 26/24 w dniu 22 lipca 2004 r. (Zatdo Raportu). Pozostawiony do dalszych analiz z
wprowadzonymi korektami trasy: jak zmiana tuku pozégo z promienia R=1200m na dwa tuki o promie-
niach R=800 mi R=1000 m w patkowym odcinku obwodnicy — wprowadzono korglt celu odsuricia
trasy obwodnicy od istniggej zabudowy zagrodowej. Wariant | uzyskat akcgptacszystkich jednostek
samorzadu i instytucji (oprécz Gminy Radecznica) oraz 2iésmkacéw m. Gorajec. Wariant | charaktery-
Zuje sk najkorzystniejszymi warunkami gruntowo-wodnymijmaiej koliduje z elementamirodowiska
oraz najmniej ingeruje w walory przyrodnicze i kifajazowe doliny rzeki Gorajec. Po korekcie przebieg
wariant | nie koliduje z zabudaew nie wymaga wyburze jednoczénie zapewnia w petni warunki migracji
zwierzt duzych i matych. Z uwagi na przebieg po gruntachemlniej i wysokiej klasie bonitacyjnej uzyskat
negatywm opinic wiekszej cesci mieszkacow biomcych udziat we wsgpnych konsultacjach spotecznych,
jednak nie stwierdzono prowadzenia aktualnie jadéabliek gospodarstw ekologicznych.

Wariant Il (kolor niebieski plan orientacyjny zat aczony do Streszczenia oraz Zat. 1 do Ra-
portu — czes¢ rysunkowa, Rys. 1 i 2)pozostawiony do dalszych analiz, poniewayskat akceptagjwigk-
szaci mieszkacow biomcych udziat we wgpnych konsultacjach spotecznych (153 pozytywnycimigp
oraz Urzdu Gminy Radecznica z propozydjorekty trasy w pocetkowym odcinku — odsugcia od zabu-
dowy na potudnie.

Wariant Il (wcze $niej wariant IV - kolor zielony plan orientacyjny zataczony do Streszcze-
nia oraz Zat. 1 do Raportu — cegsé rysunkowa, Rys. 1, 2 i 3) pozostawiony do analiz jako alternatywa
dla wariantu | — przégie po gruntach éredniej i niskiej klasie bonitacji, trasa o stosowk korzystnych
warunkach gruntowo-wodnych.

Wariant Il wcze $niejszy - kolor zéity (Zat. 1 do Raportu — c2$¢ rysunkowa — Rys. 3) -od-
rzucony ze wzgldu na zdecydowanie gorsze parametry techniczneosusku do wariantu lll obecnego
(kolor zielony) wczéniej IV-tego.

Wariant V (kolor fioletowy Zat. 1 do Raportu — czes¢ rysunkowa — Rys. 3) —odrzucony, ze
wzgledu na niezbyt odlegly okres budowy hj obwodnicy” (lata 2013 -2014) rozwanie budowy ,malej
obwodnicy” nie znajduje uzasadnienia.

Tabela 4.Zestawienie poréwnawcze analizowanych w Raporcigaww.

: Wariant
Lp. Opis — elementy 0 | : T T
1 | catkowita dtugosé drogi [km] 7,04 6,66 6,44 7,12
2 Przebieg po istniejcym pasie drogowym [km] 7,04 0,40 0,60 0,60
3 Zajetos¢ terenu [ha] - 31,8 25,4 31,0
4 Obiekty inzynierskie [szt.] 18 14 17 10
Estakady w cigu obwodnicy 0 0 0 1
Wiadukty nad obwodnic 0 0
Mosty 2 1 1 1
Przejazdy pod obwodnic 0 2 0 0
Przepusty drogowe 16 10 16 8
5 Kolizje z obszarami chronionymi na podstawie 704 6.66 6.44 712
ustawy o ochronie przyrody [km] ' ' ' '
. . Droga istniejgca oraz proponowane warianty
SzczebrzesZgki Park Krajobrazowy obwodnicy znajduja siw catcci w obrebie Parku
6 Kolizje z obszarami Natura 2000 [km] 0,0 0,0 0,0 0,0
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! Kolizje z obszarami cennymi przyrodniczo, w 07 Ul S e
: . nymi przy ’ +0,100 (po| 0,100 po | 0,100 po | 0,100 po
tym z obszarami, na ktdrych stwierdzono ranic ranic ranic Fanic
wystepownie gatunkéw i siedlisk z zajcznikéw 9 y 9 y 9 y 9 y
Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasiej [km] Roztocza | Roztocza | Roztocza | Roztocza
Szczebrz.)| Szczebrz.| Szczebrz.| Szczebrz.
0,100 po | 0,100 po | 0,100 po | 0,40+0,100
_ granicy granicy granicy | po granicy
Roztocze Szczebrzesmkie Roztocza | Roztocza | Roztocza | Roztocza
Szczebrz.| Szczebrz.| Szczebrz.| Szczebrz.
Swieze kki u;ytk_owane.ekstensywme —Zat. | 0.0 0.0 1,338 0.596
Dyrektywy Siedliskowej
Stanowiska groszka btotnego 0,272 0,310 2,352 30,70
Inne gatunki flory chronionej w Polsce 0,0 0,0 25 0,350
Stanowiska bezkgowcow podlegajcych ochronie,
w tym z Zal. Il Dyrektywy Siedliskowej 0.0 0.0 0,600 0,300
Stanowiska ptakow ppdleg@ych ochronie, w tym z 0.350 0.150 0.800 0.600
Zat. | Dyrektywy Ptasiej
Szlaki migracji zwierzt duzych 0,300 0,300 0,300 1,100
Szlaki migracji zwierat matych, gadow i ptazéw 0,100 0,100 0,100 0,300
9 | Kolizje z gospodarstwami (budynki do rozbidrki) i 0 0 7
w projektowanym pasie drogowym [szt]
10 | Kolizje z liniami energetycznymi [szt] - 5 7 8
Srednie nagicie - 4 7 5
Linie niskiego napicia - 1 0 3
11 | Kolizje z liniami telekomunikacyjnymi [szt] - 3 3 3
napowietrzne - 0 1 1
podziemne - 2 2 2
12 | Kolizje z sieciami wodocagowymi [szt - 2 2 4

4.4 Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

Istniejaca droga krajowa Nr 74 (wariant 0 bezinwestycyjnpyojektowane warianty obwodnicy
m. Gorajec (wariant I, Il i lll) przebiegaprzez tereny o skomplikowanych uwarunkowaniachlygeerenu,
geologiczno-inynierskich oraz wraiwych komponentackrodowiskowych (gatunki i siedliska), na ktore
sktadaj sie gtéwnie warunki wodne i biocenotyczne, etej r&znymi formami ochrony obszarowej i gatun-
kowej.

W istniejacych uwarunkowaniach srodowiskowych i prawnych nie ma maliwosci wytycze-
nia na tym odcinku drogi krajowej Nr 74, trasy spehiajacej wymogi drogi GP (gtdwnej ruchu przy-
spieszonego), jednocZaie omijajacej zwarta zabudowe i wykluczajacej catkowicie konflikty z do-
tychczasowym zagospodarowaniem, waloramérodowiskowymi (w tym obszarami chronionymi
i cennymi przyrodniczo — patrz plan orientacyjny zdaczony do Streszczenia) z rownoczesnym nawi
zaniem do istniepcych i zaprojektowanych wczeéniej rozwiazan uktadu komunikacyjnego.

Wariant 1l , postulowany przez wksz czs¢ mieszkacdw uczestniczcych we wstpnych kon-
sultacjach spotecznych (153 opinie pozytywne), aogtirzucony przez wszystkie jednostki samdmve
(poza Urzdem Gminy Radecznica) i instytucje, w tym organjeagkologiczne (Zat. 4 i 5 do Raportu).
Przebieg wariantu Il wzdiudoliny rz. Gorajec (dtug@ trasy w obegbie doliny ok. 5,0 km) é&dzie trudny do
zrealizowania z uwagi na warunki hydrogeologiczgeologiczno-itiynierskie, a take bedzie wymagat
przebudowy calego systemu melioracyjnego dolinyGarajec. Trasa wariantu Il koliduje z siedliskami
i stanowiskami gatunkow z zgiznikdw Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasi@pki wilgotne iswie-
ze, czerwaiczyk nieparekpaz krélowej, bobrek trjlistkowy, groszek btotny, #acz, dubeltbtotniak sta-
wowy i takowy, gasiorek). Wariant Il przebiega na prawie catej diajarasy w obebie doliny rzeki Gora-
jec, ktdra stanowi wany korytarz migracji fauny i flory. Wybor wariantli bedzie wymagat ochrony aku-
stycznej zabudowy m. Gorajec Zastawie, m. Goraggr@ble i m. Kolonia Gorajec (czyli wszystkich migj
scowdaci poza Gorajcem Stara Wiadla ktérych budowana jest obwodnica!). Ekranysaiczne konieczne
do zastosowania w wariancie leday miaty dlugaé okoto 1473 metry. Ponadto realizacja wariantu Il
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wzdtuz doliny rz. Gorajec ze znaczingerency w ekosystem doliny me spowodowa protestysrodowisk
ekologicznych.

Wariant 11l zostat negatywnie zaopiniowany przezkegza¢ mieszkacow biomcych udziat we
wstepnych konsultacjach spotecznych, wszystkie jedncastknoradowe i instytucje, w tym ekologiczne
(Zat. 4 i 5 do Raportu). Realizacja wariantu lddzie wymagata zastosowaniazgtah nachylé niwelety
drogi. Jest to wariant najdiszy i wymagaicy budowy estakady na diugm ok. 500 m. Trasa wariantu lll
koliduje na dlugéci ok. 750 m ze szlakiem migracji zwiatzluzych oraz koliduje z siedliskami i stanowi-
skami gatunkow z zatznikow Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasi@aki wilgotne iswieze, bobrek
tréjlistkowy, groszek blotnyprzelatka didyma, gakrélowej, derkacz, dubeltbtotniak stawowy idkowy,
gasiorek) i jako jedyny z gatunkiem nielicznie wystijacej jarzbatki. Trasa wariantu Il przekracza delin
rz. Gorajec na dtugei ok. 1,6 km. Ponadto przebieg wariantu Il kojelma dtugéci 1,94 km z obszarem
cennym przyrodniczo (obszar zgtoszony ngcld organizaciji pozasglowych ,Shadow List 2008”, jako ob-
szar Natura 2000 — Roztocze Szczebraesdg). Realizacja obwodnicy wg wariantu Igdzie wymagata
(jako jedyna!) wyburzenia 3 budynkéw mieszkalnyeh gospodarczych oraz ochrony akustycznej zabudo-
wy m. Gorajec Zagroble, Wélka Czarnostocka i KadoGiorajec (budowa ekrandw na najkgizej dtugdci
tacznej 2 415 m).

Zdaniem autorow inwentaryzacji przyrodniczej rejanwestycji (Zamojskie Towarzystwo Przy-
rodnicze) warianty Il i lll spowoddjdewastae ekosystemu doliny (wariant 1l) oraz znagangerencg w
obszar ochrony siedliska ,,Roztocze Szczebrzesdg”, co w przypadku stwierdzonych waloréw przyrod
niczych jest niedopuszczalne. Pozwala to na steerié,ze realizacja wariantu Il lub Ill spowoduje prote-
sty srodowisk ekologicznych, co me wydtuwzy¢ proces inwestycyjny lub doprowadzio koniecznéci po-
nownego przeprowadzenia pgsdwania (przyktad obwodnicy Augustowa — dolina Ralp.

Po analizach i symulacjach oraz przy uwdgieniu wszystkich uwag, wnioskéw, opinii i uzgod-
nien, w tym konsultacji spotecznyckariant I obwodnicy m. Gorajec wydajegsivariantem optymalnym,
ktorego realizacja powinna budziajmniej zastrzeen, kontrowers;ji i konfliktow. Wariant | (kolor czew
ny na mapach)atznie z lokalizacj przeg¢ dla zwierat zostat pozytywnie zaopiniowany przez Zespot Par-
kow Krajobrazowych Roztocza (Zadzapcego Szczebrzesiskim Parkiem Krajobrazowym), Zamojskie
Towarzystwo Przyrodnicze (pozadowa organizacja ekologiczna), lidera Zamojskiepyr Ogolnopol-
skiego Towarzystwa Ochrony Ptakdw, Lubelski ddraVojewddzki, Biuro Planowania Przestrzennego w
Lublinie, Starostwo Powiatowe w Zakwoiu, Wojewodzki Urad Ochrony Zabytkow w Lublinie Delegatura
w Zamaciu, Zarad Drog Powiatowych w Zamoiu, a take uzyskat pozytyws opinie 0s6b zajmujcych
sie wyznaczaniem granic i inwentaryzagjrzyrodnica obszaréw Natura 2000 (patrz Zat. 4 i 5 do Raportu)
Z ocen oddziatywania na wszystkie komponembdowiska (analizy przeprowadzone w Raporcie) wgnik
ze wariant | jest najkorzystniejszy dla ogétu eletdansrodowiska, w tym ludzi, jako jego exi w porow-
naniu z wariantami Il i lll oraz istniggym przebiegiem drogi krajowej Nr 74 przez miejsoéev Gorajec
(wariant O bezinwestycyjny).

Wariant | ocenia s¢ jako najkorzystniejszy dla ogétu waloréwsrodowiska, przy zastosowa-
niu zaleca Raportu i uwag zawartych w rozdziale 6. Bierze gitu takze pod uwag stanowisko poza-
rzadowych organizacji ekologicznych (Zat. 4 i 5 do Raptu) oraz szeregu instytucji (Zat. 4 i 5 do Ra-
portu), ktére wskazaty na wariant I, jako najmniej ingerujacy w srodowisko tego obszaru.

5. Okreslenie przewidywanych oddziatywa planowanego
przedsiewzigcia

5.1 Etap budowy
5.1.1. Przewidywane zanieczyszczenie powietrza atmosferywgo

W trakcie budowy obwodnicy m. Gorajec wa@u drogi krajowej Nr 74 (bez wzglu na wybor
wariantu jej przebiegu) podstawowe aidiwosci zwiazane lyda gtdwnie z prag réznych maszyn budowla-
nych oraz ruchem pojazdéw. Nagnie robdt hdzie wptywato nasrodowisko otaczage plac budowy po-
przez: emisje zanieczyszaézpytowo - chemicznych do powietrza atmosferycznegz emisje zanieczysz-
czen chemicznych w formiéciekow. llags¢ emitowanych zanieczyszazezalezna od zastosowanych techno-
logii robot, kzdzie stosunkowo niewielka, ograniczona do czaswlwyd pochtaniania przez podie.

Nie analizuje si gicbiej emisji zanieczyszcaeatmosferycznych z obszaru budowy z uwagi na to,
ze @ one niewielkie, odwracalne, czasowe (krétko drdxinioterminowe), niekumulage se¢ w srodowisku
i nieuniknione w przypadku budowy drogi.
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5.1.2. Przewidywane zanieczyszczenie klimatu akustycznego

W czasie budowy obwodnicy napt pogorszenie klimatu akustycznego am@ne z pracmaszyn
budowlanych isrodkdw transportu dostarcaaych materialy budowlane. Poziomvd¢ku spowodowany
praa maszyn budowlanych i wdzen technicznych mige spowodowaé krotkoterminowe przekroczenia po-
ziomu dopuszczalnego hatasu rownemego w porze dziennej w terenie przylegtym do eacpudowla-
nych. Hatas tendalzie charakteryzowaduza dynamika zmian. &Izie to miato charakter czasowy (na czas
prowadzenia robot), odwracalny, niekumgty sk w srodowisku i lokalizugcy sk wokot skupionego fron-
tu robot.

5.1.3. Przewidywane zanieczyszczenkodowiska odpadami

Na etapie budowy obwodnicy m. Gorajec, mpgwst& odpady (w miejscu wtzenia do istnie-
jacej drogi krajowej nr 74, przebudowy skepyvan z drogami niszej klasy lub infrastruktgrtechniczr) w
postaci rozbiorkowych materiatéw podbudowy, nawtera drogowych, uzbrojenia technicznego, ztom sta-
lowy oraz humus i masy gruntowe z wykopdw w rejdnpczebiegu kadego z wariantéw obwodnicy. Po-
nadto w ramach realizacji przegsiiecia wedtug wariantu Il koniecznathzie rozbiorka budynkow w ilo-
sci 7 sztuk. Bda to odpady mieszeze st zgodnie z katalogiem odpadéw w zdecydowaneksadci w
grupie 17 — odpady z budowy, remontéw i demamtabiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(whaczapc glelz i ziemig z terendéw zanieczyszczonych) oraz w mniejszymrstogrupie 20 — odpady z
wycinki i karczunku drzew i krzewow.

5.1.4. Przewidywane oddzialywanie zanieczyszcaena powierzchnig ziemi, z uwzgédnie-
niem ruchéw masowych

W trakcie budowy, poza sytuacjami awaryjnymi (mgzlewy paliw lub ptynnych skladnikéw ma-
teriatdw budowlanych) nie przewidujecsinazliwosci istotnego zanieczyszczenieodowiska gruntowego.
Charakter wysipujacych tu osadow, skat i gruntdw wyklucza uruchangaisitotnych zanieczyszarev
trakcie wykonywania robo6t ziemnych. Czynnikiem utiwiajacym powierzchniowe rozprzestrzenianie
awaryjnych zanieczyszciaeieklych kzdzie rzeéba terenu orazasiedztwo doliny rzeki Gorajec. \Aiszas¢
wystepujacych tu gruntdw charakteryzujee podwyzszonymi wigciwosciami pochtaniagicymi, co powinno
stabilizowa i ograniczé rozprzestrzenianiegpotencjalnych zanieczyszdzes gorotworze.

W rejonie przedsiwziecia wystpuja grunty o korzystnych parametrach mechanicznycbz le
w strefach przyskarpowych wzniesiew obrebie nasypow drogowych miliwe jest w warunkach podviy
szonych pozioméw wad gruntowych i opadowych urudaaie proceséw geodynamicznych (osuwiska,
spetzywania, erozja, sufozja), szczegolnie w waachkpodcinania skarp i zboczy lessowych przy ragjiz
wariantu | lub Ill. Odstonjte powierzchnie natane lgda dodatkowo na erogj

W dolinie Gorajca (na znacznym przebiegu wariahtordz przy przejciu wariantu | i lll przez
doline rzeki) mog wystpi¢ dwa rodzaje zjawisk geodynamicznychafiwych do uruchomienia w trakcie
wykonywanych prac. Magto by sytuacje z lokalnym obaéniem poziomu wéd gruntowych w rejonach
wystepowania gruntdéw organicznych, ktoreda powodowa osiadania dodatkowe, lub lokalne pagdpie-
nia poziomu wéd gruntowych (zwdane np. z otwieraniem poziomow wdéd o zwierciadipigtym), ktére
mog uplastycznia grunty podiaa lub zmienia stan potencjalnych nasypow.

Zajetos¢ gruntow rolnych dobrych klas bonitacyjnych jestkazdym wariancie dé& znaczna,
grunty rolne najwyszej (wystpujacej w rejonie inwestycji) Il klasy bonitacji w naijgkszym stopniu zo-
stary zagte przez wariant lll, a hajmniej przez wariant |.

5.1.5. Przewidywane oddziatywanie na klimat

Zakres inwestycji nie zmieni lokalnych warunkéwniditycznych w trakcie budowy w przypadku
kazdego z wariantow. Mdiwe jest jedynie krotkotrwate i nieakumudigie sé pogorszenie jakkgi powietrza
w wyniku pylenia przesuszonych gruntéw i materiafldudowlanych oraz wydzielaniagsiotnych czsci
materiatdw nawierzchniowych i spalin praguych uradzen.

5.1.6. Przewidywane oddziatywanie na krajobraz
Zakres projektowanych prac zwany tkedzie z lokalnym usugrciem kolizyjnych drzew przydee
nych oraz zadrzewiei zakrzacz# srodpolnych oraz nasadzeniem nowych drzew i krzewomzypadku
kazdego z wariantow. Zakres praedzie zwhzany z potrzep przebudowy lokalnych waloréw rzey tere-
nu w ramach wykonywanych przekopow oraz wykonywaraaypow. Przebudowa lokalnych krajobrazéw
zZwigzana ldzie take z potrzeb wyburze kolizyjnych obiektéw budowlanych jedynie w przypadreali-
zacji inwestycji wedtug wariantu Ill (7 obiektow mr. Wélka Czarnostocka).
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tagodzenie nowych form krajobrazowychbdaie mana osagnaé przez wykonanie wigiwie za-
projektowanych nasadid&rzewow i drzew, naviizujacych do warunkdw ekologicznych lokalnie warunko-
wanych czynnikami glebowymi, rzky terenu i wodnymi. Dziatania te oraz wykonaniegkopow, nasy-
pow oraz nawierzchni i nowych obiektéw mostowyctoéty, estakady, przepusty) wprowadevale nowe
elementy do lokalnego krajobrazu. Nieunikniongadze zmiany lokalnego krajobrazu z@ane z procesem
inwestycyjnym, obecniwia maszyn (koparki, dvigi), baz materiatlowych, znakéw, ptotkow, ogroflz8e-
da miaty one jednak charakter przemijey.

5.1.7. Przewidywane oddziatywanie na wody powierzchniowepodziemne

W obrbie wzniesié projektowana inwestycja niesthzie miata wptywu na jakég i ruchy waéd
podziemnych. W minimalny sposob meoznieksztatoate parametry dla wéd doliny Gorajca. Wptyw ten
bedzie tym wikszy im wikszy kedzie zakres robot ziemnych i mostowych wdie tarasu zalewowego
(najwiekszy dla wariantu Il, najmniejszy dla I i Ill).

Teren rejonu inwestycji iy poza Gtoéwnymi Zbiornikami Wéd Podziemnych (GZWiR)jewddz-
twa lubelskiego. Gminne, eksploatowanecig¢ wod podziemnych Gorajca zlokalizowane jest aradie
nadzalewowym w potudniowej efci Gorajca Zagroble, na kierunku spadku wéd doppyasech do doliny
od strony Roztocza. W takim uktadzie uksztattowdaianu istniejca droga nr 74 oraz wariant | i Il projek-
towanej obwodnicy e poza stref wptywu na ruchy i jak& ujmowanych tu wéd. Wariant Il projektowa-
nej obwodnicy przecina obszar zasobowy tegoiajoraz zblta sk do jego strefy ochrony bezfyedniej na
odlegtas¢ ok. 150 m.

Kazdy z wariantow przecina dokrrzeki Gorajec, w tym koryto rzeki i rowow melioggieych w
obrebie doliny. Kolizja z dolin rzeki jest odpowiednio najintensywniejsza w prajjpawariantu Il, ktéry
przebiega na odcinku km 1+100 do 6+100 (ok. 5 kmjbrbie tarasu zalewowego i nadzalewowegs ni
szego z ¢sta siech rowdw melioracyjnych, mniej dla wariantu lll, kidprzecina poprzecznie dodinv km
1+100 do 3+700 (ok. 2,6 km) a najmniej dla wariahtktory przecina dolie ha odcinku ok. 1 km (w km
5+200 do 6+200). Projektowane przeslsiiccie w ramach realizacji wariantu | i lll na etafnedowy nie
bedzie miato radykalnego wptywu na zmiaprzeptywow i dotychczasowej jasa wod powierzchniowych
i podziemnych. Jedynie okresowo, szczegolnie wsdek wzmgonych opadow lub roztopow e nie-
znacznie wzrosgt poda zawiesin w rz. Gorajec. Wplyw ten gby¢ istotny w rejonach projektowanych
przepraw mostowych w km 5+300 dla wariantu | i w 2&¥00 dla wariantu lIl.

Zaréwno projektowane przekopy jak i nasypy obwogrocaz estakady i przepusty nie zmigni
radykalnie zasilania i kpenia oraz jakéci woéd podziemnych zrodet. Projektowane odwodnienie obwod-
nicy wyposaone w rowy otwarte nieznacznie zmniejszy zasilgggeiierzchniowe rz. Gorajec i poziomu
wod podziemnych, co jednak tagodzorgldie zmniejszeniem erozji w tym rejonie oraz znsiepiem za-
wiesiny (take zmniejszeniem ewentualnych zanieczyszadregowych) w wodach powierzchniowych.

Realizacja wariantu Il na odcinku km 1+100 do 6+*@@izana ldzie z potrzelp wykonania na-
sypow w obebie tarasu zalewowego i nadzalewowegsnego uzbrojonych wegta sie¢ rowdw meliora-
cyjnych. Maze to powodowa zmiare lokalnych drog kazenia wéd gruntowych i przeptywdw w rowach
melioracyjnych. Realizacja tego wariantu wymabedzie wyprzedzajcego przeprojektowania istnaglych
rozwiazan melioracyjnych pozostagych w strefie oddziatywaprojektowanych nasypéw.

Wszystkie warianty przebiegapoza strefami ochronnymi ¢ff wéd podziemnych. Najwksze
zblizenie do ugcia komunalnego (ok. 150 m) wykazuje wariant llkm 3+500 w Gorajcu Zagroble i jedy-
nie ten wariant przebiega w ebie obszaru zasobowego tegeaig. Jednak zakres spodziewanych robot
(ptytkie wykopy, niwelacje) niedunlzie miat wplywu na zasilanie i jak®ujmowanych w ujciu wod.

5.1.8. Przewidywane oddziatywanie na ludzi

Budowa projektowanej drogi wymaga @zip nowych powierzchni gruntow, odpowiednio dla-wa
riantu I: 31,8 ha, wariantu Il: 25,4 ha, wariankiu 31,0 ha, aytkowanych dotychczas, jako rolneki pa-
stwiska. Realizacja inwestycji zmodyfikuje dojazdly pdl uprawnych, co jednak rekompensowagdzie
docelowo przez wykonanie bezkolizyjnych przejazdéwformie przejazdoéw gospodarczych, wiaduktéw
i estakad, odpowiednio dla wariantu I: 4 obiektyri@ntu II: 1 obiekt, wariantu 1ll: 2 obiekty. Paitta ko-
nieczne hdzie wyburzenie 3 budynkéw mieszkalnych i 4 gospemiach w m. Wolka Czarnostocka w przy-
padku realizacji wariantu Ill. Na etapie budowy vaysa okresowe uerliwosci (hatas, pylenie, drgania)
zwiazane ze wzm@mnym ruchemsrodkow transportu i maszyn budowlanych w przypal&dego z wa-
riantow.
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5.1.9. Przewidywane oddziatywanie na przyro@ ozywiong

Podstawowe, bezpmednie oddziatywania inwestycji na przyrodzywiona zwiazane lkda z po-
trzely trwatego, fizycznego usugtia drzew, krzewdw, runa, darni, mikoryzy i poziomglebowych w ob-
rebie projektowanego pasa drogowego w warunkachzaegliniwelacji, przekopow i nasypéw oraz obiek-
tow inzynierskich (mosty, estakady, przepusty, zbiornikemeyjny), funkcjonowania baz materiatowo-
sprztowych i technologicznych drog dojazdowych orazaadpw, a take wycinki drzew i krzewow zvgk
zanych z potrzepustalenia dla drogi wiaiwej widoczndci. Dotyczy to Ixdzie realizacji wszystkich wa-
riantow na catej ich diudaei. Liniowe obiekty spowoduaj czsciowa fragmentagj lokalnych zespotéw ro-
slinnych, kkowych i polnych. lacznai¢ i spojna¢ ekologicza, mazliwosé przemieszczania sigatunkow
zapewnid beda rozwiazania, jak estakady i przepusty wypas@e w przejcia dla zwierzt z naprowadzay
cymi nasadzeniami drzew i krzewOw. U#tiwi 4 one migragj zwierzt i roslin w obrebie funkcjonujcych
korytarzy ekologicznych. Likwidacja siedliskstmnych, szczegolnie zielnych i zakrza6zZgkowych oraz
srédpolnych mae by zwiazana z likwidagcj siedlisk i ostoi zwiergt oraz przecinaniem ich naturalnych ko-
rytarzy migracyjnych i obszarowerowiskowych w przypadku kdego z wariantéw. Procesy budowlane
zwiazane z dodatkowymirédtami hatasu i zanieczyszezpowietrza mog powodowa ptoszenie i zmusza-
nie do migracji wraliwych gatunkow zwierat (w szczegolnéci ptakow). Dlatego teintensywnie oddzia-
tywujace nasrodowisko roboty i procesy nate wykonywa, szczegoélnie w rejonach zinwentaryzowanych
i potencjalnych ostoi i siedlisk, w dostosowaniuakbywndaci biologicznej wystpujacych gatunkow, zva-
zanej szczegolnie z rozrodem. Na etapie budowynigtai mogy by¢ takze pagrednie oddziatywania proce-
sow technologicznych nasiadujce zbiorowiska réinne szczegolnie wediwe na zmiany chemizmu i od-
czynusrodowiska, a take zapylenia.

5.1.10. Przewidywane oddziatywanie na obszary chronione

Istniejacy przebieg drogi krajowej Nr 74 na analizowanyncioklu oraz planowane warianty Ob-
wodnicy m. Gorajec zawiergsie w catagci w obrebie Szczebrzesagkiego Parku Krajobrazowego. W re-
jonie oddziatywania inwestycji (zaréwno istrjeggo przebiegu, jak i projektowanych wariantéw otinie
cy m. Gorajec) nie ma wyznaczonych rezerwatéw dokumentowanych pomnikow przyrody. Status Parku
Krajobrazowego w kontdékie budowy szlaku komunikacyjnego zakazuje m. unddwy drég ekspreso-
wych, odprowadzania do wdd powierzchniowych nieszzyonychsciekdw, budowy diych zbiornikéw
wodnych, wznoszenia obiektéw budowlanych szpgch krajobraz; ogranicza eksploatasjrowcéw mi-
neralnych w istniejcych kopalniach, prowadzenie rob6t melioracyjnyadkres swobody doboru stylu i lo-
kalizacji obiektow budowlanych (potrzeba uzgodniez Zaradem Parkéw Krajobrazowych); nakazuje do
uporzdkowania emisji zanieczyszaz€powietrze scieki, odpady), rekultywacji terenéw zdewastowanych
zaleca kanalizowanie i usprawnianie ruchu turystggn. Ponadto na trasie przebiegu wariantéw lueg |
sasiedztwie znajduj sie siedliska i gatunki chronione, w tym wymienionezalcznikach Dyrektywy Sie-
dliskowej i Ptasiej, a tale projektowana ostoja ,Roztocze Szczebrzesizig” (szczegétowo omowione w
Raporcie). Ogolnie kaly z planowanych wariantdw obwodnicy na etapie bpadbedzie oddziatywat po-
srednio na obszary, siedliska lub gatunki chronidweizie to zwizane z oddziatywaniami atmogeoche-
micznymi (pylenie, emisje zanieczyszazagazowych) i hydrogeochemicznymi (wymywanie, wprdaanie)
oraz halasowych (ptoszenie i niepokojenie zwirav obrbie projektowanego pasa drogowego oraz w
strefie zasigow oddziatywa pracupcych maszyn i ukdzen (dojazdy, przejazdy, hatas, spaliny). Nasilenie
tych oddziatywa z uwagi na nasycenie siedlisk i gatunkéw chrondbnigedzie szczegdlnie istotne przy re-
alizacji wariantu 1l (ktory przebiega w wkiszej czsci na di. ok. 5 km przez bogatoslinnie doline rzeki
Gorajec), mniej przy realizacji wariantu lll (prieb na dtugéci ok. 2,2 km przez dolinGorajca), a naj-
mniejsze przy realizacji wariantyprzebieg na diok. 0,6 km przez doligrzeki).

5.1.11. Przewidywane oddziatywanie na dobra materialne, zaliki i krajobraz kulturowy

Z dobr materialnych jest konieczne wyburzenie #Ektdiw kubaturowych, w tym 3 mieszkalnych
i 4 gospodarczych w wypadku budowy obwodnicy wgiargu 11l. Ponadto budowa obwodnicy wgzklego
z wariantéw spowoduje koniecztozagcia nowych terenéw odpowiednio: ok. 31,8 ha wg it |, ok.
25,4 ha wg wariantu Il i ok. 31,0 ha wg wariantu Wymaog zapewnienia statego nadzoru archeologgane
wynika z lokalizacji inwestycji w gsiedztwie 25 stanowisk archeologicznych zaewidermj@nych pod-
czas badapowierzchniowych, na ktérych stwierdzono wgsiwanie osadnictwa pradziejowego i wczesno-
sredniowiecznego. Istnieje de prawdopodobiestwo odkrycia i zniszczenia w trakcie realizacjvestycji
archeologicznych obiektow ziemnych, nawarstwkelturowych i ruchomych zabytkéw archeologicznych,
ktore podlegaj ochronie konserwatorskiej zgodnie z przepisamawgto ochronie zabytkow i opiece na
zabytkamiZaden z wariantéw nie koliduje z zabytkami (obiektamespotami) architektonicznymi.
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5.2 Etap eksploatacji
5.2.1. Przewidywane zanieczyszczenia powietrza atmosferyezgo

Do prognozy rozktadu sten imisyjnych wykorzystano program Komin. Obliczemgkonano dla
zanieczyszczenia o0 najdalszym zgsi w kierunku prostopadtym do osi drég — N@wutlenek azotu)
osobno dla poszczegdlnych wariantéw obwodnicy. i&galkykonano dla najbardziej charakterystycznych
(zwrot, kierunek, pokrycie terenu, ratnie ruchu) fragmentéw drogi, a wyniki oblicgzprzeniesiono na
pozostad czs¢ planowanej do budowy obwodnicy m. Gorajec wgcidrogi krajowej Nr 74 dla kalego
wariantu i kadego odcinka o thym natzeniu. Obliczenia wykonano dla wariantu 0 bezinwegtyego
i inwestycyjnego.

W wyniku obliczéx oraz map rozkladu imisji NOstwierdzonoze w analizowanych przypadkach w
prognozie na rol2014 i 2025ruch drogowy nie spowoduje przekrotzgopuszczalnych aten imisyjnych
NO, (zanieczyszczenia o najdalszym zgs) w liniach rozgraniczagych i zanieczyszczenia te zamlsi
w granicach pasa drogowego w przypadkidiego z wariantow.

5.2.2. Przewidywane zanieczyszczenia klimatu akustycznego

Do obliczenia zmian klimatu akustycznego pasho sg programem ,Hatas drogowy”, stacym
do prognozowania poziomumicku w bezpérednim otoczeniu drog.

Tereny rolnicze i Iéne nie § prawnie chronione przed hatasem. Natomiast temabyudowy
jednorodzinnej z ustugami, wielorodzinnej i zagroep 1 chronione poziomem réwnowaym hatasu 60
dB(A) (decybeli hatasu rownownego) w godzinach dnia (6.00 — 22.00) i 50 dB(Ag®adzinach nocy
(22.00 — 6.00), mag na uwadze czassmedniania 16 h i 8 h (na podstawie rozpdezenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dagzainych poziomow hatasu désodowisku, Dz.U. Nr
120, poz. 826). Z uwagi na przebieg poszczegoélnyahantéw przez obszary wygowania gatunkow
ptakéw z Zat. | Dyrektywy Rady 79/49/EWG z dnia Ri&tnia 1979 r. w sprawie dzikiego ptactwa (Dz.
Urz. WE L 103 z 25.04.1979 z pdh zm.) - dla tych obszaréw tak wykonano obliczenia hatasu,
przyjmujapc do wykonania analiz za ,Pagznikiem dobrych praktyk wykonywania opracawa
srodowiskowych dla drég krajowych” opracowany przBmro Ekspertyz i Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0., Krakéw, 200&kp negatywny dla ptakéw - poziomvdeku 50
dB dla gatunkéw zamieszkigych tereny pol uprawnychakk oraz obszaréw podmokiych dla pory dnia.
Oznacza toze w przypadku gatunkéw terenow otwartych izofonalBO- wyznacza grangcpowyzej ktorej
(55, 60 itd. dB — czyli zbkajac sk do drogi) kady wzrost o 5 dB powoduje wediug ,Pedenika...” w
zasktgu danych izofon redukgjdanego gatunku o 25%. Naje zaznacz§, ze nie ma okrdonych
dopuszczalnych norm hatasu odngszh s¢ do r@nych gatunkéw ptakow, a ,Pagznik...” opiera st na
badaniach wykonywanych w Holandii w latach 19849911 (w Polsce nie wykonywano takich bajjaza
uwarunkowania holenderskie, snne niz polskie. Ponadto natg pamktac, ze czs$¢ gatunkdéw ptakow
zmienia swoje stanowiska co roku lub co kilka [Btad powyssze zat@enia naley traktowa jedynie
orientacyjnie, szacunkowo.

Istnieje wiele réanych metod obliczeniowych oceny klimatu akustycmedy niniejszym Raporcie
postwono sg programem ,Hatas drogowy”, stacym do prognozowania zagu uckzliwosci akustycznej
drég. W ramach Raportu wykonano prognozy ksztaltosavast klimatu akustycznego wzdiu
analizowanych odcinkéw istnigjej drogi krajowej Nr 74 — wariant 0 (bez obwodniey wariant
bezinwestycyjny i z obwodnicwg wariantu I, wg wariantu Il i wg wariantu lllwarianty inwestycyjne)
oraz wzdtd projektowanej obwodnicy m. Gorajec — wariantyllli Il (bez stosowania zabezpieaze
akustycznych i po zastosowaniu ekranéw). Obliczernikonano dla:

» terenow chronionych przed hatasem (tereny zabude)van
0 prognoza na rok 2014 (planowany termin po oddahiuaginicy m. Gorajec dozytku),
0 prognoza na rok 2025 (11 lat po oddaniu obwodnicgorajec do #ytku);
* terendw wystpowania gatunkéw ptakow wymienionych w Zat. | Dyiseky Ptasiej (tereny nieza-
budowane):
0 prognoza na rok 2014 (po oddaniu obwodnicy ggkowania),
0 prognoza na rok 2025 (11 lat po oddaniu obwodn@yagtkowania).

Obliczenia wykonano na podstawie danych otrzymamygtAEamawiajcego: wykorzystano ,Wyniki
pomiaru ruchu na zamiejskiej sieci drég krajowycl2G05 roku”, prognozy netenia ruchu (,Studium
wykonalndgci dla inwestycji pt. Budowa obwodnicy m. Gorajecciygu drogi krajowej Nr 74” z sierpnia
2008 r) oraz ,Wyniki pomiaréw hatasu przez Wi Qublin 2007".

DrogMost Lubelski Umowa GDDKiA-O/LU-23/PTD/9/2006 - rejestr 029/06/P 25



RAPORT ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBWODNICY M. GORAJEC
W CIAGU DR. KRAJ. Nr 74 - Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Dla poréwnania wykorzystano tak ,Wyniki okresowych pomiaréw hatasu wykonane w aam
GPR (Generalny Pomiar Ruchu) 2005”" dla punktow radzke krajowej Nr 74 w km 205+800 i w km
316+600. Wykonano obliczenia dla dwoch wariantéascavych - tereny zabudowane:
e Wariant 1 — pora dnia,
e Wariant 2 — pora nocy
i jednego wariantu 1 — pora dnia — tereny niezalnaohe, gdzie wyspuja ptaki z zadcznikdw Dyrektywy o
ochronie dzikazyjacych ptakow.

Wariant 0— istniegca droga krajowa Nr 74:

Wariant bezinwestycyjny i inwestycyjny:

TERENY ZABUDOWANE — chronione przed hatasem:

Z wykonywanych pomiaréw hatasu przez GDDKIA w ramaBPR (Generalny Pomiar Ruchu)
2005 (Zat. 10 do Raportu) dla drogi krajowej Nr W4 km 205+800 i w km 316+600 wynikae
rownowany poziom dwigku zmierzony w porze dnia wynosi 63 — 66,8 dB (285 w porze nocy 57,7 —
60,4 dB (A), czyli przekracza wadd dopuszczalne dla terenow zabudowy zagrodowej®.B dB (A) w
porze dnia i o 7,7 — 10,4 dB (A) w porze nocy. Znparéw wykonanych przez WKOw 2006 i 2007 r. (zat.
11 do Raportu) wynikaze pojazdy poruszage st po istniepcej drodze krajowej Nr 74 emituphalas na
linii zabudowy (Szczebrzeszyn) o watt@ach 66,7 — 67,3 dB (A) dla pory dnia, czyli prestzapcy
dopuszczalne warfoi dla hatasu rownowaego dla terenéw zabudowy.

Obecnie odcinek drogi krajowej Nr 74 przechgmzprzez m. Gorajec dtugoi ok. 4.6 km posiada
nawierzchng w bardzo ztym stanie technicznym (nawierzchnia gpskana, nieréwna, a jej konstrukcja nie
posiada wymaganej #iosci). W ostatnich latach w okresie wczesnowiosenwystapity przetomy na
drodze, konsekwengjczego byly wprowadzone ograniczenia dla ruchuacowego do 8 ton. Istnigja
droga krajowa na tym odcinku posiada bardziej dttaradrogi dojazdowej ui drogi gtdwnej ruchu
przyspieszonego. Przyy model ruchu prognozowanego dla wariantu bezityegmego uwzgidnia
nastpujace uwarunkowania:

. wzrost ruchu o 10% od 2012 roku z uwagi na rozbudpveegcia granicznego Zosin-Ustitug,
uruchomienie nowego drogowego péoiq granicznego Dothobyczow-Uhrynéw na granicy kols
ukrainskiej oraz zwgkszorny liczbe przewozow z uwagi na organizadtURO 2012. Jak réwnie
planowane zakeczenie budowy drogi ekspresowej S-17, Piaski-Zgnitrebenne w 2011 roku i
drogi ekspresowej S-19, Kmaik- Stobierna w 2013 r., z ktérymi DK Nr 74 ma peaednie
potaczenie w m. Janéw z dre@-19 i m. Zam&t z drogy S-17.

. wzrost ruchu o 20% od 2015 r. z uwagi na prgysnie Ukrainy do Wspoélnoty UE lub umowy
stowarzyszeniowej zasiadami Wspdlnoty UE - (przez analegprzeprowadzonych bafladla
granicy zachodniej i potudniowej Polski taki wzrastchu wysipit i przyjeta wielkas¢ 20% jest
wielkoscia na poziomie minimalnym).

Wykonane w Raporcie prognozy wykazatg, klimat akustyczny wzdiuistniepcej drogi krajowej
Nr 74 ulegnie znacznej poprawie w wyniku wybudovaaobwodnicy m. Gorajec bez wzdu na wybor
wariantu. Zasigi negatywnego oddziatlywania akustycznego na igimiezabudow usytuowan wzdiuz
istniejacego przebiegu drogi krajowej Nr 74da mniejsze o:

- ok. 69-100% po wybudowaniu obwodnicy m. Gorajecypwymsladzie wg wariantu I,

- ok. 64-100% po wybudowaniu obwodnicy m. Gorajecpwymsladzie wg wariantu I,

- ok. 63-100% po wybudowaniu obwodnicy m. Gorajecpwymsladzie wg wariantu Ill.

TERENY NIEZABUDOWANE — wyst ¢gpowania ptakow z Zat. | Dyrektywy o ochronie dziko
zyjacych ptakow:

Z przeprowadzonych symulacji hatasu dla terenéwtepgsvania ptakow z Zat. 1. Dyrektywy o
ochronie dzikazyjacych ptakow wynikaze w przypadku braku budowy obwodnicy m. Gorajecakresie
oddziatywania negatywnego dla ptakow pozionmwigku 50 dB dla gatunkéw zamieszkaych tereny padl
uprawnych, dk za ,Podecznikiem...” dla pory dnia (patrz Zat. 7.2.1. do Repd znajd sic rewiry
wystepowania nastepigych gatunkow:

* (gasiorek (2014 i 2025)
* bocian bialy (2014 i 2025)
* Dblotniak stawowy (2025).
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Wystepowanie powyej wymienionych gatunkow (szczegdlnie blotniakanst&ego) w obgbie
hatasu dla nich negatywnego mospowodowa redukcg tych gatunkow w zasgjju wyznaczonym izofan
50 dB.

Wykonane w Raporcie prognozy wykazatg, klimat akustyczny wzdiuistniepcej drogi krajowej
Nr 74 na odcinku przégia przez m. Gorajec ulegnie znacznej poprawie wikuywybudowania obwodnicy
m. Gorajec po nowyriladzie. Zasigi oddziatlywania akustycznego na obszary wystvania ptakow z Zal.
| Dyrektywy o ochronie dzikayjacych ptakow usytuowane wzdhistniepcego przebiegu drogi krajowej
Nr 74 keda mniejsze o:

- ok. 63-81% po wybudowaniu obwodnicy wg wariantu |

- ok. 56-100% po wybudowaniu obwodnicy wg wariaktu

- ok. 69-83% po wybudowaniu obwodnicy wg wariarity |
dzieki czemu wiksza¢ stanowisk znajdagych sk blisko drogi gatunkéw ptakéw ma szarrschowania.

Wariant | - projektowana obwodnica m. Gorajec po nowyladzie:

TERENY ZABUDOWANE — chronione przed hatasem:

Z zahczonych wynikéw (zat. 7.1.2 do Raportu) widaze obwodnica m. Gorajec o przebiegu
wedtug wariantu | spowoduje hatas ponadnormatywiay rdijmniej korzystnej sytuacji — pora nocy rok
2025 jedynie dla zabudowy mieszkalnej (zagrodowejKolonia Gorajec (w pobiu wiaczenia obwodnicy
do istniepcego przebiegu drogi krajowej Nr 74 — koniec opreaoia). S4d zaproponowano dziatanie w
postaci ekranéw akustycznych o orientacyjnej ldeadji i parametrach do uszczegdtowienia na etapie
projektu wykonawczego. Nagnie wykonano w Raporcie symulacje halasu w prognoa lata: 2014
i 2025 z zastosowaniem proponowanych ekranéw. Bli@zonych horyzontéw czasowych (2014 i 2025) w
poblizu istniepcej zabudowy m. Kolonia Gorajec dla wariantu | obway, maksymalny zasy izofony 50
dB(A) dla hatasu dopuszczalnego dla pory nocy @raibej niekorzystnego)xhbzie mniejszy o ok. 78-90%

i zamknie st w liniach rozgraniczagych projektowanego pasa drogowego po zastosowekianow
akustycznych.

TERENY NIEZABUDOWANE — wyst gpowania ptakow z Zat. | Dyrektywy o ochronie dziko
zyjacych ptakow:

Z przeprowadzonych symulacji hatasu dla roku 2012025 dla terenow wygbowania ptakéw
z Zat. 1. Dyrektywy o ochronie dzikeyjacych ptakow usytuowanych wzdiprojektowanej obwodnicy m.
Gorajec wg wariantu | wynikaze jedynie 4 stanowiskaagiorka znajd sie w zakresie oddziatywania
poziomu dwieku 50 dB dla gatunkéw zamieszkaych tereny pél uprawnychdk dla pory dnia (patrz Zat.
7.2.2 do Raportu). 8iorek to gatunek mato wikiwy na hatas std mazna e1dzi¢, ze obwodnica m. Gorajec
wg wariantu | nie bdzie miata znacrego wpltywu na stanowiska ptakow z Zat. | Dyrektyapchronie
dziko zyjacych ptakdw.

Wariant Il - projektowana obwodnica m. Gorajec po nowytadzie:

TERENY ZABUDOWANE — chronione przed hatasem:

Z zahczonych wynikéw (zat. 7.1.3 do Raportu) widaze obwodnica m. Gorajec o przebiegu
wedtug wariantu Il spowoduje hatas ponadnormatywtay najmniej korzystnej sytuacji — pora nocy rok
2025 dla zabudowy mieszkalnej (zagrodowej) wsi {garZastawie, Gorajec Zagroble i Kolonia Gorajec.

Stad zaproponowano dziatanie w postaci ekranow akmeiegh o orientacyjnej lokalizacji
i parametrach do uszczegotowienia na etapie pnojektkonawczego. Naginie wykonano w Raporcie
symulacje hatasu w prognozie na lata: 2014 i 202&stosowaniem proponowanych ekranow.

Dla obliczonych horyzontéw czasowych (2014 i 20@5)oblizu istniepcej zabudowy wsi Gorajec
Zastawie, Gorajec Zagroble i Kolonia Gorajec dlaiamu Il obwodnicy, maksymalny zasi izofony 50
dB(A) dla hatasu dopuszczalnego dla pory nocy @rabej niekorzystnego)khbzie mniejszy o ok. 81-91%

i zamknie st w liniach rozgraniczagych projektowanego pasa drogowego po zastosowakianow
akustycznych.
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TERENY NIEZABUDOWANE — wyst ¢gpowania ptakow z Zat. | Dyrektywy o ochronie dziko
zyjacych ptakow:

Z przeprowadzonych symulacji hatasu dla roku 202025 dla terenéw wygbowania ptakow z
Zat. |. Dyrektywy o ochronie dzikayjacych ptakdéw usytuowanych wzdtprojektowanej obwodnicy m.
Gorajec wg wariantu Il wynikaze w zakresie oddziatywania poziomuwdeku 50 dB dla gatunkow
zamieszkujcych tereny pol uprawnych gk dla pory dnia (patrz Zat. 7.2.2 do Raportu) znagit: 11
stanowisk gsiorka 3 stanowiska derkacza, 1 stanowisko btotnika stasgmv

Gasiorek to gatunek mato wiliwy na hatas, jednale btotniak stawowy, a szczegdlnie derkacz to
gatunki wraliwe na hatas. S mazna @dzi¢, ze obwodnica m. Gorajec wg wariantu kdzie miata
znacacy wplyw na stanowiska ptakéw z Zat. | Dyrektywyochronie dzikozyjacych ptakow i mee
spowodowad redukcje tych gatunkéw w zagu ok. 54 — 87 m od granicy pasa drogowego wadttidint
Ponadto realizacja obwodnicy wg wariantu |l zmospowodowa protesty srodowisk ekologicznych
(szczegolnie Ogodlnopolskiego Towarzystwa Ochroak&\w).

Wariant Il - projektowana obwodnica m. Gorajec po nowytadzie:

TERENY ZABUDOWANE — chronione przed hatasem:

Z zahczonych wynikéw (zat. 7.1.4 do Raportu) widaze obwodnica m. Gorajec o przebiegu
wedtug wariantu 1l spowoduje halas ponadnormatywlfey najmniej korzystnej sytuacji — pora nocy rok
2025 dla zabudowy mieszkalnej (zagrodowej) wsi (&oraZzastawie, Wolka Czarnostocka i Kolonia
Gorajec. Std zaproponowano dziatanie w postaci ekrandéw akmetyah o orientacyjnej lokalizacji
i parametrach do uszczegotowienia na etapie pnojektkonawczego. Naginie wykonano w Raporcie
symulacje hatasu w prognozie na lata: 2014 i 202&stosowaniem proponowanych ekranow.

Dla obliczonych horyzontéw czasowych (2014 i 20@5)oblizu istniepcej zabudowy wsi Gorajec
Zastawie, Wélka Czarnostocka i Kolonia Gorajecwdaiantu Il obwodnicy maksymalny zagiizofony 50
dB(A) dla hatasu dopuszczalnego dla pory nocy @raibej niekorzystnego)xhbzie mniejszy o ok. 79-91%

i zamknie st w liniach rozgraniczagych projektowanego pasa drogowego po zastosowakianow
akustycznych.

TERENY NIEZABUDOWANE — wyst ¢gpowania ptakow z Zat. | Dyrektywy o ochronie dziko
zyjacych ptakow:

Z przeprowadzonych symulacji hatasu dla roku 202025 dla terendw wygbowania ptakow z
Zal. 1. Dyrektywy o ochronie dzikayjacych ptakéw usytuowanych wzdhprojektowanej obwodnicy m.
Gorajec wg wariantu Il wynikaze w zakresie oddziatywania poziomuwdeku 50 dB dla gatunkow
zamieszkujcych tereny poél uprawnych gk dla pory dnia (patrz Zat. 7.2.2 do Raportu) znagit: 13
stanowisk gsiorkal stanowisko jargdatki.

Gasiorek to gatunek malo wiwy na hatas, jednale jarzbatka to gatunek wglwy na halas,
unikajacy siedzib ludzkich. § mazna dzi¢, ze obwodnica m. Gorajec wg wariantu li¢dzie miata
znacacy wplyw na stanowiska ptakow z Zat. | Dyrektywyoahronie dzikozyjacych ptakéw i mee
spowodowad redukcg jarzbatki w zasigu ok. 36 - 111 m od granicy pasa drogowego warttidh.
Realizacja obwodnicy wg wariantu Ill m® take spowodow& protesty srodowisk ekologicznych
(szczegdlnie Ogoblnopolskiego Towarzystwa Ochromk&w).

Podsumowanie

Z powyzszych symulacji i analiz wynikae najmniej korzystny pod wzglem przejcia w poblizu
zabudowy jest przebieg obwodnicy wg wariantu Illli 2 uwagi na przebieg w pobli zabudowy
najwickszej ilgci miejscowdci (4 miejscowdci: Gorajec — Zastawie, Wolka Czarnostocka, Gorajec
Zagroble i Kolonia Gorajec), namanych na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasp za tym idzie
konieczné¢ wybudowania najvwekszej ilasci ekrandw akustycznych na diuga wariant Il — ok. 1 473,0 m,
wariant Ill: ok. 2 415,0 m ekranow. Najbardziej kgstny pod wzgidem przejcia przez tereny zabudowane
jest przebieg obwodnicy wedtug wariantu I, gdzielyjge w kacowym odcinku przy vdczeniu do
istniejacego przebiegu DK 74 (skrzgwanie wariantu | obwodnicy z drogowiatows nr 3208L i istniejca
droga krajowa Nr 74) znajduje si zabudowa mieszkalna przy sk#pyaniu wymagajca ochrony
akustycznej - budowy 2 ekranéw akustycznychoarnej dtugéci ok. 484 m.
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Jak wykazaty analizy nie mina wykluczy redukcji czsci w/w gatunkéw z Zat. | Dyrektywy o
ochronie dzikozyjacych ptakéw z rejonu ich wygtowania w zaggu izofon negatywnych w przypadku
kazdego z wariantéw projektowanej obwodnicy m. Gorajat przypadku wariantu | oddziatywanie na
chronione gatunki ptakow niegtizie due, bo w zasigu izofony negatywnej dla ptakéw (50 dB za ,Pod-
recznikiem...”) znajdujp sie jedynie stanowiska agiorka — gatunku nie wgbwego na hatas
i wystepupacego w pobliu ludzkich siedzib. Najmniej korzystny pod wadgm wys¢powania ptakow z Zat.
| Dyrektywy Ptasiej jest wariant I, gdzie naosmych na hatas negatywny stanowiska derkacza i btotniaka
stawowego. Wariant Il tenie jest korzystny dla ptakow, z uwagi na fedetw zasigu izofony negatywnej
znajdzie st stanowisko jargoatki. Derkacz, jargatka i btotniak stawowyasto gatunki wysfpujace nie-
licznie, wraliwe na obecn& ludzi i hatas, wymagage ochrony biotopowghowych i wysgpowania.

5.2.3. Przewidywane zanieczyszczengodowiska odpadami

W okresie eksploatacji obwodnicygdy powstawaty odpady state ze sgiemia jezdni i okresowych
remontéw. Z utrzymaniem czys$t w obrbie jezdni, poboczy i zbiornika retencyjnego gxeine kdzie
powstawanie odpadow typu komunalnego, z ktorymeayapostpi¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami w
tej materii. Wywaone lda na skladowisko odpadow w ramach systematycznydh dikresowych
porzadkéw w obebie pasa drogowego. Odpadamédlp takze usuwane w pasie drogowym suche
i zagraajace bezpieczsstwu gatzie, konary lub cale drzewa. Odpady zzh@ego utrzymania drogi
i remontdw zgodnie z katalogiem odpadow:

1501 odpady opakowaniowe

150101 opakowania z papieru i tektury

1501 02 opakowania z tworzyw sztucznych

1501 03 odpady z drewna

1501 04 odpady z metali

1501 05 opakowania wielomateriatowe

1501 06 zmieszane odpady opakowaniowe

1501 07 odpady ze szkia

16 02 odpady z uradzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 15 niebezpieczne elementy lubeéei sktadowe usurte z zuytych urzdzei (np. zuyte zrodta

Swiatta zawierajce rec)

elementy usunrte z zuytych urzdzen inne niz wymienione w 16 02 15 (np. zyte oprawy

160216 oswietleniowe)

16 81 odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzelosowych

16 81 01 odpady wykazige wiaciwosci niebezpieczne

16 81 02 odpady inneivymienione w 16 81 01

17 04 odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 07 mieszaniny metali (ztom)

1704 11 kable

1701 odpady materiatéw i elementéw budowlanych ominfrastruktury drogowej

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rogkibremontéw

170181 Odpady z remontéw i przebudowy drog

17 05 gleba i ziemia (wjczajac glebke i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek

17 05 03 g_leba_l i ziemia w tym kgmiepie, za_lwie{aje_ substa_mcje r_l_iebezpi_ecz_ne (zanieczyszczone mubsta
cjami ropopochodnymi lub innymi chemicznymi w sytjiawaryjnej)

20 03 inne odpady komunalne

20 03 03 odpady z czyszczenia ulic i placow

20 03 04 szlamy ze zbiornikéw bezodptywowychzgtych do gromadzenia nieczy&to

Odpady te bda powstawa w niewielkich (w poréwnaniu do etapu budowy)std@ch i w wikszaci
poddawane ddla recyklingowi w ramach coraz powszechniej stosowhnipezodpadowych technologii
robot drogowych.
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5.2.4. Przewidywane oddziatywanie zanieczyszcaena powierzchni ziemi, z uwzgédnie-
niem ruchéw masowych

Skala zanieczyszcagrodowiska glebowego i gruntowego zala lxdzie od docelowego ruchu na
obwodnicy i lzdzie wzrasté wraz z jego zwikszaniem, z mdiwoscia wystpienia sytuacji awaryjnych
wiacznie (kolizje, wypadki) podobnie dla #dego z wariantow. Zanieczyszczenia g@ine kda z zatru-
ciem skladnikéw spalin i zanieczyszazpytowych w strefie ok. 15 m, uwalnianych awaryjpialiw, ole-
jow, smarow, elektrolitow, ptyndéw do spryskiwaczw-niewielkich ilagsciach, ale maiwych do wystpie-
nia, ktore w formie aerozoli, roztworéw lub kolowpbezpdrednio lub z wodami opadowymi mogrze-
mieszcza sig z pasa drogowego do lokalnych zbiorowisklirmosci, gleb i wody powierzchniowej w za-
siggu ok. 50 m. Maliwe s takze zanieczyszczenisrodowiskasrodkami z zimowego utrzymania drogi
i obiektéw mostowych (chlorki, piasek itp.) lub iphzemieszczanie na kotach i podwoziach pojazdaw z
nych drég, oraz odpady (w gkszaci typu komunalnego), ktorych udziat i §lo pasrednio zwiazane kda
tez z natzeniem ruchu. Zjawiska te i procesyda miaty charakter kumulagy sk w srodowisku (metale)
oraz lzda zmienialy w czasie jakoé kompleksow pochtaniagych i struktur gleb. Intensywié i zaskg
tych oddziatywé w sposob istotny zate¢ beda od przygtego do realizacji wariantu. Najmniej korzystnym
jest przebieg wariantu I, ktéry na znacznym oduipkzebiega w okbie doliny, w bezpgrednim gsiedz-
twie koryta rzeki Gorajec i jego doptywow w formiewdw melioracyjnych, potencjalnych odbiornikéw
sciekéw drogowych, w tym potencjalnych zanieczysacaearyjnych. Jest to tak obszar wygpowania
wrazliwych i chronionych siedlisk ginnych i gatunkow wraiwych na zmianyrodowiska geochemiczne-
go. Warianty | i lll, w strefach poza dolinowycle, dddziatywania da znacznie redukowaly i ograniczaty
przestrzennie w ramach projektowanych systemow ddienia. Potencjalne zjawiska geodynamiczne mo-
gace zaistnié w rejonie projektowanej inwestycji oméwiono dlaet budowy. Na etapieytkowania pro-
cesy te dodatkowo mady¢ wzbudzane ruchem pojazdéw (drgania, wibracje)yktd poziom kdzie zale-
zat od nag¢zenia i obcizenia ruchu, &dzie wzrastat wraz ze zgkszaniem ruchu i udzialem pojazdéwezei
kich. Projektowane dziataniazynierskie nie wnosgdodatkowego czynnika zgkszapcego ryzyko wysi-
pienia zjawisk geodynamicznych w obszarach wznie@ariant | i 1ll), a wecz spowodowany rozwra-
niami inzyniersko-hydrologicznymi podziat lokalnych zlewninmiejszy zagrgenie eroz w tym rejonie.
Drgania i uplastycznianie podi@ mog mie¢ wptyw na stateczrig i trwatos¢ konstrukcji drogi realizowa-
nej w przebiegu wariantu Il, szczegolnie w ramagbosowych i wieloletnich zmian poziomu wéd grunto-
wych i powierzchniowych (wezbrania powodziowe).

5.2.5. Przewidywane oddziatywanie na klimat
Radykalnych zmian klimatu w otoczeniu projektowadepgi krajowej Nr 74 po wybudowaniu
obwodnicy nie naley si¢ spodziewa Parametry pasa drogowego i gzmane z tym konieczne wycinki
drzew i krzewoOw, lokalnie zmieqimikroklimat nawierzchni oraz powietrza w @bre pasa drogowego.
Zmianie wraz ze wzrostem raénia ruchu ulegnie tak jaka¢ powietrza (oméwiono wiej).

5.2.6. Przewidywane oddziatywanie na krajobraz

Istotna ingerencja w otwarty krajobraz rolniczylereentami aytkow ekologicznych oraz ubytki
i przebudowa dotychczasowego krajobrazu tagodzeds dtwarciem nowych perspektyw na krajobraz do-
liny Gorajca i krawdziowych cezsci Roztocza Szczebrzeswkiego (wariant 1) lub Gorajskiego (wariant
1), niedostrzeganych z dotychczasowych uktadowbaikacyjnych. Realizacja wariantu Il wybitnie zmie
ni krajobraz doliny Gorajca oraz ograniczy perspeit widokowe z obgbu pasa drogowego. Zmiana kra-
jobrazu w strefie przebiegu drogi zata kedzie od skali koniecznych redukcji krzewow i drzéstap bu-
dowy i p&niejszego utrzymania).

5.2.7. Przewidywane oddziatywanie zanieczyszcaena wody powierzchniowe i podziemne

Projektowany zakres inwestycji nie zmienia (szchaeigon przypadku realizacji wariantu | lub 1)
radykalnie rygoru wod powierzchniowych ani nie @aéh horyzontow wéd gruntowych i podziemnych.
Uzytkowanie obwodnicy powodowamoze zanieczyszczenia zawiegimineralry i mineralno-organiczn
oraz w mniejszym stopniu substancjami ropopochodngnmiekontrolowanych wyciekéw z pojazdow
i chlorkami z zimowego utrzymania drogi (szczegélai przypadku realizacji wariantu 1l) w stopniu nie
wigkszym od istnigjcego obecnie w pasie drogi krajowej Nr 74, z tyenlxda one stabilizowane w oldoie
systemu odwodnienia i retencjonowania wod deszcebwsowy przydrane i 1 zbiornik retencyjny w wa-
riancie 1).
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Z przeprowadzonych pomiaréw zanieczysicze wodach opadowych i roztopowychetyich w
systemy kanalizacji deszczowych z drog krajowychewddztwa lubelskiego przeprowadzonych w latach
2006 — 2007 (Zat. 12 do Raportu) wynika, na drogach krajowych Nr 12 i 19 - ogkszym natzeniu
ruchu w poréwnaniu do istnigjej drogi krajowej Nr 74, pojawiajsie przekroczenia sten dopuszczalnych
jedynie zawiesiny ogolnej (na DK 19 w m. Niemce ytuacji bez urzdzen podczyszczagych). Stzenia
substancji ropopochodnych nie wykazpyzekroczé w punktach pomiarowych na tych drogach zaréwno w
sytuacji bez, jak i po zastosowaniu adzen podczyszczagych.

Scieki opadowe z jezdni i poboczy projektowanej obimioy Gorajca odprowadzanexda do
dwustronnych rowéw otwartych, gaz mostu na rzece Gorajec systemem kanalizacji cdes®rj z
odprowadzeniem do wdzenia podczyszczgiego typu np. studnia chionna. Rowy uiiwiaja przegcie
substancji niebezpiecznych w sytuacjach awaryjngphw przypadku katastrof drogowych samochodow —
cystern, przewimcych paliwa lub inne substancje toksycznadStla obwodnicy m. Gorajec wagju drogi
krajowej Nr 74, w obszarach o matej wlievosci, przez ktore przebiega wariant | i Il nie matgeby
stosowania umdzer podczyszczapych i zaprojektowany system odwodnienia do rowdeygraznych
i zbiornika retencyjnego (wariant 1) oraz odwodngmostu na rzece Gorajec systemem kanalizacji
deszczowej z odprowadzeniem adzenia typu studnia chionna jest zdaniem autorGwpoRa
wystarczajcy na obecnym etapie. Realizacja obwodnicy w ramaahantu Il wymagataby w rejonach
przeg¢ przez siedliska cenne przyrodniczo i chroniciveidze kaki uzytkowane ekstensywnie), co najmniej
uzupetnienia systemu odwodnienia w kanaligatgszczow oraz w systemy podczyszcze¢ na diugéci
przegcia przez te obszary. Jednak realizacja ps&ggo, z uwagi na lokalizacjv terenie zalewowym,
musiataby skutkow@ dodatkows rozbudows nasypow (dodatkowa redukcja siedlisk i gatunkow
chronionych!).

5.2.8. Przewidywane oddziatywanie na ludzi

Wykonanie obwodnicy (w kalym z wariantow) zdecydowanie poprawi standard kukacyjny
dla pojazddéw i uczestnikbw ruchu pieszego webke przebiegu drogi nr 74 przez miejscéwsioGorajec,
zwiekszy bezpieczestwo powszechne, a tak zmniejszy oddzialywania hatasowe i zanieczysiazpo-
wietrza w rejonie zabudowy m. Gorajec w wyniku miesienia czsci ruchu na obwodnic W ramach ob-
wodnicy zaprojektowano bezkolizyjne pragp drég lokalnych (gminnych i powiatowych). W celchrony
przed hatasem zaproponowano zastosowanie ekrandstyaknych w rejonach istnigjej zabudowy: wa-
riant I: 2 szt. ekranow a¢znej dlugéci 484 m w m. Kolonia Gorajec; wariant Il: 4 szkr&now o hcznej
dlugcéci 1 473 m w m. Gorajec — Zastawie, m. Gorajec grdale i m. Kolonia Gorajec; wariant lll: 7 szt.
ekran6w o d4cznej dlugéci 2 415 m — w m. Gorajec — Zastawie, m. Wolka @aatocka, m. Gorajec — Za-
groble i m. Kolonia Gorajec. Nie bez znaczenia atalicznych mieszkacdow i uczestnikow ruchuedzie
poprawa funkcjonaln@i komunikacyjnej tego rejonu 0 znaczeniu ponadorggnym.

5.2.9. Przewidywane oddziatywanie na przyro@ ozywiona

Przyjete rozwhzania projektowe pod warunkiem ich poprawnego wygkia na etapie budowy, po-
zwola na zachowanie najcenniejszych siedlisk zbiorowigknnych i zwierzcych (w przypadku realizacji
wariantu |, weksze szkody wyspia w warunkach realizacji wariantu Ill i najgkisze przy realizacji warian-
tu Il - wzdtuz doliny Gorajca), a dzki zastosowanym rozwtaniom w obiektach towarzygzych obwodni-
cy (most, estakada, przepusty z systemem naproyeagima dla ptazow i matych zwiegt) utrzymana b-
dzie chglos¢ ekosystemow i bezpieczna migracja gatunkéw. Zaramdowiska glebowo-gruntowego
i zbiorowisk ralinnych i zwierzcych produktami spalania paliw ngimwych orazsrodkami zimowego
utrzymania nawierzchni drogi na etapie jej eks@opt{w kazdym z wariantéw) kdzie st zamykata w pa-
sie okoto 15 m od osi przejazdu pojazdéw. Rownéuieew pasie tym éxlzie postpowat proces przystoso-
wania lub wymiany gatunkéw w miazachodacych zmiansrodowiska geochemicznego poziomu glebowe-
go. Ze ssakow diych w rejonie tym wysfpuje w ilasciach istotnych wycznie sarna, ktéra nalg do eko-
typu sarny Iénej. Gatunek ten nie podlega migracjom sezonowgmsto wysgpuje na terenach takich jak
pola uprawne czyaki. Jele, to§ i dzik z uwagi na brak interesigiych warunkéw siedliskowych
i zerowiskowych pojawiaj sie tu sporadycznie, jedynie w ramach epizodycznyctosewych migracii.
Najmniej kolidupcym ze szlakami migracji zwieqzjest wariant I, ktéry przecina je w patkzowym (km
0+200) i kaicowym (km 5+450 — most na rzece Gorajec) odcinkojego przebiegu. Wariant Il przecina te
szlaki w km 2+700 (most przez rz. Gorajec) i 5+188 jego oddziatlywanie na szlaki migracji jest poréw-
nywalne z wariantem |. Wariant Ill przecina szlakigracji zwierat w km 2+700 (most przez rz. Gorajec)
i 5+800 oraz na odcinku ok. 800 m (km 5+000 do ®#8fyzebiega wzdiuprzebiegu korytarza migracji, w
tym w kancowym odcinku w rejonie istotnegoemta tych szlakow (km 5+800 - Rys. 2 zat. 1 do Rapor
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Rejon projektowanej inwestycji to tak miejsce wyspowania zagrzonych gatunkéw ptakéw. W
rejonie drogi stwierdzono wygtowanie chronionych gatunkéw ptakéw, w tym umiesngzh w
Zalaczniku | Dyrektywy Ptasiej, takich jak: derkacz, belt, blotniak stawowy iakowy. Szczegodlnie
realizacja obwodnicy w ramach wariantu Il zeaedukowa populacg ptakow chronionych, w mniejszym
stopniu take wariant lll. Odziatywanie drogi na fagiptakbéw zwizane kdzie z potencjalp modyfikach
warunkéw wodnych (szczegdlnie realizacja warianju kiedliskowych, ktére oméwiono wgj. Emisje
i rozprzestrzenianie sihatasu oraz wibracji magby¢ przyczyn, zawezenia siedlisk bardzo ptochliwych
ptakéw (np. dubelt, derkacz).

5.2.10. Przewidywane oddziatywanie na obszary chronione

Wszystkie warianty projektowanej obwodnicy Gorapreajdup Sie w centralnej cgsci Szczebrze-
szyhskiego Parku Krajobrazowego, poza wyznaczonymigo jebebie terenami szczegdlnie chronionymi
(rezerwaty, pomniki przyrody). Rygory ochronne Rarke wykluczag mazliwosci realizacji obiektow dro-
gowych. Podstawowe oddziatywania projektowanej almi@y na obszary chronione i cenne siedliska przy-
rodnicze leda mialy miejsce na etapie jej budowy (w zakresieystdch rozwaanych wariantéw) i omo-
wiono je w rozdz. 3.8, 3.9 5.1.10. Na etaptgtkowania drogi oddziatywania te, wynilsgg z ruchu po-
jazdoéw oraz utrzymania drogi i towarzysgch obiektéw nie &da odbiegé od oddziatywa na omowione
wyzej komponentysrodowiska przyrody niegywionej i biocenoz. Spdjrsé obszaréw chronionych i cen-
nych przyrodniczo, dla ktérych drogadzie elementem rozdzielgyym i barieq (siedliska, szlaki migracyj-
ne), zapewni w ramach przych rozwhzan wykonanie i wkaciwe utrzymanie przé¢ dla zwierat oraz
most, estakada i przepusty, ktérglbtakze korytarzami migracji i wymiany genowej gatunkémslin, W
kontelécie walorow Szczebrzeszskiego Parku Krajobrazowego oraz ustalonych ograhjczalecé i na-
kazéw wydaje s, ze optymalnym jest wariant | z uwagi na najkgze oddalenie od najcenniejszych ele-
mentéw Parku (dolina rzeki Gorajec wraz z bogactvileny i fauny), najmniejszy wplyw na krajobraz na-
turalny (w tym take wody powierzchniowe — prZeje przez dolin rzeki w najwzszym miejscu o stosun-
kowo ubogiej florze w tym rejonie) oraz ocheowaloréw krajobrazu kulturowego.

5.2.11. Przewidywane oddziatywanie na dobra materialne, zafiki i krajobraz kulturowy
Nie dostrzega sitakich oddziatywa. Ulegnie zmniejszeniu oddziatywanie (drgania, ¢enianie-
czyszczé powietrza i zasolenie) na substanajchitektonicza terenéw zurbanizowanych zlokalizowanych
wzdtuz drogi istniejcego przebiegu drogi 74.

5.3 Transgraniczne oddzialywanie nasrodowisko
Jak wykazaty przeprowadzone analizy, obliczenigndacje nie przewiduje sitakich oddziaty-
wan, ktére moglyby mié transgraniczp propagagj.

5.4 Przypadek wysgpienia powaznej awarii przemystowej

Mozliwos¢ zagcia powanej awarii przemystowej wykluczagsw przypadku planowanego przed-
siewziecia, z powodu braku realnych warunkéw jej zaistidenzaktadu przemystowego. Natomiast zawsze
istnieje maliwos¢ zajgcia awarii transportowej, w wyniku, ktérej ngsitna przyktad wybuch przewone-
go paliwa, paar, wyciek paliwa lub innego toksycznegodka chemicznego. Skutki takiej awariitsudne
do przewidzenia, ale w kdym przypadku magby¢ powodem zmniejszenia lub nawet likwidacji (niewiel
kich obszarowo) chronionych siedlisk i gatunkéwastionych. Zapobiedgatego typu przypadkom mna
jedynie widciwa, zgodm, ze specyfikag uzytkowania drogi igynieria ruchu i preweng. Zmiana rozwi-
zan komunikacyjnych w kierunku podniesienia ich staddazwikszapcego ptynnéc i bezkolizyjnag¢ ru-
chu w obebie przebiegu drogi krajowej Nr 74 — bugltijobwodnie m. Gorajec, zmniejsza prawdopodo-
bienstwo wysgpienia takiej awarii w olgbie terenéw zabudowanych.

5.5 Analiza poréwnawcza wariantow przebiegu drogi krajowej Nr 74 ze wzgé-
du na oddziatywanie na r@ne komponentysrodowiska i na cztowieka

W ramach wykonanych symulacji w Raporcie dokonanaliay porownawczej wariantow ze
wzgledu na oddzialywanie nainde komponentgrodowiska i na cztowieka. Najkorzystniej w tej skaten
wypadt wariant | (nieznagze oddziatywanie na etapie budowy i pomijalne oalgezianie na etapie eksplo-
atacji), najmniej korzystnie wariant Il na etapigdowy (potencjalnie znagee oddziatywanie) oraz wariant
0, czyli pozostawienie istniggego przebiegu drogi krajowej Nr 74 na etapie elesplcji (potencjalnie zna-
czace oddziatywanie). Wariant Il przedstawia gorzej od wariantu Ill, oba majvynik ,potencjalnie zna-
czace oddziatywanie” dla etapu budowy i ,niezngmz oddziatywanie” dla etapu eksploatacji.

DrogMost Lubelski Umowa GDDKiA-O/LU-23/PTD/9/2006 - rejestr 029/06/P 32



RAPORT ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBWODNICY M. GORAJEC
W CIAGU DR. KRAJ. Nr 74 - Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

6. Opis przewidywanych dziataa majacych na celu zapobie-
ganie, ograniczanie lub kompensaegjprzyrodnicza nega-
tywnych oddziatywan na srodowisko oraz ocena ich efek-
tywnosci

6.1 Etap budowy
6.1.1. Ochrona powietrza

Zanieczyszczenia powietrza na etapie budowy obveydmida krétkotrwate i nie bda stanowé
zagraenia dla zdrowia #ycia ludzi, z uwagi na fakte planowana budowa obwodnicy przebiega gtéwnie
przez tereny niezabudowane. Zachowanie zasad lozafdéwa i higieny pracy okéone w przepisach
BHP zmniejszy mdiwe negatywne formy nagania zdrowia izycia ludzi na etapie budowy. W celu ogra-
niczenia emisji zanieczyszaz@ytowo — gazowych do powietrza na etapie budowaya stosowa do
podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwornjadly ogranicz§ do minimum operacje mieszania
kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy; masy bitan@ctransportowawywrotkami wyposaonymi w
opaicze ograniczape emisg oparow asfaltu; roboty nawierzchniowe prowédanozliwie) w okresie let-
nim, kiedy temperatura mas bitumicznychzed\¢ nizsza, a przez to mniejszedzie odparowywanie sub-
stancji odorotwaorczych.

6.1.2. Ochrona klimatu akustycznego

Budowa w obszarach zabudowanych (chronionych phzaégsem na podstawie rozpgatzenia w
sprawie dopuszczalnych poziomow hatasdredowisku) prowadzona powinna dw porze dziennej. Po-
ziom diwieku spowodowany pracmaszyn budowlanych i uydzer technicznych mize spowodowa lokal-
nie krotkoterminowe przekroczenia poziomu dopudpezg hatasu rownowaego w porze dziennej w te-
renie przyleglym do osi prac budowlanych. Halas ltedzie charakteryzowadwa dynamika zmian, sd
nie widzi sk potrzeby stosowania tymczasowychaglzen ochrony przed hatasem. W czasie budowyaast
pi pogorszenie klimatu akustycznego zméine z prag maszyn budowlanychsrodkéw transportu dostar-
czapcych materialy budowlane. Zmiana tedhie jednak miata charakter czasowy (na czas proevad ro-
bot), odwracalny, niekumulagy sie w srodowisku i lokalizugcy sie raczej wokét skupionego frontu robot.
Nalezy zoptymalizowd czas pracy i liczbprzejazdow eizkich samochoddw i maszyn. Prace budowlane w
poblizu zabudowy mieszkalnej nale prowadzé tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny (D;
zas prace przygotowawcze (usuwanie drzew i krzewow)ezya wykona& w okresie pénojesien-
nym/zimowym (wrzesie — luty). Prace przygotowawcze wycinki i karczurdgaz roboty ziemne (przekopy,
wykopy, roboty fundamentowe i palowe itp.) w rejohavystpowania gatunkéw ptakéw z zaknika Dy-
rektywy Ptasiej proponuje sivykonywa poza okresenegjowym tych ptakéw (oméwione szczegotowo w
Raporcie w rozdziale 8.1.2). Zaplecze budowy powibgt zlokalizowane jak najdalej od budynkéw pet-
niacych funkcg zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej na terenaetituz projektowanego odcinka ob-
wodnicy m. Gorajec oraz jak najdalej od terenéwoalonych przyrodniczo i cennych przyrodniczo.

6.1.3. Gospodarka odpadami

W przypadku budowy drogi po nowym szlakusdgowstajcych odpadow jest stosunkowo nie-
wielka i zwipzana kdzie gtéwnie z przygotowaniem frontu prac drogowgchz zakresem rob6t ziemnych.
Wycinka drzew i karczowanie korzeni zwane lkdzie z powstawaniem odpadow biomasysdigakzi
i karpiny na tym etapie projektowania jest nietivva do oszacowania. Jednaddgac z zakresu spodziewa-
nej wycinki keda to ilosci nieznaczne. Odpady te w nganazliwosci powinny by wykorzystane w rejonie
inwestycji po wczéniejszym zebkowaniu (sktadowane i wykorzystane po zadaeniu inwestycji déciot-
kowania nasadzedrzew i krzewow) lub gospodarstwéiigich (kompostowanie). Podobnie nie 2zna osza-
cowa na etapie koncepcji programowej bilansu mas ziemnrzy matym nasyceniu mostow, estakad
i przepustéw, nale sie liczy¢ z niedoborem mas ziemnych, jedynie w przypadkuaméu | spodziewany
jest nadmiar mas ziemnych, ktéredaie mana wykorzystd do modernizacji drog n$zej kategorii pozo-
stapcych w skrzygowaniach z obwodnicm. Gorajec. Wytworcami odpaddéw zwanych z procesami tech-
nologicznymi i bytowymi pracownikdéwdula firmy realizupce zadanie inwestycyjne i do nich nadée be-
dzie usunicie lub zagospodarowanie odpaddéw zgodnie z ustawdpadach. Wytwérca odpaddéw jest zo-
bowiazany do uzyskania decyzji zatwierdgagj program gospodarki odpadamigé wytwarza odpady nie-
bezpieczne w iléci powyzej 0,1 MG / rok lub przedienia informacji o wytwarzanych odpadach oraz spo-
sobach gospodarowania odpadamefjewytwarza poniej 0,1 Mg/rok odpaddw niebezpiecznych lub powy-
zej 5 Mg/rok odpaddow innych ainiebezpieczne wiaiwemu organowi zgodnie z ustaw odpadach (tu:
stargcie zamojskiemu).
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6.1.4. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Glownym zabiegiem dilzie wigciwe posgpowanie z poziomami glebowymi w rejonach pézej
drogi przez tereny rolne. Caty profil glebowy poigim by¢ starannie zdejmowany i pryzmowany oraz za-
bezpieczany przed erazjGleby te powinny by uzyte do rekultywacji pasa drogowego oraz drég dajazd
wych i zaplecza sperowo-materiatowego po zakozeniu budowy. Prace budowlane rglerzeprowadza
w taki sposéb, aby zapobiec ewentualnym zjawiskeontechanicznym. Prace ziemne (niwelacje, wykopy,
nasypy) powinno giwykonywa w okresach o niskich opadach (npzgiEernik), a odstorite powierzchnie
nalezy zabezpieczaprzed maliwoscia niekontrolowanych przeptywéw wod opadowych lubysmwych.
Wykopy i nasypy naley zabezpieczy technicznie lub biologicznie (zadarnienie) przedzgjnym dziata-
niem wody. Towarzysge nasypom i przekopom odwodnienigbie czynnikiem zmniejszgym natzenie
erozji w tym rejonie.

6.1.5. Ochrona krajobrazu
Planowane przekopy i nasypy powinny w raianazliwosci technicznych harmonijnie wspotgra
Z otaczajca rzezba terenu, szczegodlnie w krajobrazach otwartych. Néavey krajobrazowe mma osi-
gna¢ przez wykonanie wkgiwie zaprojektowanych nasadzkrzewdw i drzew (na etapie projektu budow-
lanego i wykonawczego), nayziujacych do warunkdéw ekologicznych lokalnie warunkowemgzynnikami
glebowymi, rzéby terenu i wodnymi.

6.1.6. Ochrona wdéd powierzchniowych i podziemnych

Na etapie budowy przeciwdziatanie zagmiom zanieczyszczenia wod powierzchniowych i pod-
ziemnych kdzie polegato gtéwnie na wdeiwej lokalizacji i organizacji zaplecza sptawo-materiatowego
budowy. Zaplecze materiatowo-sptawe budowy, lokalizowane w offsie wyznaczonego pasa drogowego
powinno mi€ zapewniony sprawny system gromadzenia i aseniggiefkow komunalnychScieki sanitarne
z placéw budowy i zaplecza budowgda ujmowane do szczelnych zbiornikdw i wyiseme na najbtisz
oczyszczalrd sciekdw na podstawie stosownej umowy zawartej pragkonawe inwestycji i koncesjowa-
nego odbiore sciekdw. Wykluczy to méliwos¢é bakteriologicznego zanieczyszczenia wdd powierimehn
wych i gruntowych. Maszyny i ugdzenia oraz przewoe zbiorniki paliw musz by¢ sprawne i szczelne.
Miejsca postojowe maszyn i zbiorniki paliw, a zakezerwy materialtdbw musby¢ lokalizowane z dala od
uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych, ciekéw i zhigdw wodnych, na ptaskich i wyréwnanych
powierzchniach w warunkach wygpbwania gruntéw staboprzepuszczalnych lub w przgpadh braku na
odpowiednio uszczelnionym podio. Z duwza ostraznoscia nalezy prowadzé roboty fundamentowe i palowe
w obrebie doliny Gorajca, zamykag napotykane horyzonty wodaodme, uniemaliwiajac ich kczenie lub
przenikanie do wod gruntowych i wod powierzchniotwyPrzy budowie obiektow mostowych nad ciekami
naley zachowa wszelkiesrodki ostranosci zapobiegajce przedostaniu siasfaltu, czy innych substancji
szkodliwych do wody.

6.1.7. Ochrona ludzi

Inwestycja, ktorej celem jest wyprowadzenieauliivosci komunikacyjnych poza tereny zwartej
zabudowy jest dziataniem maglym na celu ochranludzi pozostajcych w zasigu jej oddziatywania przed
hatasem, zanieczyszczeniami powietrza, wypadkoiwooddziatywaniami na ich dobra materialne. W trak-
cie budowy ochrona zdrowiazycia ludzi (wykonujcych prace i oséb postronnychgdzie polegata na
przestrzeganiu przepiséw i zasad BHP orazeitee] organizacji i inynierii ruchu na placu budowy, do-
jazdach i gsiednich drogach. Minimalizagjokresowych uaizliwosci zwiazanych ze wzm@mnym ruchem
srodkow transportu i maszyn budowlanychzma osiagnaé przez widciwa organizag placu budowy, wia-
sciwa organizag ruchu na czas budowy i maksymalne skrocenie azsdizacii przedsiwvziecia.

6.1.8. Ochrona przyrody ozywionej

W trakcie realizacji inwestycji natg do niezlgdnego minimum ogranicggowierzchng¢ zajmowa-
na pod zaplecze i logistykplacu budowy. Prace zgdane z usuwaniem zieleni nayeprowadzt w czasie
i tempie dostosowanym do warunkdéw ochronnych gaiunigtownie ptakow). Prace te na catej disgjo
wszystkich wariantéw naky prowadzé jedynie w okresie wrzesie— luty, co pozwoli wyprzedzajo
(przed przylotem) dostosowaic tym gatunkom do nowych uwarunkofiviiocenotycznych (zajmowanie
rewiréw legowych izerowiskowych). Wykopy prowadzone wséedztwie bryt korzeniowych drzew nale
w miare mozliwosci szybko likwidowa, lub zabezpieczaprzed przesuszeniem. Drzewa riarge na me-
chaniczne uszkodzenia najezabezpiecza(deski,zerdzie, siatka). Intensywnie oddziatywcg nasrodo-
wisko roboty i procesy natg wykonywa, szczegolnie w rejonach zinwentaryzowanych ossbédlisk ga-
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tunkoéw chronionych (rozdz. 3.8 Streszczenia) w aksvaniu do aktywnigi biologicznej wystpujacych
gatunkéw zwiergt, zwiazanej szczegolnie z rozrodemycznaé i spojnaG¢ ekologicza, mazliwosé migra-
cji gatunkdéw zapewniabeda rozwiazania ekoinynierskie mostu, estakada i przepusty wyposa w eko-
dukty. Umaliwia one migragj zwierzt i roslin w obrebie funkcjonujcych korytarzy ekologicznych (ze-
stawienie przdj dla zwierat w rozdziale 8.2.8 Raportu). Nalewyposay¢ przefcia dla ptazow w ptotki
naprowadzajce w obebie doliny rzeki Gorajec (realizacja wariantu Ill).

6.1.9. Obszary chronione

Podstawowymi metodami ograniczeymi ucizliwosci etapu budowy drogidalzie wigciwa orga-
nizacja prac budowlanych w zakresie czasu ich pdaeaia (pora roku, pora dnia, tempo prac), gtéwnie
odniesieniu do aktywr$gi rozrodczej ptakow, a ponadto zajmowanej powlengcstosowania nowocze-
snych i sprawnych maszyn i gdzeh, nowoczesnych materiatow, technik i technologidtwy drogi
i obiektow inzynierskich. Prace przygotowawcze takie jak wycidkaew i krzewdw, makroniwelacije i ro-
boty palowe naley wykonywa w okresie wrzesie— luty. Rygoru tego naky przestrzegaw obrebie wy-
stepowania rewirow ptakéw chronionych, szczegodlnie mebie doliny Gorajca i obszaréw cennych przy-
rodniczo (szczegdlnie rejon wgpbwania jarzbatki — wariant 1ll), a take w rejonach przebiegéw koryta-
rzy migracyjnych zwierzyny ptowej (wrzesie-listopad z uwagi na aktywsdrozrodca). Oddziatywanie
planowanego przedsiziecia nasrodowisko na etapie budowy najeminimalizowa rowniez poprzez
prawidtowe zlokalizowanie zaplecza budowy i ¥disva organizaci rob6t. Zaplecze spgtowo-materiatowe
budowy naley organizowd poza terenami chronionymi (wygiowanie siedlisk i gatunkdéw chronionych)
i obszarami cennymi przyrodniczo (dolina Gorajdéahym sposobem minimalizowania ujemnego wptywu
nasrodowisko jest maksymalne skrocenie harmonograrhatroszybkie oddanie do eksploatacji projekto-
wanej drogi. W odniesieniu do analizowanego zakimeswestycji w bezkonfliktowych lokalizacjach niesje
wymagany monitoring oddziatlywania g@dowisko przedsivziecia na etapie budowy.

6.1.100chrona dobr materialnych, zabytkoéw i krajobrazu kulturowego

Przed rozpocxiem budowy naley przeprowadz badania archeologiczne, zgodnie z pismem
WUOZ znak: IN.I11.41/275/1247/07 (Zat. 5 do RapQrtpolegagce na: weryfikacji archeologicznych bada
powierzchniowych na trasie inwestycji, oraz wykogladwych bada ratowniczych na stanowiskach zloka-
lizowanych w pasie zefym pod inwestygj. Kolizyjny krzyz w km ok. 235+750 istniegego przebiegu DK
74 (kolidupcy z przebiegiem wariantu | w km ok. 0+176) po uhgeniu z zainteresowanymi stronami (lo-
kalne spoteczriwi parafialne, konserwator zabytkdw) powiniert lpyzeniesiony na wiaiwie eksponowa-
ne w krajobrazie i dogpne dla zainteresowanych miejsce. Zgodnie z zalaeoerWojewddzkiego Urau
Ochrony Zabytkow w Lublinie delegatura w Zasoiw (Zat. 5 do Raportu) wszystkie drogowe robognzi
ne zwhzane z wykonaniem planowanej obwodnicy malprowadzé pod statym nadzorem archeologicz-
nym, sprawowanym przez uprawnionego archeologgpdvgzsze badania natg uzysk& pozwolenie Wo-
jewddzkiego Konserwatora Zabytkow zgodnie z przapisustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad za-
bytkami.

6.2 Etap eksploataciji

6.2.1. Ochrona powietrza
Wykonane prognozy rozprzestrzeniania zanieczyszcze nie wykazaty maliwosci wystipienia
przekroczé poziomow dopuszczalnych na catym analizowanymradcdrogi krajowej DK74 dla progno-
zowanych horyzontéw czasowych aghie ma potrzebyadnych dziathA ochronnych.

6.2.2. Ochrona klimatu akustycznego

Wykonane prognozy wskazaty na pogorszenie kéimatu akustycznego w otoczeniu zabudowy
mieszkalnej zlokalizowanej wasiedztwie projektowanej obwodnicy m. Gorajec (bemldu na rozpatry-
wany wariant). Prognozy wskazujze w niektérych miejscach réwnowsy poziom dwicku przekroczy
poziomy dopuszczalne i zabudowa mieszkalna zlokatma na tych obszarach znajdzie \si zasggach
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. Wazia z tym konieczne jest zastosowanieadea ochro-
ny akustycznej, ktore ztagogloddziatywanie inwestycji na ludzi zamiesziaych te budynki. W celu
ochrony zabudowy mieszkaniowej zaproponowano ekiagstyczne. W przypadku poprowadzenia ob-
wodnicy m. Gorajec wedtug wariantu | zaproponowanydudowanie dwdch ekranéw akustycznych w m.
Kolonia Gorajec odcznej dtugéci 484 m, jeden ekran po lewej stronie drogi oddmn6+059 do km ok.
6+320, drugi ekran po prawej stronie drogi od km&#348 do km ok. 6+571.
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W przypadku budowy obwodnicy wedtug wariantu Il mgmnowano cztery ekrany acknej diugo-
§ci 1 473 m, w tym pierwszy ekran w m. Gorajec Zastaod km ok. 0+295 do km ok. 1+211 po lewej stro-
nie drogi; drugi ekran w m. Gorajec — Zagroble oudk. 3+956 do km ok. 4+131 po prawej stronie drogi
trzeci i czwarty w m. Kolonia Gorajec, trzeci ekrpo lewej stronie drogi od km ok. 5+914 do km ok.
6+099, za czwarty ekran po prawej stronie drogi od km ok1LB8 do km ok.6+325.

W przypadku budowy obwodnicy wedtug wariantu llpeaponowano siedem ekrandw genej
dlugcéci 2 415: pierwszy ekran w m. Gorajec — Zastawigkimdok. 0+295 do km ok.1+211 po lewej stronie
drogi; drugi ekran w m. Wdélka Czarnostocka i GotajeZagroble po lewej stronie drogi od km ok. 3+139
do km ok. 3+577; trzeci ekran w m. Gorajec — Zalggim lewej stronie drogi od km ok. 3+608 do km ok.
3+804; czwarty ekran w m. Wolka Czarnostocka i @gmra- Zagroble po prawej stronie drogi od km ok.
3+214 do km ok. 3+577; giy ekran w m. Gorajec — Zagroble od km ok. 3+60%iaook. 3+751 po prawej
stronie drogi; szosty i siodmy ekran w m. Koloniar&ec, szosty po lewej stronie drogi od km ok. 45-6
do km ok. 6+771, Zasiodmy po prawej stronie drogi od km ok. 6+804dook. 7+034.

Wszystkie ekrany akustyczne zaproponowano dla ndgi®j niekorzystnego oddziatywania aku-
stycznego — rok 2025 pora nocy. Budowa ekranéwdeistaniem wymagagym szczegotowych oblicae
W zwiazku z tym okrélenie szczegdtowej lokalizacji musi bpoprzedzone opracowaniem projektu, dlate-
go w opracowaniu zawarto orientacyjlokalizacg i dtugaos¢ ekrandw, ktéra musi zostaiszczegotowiona
na etapie opracowywania projektu budowlanego i wygkeczego. Zaleca i aby wysoké¢ wszystkich
ekran6w wynosita nie mniej 4 m (do uszczegétowiaeraeetapie projektu budowlanego). Uszczegobtowienie
co do zastosowanych materiatow, typdw konstrukaizonysokdci ekranow akustycznych powinno nast
pi¢ w projekcie wykonawczymbDopuszcza sizmiare diugasci ekrandw o +/- 15%, jak réwnidch lokali-
zacji o +/- 50,0 m — w zateosci od zmiany warunkow rzeczywistych na danym texe@imiany te nies
dopuszczalne w przypadku, gdy ich wprowadzenie sploje,ze proponowane ekranyd nieskuteczne.
Po zastosowaniu zabezpieftzkustycznych symulacje wykazaly znagpoprave w zakresie klimatu aku-
stycznego przy budynkach mieszkalnych asisdztwie projektowanej obwodnicy m. Gorajec i zaiegie
sie negatywnych oddziatywiaakustycznych w pasie drogowym w rejonach przebaguodnicy w pobliu
obszaréw istniejcej zabudowy chronionej przed hatasem.

6.2.3. Gospodarka odpadami

W trakcie eksploatacji obwodnicyetls powstawaty odpady typu komunalnego skladowaneao p
jemnikoéw przez uczestnikbéw ruchu w wyznaczonychjseich postojowych lub pochag® z okresowego
spratania poboczy. Odpady te powinnyc¢bgromadzone i okresowo przekazywane wyspecjalizgman
firmom w celu ich utylizacji. Sezonowoetla powstawé odpady biomasy pochogtz z koszenia poboczy
i rowow odwodnieniowych oraz piginacji zieleni przydrinej. Po rozdrobnieniuebla one podlegaty natu-
ralnej humifikacji w ob¢bie poboczy. Osolaingrupe odpadéw bda stanowity osady z okresowego czysz-
czenia zbiornika retencyjnego (kod 1305@2Katalogu odpadéw). Powinny &yne, jako niebezpieczne,
usuwane, transportowane i utylizowanglbsktadowane przez wyspecjalizowdirme posiadaica pozwo-
lenie na tak dziatalng¢, zgodnie z instrukgjobstugi i konserwacji zbiornika. Minimalizacja wptu od-
padow na powierzchaiziemi kedzie gtdwnie kwesti regularnego utrzymywania padku i czystéci na
drodze, obiektach #tynierskich oraz ich otoczeniu. Odpadarailbtakze usuwane w pasie drogowym suche
i zagraajace bezpieczestwu gatzie, konary lub cate drzewa. Powstawanie tych odpadie stanowi pro-
blemu z ich gospodarczym wykorzystaniem. Odpadyzavie z koszeniem poboczy i skaggdpodlegaty
naturalnym procesom humifikacji i mineralizacji wajscu ich powstania. Odpady z remontéw izhtego
utrzymania drogi i obiektéw #tynierskich leda powstawa w niewielkich (w porownaniu do etapu budowy)
ilosciach i w wekszaci poddawane dula recyklingowi w ramach coraz powszechniej stosowhnyezod-
padowych technologii rob6t drogowych.

Wytworca odpadow w przypadku remontévedzie Wykonawca rob6t budowlanychedkie on
odpowiedzialny za zagospodarowanie odpadéw poyestely w trakcie remontu, w pierwszej kolejod
poprzez ich ponowne wykorzystanie lub poddanie skiayi w miejscu ich powstania. Dla tych materiatow
odpadowych, dla ktérych nie znajdzie siykorzystania w trakcie remontu (nie zostgaoddane odzyskowi
lub unieszkodliwieniu w miejscu ich powstania), eigl odpowiednio wcz@iej okreli¢ sposoby zbytu,
uwzgkdniajac najlepsz dostpna technile lub technologi, tak na kierunku wykorzystania
nieprzemystowego, jak na kierunku zagospodarowlahigkladowania, czyli powinny zostarzekazane do
najblizej potazonych miejsc, w ktdérych madoy¢ poddane odzyskowi lub unieszkodliwieniu.

DrogMost Lubelski Umowa GDDKiA-O/LU-23/PTD/9/2006 - rejestr 029/06/P 36



RAPORT ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBWODNICY M. GORAJEC
W CIAGU DR. KRAJ. Nr 74 - Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

6.2.4. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Oddziatywania drogi na powierzclrziemi i gleby zwizane leda z odbiorem przegrodowisko za-
nieczyszczé pytowych, gazowych, ciektych i koloidow zadianych ze spalaniem palidgieraniem opon
i nawierzchni, niekontrolowanymi i awaryjnymi wykemi paliw, olejéw i smardw, elektrolitow oraz in-
nych substancji przewonych przez pojazdy, a tak wynikapce z okresowych remontéw i zimowego
utrzymania drogi. Znacancze$é tych zanieczyszcheprzejmowa bedzie system odwodnienia drogi i w ra-
mach okresowego usuwania osadéw ze zbiornika i wowtylizowane one da poprzez sktadowanie lub
spalanie w ramach wdaiwych procedur zwizanych z pogpowaniem z odpadami niebezpiecznymi. Gro-
madzacemu s¢ zatruwaniu poziomoéw glebowych wssedztwie drogi i poza pasem drogowyrubie ma-
na zapobiegalub je minimalizowa przez nasadzenia w pasie drogowym sgilgie dobranych drzew
i krzewow, ktore ogranicZabeda niekontrolowane rozprzestrzenianie sich zanieczyszcheoraz widci-
wie dobrane zestawy traw idlm zielnych (o zwgkszonym potencjale kumulacji metali) dla skrajnbpe
czy — co powinno by uszczegotowione i zaprojektowane po wyborze jednegriantu na etapie projektu
budowlano-wykonawczego. Atkowanie drogi nie wnosi dodatkowego czynnika esszapcego ryzyko
wystapienia zjawisk geodynamicznych w rejonach wzniegiariant | i 1ll), a wecz spowodowany roz-
wiazaniami irzyniersko-hydrologicznymi podziat lokalnych zlewmnmiejszy zagrgenie erozj w tym rejo-
nie. Wiaciwe wykonanie rowéw odwodnieniowych, przepustéwzozbiornika retencyjnego uniepiavia-
jacych wzmaone grawitacyjne przemieszczanie wod powierzchnabhwyopadowych w gb skorupy ziem-
skiej i gromadzenie wody w rejonie korpusu drogosveamniejszy ryzyko deformacji ekspansywnych pod-
loza (pecznienie, skurcz, wysadzinowd osiadanie zapadowe lesséw i innych gruntow syt Istotniej-
sze oddziatywania magwynikat z eksploatacji wariantu Il przebiegeggo wzdta doliny Gorajca. Dyna-
miczne oddziatywania na stabe i nawodnione poalimaze powodowéa deformacije gruntéw (uplastycznia-
nie, wyparcia) oraz warunkéw hydrologicznych (w gdde rowow melioracyjnych) i ptytkich pozioméw
wod gruntowych, co w konsekwencji o skutkowa deformacjami nasypéw i szkodami w ebie kon-
strukcji drogi. Rdzie to wymagato estych zabiegdéw ratunkowych i naprawczych weble pasa drogo-
wego oraz rowéw melioracyjnych.

6.2.5. Ochrona krajobrazu
Ochrona krajobrazu zegzana kdzie wyhcznie z utrzymaniem zieleni i estetyki w pasie drogm.
Nalezy dazy¢, aby wszelkie obiekty zwkane z infrastruktardrogovwa byly mazliwie dobrze wkompono-
wane w otaczagy krajobraz (przy zachowaniu parametrow bezpiestzea i skuteczriwi przekazu). Zwi-
zana kdzie z sezonowym koszeniem traw i usuwaniem krzew8&amosiewOw oraz podcinaniem drzew
ograniczajcych widocznéé. Istotnym elementemeblzie utrzymanie wikxiwej estetyki zwizanej z obec-
noscig poziomych i pionowych znakéw drogowych oraz lokadiraniem w pasie drogowym reklam.

6.2.6. Ochrona woéd powierzchniowych i podziemnych
Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych w trakeksploatacji drogi bez wzglu na przy-
jety wariant kedzie polegata na natgtym utrzymaniu systeméw odwodnieniowych drogi (yawvzydrane)
oraz obiektow mostowych i retencyjnych.

6.2.7. Ochrona ludzi
W trakcie eksploatacji drogi gldbwnym czynnikiem pezxzdéstwa uczestnikow ruchuelizie utrzy-
manie w naleytym stanie technicznym konstrukcji i nawierzchnogi oraz obiektéw towarzyseych (w
tym ekrandw akustycznych), a takwiasciwa organizacja irynierii ruchu i prewencji.

6.2.8. Ochrona przyrody ozywionej i obszary chronione

Podstaw dziataa majacych zapobiegai ograniczé negatywne oddziatywania deodowisko pro-
jektowanej drogi w jej przebiegu przez obszary oigone powinny by programy ochrony terenéw prawnie
chronionych, przez ktére ma ona przebtedd tym wypadku dotyczy to Szczebrzesgkiego Parku Krajo-
brazowego, szczegolnie w rejonach wpstwania gatunkéw i siedlisk z aakznikow Dyrektywy Ptasiej
i Siedliskowej. Obszar ten dotychczas nie ma opracych programéw ochronnych i dlatego wszelkie
dziatania w jego olkbie musz by¢ wykonywane z din ostraznoscia. W fazie eksploatacji inwestycji nale-
zy prowadzé pielegnacg zieleni przydranej. W przypadku ubytkéw nate okresli¢ ich przyczyr i doko-
na¢ wiasciwych dosadzew okresie wiosennym lub jesiennym. Praceggieacyjne zwizane z usuwaniem
drzew i krzewdw oraz ich podcinaniem nalgrowadzé poza okresem aktywlo rozrodczej ptakéw. W
rejonach przéj drogi przez obszary chronione prace te hafgowadzé w uzgodnieniu z Zasdzapcymi
obszarami chronionymi (tu: na calej dhdgbtrasy w przypadku Kalego z wariantow z DyrekgjSzcze-
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brzeszyiskiego Parku Krajobrazowego). Prace te, o ile atimapcy nie postanowi inaczej néale prowa-
dzi¢ w okresie 30 wrzeste— 1 marzec. Naly monitorowd stan techniczny prz&j dla zwierat (matych i
duzych), systeméw naprowadzania. W zalaci od potrzeb naley je modyfikowa do wiaciwych parame-
trow, w miae zmian zadrzewienia terenow przylegtych do drogizarmian szlakéw migracyjnych zwietz
duzych i matych powinny b§ dowiazywane do systemdéw naprowadgajch (wiaciwie dobrane nasadze-
nia). Dziatania te naky prowadzé w porozumieniu i uzgodnieniu ze Shami L&nymi i Zaradzapcymi
terenami chronionymi. Zestawienie tabelaryczne pnogvanych przég dla zwierat znajduje si w roz-
dziale 8.2.8 Raportu.

7. Obszar ograniczonego aytkowania

Na tym etapie opracowania brak jest podstaw do igvoa obszaru ograniczonegoytkowania w
rejonie omawianego przedsiziccia. Negatywne oddziatywania atmosferyczne w pragnoa rok 2014 i
2025 planowanej do budowy obwodnicy zamyksig w granicach pasa drogowego. Wyprowadzenie drogi
poza obszary zwartej zabudowy minimalizuje jej wplya imisje hatasu d@grodowisk prawnie chronionych
(obszary zabudowy). W rejonach przebiegu obwod(dty kazdego z rozpatrywanych wariantéw) w pobli-
ZU terendw istniejcej zabudowy, tam gdzie wyglty przekroczenia hatasu dopuszczalnego w lintiugho-
wy (Zalkcznik 7 do Raportu) zaproponowano agizenia ochrony przed hatasem (rozdziat 6.2.2). t&sta
nej oceny oddziatywaakustycznych édzie mana dokona w ramach analizy porealizacyjnej oraz pomia-
réw hatasu w rejonach potencjalnych receptoréw. avumkach wysipienia przekroczenalezy zastosowa
dodatkowe zabezpieczenia ogranigezajnegatywne oddziatywanie na klimat akustyczngzeaia (zielé
izolacyjna, ekrany akustyczne)z@di zajdzie taka konieczgoé.

8. Analiza mozliwych konfliktow spotecznych zwiazanych z
planowanym przedsgwzieciem

Przebieg planowanej drogi wdym z wariantow (w tym pozostawienie wariantu Oibeesty-
cyjnego) mae doprowadzi do wystpienia konfliktow spotecznych. Gtéwne konflikty dpozne zwazane
z potrzely zagcia gruntéw lub ograniczenia dotychczasowych spésolrytkowania i dosipnasci oraz
konflikty i watpliwosci ekologiczne lokalizacji inwestycji zostatygziowo rozstrzygnite na etapie konsul-
tacji spotecznych oraz uzgodnie opinii (Zat. 4 i 5 do Raportu). W przypadku ptamania obwodnicy m.
Gorajec przewiduje simazliwos¢ wystypienia konfliktéw spotecznych spowodowanych: wyseem dro-
gi zupetnie nowynmiladem, wystipowania na trasie wariantu Ill 3 budynkéw mieszigemi 4 gospodar-
czych przeznaczonych do wyburzenias ra trasie wszystkich wariantéw kilkudzigsu budynkéw do
ochrony akustycznej, nmbwosci wystpienia ucazliwosci zwiazanych z eksploatacjdrogi (hatas), na
dziatkach zlokalizowanych wzdiyej przebiegu i zw4zany z tym spadek wadao dziatek.

Nie naley zapomind, ze droga, jako taka jest inwestyajelu publicznego i ma sty¢ ogotowi,
z& budowa obwodnicy, w tym omawiane przeglsiigcie, zmierza do poprawy warunkéw komunikacyj-
nych i zmniejszenia ryzyka wypadkosed oraz ucizliwosci dla mieszkacéw m. Gorajec oraz tysity
mieszkacow wschodnio-potudniowej Polski, a takjako droga o znaczeniu ogdélnokrajowym - innych
uzytkownikow tej drogi (np. w ruchu turystycznym wekunku na Roztocze).

O. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania
planowanego przedsiwziecia

9.1 Etap budowy

Na etapie budowy wariantu | niedzie wymagany monitoring oddziatywania fradowisko. W
wyznaczonych obszarach cennych przyrodniczo, ngdtiéstwierdzono wyspowanie gatunkdéw i siedlisk
wymienionych w zaicznikach Dyrektywy Siedliskowej i Ptasiej powiniey ustanowiony na czas budowy
(robot przygotowawczych i ziemnych wariantu Il i) lhadzor przyrodniczy, ktéry w oparciu o programy
ochronne tych obszaréw powinien dokumentdwhecné¢ cennych siedlisk i gatunkow dlin oraz ustalé
sposob pogpowania z nimi. Nadzor ten powiniendsealizowany przez zespo6t rekomendowany przez Za-
rzadzapcego obszarem chronionym.

W przypadku realizacji wariantu I, zgdianego z potrzebprzebudowy zespotu wdzen stuza-
cych do regulacji stosunkéw wodnych w glebiezeby wymagany monitoring wod gruntowych i spraw-
nosci hydraulicznej rozwizan melioracyjnych doliny Gorajca. Monitoring ten paien by realizowany
przez wykonawe prac melioracyjnych pod nadzorem Wojewddzkiegaatix Melioracji i Uradzen Wod-
nych w Lublinie Oddziat w Zansgiu.
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9.2 Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji, zgodnie z art. 175 Prawaramy srodowiska Zaradzapcy drog (tu:
GDDKIA Oddziat Lublin) jest zobowizany do okresowych pomiaréw poziomowsmdowisku substancji
lub energii wprowadzanych dwodowiska w zwizku z eksploatagjdrogi. Ponad powssze, widciwy or-
gan (tu: Wéjt Gminy Radecznica) anatay¢ na Zaradce drogi [tu: GDDKIA O/Lublin] w decyzji céro-
dowiskowych uwarunkowaniach obawek przedstawienia analizy porealizacyjnej, élajac jej zakres i
termin przedstawienia (zgodnie z odpowiednimi pizemi w tej materii). Proponujeesbbija¢ analiz pore-
alizacyjm (o ile organ nalgy obowihzek na Zarzdce drogi) — hatas (co zostato szczegétowo omdwione w
rozdziale 12.2 Raportu). Z uwagi na brak przekraomezakresie zanieczyszczenia powietrza od drogi nie
proponuje si objecia tych elementow analizporealizacyja w zadnym z wariantow obwodnicy. W przy-
padku realizacji obwodnicy w ramach wariantu Il lUldodatkowo zaleca siwykonanie analizy w zakresie
jakasci sciekow drogowych odprowadzanych do zbiornikow reygmych oraz wptywu na zbiorowiska i ga-
tunki chronione w rejonie doliny Gorajca.

10. Whnhnioski konacowe

1) Na podstawie analiz wykonanych dla potrzeb Rapodtlriatywania budowy obwodnicy m.
Gorajec w cigu drogi krajowej Nr 74 narodowisko mana stwierdat, ze planowana ob-
wodnica m. Gorajec jest inwestydkonieczmn, jest to przedsivzigcie nadrzdne celu pu-
blicznego. Prognozy ruchu pokazute obwodnica przejmie znacznzs$¢ ruchu pojazdow
odbywapcego st w chwili obecnej na istniegym przebiegu drogi krajowej Nr 74 przez m.
Gorajec.

2) Spadek ruchu na istniggym przebiegu drogi DK 74 w offsie m. Gorajec spowoduje po-
prawg klimatu akustycznego, bezpiedstwa ruchu drogowego, zmniejszenie zanieczysz-
czenia powietrza oraz spadek ryzyka wpgtnia powanej awarii w terenie zabudowanym.

3) Realizacja inwestycji spowoduje konieczédrwatego zajcia terenu (31,8 ha wg wariantu
I; 25,4 ha wg wariantu Il'i 31,0 ha wg warianty Hw tym obszarow rolnychal i uzytkéw
zielonych, a take konieczné wyburzenia budynkéw (7 w przypadku wyboru wariakhifu

4) Inwestycja realizowana w wariancie | nie wplynieistotny sposéb na obszary chronione
oraz cenne przyrodniczo gatunki i siedliska (w &ahyrektyw unijnych). Analizy wykazaty,
ze najbardziej znageym oddziatywaniem d@zie pogorszenie klimatu akustycznego na te-
renach przylegtych oraz przecie szlakow migracji zwierg.

5) Po uwzgtdnieniu zaproponowanych w Raporcie zabezpi@czakrandw akustycznych,
przeg¢ dla zwierat, systemu odprowadzania wod opadowych, zabezpieczanowisk
i siedlisk gatunkéw chronionycltwierdza sk, ze projektowana obwodnica m. Gorajec
w ciaggu drogi krajowej Nr 74 w ramach wariantu | nie bedzie znacaco oddziatywa
na srodowisko. Nie wptynie rowniez znaczaco negatywnie na gatunki i siedliska wy-
mienione w Dyrektywie Siedliskowej i Dyrektywie Ptaiej w obrebie obszaréw cennych
przyrodniczo, nie wptynie znacaco negatywnie na integralné¢ i zachowanie wzajem-
nej spéjnasci tych obszaréw.
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