Specjalizacja:

Lafrentz -Polska Sp. z o.o0.

Raiffeisen Bank Polska S.A. /O Poznan
56 1750 1019 0000 0000 0444 4833

ul. Zbaszynska 29
60-359 Poznan
fax 061 86 74 079
NIP 783-10-04-441 tel. 061 86 74 050
BUDOWNICTWO DROGOWE MOSTOWE INzZYNIERYJINE
PROJEKTOWANIE -NADZOR -CONSULTING

NAZWA OBIEKTU

BUDOWA OBWODNICY m. FRAMPOL W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 74

BUDOWLANEGO JANOW LUBELSKI - GRANICA PANSTWA

ADRES OBIEKTU wojewédztwo: LUBELSKIE

BUDOWLANEGO powiat: BILGORAIJSKI, JANOWSKI
gminy: FRAMPOL, DZWOLA

NAZWA I ADRES
INWESTORA

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
Oddziat w Lublinie
ul. Ogrodowa 21, 20-075 Lublin

NAZWA I ADRES
JEDNOSTKI
PROJEKTOWANIA

LAFRENTZ - POLSKA Sp. z o.0.
ul. Zbaszynska 29, 60-359 Poznan

branza stanowisko imie i nazwisko nr uprawnien podpis

srodowiskowa kierownik zespotu dr Ewa Liszkowska Biegty nr 0037

z listy Wojewody
Wielkopolskiego

ds. ocen
oddziatywania na
$rodowisko

$rodowisko mgr Agnieszka Btaszczyk

przyrodnicze

zanieczyszczenie mgr inz. Krzysztof Zajda 185/PW/93

powietrza

klimat akustyczny dr Zbigniew Gotebiewski

$rodowisko gruntowo | dr Marek Rasata

- wodne

NAZWA OPRACOWANIA

RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO -
streszczenie raportu w jezyku niespecjalistycznym

STADIUM Materialy do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach - streszczenie raportu w jezyku niespecjalistycznym
DATA styczen 2010 r.

NUMER UMOWY

GDDKiA-O/LU-23/PTD/13/07

PROGRAM OPERACYINY

Rozwdéj Polski Wschodniej 2007 - 2013

Priorytet IV: Infrastruktura transportowa

Dziatanie IV: Infrastruktura drogowa

(M.P. Nr 62, poz. 547, nr POPW 4.1-2 na liscie projektow indywidualnych)

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI * *

*
E ROZWO) POLSKI WSCHODNIEJ :* *:




Spis tre Sci:
VAV o] (011 = To 4= T[S TRRRRRRP
. Charakterystyka wykorzystanyCh materiatOW................ooovvveiiviiiiiiiiiiee e eeeeeeee e
. Uzasadnienie celowoi inwestycji. Analizowane Warianty ..........ccc...eeeeeeiiinnnneeeeeeeeeen.
. Opis planowanego przeaszigCia ArOgOWEJO ......uuuururiieeeeeeeeeereereennannasaaeeeeeeeeerseeeeennnnne
. Opis elementéérodowiskowych i zabytkbw w otoczeniu projektowamyestycji............
. Opissrodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowyelotoczeniu projektowanej
LY =2S] o] | PSS URPPPPP
. Zagraenia dla Klimatu akUSTYCZNEQO............. e eeeerrrnnniiiiaseeaeeeeesseeeeeeseesseeeeneerenne 11
. Zagraenia dla stanu powietrza atmosferyCznego .........ccooevuvveeeiiiiiiinneeeeeeeeeeeeeeiiieees 14
. Oddziatywanie n&rodowisko gruntowo-wodne. Gospodarka wodniekowa ..................

OO WNPE

O 00 ~

10. Oddziatywanie na przyrQazywiona i Krajobraz............cccccoeeiiiiiiiiiiiiieeeeeceeiinn 16

11. Zagraenia dla ZabYtKOW .........ccooiiiiii e e e e e e e e e e e e e ee e e e e e e eeees 17
12. Analiza maliwych konfliktéw spotecznych zwzanych z planowanym przedsizieciem.

Udzial SPOIECZISIWAL........cceeeeeieeeeiieit e st e e e e e e e e e e e e e eeeae e b e e ennennn s 17
13. Gospodarka 0dpPadami .........coeiiiiiiiicemmmmmee e e a e
14. Zagraenia dla powierzchni terenu i gleb ..o 19

15. Porownawcza analiza WalTaNTOWEL .........coooee e 19

16. Ocena Wplywu Na ZAroOWIE IUAZI........ceveeeeeeeieiiicie e 20

L7, POWENE QWA ..eoenieneee et e et e e et e e e e e e e e e e e e et e maann e e aneanaanaanas 21

18. Monitoring stangrodowiska. Analiza porealizaCyjna..........ccceeeeeeeeeeiieveeeeiiiiiiiiieeeenn
19. Opis rozwgzan chronBCYChSIOAOWISKO. ........uvuiiiiiiiiiii et
20. Przewidywane rodzaje i #a zanieczyszczewynikajace z funkcjonowania
przedsgwzigCia 1 j€g0 HKWIHAC) ... ..uvuureieiiee e 22
21. Obszary ograniczonegaytkowania (OOU) .......cccceiiiieiiiiiiiiiiieieeeeee e e e
22. Oddziatywania tranSQraniCZNE ...........uceeeieeeieiieeeiiiiieaa s e e e e e e e e e e e e aeeeeeeaaeeeeeeeessennnnn 23
23. Wplyw przedsiwziecia na istotne elementy SieCi drogOWE]......ceeeeeeeerrririiniiiiiiieeeeeeeen
24. Braki w rozpoznaniu elementBIMDAOWISKA ..........uuuurriiiiiiiiiieeeeeeee s s eeveeeeeeeeeeaeaaeeeens

25. POASUMOWANIE 1 WINHOSKI . .eee e e 24

Spis zat qcznikéw graficznych:

Zalacznik 1 — Szkic sytuacyjny rozwanych wariantow obwodnicy Frampola w Studium
Techniczno-Ekonomicznym. Skala 1: 15 000

Zalacznik 2 — Mapa dokumentacyjdeodowiska. Skala 1:10 000

Zalacznik 3 — Potaenie chronionych obszaréw przyrodniczych w rejqrigiektowanej
obwodnicy Frampola.



1. Wprowadzenie

W niniejszym Raporcie oceniono wpltyw projektowanewestycji drogowej] na
srodowisko. Przedswziccie dotyczy budowy obwodnicy Frampola vagu drogi krajowej nr
74. Raport wykonano zgodnie z ob@mijacymi przepisami prawnymi, wwietle ktorych
inwestycja ta nie naly do przedsiwzig¢ mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko, dla
ktorych Raport jest wymagany obawkowo, lecz dla ktorych spatdzenie raportu o
oddziatywaniu narodowisko mae by wymagane. Burmistrz Frampola nayb obowiazek
sporadzenia raportu.

Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowy@kutostrad (GDDKIiA), Oddziat
w Lublinie, z& koncepag budowy wykonata firma LAFRENTZ Sp. z 0.0. z Poziaan

Na etapie wyboru przebiegu obwodnicy Frampola aoelanych bylo szereg
wariantow przebiegu trasy (por. zat. 1). Szczegétaharakterystyk tacznie ju 8-miu
analizowanych wariantow przedstawiono w rozdz.@rau. Niniejszej ocenie, przedstawionej
w raporcie, poddano 3 warianty wskazane przez Itok@sw oparciu 0 anakz
wielokryterialrg: wariant |, 11IA i IVA — wszystkie zlokalizowane@po6tnocnej stronie miasta:

. wariant | — jest zgodny z miejscowym planem zagdspowania
przestrzennego,

= warianty IlIA i IVA — sa wskpnie uzgodnione z wkadzami lokalnymi - okbomo w
nich wysokdci nasypow w stosunku do wariantu Il i IV; tylkaegciowo ich

przebieg jest zgodny z miejscowym planem zagospodaria przestrzennego.

Inwestor, za pgrednictwem firmy Lafrentz-Polska Sp. z 0.0., opragpcej koncepg
budowy obwodnicy, przygotowat materiaty do wnioskuvydanie decyzji grodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagjwestycji, zgodnie ze znowelizowabistaw; z dnia 10
kwietnia 2003r. 0 szczegoblnych zasadach przygotiawaralizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych(ostatnie zmiany, obowzujace od 15 listopada 2008 roku, ogtoszone w Dz.U. nr
193/2008, poz. 1194) oraz zgodnidJstawy z dnia 3 padziernika 2008 r. o udogbnianiu
informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetsteva w ochronigrodowiska oraz o
ocenach oddziatywania narodowisko (Dz.U. nr 199/2008, po0z.1227), przedstawiaj
propozycg koncepcji rozwqzah projektowych dla 3 wariantow inwestycyjnych reatij
przedsgwziccia. Analizowano tewariant bezinwestycyjny.

W zwiazku z tym,ze analizowane przedsiziccie obgte jest Programem Operacyjnym
Rozwoj Polski Wschodniej, raport opracowano rownpod ktem spetnienia wymogow
~Wytycznych Ministra Rozwoju Regionalnego w zakeegios¢gpowania w sprawie oceny
oddziatywania nasrodowisko dla przedsivzie¢c wspotfinansowanych z krajowych lub
regionalnych programow operacyjnych”.

2. Charakterystyka wykorzystanych materiatow

Oceny aktualnego stastodowiska przyrodniczego w otoczeniu projektowdnejowy
obwodnicy Frampola dokonano w oparciu o wiasnegtarenowe prowadzone w petni sezonu
wegetacyjnego w 2009 r., informacje z titm Gminy Frampol i Dzwola, a ta& z Urzdu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego oraz amalmateriatdbw archiwalnych i
publikowanych. W niewielkiej cgci wykorzystano te wcze&niej opracowany raport
(Raport..., Structum, sierpie2009).

Metodyke obliczer, wykonanych dla potrzeb spadzenia prognozy, omowiono w
poszczegodlnych rozdziatach tematycznych.

Uwzgledniono i dostosowano esirowniez do obowazujacych przepiséw prawnych
zwiazanych z ochransrodowiska.



3. Uzasadnienie celowo s$ci inwestycji. Analizowane warianty

W tym rozdziale raportu szczegétowo uzasadnionovead¢ inwestycji, co oznaczage
rownoczénie odrzucono wariant bezinwestycyjny. Scharakimmano te wszystkie
dotychczas analizowane warianty — 7 po pétnocnmenst miasta i 1 po stronie potudniowe;.
Za koniecznécia budowy obwodnicy przemawigm.in.:

1. aktualny przebieg drogi krajowej przéaiste centrum miasta, obok miejskiego
rynku, co dodatkowo wydha czas przejazdu.

2. miasto ma unikatowy na skalwiatowa uktad architektoniczny ulic opracowany
na podstawie renesansowych wzorow, ktéry podlegawmej ochronie
konserwatorskiej (zat. 2).

3. ponadto w centrum Frampola (por. zat. 2) drogaokvaj nr 74 krzyuje skt z
droga wojewodzlg nr 835 (km 226+390).

4. parametry techniczne drogi nr 74 niedostosowane do wzrasteggo z roku na
rok natzenia ruchu. Na catym 2- kilometrowym odcinku przaghi trasy przez
Frampol hcznie wystpuja 24 skrzyowania z drogami dojazdowymi i
lokalnymi. Odlegté¢ migdzy skrzyowaniami jest niewystarczga, blisko
jezdni pot@ona zabudowa ogranicza widoczéowprowadzonesgograniczenia
predkosci, w centrum wysipuje wzmaony ruch pieszy i rowerowy. W okolicy
drogi krajowej nr 74 znajdaj sic punkty ustugowo-handlowe, zabudowa
jednorodzinna oraz zwarta zabudowa wielorodzinnabudowa ta c&to
znajduje si tuz za chodnikiem lub za chodnikiem iagkim pasem trawy lub
przydomowej zieleni ozdobne,.

5. w ogélnym ruchu samochodowym uudziat maj pojazdy dostawcze i
cigzarowe; brak ptynngi ruchu — wptywa to niekorzystnie na stan powigtrz
atmosferycznego, a tak staje si przyczym wickszej emisji hatasu. Obliczenia
wykazaty, ze juz w chwili obecne] przekroczonea slopuszczalne poziomy
hatasu w budynkach mieszkalnych, panoych blisko jezdni. Bez
wyprowadzenia narast@ego ruchu samochodowego z miasta stan telzid
si¢ pogarszat,

6. znaczna liczba wypadkow — tylko w latach 2003-208fejestrowano w mieie
104 wypadki i kolizje drogowe

Tak wiec obecny przebieg drogi krajowej nr 74 przez centmniasta, skutkapy
negatywnym oddziatywaniem ruchu tranzytowego nauwir zycia mieszkacow, niski
poziom bezpiecastwa wszystkich iytkownikow ruchu drogowego, a tak ochrona
konserwatorska uktadu urbanistycznego miasta pregajza tym, aby wyprowad&iruch
samochodowy z miejscowa i skierow& go na now, bezkolizyjmy tras;, prowadaca z dala
od terenéw zabudowanych. Zasadna jest zatem budbefxia w cagu drogi krajowej nr 74,
ktora wyprowadzi ruch z centrum m. Frampol i wyszigci umazliwi potaczenie poza
terenem zabudowanym z deogojewodzlk nr 835.

W dalszej cgsci tego rozdziatu scharakteryzowano wszystkie clutyas analizowane
warianty przebiegu obwodnicy: warianty poétnocne, -l lIA, 1, IIA, IV i IVA oraz 1
wariant potudniowy (zat. 1). Uzasadniono, dlaczeggowinno s¢ odshpi¢c od budowy
obwodnicy po stronie potudniowej. Najardejsze argumenty to: ograniczenie Ai@oscCi
rozwoju miasta w tym kierunku, odcie od potaonych tam terendéw rekreacyjnych oraz
bliskie sisiedztwo obszarow oldlych ochrom przyrodnica, w tym m.in. obszarow Natura
2000.

Spasrod analizowanych wariantéw GDDKIA, Oddziat w Lutik wskazata - w oparciu
o przeprowadzan wielokryterialry analiz wariantow - ze warianty I, IlIA i IVA beda
poddane opracowaniu bdizej koncepcji budowy i analizowane w niniejszymaizie.



4. Opis planowanego przedsi ewziecia drogowego

W rozdziale tym scharakteryzowano ista®j uktad komunikacyjny, przedstawiono
prognozy nagzenia ruchu (do roku 2037) na projektowanej obwogina krzyujacej sk z nig
drodze wojewodzkiej oraz na drodze krajowe] — dfaypadku odsipienia od budowy
obwodnicy (wariant bezinwestycyjny) oraz przy jejdowie. Ruch ten zestawiono w tabelach.
Prognostyczne obliczenia wptywu obwodnicy §radowisko i warunkizycia mieszkacow
wykonano dla roku 2013 (planowany rok oddania olmmddo budowy) oraz dla roku 2023
(10 lat eksploatacji obwodnicy).

Natezenie ruchu na tych drogach uzyskano z pomiaru rgkrego, ktory byt
wykonywany w roku 2005 i posiyt do opracowania prognozy ruchu. Na istpogm
przebiegu drogi krajowej nr 74 wygluja dwa odcinki nagzenia ruchu:

» odcinek zachodni — do skraywania z drog wojewddzla nr 835
» odcinek wschodni — od skrzgwania z drog nr 835

Roéwniez na drodze wojewodzkiej nr 835 wyptija dwa odcinki nagzenia ruchu:

= odcinek | — od skrzxowania z drog nr 74 w kierunku pétnocnym
= odcinek Il — od skrzyowania z drog nr 74 w kierunku potudniowym .

W dalszej cgsci rozdzialu opisano techniczne rozwmania budowy obwodnicy dla

wszystkich analizowanych 3-ch wariantow.
W koncepcji projektowe]j rozwzania techniczne budowy obwodnieyzblizone. Oto
one:
- klasa drogi — GP (gtdbwna ruchu przyspieszonego),
— predkos¢ projektowa: teren niezabudowany - 80 km/h (w wasia WI — 70km/h)
— predkos¢ miarodajna: teren niezabudowany — 100 km/h (wavenie W1 — 90km/h)
— przekréj normalny:

- liczba jezdni—1

- liczba pasow — 2

- szerokd¢ jezdni cznie — 9,00 m

- pas ruchu — o szerokm 2 x 3,50 m

- opaska bitumiczna — o szergko2 x 1,00 m.
Nawierzchnia bdzie wykonana z betonu asfaltowego w tzw. techriologchy asfalt”, czyli
bedzie posiadata wkgiwosci obnizenia poziomu hatasu.

W ramach budowy obwodnicy przewidnian
* budowe przejazdu drogowego nad deogminna,
* budowe skrzyzowan:
- skrzyzowanie skanalizowane z dojazdem do istiwiej drogi krajowej nr 74
- skrzyzowanie typu rondo z istnigga drogy wojewddzlk nr 835
- skrzyzowanie skanalizowane z drpgowiatow nr 2910L
- skrzyzowanie z dojazdem do istmaepj drogi krajowej nr 74
* wykonanie systemu odwodnienia - rowy drogowe z gmaéami oraz zbiorniki
retencyjne
e przelaenie odcinka drogi powiatowej 2910L
* budowe zjazddéw publicznych i indywidualnych,
e budowe drég dojazdowych,
* budowe chodnika wzdta drogi wojewddzkiej nr 835,
* budowe projektowanego chodnika przy rondzie
* oznakowanie i wprowadzenie elementow bezpigsixea ruchu drogowego,
* usunkcie kolizji (zabezpieczenie) z wdzeniami obcymi uzbrojenia terenu,



*  budowe oswietlenia skrzyowan
e wycinke drzew (od 216 do 290 — w zatexsci od wariantu)
e zagospodarowanie zielani

Oszacowane przez projektantow powierzchnie tetinzagcia, przy uwzgidnieniu
szerokdci pasa drogowego, uwzglnieniu poszerzepod skrzyowania, zbiorniki retencyjne,
uwzglkdnieniu drégdcznikowych itp. wynosg

- wariant 1 — 19,8 ha,

- wariant Il1A — 24,6 ha

- wariant IVA — 25,1 ha.

5. Opis elementow srodowiskowych i zabytkbw w otoczeniu
projektowane] inwestycji

Projektowana inwestycja usytuowana jest w potudrjo czsci wojewoddztwa
lubelskiego: na terenie gminy Dzwola (do km okot®1@0) - przynalgacej do powiatu
janowskiego, oraz na terenie gminy Frampol - wipaie bitgorajskim. Trasa projektowanej
obwodnicy przebiegabedzie przez gruntyaytkowane rolniczo.

Trasy wariantéw przebiegu obwodnicy zaprojektowpn@otnocnej stronie istniggej
zabudowy miasta Frampola, ktérego ukiad planistycgadlega ochronie konserwatorskiej.
Droga wzadnym z wariantéw nie narusza tej chronionej zalyddie wkracza rownie na
teren czynnego cmentarza zlokalizowanego w potrjaragéci miasta.

Projektowana droga biegnie praktycznie tylko prapmnty wytkowane rolniczo
(grunty orne, sady). Zabudowa mieszkaniowa w hiiskisiedztwie drogi zlokalizowana jest
tylko:

= w pocatkowym fragmencie obwodnicy — w kdym wariancie — przy istnigge]
drodze nr 74. Jest to zabudowa zagrodowa;

* w rejonie projektowanych skrzgwan obwodnicy z drog gminm i
wojewddzly nr 835 — w przypadku tego drugiego skmawania wystpuje
zaréwno po stronie potudniowej, jak i pétnocnej.

Wariant | jest zgodny z trasprzebiegu obwodnicy ¢ijej w planie przestrzennego
zagospodarowania gminy Frampol, petym uchwah nr XXXI/141/05 Rady Miejskiej we
Frampolu z dnia 23 czerwca 2005 r. w sprawie uckmwal miejscowego planu
zagospodarowania przestrzenneg@scz gminy Frampol. Pozostate warianty nieznacznie
odbiegaj od trasy wyznaczonej w planie zagospodarowaniasprzennego.

Analizujac zagospodarowanie izytkowanie szerokiego otoczenia projektowanej
inwestycji naley zauway¢, ze:

* npa poinoc (w odlegkei okoto 400 m) od km wg WIVA okoto 1+900
(skrzyzowanie z drog gminm) zlokalizowany jest zaklad gdérniczy
eksploatujcy surowce ilaste,

= w poéihocnym otoczeniu trasy domigugrunty rolne, z jedynie lokalnymi
zadrzewieniamrodpolnymi

» w odlegtaci kilkuset metrow na pétnoc od trasy rozpoczyratsien Roztocza
charakteryzujcy sk duzym zr&nicowaniem rzgby, z licznymi jarami i
wawozami, z& krawdz Roztocza stanowi wyfaa bariee morfologiczr
(wysokas¢ wzgledna okoto 30-40 m),

= na potudnie od obwodnicy wygiuje zwarta, chroniona planistycznie zabudowa
Frampola, z lokalnymi parkami i zadrzewieniami,



= na potudnie od Frampola znajduje zbiornik rekreacyjny o powierzchni 4,5
ha. Po potnocnej stronie zbiornika znajdgie tereny rekreacyjno-sportowe
(m.in. boisko),

= po potudniowej stronie Frampola wgptja zbiorniki wod stojcych oraz
kompleks Igny, ktory jednoczénie stanowi: ,Park Krajobrazowy Lasy
Janowskie” oraz obszar Natura 2000 PLB 060005 ,L¥myowskie”. Bardziej
szczegOtow charakterystyk tych obszarédw chronionych przedstawiono w
rozdz. 6.

Obwodnica Frampola patona jest na terenie ubogim w wody powierzchnioviérek
wystepuja w zasadzie dopiero na potudnie od Frampola — reni ROowniny Bitgorajskie;.
Sytuacja ta zwizana jest z wysokim wzgdnym wyniesieniem obszaru Roztocza i Wznigsie
Urzedowskich, przy jednoczeie da¢ dobrze przepuszczalnym pogdio Caty teren
obwodnicy przynalgy do zlewni rzeki San. Obwodnica przebiegpadzie przez dwie zlewnie
nizszej rangi: Bukowej i Tanwi. Wododziat pogdzy tymi zlewniami pokrywa si w
przyblizeniu z przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 835 w rego Frampola i projektowanej
obwodnicy. Odprowadzanie wod powierzchniowych w aampowyszych zlewni w rejonie
inwestycji odbywa si poprzez tag uchodaca do Tanwi oraz Rakoav- uchodaca do
Bukowej.

Najblizsza sié hydrograficzna otoczenia obwodnicy jest reprezaeata przez system
kanatow i rowow melioracyjnych, ktore wypuja w das¢ znacznym oddaleniu na potudnie od
projektowanej zachodniej ¢xi obwodnicy oraz drogi krajowej nr 74. Jedynymkaeen, ktory
przecina obwodnica w rejonie skeowania z drog gminm (wzdtuz drogi od cegielni do
centrum Frampolu) jest okresowa rzeczka, ktoravepty gory Marianpol. Ciek ten w czasie
braku opad6w oraz dtugotrwatej suszy nie prowadmilyv

Generalnie sptyw wod powierzchniowych odbywa sipotnocy na potudnie ku rzece
Biata Lada i rowom zlewni Rakowe,;.

W rejonie inwestycji — na potnoc od km okoto 2+08dlegtaci minimum 200 m -
znajduje st jedno udokumentowane z® surowcOw ceramicznych — itOw. Z® to jest
aktualnie eksploatowane tylko wedei centralnej. Budowa obwodnicy, z racji przebidge
wszystkich wariantach) na potudnie odzapnie stwarza dla niego zagemia.

W rejonie analizowanej inwestycji wygtuja trzy pitra wodonéne:

= czwartorzdowe,
= neogaskie,
= kredowe.

W rejonie Frampola iytkowe znaczenie majtylko wody pktra neogéskiego,
eksploatowane w ggiu komunalnym we Frampolu i w Kocudzy. ddja te nie posiadaj
ustanowionego terenu ochronyspadniej; posiadajtylko teren ochrony bezgedniej. Wody
z utworéw czwartorgdu nie g eksploatowane, gdyzalegajce tam piaski majcharakter
nieciaglty i mah grubag¢ warstwy wodonéne;.

Z kolei kredowe pitro wodondne ma podstawowe znaczenigythkowe na terenie
Roztocza. W rejonie Frampola nie jest eksploatowane

Na terenie gminy Frampol i Dzwola nie jest prowadzamonitoring jakéci waéd
podziemnych. Jakd monitorowana jest w krajowym punkcie pomiarowo-4olmym w
Bitgoraju, gdzie badaniami ofif @ wody poziomu czwartoezlowego W roku 2006 i 2007
stwierdzono tu wody Il klasy jakai.

Projektowana obwodnica nie przecina Gtownych Zbl@w Wod Podziemnych
(Kleczkowski, red., 1990), wymagajych specjalnej ochrony.



Dla potrzeb realizacji inwestycji, celem rozpoziaawarunkéw gruntowo-wodnych dla
potrzeb jej posadowienia, przeprowadzono:
» badania geotechniczne odcinka zachodniego — od#38@®do skrzyowania z
droga wojewodzlg nr 835;
» badania geologiczno-ignierskie odcinka wschodniego od skrawania z
droga wojewodzlg nr 835 do km kacowego
Lacznie wykonano szereg wierfcdbadawczych o gbokasci od 3 do 15 m ¢cznie 48
otworéw) w przekrojach w odlegioi 100-150 m, po 2 otwory na dany przekroj. Wieraen
wykonano dla obwodnicy, projektowanychcinikéw, wiaduktu drogowego, przepustéw,
ronda. Wykonano tespecjalne sondowania oraz badania laboratoryjdleergruntow i wod.

Na podstawie analizy wykonanych badarenowych i laboratoryjnych stwierdzone,
badany teren charakteryzujeg szrGznicowanymi warunkami gruntowo — wodnymi. Na
wigkszasci analizowanego odcinka obwodnicy, pod waesteby wystpuja piaski lub pyty
lessopodobne. Tylko lokalnie stwierdzono wgpstwanie glin i glin zapiaszczonych.

W czasie wykonywania prac geotechnicznych i geclogp-irnzynierskich stwierdzono
obecnd¢ wod gruntowych. Wody te majswobodne lub nagle zwierciadto i wysipuja w
omawianych piaskach. Woda gruntowa wpsije rownie w postaci sczen z piaszczystych
przewarstwi@, zawartych w pylach lessopodobnych oraz w osadadjliniastych.
Ustabilizowany poziom wody gruntowej, w listopad2@07 r. wystpowat na gtbokasci od
1,30 do 2,70 m p.p.t., natomiast w maju 2008 na gtbokasci od 0,2 m do 3,50 m p.p.t..
Poziom wod zarejestrowany w maju 2008 r. aalezna zasredni.

Lubelski Wojewodzki Konserwator Zabytkow, Kierownikelegatury w Zamkeiu, w
pismie z dnia 6 sierpnia 2007 r. informowal, na podsaanalizy posiadanych materiatow i
dokumentacjize:

= W rejonie projektowana obwodnica miasta Frampolaelpiega przez obszar, na
ktérym podczas prac przeprowadzonych w marcu 20@2widencjonowano liczne
stanowiska archeologiczne, z ktorych 3 znajdsig w sasiedztwie przebiegu trasy
obwodnicy.
= prawnej ochronie konserwatorskiej podlegapiekty wpisane do rejestru zabytkow
wojewodztwa lubelskiego:
» ukfad urbanistyczny osady Frampol wraz z zabugdoweszkall i gospodarcz
kosciot parafialny rzymsko-katolicki w granicach ogeathia,
» cmentarzzydowski (zamkngty
» w strefie realizacji inwestycji znajdujec¢stakze czynny cmentarz grzebalny
rzymsko-katolicki we Frampolu oraz kapliczki i kéeyprzydrane, ktore take
podlegaa ochronie konserwatorskieja sijcte w ewidencji zabytkow.

Krzyze 1 kapliczki przydrane zinwentaryzowano w terenie i pokazano na mapie,
dofaczonej do raportu. Wygbuja one w pocztkowym odcinku obwodnicy oraz przy drodze
powiatowej, a take w rejonie projektowanegadznika, przy istnigicym przebiegu drogi
krajowej nr 74, okoto 800m przed kaem obwodnicy.

W rejonie Frampola nie byly prowadzone badania exmyszczé w sciekach
opadowych, ani tepomiary klimatu akustycznego i stanu powietrzacsi®rycznego



6. Opis srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych w
otoczeniu projektowanej inwestycji

W rejonie Frampola wyspuje znaczne zémicowanie krajobrazowe i przyrodnicze.
Obwodnica Frampola przebiegdedzie w pobliu kilku cennych przyrodniczo obszardow:
Natura 2000 i parkéw krajobrazowych (PK), natom@ziecing bedzie projektowane obszary
chronionego krajobrazu (OChK). W rozdziale tym pistawiono szczegotanwcharakterystyk
tych obszarow.

W otoczeniu obwodnicy wysgbuja 4 obszary Natura 2000:

= PLB 060005 Lasy Janowskie — ochrona ptakéw. Odegtoyvanej obwodnicy
jest on oddalony o co najmniej 1,2 km w kierunkuugaiowym. Obszar
obejmuje rozlegly i zwarty kompleks sley, stanowicy potnocno-zachodai
cze$¢ Puszczy Solskiej oraz enklawesnag "Rozwadow" dla ochrony gluszca.

= PLB 060008 Puszcza Solska — ochrona ptakow - olwspawierzchni 79349,09
ha, oddalony od projektowanej obwodnicy o co nagnd km w kierunku
potudniowo-wschodnim. Jest to rozlegty kompleksnie potazony w strefie
kontaktu Roztocza i Kotliny Sandomierskiej, praggi licznymi dolinami
rzecznymi. Jest to ostoja ptasia o randze eurojegjsk

= PLH 060031 Uroczyska Lasow Janowskich — ochronallisie Obszar
oddalony od projektowanej obwodnicy o co najmniejk@® w kierunku
potudniowym. Obszar zajmuje zachoglnii centralm czg$¢ ROwniny
Bitgorajskiej. Podstawowym celem ochrony w obszaese wilk.

= PLH 060034 Uroczyska Puszczy Solskiej — ochronallisie Obszar od
projektowanej obwodnicy jest on oddalony o co nagn3,7 km w kierunku
potudniowo-wschodnim. Obszar ten jestd&za Kotliny Sandomierskiej oraz
niewielkich fragmentow strefy krawlziowej Roztocza, obejmuje cenne
siedliska przyrodnicze, wygiujace w duych ptatach (bory bagienne i
torfowiska) lub matych ptatach, ale wum skupieniu (torfowiska, zbiorniki
naturalne), ¥rod laséw sosnowych.

Znaczna c¢g¢ powyzszych obszaréw chroniona jest w ramach Parkéw
Krajobrazowych. W rejonie projektowanej obwodnicyysigpuja 2 ustanowione Parki
Krajobrazowe (PK):

= PK Lasy Janowskie - od projektowanej obwodnicy jest oddalony o co
najmniej 1,7 km w kierunku potudniowym.

= Szczebrzeszgki PK - zlokalizowany jest na wschéd od Frampulaydlegtaci
okoto 5,2 km od km kacowego obwodnicy.

W rejonie projektowanej inwestycji nie wypuja pomniki przyrody aywionej.
Projektowana inwestycja nie przebiega przez ObsZahyonionego Krajobrazu, jednak
ustanowienie takich obszaréw chronionych jest aewidywane :

= Bilgorajskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (prg@e obszaru przez
obwodnie w km 1+050+1+850 wg WIVA), ktéry ma peftnirole korytarza
ekologicznego pomdzy Parkiem Krajobrazowym Puszczy Solskie] i
Szczebrzesagkim Parkiem Krajobrazowym, a Parkiem Krajobrazowyhasy
Janowskie,

= powickszenie Zachodnioroztoarskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (w
obecnych granicach obszagyepoza granicami powiatu bitgorajskiego). Obszar
ten ma pelrd role otuliny dla parkow krajobrazowych. Po p@kszeniu obszaru
obwodnica kdzie go przecinaw km 1+850 do kaca (wg WIVA).

Ponadto w rejonie obwodnicy Frampola planuje siworzenie Gorajskiego Parku
Krajobrazowego — pofmnego w odleghkci co najmniej 2,2 km w kierunku potnocno-



wschodnim od obwodnicy. Celem utworzenia Parku fagirona doliny rzeki Por wraz z
doptywami oraz cigiem siedliskdkowych, zarélowych i i¢gowych,

Dla potrzeb opracowania raportu w petni sezonu vaaygego w roku 2009 wykonano
szczegOtow inwentaryzagj przyrodnica w rejonie przebiegu 3-ch analizowanych wariantow
inwestycyjnych  obwodnicy Frampola, w eSzi znajdujcej sk w zasegu potencjalnego
wptywu bezpéredniego i péredniego planowanej inwestycji. Wptywy ggednie oceniono na
okoto 150m po obu stronach pasa drogowego. Dokomenoceny istotnéci oddziatywa
powyzszego przedswzigcia hasrodowisko.

Z inwentaryzacji wynikaze wicksza¢ planowanej obwodnicy przebiega przez tereny
uzytkowane rolniczo, nie przecirg zadnych kompleksow $aych, a jedynie niewielkie
powierzchniowo i nieliczne zadrzewierdeddpolne. W zaggu projektowanej drogi nie ma
rowniez zadnych ciekow wodnych - brak zatemslnonosci charakterystycznej dla dolin
rzecznych. W zwizku ze statym gytkowaniem poél oraz wysgpowaniem plantacji, siedliska
zostalty silnie przeobgane. Dominu wiec siedliska zwgzane z gospodagkolna i — w matym
stopniu — z osadnictwem. Niewielki udziat mayastwiska i tereny zabudowane wraz z
ogrodami, znajduace st w zasggu oddziatywania, oraz stary cmentarz, gdzie splez\dzaty
roslinnej ksztaltowana jest przez sposéfythowania.

Zaden z wariantdw planowanej inwestycji nie przedhquzez léne kompleksy. Na
obszarze planowanego przegsticcia znajduj sic jedynie nieliczne &py zadrzewié
srodpolnych . Na &py te skfadaj sic mtode drzewa i krzewy, rogoe na miedzach, naagkich
pasach terenu; fragmenty tetsardzo niewielkie powierzchniowo i tak dalece zsegrowane,
ze okrdlenie typu siedliska jest w ich przypadku praktyezmiemaliwe. Czs$¢ zadrzewié to
stare, zdziczate drzewa owocowe, jabtonie, gruszerdnie, orzechy,sliwy, mirabelki.
Pasmowo wzdtu projektowanej trasy, ¢ciowo z ni kolidujac, ciagnie se kilka niewielkich
zadrzewi@ z mtodymi brzozami brodawkowatymi oraz podrost&hoinu pospolitego, klonu
jaworu, topoli osiki, jesionu wyniostego, wierzbyy oraz sosny zwyczajneRaosnie tu te
gtég jednoszyjkowy bez czarny, bez koraloéhwa tarnina oraz dzika ¢

Z roslin chronionych na obszarze ehjm wptywami pdrednimi i bezpérednimi
inwestycji zinwentaryzowano - w zaleosci od wariantu - jedynie kilka okazéw krzewow
kaliny koralowej

W zaségu oddziatywania planowanej inwestycji, n@adnym z wariantéw, nie
wystepuja siedliska chronione w ramach Dyrektywy Siedliskpwe tym tez nie stwierdzono
obecndci tzw. siedlisk priorytetowych. Nie stwierdzondia wystpowania siedlisk cennych i
rzadkich, wymagagych wyznaczenia obszarow Natura 2000.

Na obszarze obljym badaniami oraz w najibzym otoczeniu planowanej inwestycji
odnotowano nielicznych przedstawiciéliata zwierat. Wyniki wskazug, ze badany obszar
nie jest cenny pod tym wzglem. Stwierdzono wygbowanie ldz slady pobytu izerowania
nastpujacych gatunkow chronionych w Polsce:

Gatunki gadéw i ptazéwjaszczurka zwinkazaskroniec zwyczajpyaba trawna

Gatunki bezksgowcow:tygrzyk paskowanytrzmielg slimak winniczek

Gatunki ptakéw pustutka, kruk, wrona siwa, kukutka zwyczajn&os bogatka, wrdbel
zwyczajny, sroka zwyczajna, szpak

Gatunki ssakowkret europejski

Na terenach polnych zaobserwowana&a#izika, lisa, sak) zapca, myszpolm.

W oparciu o wyniki inwentaryzacji przyrodniczej,zgrprzygtej 4-stopniowej skali
waloryzacji, analizowany teren pod projektowasbwodnie posiada w cakei najnizszy -
nieznaczny walor przyrodniczo-krajobrazowy.
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7. Zagro zenia dla klimatu akustycznego

Celem analizy zawartej w tym rozdziale byto ckeaie poziomu hatasu emitowanego do
srodowiska z wybudowanej potnocnej obwodnicy mieygoei Frampol, w odniesieniu do
wartasci dopuszczalnych dla pory dziennej i nocnej orez/jptych zataen projektowych. Ocenie
poddano warunki akustyczne dla prognozy ruchu nd320@raz 2023. Nie analizowano
oddziatywania przedsizigcia w latach pgéniejszych, ze wzghu na malo precyzyjne dane
dotycace nagzenia ruchu, w kontekie rozwoju sieci drogowej w Polsce. Planujg s budowa
zostanie zakeczona w 2013 r. Dziestioletni okres prognozy wydaje ¢siwigc najbardziej
optymalny i pozbawiony znageego bédu.

Analiza polega na: okékeniu charakterystykizrodet hatasu, wyznaczeniu zggi
oddziatywania hatasu dla podanych wariantéw orazznagzeniu doktadnych parametrow
akustycznych ewentualnych dziatagraniczajcych ponadnormatywny hatas. Wyznaczoneczasi
oddziatywania hatasu w porze dziennej i nocnej gist@vione zostaly w postaci graficznej, za
pomog izolinii rownowaznego poziomu zigku A, dla wszystkich analizowanych wariantéw. Na
zakczniku nie pokazano izolinii dla drogi powiatowej 8910L, bowiem zasg oddziatywa
akustycznych migi sie w graniacach pasa drogowego i nie maasiesiztwie przebudowanego
odcinka zabudowy mieszkaniowej. Dotyczy to rownigcznikdw obwodnicy z istnigga drog
krajowa nr 74. Wyniki obliczé dla obiektow najbardziej naranych na oddziatlywanie hatasu
przedstawiono tale w postaci tabelarycznej.

Ocerg wykonano przy pomocy metody obliczeniowe;.

Doktadra lokalizacg terenéw zabudowy, przedstawiono na mapach akusfgbz i
okreslono na podstawie projektowanego kilome#aDla wariantu wariantu IVA jest to:

Strona potudniowa
e wkm 2+650, — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowe
e w km 2+660 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodoywego
e wkm 2+700 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego
e wkm 2+720 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodoywego
e w km 0+300 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego
e w km 0+500 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodoywego
e w km 0+660 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodoywego
e w km 0+750 — zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.
Strona pétnocna

e w km 2+805 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodoywego
e wkm 2+819 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego

Nalezy zaznaczy, iz niektére z ww. terendw zlokalizowane sejonie skrzyowania
projektowanej obwodnicy z dregwojewddzk. Bedzie dochodz zatem do skumulowanego
oddziatywania hatasu pochagzgo z istniejcej drogi wojewodzkiej i projektowanej obwodnicy.

Trasa projektowanej obwodnicy przebiega od poétnpstieny istniejcej zabudowy miasta
Frampol, przez grunty aytkowane rolniczo. Wariant oznaczony jako | jestodigy z tras
przebiegu obwodnicy giej w planie przestrzennego zagospodarowania gfiagnpol, przytego
uchwah nr XXXI/141/05 Rady Miejskiej we Frampolu z dni& Zzerwca 2005 r.. Watzenie
obwodnicy w cagu drogi krajowej w wariancie | naggtuje okoto 800 m dalej (lidej granic
miejscowdci) niz w przypadku wariantu IVA i IlIA. Na odcinku ok. B5m jej przebieg jest
zgodny z przebiegiem istnige] drogi krajowej nr 74. Po wadzeniu z istniejcej drogi, trasa
obwodnicy w tym wariancie przebiega od zachodnippinocnej stronie miejscowoi Frampol
przez grunty gytkowane rolniczo. W km ok. 2+460 przecina ziistniepca droga wojewodzk nr
835. Dalej, planowana droga przebiega po pétnocnavsehodniej i wschodniej stronie
miejscowdci, przechodzc przez tereny zagospodarowane rolniczozeplimiejscowdci
Frampol ni pozostate rozpatrywane warianty.
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Obwodnica w wariancie | przebiega w pahliterenoéw zabudowanych w ngstijacych
kilometrach:
) Strona potudniowa

e 0+130 — zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego,

* 0+330 - zabudowa mieszkaniowa typu zagrodowego,

* 0+430 — zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,

* 0d 2+300 do 2+550 — zabudowa mieszkaniowa typuozagvego i ustugowa,

Strona pétnocna
* 0d 2+450 do 2+600 — zabudowa mieszkaniowa typuozagvego i ustugowa.

Wariant IlIA przebiegu obwodnicy pokrywagst przebiegiem obwodnicy w wariancie
IVA. ROznica w przebiegu mdzy wariantem IVA wysipuje na odcinku potnocnym, od
projektowanego wiaduktu nad droga gminfw km 1+863) do km 3+400. Na tym odcinku
obwodnica w wariancie IlIA przebiega bardziej nanpé, w odniesieniu do wariantu IVA.
Najwigksza odlegté¢ migdzy tymi wariantami wyniesie ok. 30 m. W km ok. 864oba
warianty przecinaj sic i dalej wariant IllA przebiega porej wariantu IVA o ok. 30 m. W ten
sposOb, wdczenie obwodnicy w wariancie IllA do istniegj drogi krajowej nagpuje szybciej
niz w wariancie IVA o ok. 180 m. Ze wzglu na niewielkie odchylenie obu przebiegow, w
wariancie IlIA obwodnica przechodzi w paohli takich samych terenéw zabudowy jak w
wariancie 1IV. Jedyna #mica wystpuje w lokalizacji, bowiem kilometéa obwodnicy w
wariancie IlIA nieznacznie odbiega od kilomeaabwodnicy w wariancie IVA (0 ok. 50 m).

Nalezy zaznacz§, iz niektére z ww. terendw zlokalizowane gejonie skrzyowania
projektowanej obwodnicy z dragwojewddzk. Bedzie dochodZi zatem do sumowaniacsi
oddziatywania hatasu pochagego z istnigjcej drogi wojewddzkiej i z projektowanej
obwaodnicy, co uwzgldniono w obliczeniach.

Wartas¢ dopuszczalp poziomu hatasu dla pory dziennej i nocnej ustsita w
zaleznosci od rodzajuzrodita hatasu oraz sposobu zagospodarowania tergegonotoczeniu.
Tereny w otoczeniu projektowanej obwodnicy, wymaerd wyzej, w wigkszaci przypadkow
kwalifikuja si¢ do tzw. kategorii 3b), tj. jako tereny zabudowygmalowej. W przypadku
terend6w nalacych do kategorii 3 dopuszczalne wadiopoziomu dwieku ustalono na
poziomie:

. Laeq o= 60 dB — w porze dziennej,

. Laeqn= 50 dB — w porze nocnej,
przy czym dla hatasow pochagizch od drog dopuszczalne waxtd poziomow dwigku
okresla sk dla przedziatéw czasu réwnych odpowiednio 16-tdzijwom pory dziennej (od’®
do 22° oraz 8-miu godzinom pory nocnej (od’280 6°).

Obliczenia akustyczne wykazahe:

1. Na oddziatlywanie hatasem o poziomie paejy55 decybeli w porze dziennej
beda naraone tereny znajdage s¢ w odlegtaci do 43 - 76 m odrodka jezdni
w obie strony, a o poziomie 60 decybeli — w odlégtd8 - 33 m, w zatenosci
od odcinka obwodnicy i wariantu przebiegu. Natomiagporze nocnej, izolinia
hatasu o poziomie 50 decybeli obejmie obszar jwtg wzdhe drogi w
odlegtcci ok. 50 - 87 m od jejrodka w obie strony. Wskazane z@gihatasu g
niewielkie i obejmuj najblizej potazone tereny wzdtudrogi.

2. Tereny zabudowy mieszkaniowej wymaga ochrony akustycznej, ktore
znajdy sic w zas¢gu oddziatywania obwodnicy, zlokalizowangewszdiuz drogi
wojewddzkiej nr 835 (wszystkie warianty) oraz naszdrze wjczania S}
obwodnicy do istniejcej drogi krajowej 74 (w wariancie ).
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. W rejonie skrzyowania drogi krajowej z dragvojewddzlk znajduje si szkota,
kwalifikowana jako teren zabudowy zyany ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziey. Dopuszczalny poziomzaicku dla tego typu zabudowy, w
porze dziennej wynosi 55 decybeli (w porze nocneg mkr&la sk
dopuszczalnego poziomu hatasu). Jak wykazaly abtiez odlegiéé tego
obiektu od projektowanej obwodnicy jest na tyleaok. 200 m),4 standardy
akustyczne niedala przekraczane.
. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w20R3 w porze nocnej nie
beda wicksze ni 8,7 decybela. Najwksze przekroczenia wygtia w wariancie
[, a najmniejsze w wariancie IVA (4,9 decybela).pofze dziennej akustyczne
standardy jak&ci srodowiska zostan przekroczone tylko w wariancie |
przebiegu obwodnicy i wyniasmaksymalnie 2,9 decybela.
Inwestor przewiduje zastosowanie nawierzchni bitamej (tzw. SMA)
posiadajcej wihlasndéci zmniejszajce emisg halasu zwjzanego z
oddziatywaniem opony z nawierzchnirogi, tzw. technologia ,cichy asfalt”.
Warstwa scieralna  zaprojektowanej nawierzchni  charakteryzujsie
skutecznécia ok. 2 decybele. Niezastosowanie tej nawierzchawsglowatoby
znacznie wgksze przekroczenia poziomu dopuszczalnego w zahedow
zagrodowej. Zastosowanie tej nawierzchni jest jednaewystarczajce dla
spetnienia standardéw akustycznych.adStzalecono dodatkowe dziatania
ochronne.
. W celu zminimalizowania efektu naktadania siddziatywania obwodnicy i
drogi wojewddzkiej w miejscu ich skrzgwania, nawierzchnia SMA o
ziarnistgci 0/11 zasipiona powinna zoséanawierzchni SMA 0 mniejszej
ziarnistaci (0/9), posiadaga lepsze ttumienie dvigku. Ponadto przewidziano
ekran akustyczny, zastosowany na g@agtcych odcinkach drog:
e wwariancie |
ekran akustyczny po poétnocnej stronie obwodnicpaeinku od km 2+475 do
km 2+615 o diugéci 140 m i wysokéci 2 m,
* wwariancie IlIA
ekran akustyczny po pétnocnej stronie obwodnicpaenku od km 2+787 do
km 2+980 o dtugéci 195 m i wysokéci 2,5 m,
e wwariancie IVA
ekran akustyczny po potnocnej stronie obwodnicpdenku od km 2+745 do
km 2+895 o diugéci 150 m i wysokeéci 2.5 m.
Po zastosowaniu tych dziatamaksymalne przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu w roku 2023 zmniejszy do wartdci 0,3 dB dla wariantu IlIA
oraz 0,3 dB — w wariancie IVA. W wariancie | przedpu drogi przekroczenia
poziomu dopuszczalnego w rejonie projektowanegodaofskrzyowania z
droga wojew0dzlg) znikng catkowicie.
. Natomiast dla zabudowy mieszkaniowej pmoej przy whczeniu obwodnicy
do istniepcej drogi krajowej w wariancie | w celu zmniejszeni
ponadnormatywnego poziomu hatasu w zabudowie nmégsawej naley
zastosowa dodatkowo ekran akustyczny o ngmtjacych parametrach:
lokalizacja - od km 0+268 do km 0+388, didge- 120m, wysok& ekranu —
3,5m.
. Wskazano na konieczfioweryfikacji przeprowadzonych oblicgzena podstawie
pomiaréw poziomu hatasu w trzech punktach pomiachwalokalizowanych na
terenach zabudowy zagrodowej paaych w rejonie projektowanego ronda —
skrzyzowania z drog wojewddzlky nr 835 oraz dodatkowo — w przypadku

13



realizacji wariantu | - przy wkzeniu obwodnicy do drogi krajowej (w sumie 4
punkty pomiarowe).Zalecono jednorazowe wykonangh tgomiarow po roku
od oddania obwodnicy do eksploatacji.

9. Z punktu widzenia ochronyrodowiska przed hatasem najkorzystniejszym
wariantem realizacji przedsizigcia jest wariant IVA. W tym wariancie
przekroczenia poziomu dopuszczalnegaajmniejsze, gtl nha zabezpieczenia
przeznaczone zostanie najmniéjodkéw finansowych. Najgorszym pod
wzgledem akustycznym jest wariant 1.

8. Zagro zenia dla stanu powietrza atmosferycznego

Celem opracowania tej eZci raportu o oddziatywaniu narodowisko planowanej
inwestycji polegajcej na budowie obwodnicy Frampola wagu drogi krajowej nr 74 jest
analiza wptywu ruchu pojazdow samochodowych na stamieczyszczenia powietrza
atmosferycznego I wyznaczenie szerggko ewentualnych obszarow  e¢gén
ponadnormatywnych.

Do oceny ucizliwosci drog jakozrodta zanieczyszchepostwzono sé obliczeniami
emisji zanieczyszcze z pojazdéw samochodowych opracowanych w Zasadachro@y
Srodowiska w Drogownictwie i Dyrektywami Unii Eurojskiej dotycacymi norm emisji,
obowiazujacymi w Unii Europejskiej.

Zastosowany do oblicagorogram ,OPERAT-FB” v. 5.2.7/2009 ©, zostat zatwizony
do stosowania przez Instytut KsztattowaSmdowiska w Warszawie. Dla zmiennyghodet
liniowych, ktérymi @ drogi, w programie OPERAT- FB do modelowania tadld stzen
maksymalnych wzdiutych zrédet zastosowano metodylCALINE 3.

Stezenia maksymalne obliczono zgodnie z metadgpracowan w rozporzdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie waitodniesienia dla niektdrych
substancji w powietrzu (Dz.U. z 2003 Nr 1, poz.,Xh)a: powyzsze rozporazdzenie od dnia 20
sierpnia 2009 r. jest nieobayzujace.

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowagmanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego wykazatae wzdhgz projektowanych, obu #hiacych se przede wszystkim
nakzeniem ruchu, odcinkbw obwodnicy (zachodnim i wsatiog w roku 2013, jak i w roku
2023 maksymalne gtenia emitowanych zanieczyszézenie przekrocz obowhzujacych
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu i rteégi odniesienia zar6wno
usrednionych do jednej godziny jakriedniorocznych.

W roku 2023 nagpi okoto 30 % + 40 % wzrost ngienia ruchu w stosunku do roku
2013, jednak w wyniku wprowadzania coraz to bafjdz@strzonych norm emisji dla silnikow
spalinowych nie spowoduje to wzrostu gitiwosci ruchu samochodowego ¢sénia
maksymalne jednogodzinne jakrednioroczne utrzymajsic na zblzonym poziomie.

Zarébwno w roku 2013 jak w roku 2023 napksze jednogodzinne egenia
zanieczyszcze wyshpia na wschodnim odcinku projektowanej obwodnicygz8hia na
odcinku zachodnim, dala blisko 0 35 % w roku 2013 i 40 % w roku 2022sze od stzen na
odcinku wschodnim.

Na projektowan obwodnig przeniesie gi okoto 80 % ruchu z odcinka zachodniego
i okoto 65 % ruchu z odcinka wschodniego, a pozgpstaikomy ruch lokalny przechodey
przez miasto &zie przenoszony przez istnieg odcinki drogi krajowej nr 74, ktérych
uciazliwosci beda jeszcze risze od ucizliwosci odcinkdw projektowanej obwodnicy.

Z uwagi na to,ze poziom maksymalnych ¢gen emitowanych zanieczyszazenie
bedzie przekraczadopuszczalnych wardoi odniesienia poza liniami rozgraniczeymi pasa
drogowego (a faktycznie juna obszarze jezdni), utworzenie pasow zieleniaizghej — ze
wzgledu na ochro@powietrza — nie jest wymagane.
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Powyzsze wnioski, odnogze st do oceny oddziatywania projektowanej obwodnicy na
powietrze atmosferyczney gednakowe dla wszystkich jej analizowanych wadanbudowy
(I, A i IVA), dlatego wptyw projektowane]j obwoday na ochron powietrza nie ma
decyduacego wptywu na wybGwariantu jej budowy.

9. Oddziatywanie na s$rodowisko gruntowo-wodne. Gospodarka
wodno- sciekowa

W tej czsci raportu wykonano obliczenia prognozowanyclezest gtéwnych
wskaznikoOw zanieczyszczezawartych w sptywach opadowych z drdg, jakimizawiesiny i
zanieczyszczenia ropopochodne. Obliczenia wykomd@ambwodnicy (rok 2013 i 2023) oraz
dla istniejcego przejazdu przez miasto Frampol, i to zaréwiaosgituacji bezinwestycyjnej
(bez obwodnicy), jak i z obwodnic

Obliczenia dokumentaj ze na obwodnicy niedala przekraczane dopuszczalnezshia
zawiesin i wglowodoréw ropopochodnych taé w docelowym roku prognozy, niezabée od
realizowanego wariantu. Rdice w na¢zeniu ruchu (szczegdlnie w roku 2013) dla przebiegéw
wariantowych g niewielkie, co skutkuje niewielkim zzdicowaniem prognozowanychesen
zawiesin. Najwksze stzenia zawiesin w roku 2023 wygsla na odcinku wschodnim
obwodnicy i wyniog: w wariancie | i llIA -70 mg/l, a w WIVA — 69 mb/

Natomiast na odcinkach zabudowanych (przy przizje przez miasto) tenia te w
wariancie bezinwestycyjnym ju aktualnie w cgsci zachodniej tego przejazdu (tj. do
skrzyzowania z drog wojewoédzk) przekraczaj dopuszczalne (wynoszl1ll mg/l), a w
docelowym roku prognozy (2023) wynip480 mg/l. Wymagana redukcja zawiesin powinna
sicgm¢ w tym roku minimum 44,4%. Oznacza to koniecgnaloczyszczaniasciekéw
opadowych z zawiesin przed ich odprowadzeniemdiaoonikow.

W przypadku budowy obwodnicye¢genia te spadnw miescie bardzo istotnie i w
zasadzie nie przekrog50 mgl/l.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni obwodnicy \pideje st poprzez nadanie
nawierzchni odpowiednich spadkow, uthwiajacych sptyw wody do rowéw drogowych. Na
projektowanym odcinku drogi brak naturalnych ciek@saz rowdéw melioracyjnych, do
ktérych mana odprowadza wody deszczowe z projektowanych jezdni. Wody waw
drogowych, dopos@nych w poprzeczne przegrody, kierowanglabdo 3-ch zbiornikdw
retencyjnych, z przepuszczalnym dnem, o charaktefdtracyjno-odparowujcym.

We wszystkich wariantach przebiegu obwodnica k¢diduurzdzeniami infrastruktury:
Z sieci wodochgowa i sanitarm. Brak kanalizacji deszczowej. Kolizje tg sporadyczne,
bowiem teren jest niezainwestowany i stabo uzbipjante sieci. Przewidziano rozbiGrkl
przepustu drogowego oraz budp#-ch nowych przepustéw drogowychrednicy 1,5m. Brak
kolizji z urzadzeniami melioracyjnymi. Uzgodniono Zu warunki przebudowy sieci
wodochgowej z Zatadem Gospodarki Komunalnej.

Zaprojektowanie rowow z przegrodami i zbiornikoviltracyjno-odparowuicych nie
jest uzasadnione koniec&o@ podczyszczania sptywow (takiego uzasadnienia rag, tecz
konieczndcia zapewnienia odpowiedniej retencji dla wéd opaddwyc

W koncepciji nie uwzgldniono jednak lokalnie ptytko wystujacego zwierciadta wéd
gruntowych. Badania gotechniczne dowgdzze na odcinku w km 2+700+3+100,
3+300+3+400 oraz na projektowane] w tym rejonaezhicy z drog powiatows wody
gruntowe wysipuja ha gkbokasci do 2 m. Na tych odcinkach dla ochrony wod grwntch
nalezy zamontowa w rowach drogowych geowldékrinw sytuacjach, gdy zwierciadto waéd
bedzie zaleg& do gkbokasci 2 m poniej dna rowow. Dotyczy to réwniezbiornikdw
retencyjnych o charakterze infiltracyjno-odparoyoym.
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Zalecane zastosowanie geowidkniny wg pgseych wytycznych zabezpiecza przed
zanieczyszczeniem piytko wypujace, stabo izolowane od wptywow z powierzchni terenu
wody podziemne.

Dos¢ blisko pot@zone wzgédem obwodnicy wicie wod podziemnych dla Frampola nie
jest zagraone w warunkach normalnej eksploatacji drogi

Brak wigc zagraen dla istniegcych ugé wod podziemnych, gtownych izytkowych
zbiornikbw wod podziemnych, zarébwno w sensie zasogbo, jak i jakdci tych waod.
Inwestycja nie wymaga prowadzenia odwodnie/kopdw. G one plytkie (wgkszas¢ drogi na
nasypach), a zwierciadto wody w miejscach wykopdlega poniej poziomu drogi. Nie
wyklucza s¢ jednak obecnwi saczen (stwierdzonych take otworami geotechnicznymi),
okresowo intensyfikowanych.

Nie wnioskuje si ani o analiz porealizacyja gospodarki wodndeiekowej, ani teé o
dalszy monitoring stanérodowiska gruntowo-wodnego i gospodarki wodeekowe].

Z punktu widzenia ochronyrodowiska gruntowo-wodnego i gospodarki wodno-
sciekowej analizowane warianty budowy obwodnicy swnowane. Wczéniej odrzucono
wariant bezinwestycyjny, &l w analizie poréwnawczej nie jest on uveziyliany.

Sposoby odwodnienia, podczyszczania i odprowadzesmlywoéw nie réanicuja
wariantow inwestycyjnych. Dla wszystkich zapewniomokoncepciji porownywalne warunki
podczyszczania sptywow i ich odprowadzania.

10. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g i krajobraz

Oddziatywanie bezpgoednie i nieodwracalne wie sk z trwatym zagciem terenu pod
pas drogowy i infrastruktgr drogi, a zatem z nieuniknionym zniszczeniem ssidliam
wystepujacych i z trwah zmiary w krajobrazie. Zmiany poednie i odwracalne, lubzesciowo
odwracalne, wiza Sic z samym procesem budowy drogi i wszystkimi jepatai: przyktadowo
- z lokalizacy zaplecza budowy, miejsca sktadowania odpadow,apcigkich maszyn i
urzadzer budowlanych itp. Po zakozeniu budowy og¢é czasowo zajmowanych terenow
bedzie przywrocona do poprzedniego typiytkowania.

Zaden z wariantéw projektowanej drogi niedbie zagraat w sposéb paedni, a tym
bardziej bezpgedni jakimkolwiek istnigjcym obszarom chronionym, w tym nie zagra
réwniez zadnym chronionym typom siedlisk z Dyrektywy Siekitisej i Ptasiej. Przewiduje
sig¢ co prawda olycie znacznej eZci terenu, po ktérym przebiegdedzie projektowana
obwodnica, ochranw formie Obszaréw Chronionego Krajobrazu. Jednathwili obecnej to
sa tylko zamierzenia i teren nie podlega formalnoapraj ochronie przyrodniczej. Ocena
walorow przyrodniczo-krajobrazowych wskazujee jest to teren o niskich walorach
przyrodniczych i krajobrazowych. Zalecenia dla tyehendw, przewidzianych do @bja
ochroy w formie Obszarow Chronionego Krajobrazu, sforrm#ne w gminnych
dokumentach planistycznychg w projekcie budowy obwodnicy Frampola uwatytione.

Takze odlegié¢ od obszaréw Natura 2000 wskazuje nie kkda one podlegaty
wptywom parednim oddziatywania obwodnicy.

Z budows — niezalenie od wariantu - kolidajdrzewa: gtéwnie rosite przy istniejcej
drodze krajowej nr 74, drzewa owocowe rmgsn na terenie sadow i ogrodow, drzewa
srodpolne oraz fragmenty niewielkich powierzchniomiglicznych zadrzewiei zakrzewié
srodpolnych. W znakomitej wkszaci jednak obwodnica przez grunty orne i plantacje.
Laczna ilg¢ zinwentaryzowanych drzew przewidzianych do ustiai z pasa drogowego
wyniosta od 216 do 290 (w zal®sci od wariantu). % to gatunki nie podlegage ochronie
prawnej, pospolite w skali regionu i kraju: klon ymzajny, topolg jesion wyniosty,swierk
zwyczajny, lipa drobnolistna, brzoza brodawkowatsyinia akacjowa, gb bezszyputkowy,
leszczyna zwyczajna itp., oraz drzewa owocowe Wacla, a take zdziczale. Lokalnie
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wystepuje kalina koralowa — gatunek prawnie chronionyciftka kaliny jest konieczna tylko
w wariancie llA.

Przebieg wszystkich wariantdw z przyrodniczego punwidzenia jest podobny -
szkody w obgbie srodowiska przyrodniczego w przypadku wszystkich ia@ow g
porownywalne. Wszystkie warianty bieggtéwnie przez krajobraz rolniczy z uprawami zp6
plantacjami malin, porzeczek i aronidiaden z wariantow nie zagia obszarom aktualnie
objctym formalno-prawa ochrom przyrodnica, ani nie przecina cennych, czy rzadkich
zbiorowisk ra@linnych.

Nalezy uzn&, ze nieco mniej konfliktowy od pozostatych jest watialVA,
preferowany take przez Inwestora. Jego przebieg wymaga najmnjejsyeinki drzew i
krzewdw oraz nie wymaga wycinki kaliny koralowegatunku prawnie chronionego..

Z przeprowadzonej inwentaryzacji fauny okolic maéadtrampol wynika, 2 nie
wymagana &dzie budowa przé¢ dla dwych zwierat. Bezpdgrednie otoczenie
projektowanego obiektu stanawpola uprawne (a wc siedliska niesprzyjage obecnfci i
migracji wiekszaci chronionych gatunkéw) oraz zabudowa miejskaws&azuje ze obszar w
otoczeniu drogi nie jest penetrowany przez zwierav skali ponadlokalnej. W planowanej
inwestycji przewidziana jest budowa przepustéw Kkadi dla zwierat (4 sztuki osrednicy
1,5 m, w kadym z wariantow), ktére dala petnic funkcjc przegé¢ dla drobnych ssakow i
ptazow.

Planuje st wprowadzanie wzdtudrogi nasadze drzew i krzewow, zmniejszgjych
negatywny efekt wizualny zezany z inwestyq.

11. Zagro zenia dla zabytkow

Wojewodzki Konserwator Zabytkow olglé warunki i zasady ochrony obiektow
objetych ochrom. Oto wychg z tego pisma:

» krzyze przydrane stanowi istotny element decydagy o tazsamdci lokalnego
krajobrazu i wysipuje potrzeba ich ochrony i zachowania. W szczeghin
przypadkach dopuszczagsmazliwos¢ przesunicia historycznych kapliczek,
figur i krzyzy przydraznych, po wczéniejszym uzgodnieniu;

» zachodzi konieczrié przeprowadzenia bafla przedinwestycyjnych w
nastpujacym zakresie:

» weryfikacji powierzchniowych bada archeologicznych na trasie
inwestyciji,

* wykonanie przedinwestycyjnych, wykopaliskowych hadatowniczych
na stanowiskach odkrytych w pasiegtgin pod inwestygj,

e wprowadzenie stalego nadzoru archeologicznego daystkich prac
ziemnych prowadzonych w ramach realizacji inwestyc;j

* na calym obszarze afhym inwestychy, w przypadku stwierdzenia
wystepowania nawarstwie kulturowych, obiektéw archeologicznych,
reliktbw zabudowy i zabytkbw ruchomych prace aglevstrzyma& w
celu przeprowadzenia ratowniczych baea/kopaliskowych,

* na przeprowadzenie badarcheologicznych natg uzysk& pozwolenie
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkdw.

W ramach niniejszego raportu zalecono dodatkowankgjsca przeniesienia krzy i
kapliczek przydrenych uzgodri réwniez z wkadzami parafii.

12. Analiza mo zliwych konfliktéw spotecznych zwi  gzanych z
planowanym przedsi ewzieciem. Udziat spotecze nistwa

W dniach od 08.09.2008 do 06.10.2008 w ddwie Miasta we Frampolu oraz w
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Urzedzie Gminy Dzwola zostaty przeprowadzone konsudtagpoteczne, ktore byty
poprzedzone ogtoszeniami w prasie lokalnej, redr@jaoraz obwieszczeniami na terenie
gmin.

Do przedigonej informacji o przedsivzicciu w gminie Dzwola nie wniesiono do
.Z€Szytu uwag |1 opinii"zadnych uwag, w miejscowo Frampol zostata wniesiona jedna
uwaga z préba 0 zmiar przebiegu obwodnicy tak, aby pas drogowy nie zajatadziatek
jednego z wigcicieli. Powyzszy wniosek odrzucono ze wzdl na to,ze powysze dziakki
wchodz w zakres pasa drogowego zarezerwowanego na obe¢ogdlinocry, w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego miasta Bfangh ominicie od strony potnocnej
(jak to proponuje wikxiciel dziatek) w znacgy sposob mogtoby zwkszy¢ koszty inwestycji.

Po zakdéczonych konsultacjach spotecznych zaroéwnoadriiasta Frampola jak i
Urzad Gminy Dzwola opowiedzialy siza przygciem wariantu IVA.

W ramach niniejszego raportu zalecadodatkowo, by miejsca przeniesienia kngy
kapliczek przydrenych (pokazane na zat. 2) uzgodmdéwniez z wikadzami parafii, co — tak
mozna przypé - oznacza tate uzgodnienie ich z lokadrspotecznécia.

Poniewa na wniosek GDDKIA, Oddz. w Lublinie, przeprowadzde ocer
oddziatywania przedsivziccia nasrodowisko w ramach pagiowania w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigapjzedstwziecia, organ
wiasciwy do wydania tej decyzji zapewnia miavos¢ udziatu spoteczestwa w trybie art. 30
Ustawy z dnia 3 palziernika 2008 ro udosgpnianiu informacji asrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczstwa w ochronigrodowiska oraz ocenach oddziatywaniadnadowisko (Dz.
U. nr 199, poz. 1227).

13. Gospodarka odpadami

Na terenie przewidzianym pod obwodniErampola konieczne jest przeprowadzenie
nastpujacych prac, ktore dua zrédtem odpaddw w czasie jepdowy:
e prac ziemnych;
e rozbiorki nawierzchni bitumicznej drog istnieych (whczenie i wyhczenie z drogi
krajowej nr 74, skrzxowania: z drog wojewodzlk nr 835 i drog powiatows);
e wycinki drzew i krzewow
Nie przewiduje si rozbiorki obiektow kubaturowych .

W czasie prac powstangtéwnie odpady z grupy 17 tj. odpady z budowynoeatow i
demontau obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowejtym odpady o kodzie:

17 01 81 — odpady z remontéw i przebudowy drog,

17 02 01 — drewno,

17 03 02 - asfalt,

17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, innewymienione w 17 05 03.

Dominujca grupa odpaddéw bhda odpady z prowadzonych prac ziemnych. Zgodnie z
art. 7 pkt. 2 Ustawy o odpadach (Dz. U. nr 62, @28 z dnia 20 czerwca 2001, zzpdézm.)
odpady te powinny ky w pierwszej kolejnéci poddane odzyskowi. Tak nawierzchnia
asfaltowa z rozbiorki na wtzeniach do drog istnigjych powininna zosta powtérnie
wykorzystana na miejscu np. do wykonania podbudémy. na zjazdach indywidualnych i
publicznych) czy t& do budowy drég dojazdowych na innych budowach tgga .W ramach
budowy przewiduje si zdjgcie humusu i roboty ziemne w postaci wykonania pasy i
wykopdw. Z wsgpnego przedmiaru robét wynikze obgtos¢ nasypow znacznie przekroczy
objetos¢ wykopow.

Rozwizania wariantowe nie #ficuja istotnie bilansu mas ziemnych, jednak bilans ten
najkorzystniejszy jest dla WI, bowiem grunty z wpev i z nasypow drla stanowity
najmniejsza objetos¢. Najmniej korzystny jest wariant IVA z powodu nagkszego deficytu
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mas ziemnych do budowy nasypéw, przy zafou, ze wszystkie grunty z wykopow zostan
powtornie wykorzystane do budowy nasypow.

W trakcie prac budowlanych powstanie znacznacilbumusu. Znaczna jego @z
(okoto 50%) zostanie powtdrnie wykorzystana na saiejbudowy do humusowania rowow
drogowych, skarp oraz do udzania terenéw zieleni. Pozostaniecavijego nadmiar.
Rozbidrki wymaga teistniepcy przepust betonowy oraz oznakowanie.

Wycicte drzewa i krzewy oatznej obgtosci 27,5 ni (wraz z tzw. zgbkami) przy
realizacji inwestycji to pozyskanie drewna, ktoreg/Rnawca zagospodarowuje we wiasnym
zakresie. Materiat drzewny sprzedaje sio zagospodarowania nie jako odpad, ale jako
drewno. Jedynie drobne gale z I§¢mi (tzw. zkbki) beda stanowity odpad komunalny. Ich
ilo$¢ ocenia si na 2,1 m.,

Podczaseksploatacji drogi przewiduje si wysktpowanie pewnych ikei odpadow
powstajcych podczas czyszczenia anlzen podczyszczarych wody opadowe.sgSto odpady
Z czyszczenia rowow i zbiornikdw podczyszezgrh. Nie naléa one do niebezpiecznych.
Powstan réwniez odpady powstage z koszenia trawiastych rowéw drogowych. Ulggaje
biodegradacji i nadajsic do kompostowania. Odpadem powstgm w czasie eksploatacji
odcinka drogi hda takze zwyte urzdzenia elektryczne, powsiag w czasie konserwacji
przewidzianego w projekcieswietlenia drogowego skrzgwan.

14. Zagro zenia dla powierzchni terenu i gleb

W okresie budowy nagpi trwate przeksztatcenie powierzchni ziemi naigdsudowy
obwodnicy poprzez wykonanie nasypow i na niewiglkileigosci - wykopdéw. Bilans mas
ziemnych jest najkorzystniejszy dla wariantu |, iflenice medzy wariantami nieagsznaczace.
Nastpi zmiana naturalnego sptywu wod powierzchniowyktgre kzda mogty przekroczy
trag drogi w miejscach projektowanych budowli: rowamogbwymi, 4-ma przepustami, a
nastpnie kxda kierowane do 3-ch zbiornikow retencyjnych.

W celu ochrony gleb prace budowlane powinny pyowadzone w jak najwkszym
zakresie na tereniejyrzeksztalconym przez cztowieka. Najeunikaé wkraczania eizkiego
sprztu na naturalne tereny przylegte — co spowodomagtoby ubicie gruntu i zniszczenie
jego struktury. Dlatego propnujessi

- zdjecie wierzchniej, zyznej warstwy gruntu (gleby gtownie klasy IlIA i IB),
sktadowanie jej osobno od pozostatej masy ziemneykiorzystanie jej do wylzenia
powierzchni gruntow po zakozeniu prac budowlanych (tereny poboczy, skarp
nasypow i rowdéw drogowych, miejsc zagospodarowaigkeni)

— organizagt prac budowlanych uniemlwiajaca wystpienie niekontrolowanych
skazen gruntu,

— posiadanie srodkéw chemicznych neutralizigych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych,

— okreslenie wymogu rekultywacji terenu po zalkszeniu prac budowlanych.

Prace budowlane na projektowanej do budowy obwgdmcFrampola w agu drogi
krajowej nr 74 nie &da miaty wptywu napowierzchniowe ruchy masowg polegajgce na
osuwaniu, spetzywaniu lub obrywaniu skarp rowovasypow, bo &da posiadaty nachylenia
zapewniajce ich stabilngc.

15. Poréwnawcza analiza wariantowa

Na obecnym etapie prac projektowych obwodnicy aogdisg 3 warianty inwestycyjne
obwodnicy. W niniejszym raporcie analizowang veariant niepodejmowania przegsiiccia,
to znaczy utrzymanie dotychczasowego przejazduwzpraasto. Nie ma jednakatpliwosci, ze
wariant bezinwestycyjny jest dla zabudowy miesz&esej miasta Frampola niekorzystny, co
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uzasadniono wcZaiej i udokumentowano obliczeniami. W zwmku z powyszym
porébwnawcz analiz wariantowa wykonano dla wariantow inwestycyjnych, syntetyzuj
wnioski z poszczegolnych rozdziatow bzawych w dohczonej do raportu tabeli.
W wariantowej analizie porownawczej jako krytenazgledniono:
1. wystpowanie obszaréw oftijych formalno-prawas ochrora przyrodnica (i ich rang)
oraz obszarow cennych przyrodniczo;
obecna¢ terendw lénych oraz gleb wysokich klas bonitacyjnych;
liczbe drzew do wycinki;
mozliwos$¢ zastosowania dziataminimalizugcych negatywne skutki przyrodnicze;
konflikty spoteczne, w tym konieczedwyburzer budynkow mieszkalnych;
kolizje ze srodowiskiem gruntowo-wodnym (w tym ocena warunkéwirgowo-
wodnych podiaa, obecn& odbiornikdw splywOw oczyszczonych, konieczéo
specjalnych dziatadla ochrony jakéci wod);
7. zagraenia dla klimatu akustycznego ( w tym koniecgncstosowania dziata
ochronnych, np. ,cicha nawierzchnia”, ekrany akashe).
Zamierzeniem tej analizy jest ocena i wskazanie iamén najkorzystniejszego
srodowiskowo.

oahwn

Wiele elementowsrodowiska nie rénicuje przebiegoéw wariantowych.a So: stan
powietrza atmosferycznego, obeéfigleb wysokich klas bonitacyjnych, konflikty spatee,
formalno-prawne konflikty przyrodnicze i warunkiugtowo-wodne.

Z analizy pozostatych istotnych elementowodowiskowych wynika, ze dla
projektowanych wariantow oceny mdyardzo zbltona skak konfliktowosci, jednak wnikliwa
analiza wskazuje naodowiskowo najkorzystniejszy wariant IVA.

Za wyborem wariantu WI przemawia tylko bilans masnmmych i zgodn& z
miejscowym planem zagospodarowania przestrzenngdgdnak nienormatywne promienie
lukéw poziomych w tym wariancie, skutkige koniecznécia obnizenia predkéci projektowej,
powodup, ze jest to jeden z czynnikdw decysieych o jego odrzuceniu. Pozostate wariamnty s
poréwnywalne. Jednak za wyborem WIVA przemawipnméejsza ilé¢ drzew do wycinki,
brak konieczngci wycinki gatunku chronionego — kaliny koralowepa klimat akustyczny.

Podsumowupc:  warianty przebiegu drogi z punktu widzenia  uuwdowa
srodowiskowych g zblizone, ale nierownowae. Najkorzystniejszy jest wariant VA,
rownoczénie preferowany przez Inwestora.

16. Ocena wptywu na zdrowie ludzi

Gdyby nie zastosowano dziatadla ochrony klimatu akustycznego, w roku 2023
wystapityby przekroczenia hatasu drogowego. Jednak apaprowane dziatania: specjalna
.cicha nawierzchnia” w rejonie skrzgwania z drog wojewddzk (we wszystkich
wariantach), a tale — ekran akustyczny na sk#pyaniu z drog wojewodzlk (wszystkie
warianty) oraz dodatkowo — ekran akustyczny dlaiavdm |, spowodwy, ze standardy
akustyczne zostardotrzymane. Brak zagren dla powietrza atmosferycznego oznacza brak
wplywow pdrednich na gleby izytki rolne. Brak te zagraen dla wéd powierzchniowych i
podziemnych. Zastosowane specjalne razamia techniczne minimalizujwptyw drogi na
srodowisko i zdrowie ludzi.

Istotra dla zdrowia Iludzi jest poprawa bezpieegtsva ruchu pieszego i
samochodowego po realizacji inwestycji. Przewidsigewigc wylacznie pozytywny wptyw
inwestycji na zdrowie ludzi i bezpieamwo ruchu drogowego.
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17. Powazne awarie

Prawdopodobigstwo wysapienia powanych awarii na trasach komunikacyjnych
statystycznie nie jest wysokie. Uwgdhienie takiej maliwosci jest jednak konieczne w
aspekcie likwidacji skutkdéw i ochrorfyodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi.

Realizacja inwestycji spowodujeze prawdopodobiestwo wysgpienia powanych
awarii w wyniku wypadkow drogowychedzie mniejsze miw stanie aktualnym.

18. Monitoring stanu $rodowiska. Analiza porealizacyjna

Proponuje si zobowhzat Inwestora do jednokrotnego, zrealizowanego agwiroku od
oddania inwestycji, porealizacyjnego monitoringimidtu akustycznego. Nie proponuje si
monitoringu stangrodowiska przyrodniczego, stanu powietrza i gospad@odno<sciekowe.

Akustyczne pomiary kontrolne (jednokrotne) powinny Ky przeprowadzone po
realizacji przedswzigcia i powinny by wykonane tak, by spetnity naptujace funkcje:
» weryfikowaly doktadné¢ wykorzystanych w tym opracowaniu prognoz ruchu,
przyjetych prdkaosci jazdy samochoddw,
o okrelity rzeczywist wartas¢ rownowanego poziomu zwieku w srodowisku,
* pozwolity na wyznaczenie rzeczywistej skuteca@odgtych dziata ochronnych.
Procedura pomiarowa powinnadsgodna ZRozporzdzeniem Ministrésrodowiska z
dnia 2 padziernika 2007 r. w sprawie wymaga zakresie prowadzenia pomiarow poziomow
w srodowisku substancji lub energii przez zatzapcego drog, linig kolejowyg, linig
tramwajowy, lotniskiem, portem (Dz.U. Nr 192, poz. 1392).
Punkty pomiarowe powinny lbyrozmieszczane w miejscach najbardziej namgch
na hatas, tj. przed elewacjami najsliych budynkéw mieszkalnych, zlokalizowanych nagjli
drogi. Proponuje siw zwiazku z tym dla wariantow IIIA i IVA lokalizagj 3 punktow
pomiarowych. W przypadku realizacji wariantu | pudhkty pomiarowe.
Koszty monitoringu obakaja Inwestora.

19. Opis rozwi gzan chroni gcych srodowisko

Rozwigzania chronjce s$rodowisko przed negatywnym oddziatywaniem drogi
zaproponowane w koncepcji budowy obwodnicy to:
* tzw. ,cicha nawierzchnia” z tzw. mieszanki SMA
» trawiaste rowy drogowe z przegrodami oraz zblarretencyjne o charakterze
infiltracyjno-odparowujcym
e zagospodarowanie zielgnoraz dostosowanie 4-ch przepustow jako przeila
matych isrednich zwierzt

Ich blizszy opis zawarto w rozdziatach b#amwych, dotyczcych klimatu akustycznego
(rozdz. 7), standgrodowiska gruntowo-wodnego oraz gospodarki wosiriekowej (rozdz. 9)
oraz stanusrodowiska przyrodniczego (rozdz.10). W odniesiemia innych elementow
srodowiska rozwgzania zawarte w projekcie technicznym nie przewidegchnicznych dziata
ochronnych.

W raporcie zaproponowano wprowadzenie korekty dmp@nowanych rozwgzan w
odniesieniu do klimatu akustycznego oraz ochrong wédziemnych. W przypadku klimatu
akustycznego obliczenia wykazate nawierzchnia z przewidzianej w koncepcji mie&zan
posiada niewystarczgje zdolnéci do zredukowania poziomu halasu do poziomu
dopuszczalnego. W celu zmniejszenia przekroczepwomu dopuszczalnego w rejonie
skrzyzowania z drog wojew0dzlky nawierzchng t¢ o skutecznéci 2 dB (dla wszystkich
wariantéw) proponuje sizastpi¢ nawierzchni z tej samej mieszanki, jednak o drobniejszym
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uziarnieniu, charakteryzaga si¢ skutecznécia rzedu 4 dB. Ponadto na tym skeowaniu dla
wszystkich wariantow naty zastosowaekran akustyczny o wysoka 2-2,5m i dtugéci 140-

195m (w zalenosci od wariantu). Dziatania teadznie spowoduj zmniejszenie przekrocae
dopuszczalnego poziomu hatasu do wanitmieprzekraczagej 0,3 dB, a wic w granicach
btedu obliczeniowego. Natomiast w przypadku realizagjariantu | konieczna dolzie

dodatkowo budowa ekranu akustycznego o ddoig@20m (na km 0+268 do km 0+388) i
wysokasci 3,5m.

Natomiast w odniesieniu do wéd podziemnych zaprop@mo dodatkowo doposznie
trawiastych rowdw drogowych w geowtokrimw miejscach, gdzie zwierciadto wody zalega do
2m liczac od dna rowéw drogowych.

W planowanej inwestycji przewidziana jest budowzepustow z pétkami dla zwietiz
(4 sztuki osrednicy 1,5 m, w kadym z wariantéw), ktére dula petnic funkcje przepé dla
drobnych ssakow i ptazow. Z inwentaryzacji przynodej nie wynika, by zastosowanie pofki
byto konieczne. Jednak takzsrednica projektowanych przepustéw drogowych poavwe
wykonanie takiej poiki. Przepusty te najéziej (w skali roku) kda suche i wtedy ddla
lokalnym korytarzem migracji zwiegz. Jednak w okresach sptywu wod roztopowych oraz w
okresach dlugotrwatych i intensywnych opadéw zameanie potki pozwoli na swobodne
przegcie drobnych ssakow. Koszt takiej inwestycji jeistwielki.

20. Przewidywane rodzaje i ilo $ci zanieczyszcze n wynikaj ace z
funkcjonowania przedsi ewziecia ijego likwidacji

Wyrozniono nastpujace rodzaje oddziatywania inwestyciji:

* bezpdrednie (trwate i odwracalne)

* oddziatywania pérednie

» oddziatywania krétko- i diugoterminowe (w etapiedbwy i w etapie eksplotacji
drogi)

» oddziatywania skumulowane

» oddziatywania state i chwilowe (w etapie eksplopthd podczas powanych
awarii).

Omoéwiono je w syntetycznym skrécie w odniesieniu piiszczegélnych elementow
srodowiska. Ich blisza charakterystyka jest rozproszona w rozdzialaemzowych, sid
informacje te zsyntetyzowano w jednym rozdziale, geczegdélnym uwzgtnieniem
oddziatywa skumulowanych.

Ze wzgkdu na przebieg planowanej inwestycji nie stwierde@totnych konfliktow ze
srodowiskiem przyrodniczym. Wszelkie zmiany przyrodnicze poza obszarem kgepaiego
zagcia terenu pod obwodnidxeda miaty charakter odwracaln@dwracalne beda tez zmiany
wywotane budow drog dojazdowych do miejsc budowy.

W zasadzie brak istotnychfektow skumulowanych,z wyjatkiem skrzyowania z
droga wojewoOdzlk nr 835. Ruch na tej drodze ma znaczneszemie, a w perspektywie
docelowej (do roku 2023) ruch tergdzie wkkszy niz na projektowanej obwodnicy. W
raporcie uwzgidniono oddziatywania skumulowane w odniesieniu dans powietrza
atmosferycznego i klimatu akustycznego. Opisane fezdziatach tematycznych 7 i 8. Efekty
kumulatywne na pozostatych skepyvaniach (drogi gminne, powiatowa) pma pomimng.
Teren jest niezurbanizowany, a w beapdnim otoczeniu brak oddziatywao zblzonym
charakterze, ktére mogtybyesnakiadé. Dla srodowiska przyrodniczego oznaczae,wobec
braku zagreen poza pasem drogowym dla stanu powietrza, acwi braku pdrednich
oddziatywa na gleby i grunty, tate i to srodowisko nie jest zaggone oddziatywaniami
posrednimi.
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Efekty skumulowane najistotniejsze sv odniesieniu do klimatu akustycznego, co
udokumentowano obliczeniami.

Odrebna spravwa sa kolizje mozliwe — wypadki losowe, np. wypadek drogowy z
udziatem pojazdéw przevigcych niebezpieczne substancje. Jednak wobec mékdj] s
konfliktowosci drogi ze srodowiskiem przyrodniczym nie przewiduje ¢ sispecjalnych
zabezpieczena wypadek powanych awarii.

W odniesieniu ddklimatu akustycznego naleey méwi¢ o oddziatywaniach krotko-
(etap budowy i powane awarie) i diugoterminowych (w zasadzie trwatyobtap eksploatacji),
a take skumulowanych — w szczegofeona skrzyowaniu z drog wojewodzlk. Oméwione
Sq one w rozdz. 7.

W odniesieniu dstanu powietrza atmosferycznege uciazliwosci zwiazane z budow
beda krétkotrwate i odwracalne i ugiia z chwila zakaczenia procesu budowy. (szczegoty -
rozdz. 8.). Natomiast w etapie eksploatacji odgmvahia state — jak wynika z oblicZze- nie
wykrocza poza istniejcy pas drogowy. Oddziatywania skumulowane najs&jze § - tak
jak w przypadku stanu klimatu akustycznego —¢aka skrzyowaniu obwodnicy z drag
wojewddzlg nr 835. Omowiono je szczegotowo w sposobcilowy w rozdz. 8

| wreszcie w odniesieniu dérodowiska gruntowo-wodnego i gospodarki wodno-
sciekowg — rodzaje oddziatywiaw etapie budowy i eksploatacji, w tym t@kpowane awarie
omowiono w rozdz. 9. Brak oddziatywa skumulowanych, bowiem teren jest
niezurbanizowany, niezainwestowany, o czywiadcz m.in. nieliczne kolizje z istniega
infrastruktun wodno-kanalizacyjmn.

Emisje zanieczyszcaepowietrza, emisja hatasu, odpadow oraz zanieczg§zw
sciekach opadowych przedstawiong dla poszczegodlnych lat prognozy w hrawych
rozdziatach tematycznych oraz w atanikach do tych rozdziatow. W zyzku z powyszym
nie kgda tu ponownie powtarzane.

W czasie ohjtym niniejsz prognoa, a wkc do roku 2023, nie przewidujegsi
likwidacji projektowanej inwestycji.

21. Obszary ograniczonego u zytkowania (OOU)

Z ustawy z 27 kwietnia 2001 Prawo ochronyrodowiska (Dz.U. z 2006 r. Nr 129,
poz. 902, z pin. zm.)wynika, i jesli mimo zastosowania daginych rozwizan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moly¢ dotrzymane standardy jad@ srodowiska
poza terenem drogi, tworzyesbbszar ograniczonegaytkowania.

Dla drog krajowych OOU ustanawiagsna podstawie analizy porealizacyjnej. W
przypadku obwodnicy Frampola na obecnym etapiecgtoyvania nie ma podstaw, by nawet
sugerowd, ze poza terenem wiaséwm Inwestora nie zostandotrzymane standardy jada
srodowiska. Po zastosowaniu cichej nawierzchni etaanu akustycznego na skimyaniu z
droga wojewddzk (a w wariancie | take ekranu akustycznego naaezeniu obwodnicy do
drogi krajowej) standardy te zostagotrzymane take w odniesieniu do klimatu akustycznego.

22. Oddziatywania transgraniczne

Nie przewiduje s mozliwych transgranicznych oddzialywaprzedsiwziecia na
srodowisko, co wynika ze znacznego oddalenia invegisbg najblizszych granic Polski, przy
jej oddziatywaniu nieprzekraczgym granic pasa drogowego.

23. Wplyw przedsi ewziecia na istotne elementy sieci drogowe]

Frampol jest potoony przy wanej trasie komunikacyjnej — drodze krajowej nr 74,
taczacej rozpatrywany obszar z gramiparstwa w m. Zosin. Prz&ie graniczne Zosin-Ustitug
ma status mdzynarodowego prz@jia granicznego dla obstugi ruchu osobowegacwrnie z
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autobusami. W planach jest rozszerzenie zakresuasdm ruch cizarowy, co lkdzie
skutkowato wzrostem natenia tych pojazdéw na drodze krajowej nr 74. Bralwadnicy m.
Frampol w tej perspektywieglizie stanowit powana uciazliwosé dla ruchu tranzytowego oraz
srodowiska naturalnego.

Pocatek projektowanej obwodnicy Frampolagsw na terenie gminy Dzwola i
niezalenie od wariantu omija Frampol od strony poétnocrggizie znajdowa sic bedzie
skrzyzowanie z drog wojewoddzlg nr 835. Projektowane tu skraywanie typu rondo poprawi
bezpieczéstwo ruchu na tym istotnym regionalnym i ponadragloym wezle drogowym,
ktére aktualnie znajdujeesiw centrum Frampola. Nagiie droga wjcza s¢, na wschéd od
Frampola do istnigpegosladu drogi krajowe;.

Planowana budowa obwodnicy ma na celu zdecydgwapraw jakasci i komfortu
przejazdu drog przez Frampol. Ten szlak komunikacyjny petni isjotole, bowiem stanowi
fragment trasy wschod-zach&gttacy m.in. £Lod;, Piotrkow Tryb. i Kielce z granica pstwa.
Stad ma on znacznie nie tylko lokalne i regionalnejgddy do pracy i do domu, do terenéw
rekreacyjnych), lecz tale tranzytowe.

Inwestycja przyczyni si do poprawy przepustowa i bezpieczastwa ruchu i
jednoczesnej poprawy komfortaycia mieszkacow Frampola, ktére docelowo ominie.
Inwestycja przyczyni girowniez do poprawy ptynngci ruchu lokalnego w migie.

24. Braki w rozpoznaniu elementéw  srodowiska

W trakcie realizacji niniejszego raportu autorzyragmwania korzystali z materiatdw
projektowych firmy Lafrentz z Poznania, materiat@nchiwalnych gminy Frampol, danych
zgromadzonych w Urzlzie Marszatkowskim Wojewodztwa Lubelskiego oraznydd
literaturowych (por. rozdz. 2). Kilkakrotnie dokomgno te wizji terenowej, a dlgrodowiska
przyrodniczego — wykonano inwentaryzapyzyrodnica. Materiaty te g wystarczajce.

Nie dostrzega siwiec istotnych brakdw w rozpoznaniu staswwdowiska. Raport
opracowano na obecny, w ocenie autorow, wystagcaajrozpoznany stan wiedzy o
istniejacym srodowisku i w oparciu o aktualne, powszechnie atmepne (nie tylko w kraju)
w srodowisku praktykow i teoretykdéw, metody prognozoweazmian tego stanu. Nie oznacza
to jednakze nie wysgpuja pewne niedoskonatoi w metodach prognozowania.

W rozdziale tym wymieniono kilka takich niedoskamigi. Jedm z nich jest nie zawsze
petna trafné¢ prognozy naizenia ruchu pojazdow. Autorzy raportu dostgpdnak prognog
ruchu od Zamawiagego i na jej podstawie wykoravszystkie dalsze obliczenia.

25. Podsumowanie i wnioski

W podsumowaniu naky stwierdzé, ze projektowana obwodnica pétnocna miasta
Frampola wraz z projektowanymicznikami i przetéeniem drogi powiatowej, niezaiaie od
wariantu jej przebiegu, jest mato kolizyjna dieodowiska i warunkéwzycia ludzi. Przy
zastosowaniu przewidzianych w koncepcji projektovegwiazan technicznych, a tale przy
uwzgkdnieniu w projekcie budowlanym i wykonawczym dodatiych zalecg, wynikajacych
Z niniejszego raportu, obwodnica nigdhie zagraa¢ srodowisku i zdrowiu ludzi.

Jej budowa jest uzasadniona z wielu wddw, w tym m.in koniecznécia poprawy
warunkowzycia mieszkacow. Inwestycja przyczyni sido poprawy ptynngi ruchu na drodze
Krajowej, przez co wyranie ograniczy negatywne wptywy tego przejazdu madd akustyczny
| stan powietrza atmosferycznego, az&@akoprawi warunki bezpiecastwa ruchu drogowego i
pieszego w m. Frampol.
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Na podstawie przeprowadzonych analiz wykazape, nie wystpuja przestanki
srodowiskowe uniemdiwiajace wydanie decyzji gsrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizagl przedsgwziccia, jednak po spetnieniu warunkéw aitomych w poszczegbinych
rozdziatach brarowych. Inwestycja jest wafkowo mato kolizyjna digrodowiska, a w wyniku
zastosowanych dziataochronnych maiwe jest zapewnienie standardow jagicegosrodowiska
I warunkowzycia ludzi.

Analizowane warianty przebiegua gblizone, ale nie rownowae. Za najkorzystniejszy
srodowiskowo, a rownoczgie preferowany przez Inwestora, uznano wariant.IVA
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